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N:o 47.

Ank. till Riksd. kansli den 27 mars 1903, kl. 2 e. m.

Utldtande, i anledning af ¢ mindre Kungl. Maj:ts proposition
om anvisande af anslag for dr 1904 till fortsitining af
statsbanebyggnaden frdn Goteborg dfver Uddevalla till
Skee in dfven inom Riksdagen vickta motioner t dmnet.

(R. A)

I en till Riksdagen den 30 sistlidne januari afliten proposition
(n:o 36) har Kungl. Maj:it, med &beropande af propositionen bilagdt
utdrag af statsridsprotokollet ofver civilirenden fér samma dag, fore-
slagit Riksdagen

att, till fortsittning af statsbanan frin Goteborg till Skee dfver
Ytterby och Ucklum, for ar 1904 anvisa 3,000,000 kronor, att af riks-
gildskontoret utgd, med ritt for Kungl. Maj:t att lita af detta be-
lopp forskottsvis under innevarande dr af tillgiingliga medel utanordna
tillsammans 1,000,000 kronor.

I anledning af denna proposition har i sirskilda motioner fore-
slagits:

af friherre C. Klingspor, inom Forsta Kammaren, i motionen n:o 45:

att Riksdagen behagade afsli Kungl. Majits proposition hvad be-
triiffade jirnvigens dragande éster om sjon Stora Hillungen och fast-
stiilla, att jirnviigen skall dragas viister om sagda sj6 med station vid
Stenungsund i hufvudsaklig ofverensstimmelse med nigon af de linjer,
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Jarnvigsstyrelsen forordat, samt for sagda dndamal cka anslaget med
503,000 kronor; '

samt af herr C. J. Odman, inom Andra Kammaren, i motionen
n:o 142:

att Riksdagen behagade, med afslag 4 Kungl. Maj:ts framstéillning
1 hvad den rérde strickningen af bohuslinska lingdbanans dragande
oster om sjén Stora Hillungen, besluta, att nimnda bana mé, i 6fver-
ensstimmelse med jirnvigsstyrelsens forslag, forliggas vister om niimnda
sj6 med stationer vid Stenungsund och Svenshiogen, samt for detta
dndamél oka anslaget fér nimnda banas anliggning med 503,000 kronor.

Det i Kungl. Maj:ts proposition &beropade statsradsprotokollet
innehiller foljande anforande af statsridet och chefen for civildeparte-
mentet:

»Vid underdinig féredragning den 12 innevarande minad af fragan
om reglerandet af utgifterna under riksstatens sjitte hufvudtitel for ar
1904 anmilde jag, att jérnviigsstyrelsen i underdanig skrifvelse den
29 november 1902 afgifvet forslag angiende anslag for ar 1904 till
fortsittning af statsbanebyggnaden frin Géteborg ofver Uddevalla till
Skee, men att den dirmed sammanhingande frigan om bestimmande
af jirnvigens strickning séder om Skaftersd di dnnu icke var slut-
ligen beredd och siledes icke kunde féredragas. D4 numera utred-
ningen 1 #rendet afslutats, anhaller jag att fa anmila fragan om an-
visande af anslag till ofvanberérda statsbanebyggnad. Jag tillater mig
dirvid till en bérjan att i afseende pi den del af jirnviigen, hvars
strickning #nnu icke dr bestiimd, erinra om de olika forslag, som
ddrutinnan framkommit, ifvensom om denna fragas foregdende be-
handling.

Genom nidigt bref den 19 juni 1896 uppdrog Kungl. Maj:t &t
Jarnviigsstyrelsen att gd i forfattning om verkstillande af de under-
sokningar och utredningar, styrelsen, efter tagen kiinnedom om upp-
gjorda planer och kostnadsberikningar for en lingdbana genom Bohus-
lin och sedan styrelsen rérande banans fortsiittning genom Norge satt
sig 1 forbindelse med vederbérande myndigheter dirstides, kunde finna
vara af omstéindigheterna pakallade for dstadkommande af fullstindig
plan och kostnadsforslag till en fullt statsbanemiissig jirnvig genom
Bohuslén 1 strickning fran Géteborg norrut.
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I anledning diraf ofverlimnade jérnvigsstyrelsen med underdinigt
utlaitande den 31 december 1896 plan- och profilritningar med kostnads-
forslag for en statsbana genom Bohuslin frin Olskroken till Svinesund.

Vid fullgorandet af det styrelsen limnade uppdraget hade, enligt
hvad styrelsen uti sitt utlitande férmilde, genom Géteborgs och Bohus
lins landstings forsorg uppgjorda planer fér lingdbanans strackning
lagts till grund for undersokningen, och desamma hade i friga om lin-
jens framdragande befunnits i hufvudsakliga delar kunna godkéinnas.
Det oaktadt forefunnes stor skillnad mellan det pa styrelsens foranstal-
tande utarbetade forslaget och de genom landstingets forsorg upprittade,
detta beroende pd nodvindigheten att for statsbana anvinda andra lut-
nings- och krékningsférhallanden &n dem, som antagits kunna fér en
tilltinkt enskild bana godkéinnas. Under det att silunda landstingets
forslag upptoge lutningsférhillandena 1:80, vore dessa & styrelsens
forslag ingenstides storre #n 1:100. Likasi hade sdsom regel fore-
slagits kurvradier, ej understigande 600 meter, i stillet for 1 lands-
tingets forslag forekommande wminimiradier af 300 meter.

de uppgjorda plan- och profilritningarna hade linjen ofver Yt-
terby, Jorlanda, Ucklum, Svenshogen, Uddevalla till Svinesund fram-
stillts sasom hufvudlinje — hvilket emellertid ej innebure, att den si-
lunda angifna strickningen af styrelsen ansiges sisom den till alla
delar fordelaktigaste — och detaljundersékta alternativ hade endast for
tvd delar af linjen framlagts, ehuru alternativa undersokningar éfven
verkstéillts 4 andra strédckor.

Silunda hade for strickningen mellan Olskroken och Bollestad un-
dersokts ifven en linje 6fver Kungilf, hvilken jérnvigsstyrelsen ansett
fortjina desto mera beaktande, som densamma ur ekonomisk synpunkt
erbjode afseviirda férdelar framfér linjen o6fver Ytterby. Den ifriga-
varande linjen vore afsedd att framdragas utmed och i samma plan
som bergslagsbanan till Lerjeholm, dir éfverging skedde af Gota dlf,
hvarefter linjen, foljande #lfvens viistra strand, fortsatte till Kungilf
och sedermera till Bollestad. En jéimforclse mellan denna linje och
linjen ofver Ytterby visade, att den forstnimnda blefve 683 meter kor-

tare och — oafsedt det bidrag, bergslagernas jarnvig kunde komma
att limna till broanligeningen 6fver Sifvein — 278,000 kronor billi-

gare till anliggningen #n linjen ofver Ytterby. Medriknades det af
staden Kuugdlf utfista bidrag af 30,000 kronor till Kungilfslinjens ut-
forande, blefve skillnaden i anliggningskostnad {6r de bada alternativa
linjerna det afseviirda heloppet af 308,000 kronor. Di i tekniskt af-
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seende bida linjerna vore fullt jamforliga — Kungilfslinjen vore till
och med ofverligsen si till vida, att de betydliga kontrakurvorna i
nirheten af Olskrokens station, som férekomme 4 Ytterbylinjen, kun-
nat undvikas — borde alltsd Kungilfslinjen tillerkéinnas bestimdt fore-
tride, sivida ej sirskilda skil talade for Ytterbylinjens utforande. 1
sidant afseende hade framhallits, dels att Ytterbylinjen sisom passe-
rande midt genom det bérdiga Hisingen skulle uppsamla viisentligt
mera trafik dn Kungilfslinjen, dels ock att forstnimnda linje skulle
befordra mojligheten af jirnvigsforbindelse mellan Géteborg och Tjuf-
kil. Den koncessionerade jirnviigen mellan Géteborg och Tjufkil be-
hofde di ej i sin helhet komma till stind, utan man kunde noja sig
med en bibana frén sistnimnda ort till Ytterby, dir anknytning till
statsbanan litteligen kunde ske.

Hvad det forra péstiendet vidkomme, syntes detsamma icke for-
tjina synnerligt afseende, enir det vore ett af erfarenheten bestyrkt
forhallande, att jirnvigstrafiken af landtmannaprodukter frin trakten i
nirheten af en stad vore ganska obetydlig, alldenstund befolkningen
med lika stor ldtthet och storre fordel kunde pa kortare afstind verk-
stilla transporterna medelst dragare, och det torde ej i detta afscende
vara att forvinta ndgot undantag for Hisingen och dess inbyggare.
Betriffande péstiendet, att Ytterbylinjen skulle underlitta astadkom-
mandet af jirnvigsforbindelse mellan Géteborg och Tjufkil, vore detta
vil sant, men det torde hiiraf ej fi dragas den slutsats, att staten for
detta enskilda intresses tillgodoseende borde iklida sig en sidan kning
1 kostnad, som Ytterbylinjens utférande skulle betinga, sirskildt vid
det forhillande, att, savidt vid hastig undersékning kunde bedomas, an-
knytning af ifrigavarande bibana utan svirighet torde kunna verkstil-
las 1 nirheten af Kungilf. For allt fall torde statsbanan dirfor icke
béra framdragas ofver Ytterby, med mindre iin att de kommuner och
enskilde, som diraf hade intresse, ensamma vidkindes den férckade
anliggningskostnad, som dirigenom komme att uppsti. Da hittills in-
tet dylikt erbjudande afgifvits, hade styrelsen all anledning att férorda
strickningen o6fver Kungilf.

Hvad banans strickning vid sjén Stora Hillungen betriiffade, fore-
slog styrelsen i sitt utlatande linjens framdragande frén Aurds oster
om sjén 6fver Ucklum till Sodergiirdet. Emellertid hade, sisom sty-
relsen meddelade, genom landstingets forsorg undersokts #fven en
annan linje pa vistra sidan af nimnda sj6 férbi Stenung, hvilken linje
vid Jorlanda och Svenshégen forenades med den forstnimnda. For
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den ostra linjen o6fver Ucklum hade &beropats dels dess korthet i for-
hallande till Stenungslinjen, hvilken vore 1,240 meter lingre, dels den
omstindigheten, att densamma komme att bereda fordel & kommuner,
som vore i kommunikationshéinseende betydligt simre lottade &n trak-
ten omkring Stenung, dels ock slutligen det for jirnvigsbyggnadens
utférande och underhall betydelsefulla forhallandet, att visentligt bittre
tillgang pa ballastgrus vore att tillgd & Ucklumslinjen. Foér Stenungs-
linjen ater hade framhallits den billigare anliggningskostnaden, den
storre folkrikheten i de trakter, densamma komme att genomlépa, vi-
dare férménen att vara beligen nira till Stenungsunds hamnplats samt
slutligen, sisom hufvudskil, den fordel, som genom jirnvigens fram-
dragande nirmare kusten skulle beredas Tjorns och Orusts invénare,
hvilka i sidant fall ofver Stenungsund och Svanesund létteligen skulle
kunna begagna sig af lingdbanan.

Jérnviigsstyrelsen, som l4tit undersoka bada dessa linjer, hade dér-
vid funnit den vistra linjen alldeles oantaglig i den strickning, som
densamma i de pi landstingets foranstaltande uppgjorda forslagen er-
hallit, Terringforhillandena & denna strickning vore nimligen af den
svira beskaffenhet, att linjens utférande, om det ens kunde ifrigasittas,
skulle krifva hogst betydliga kostnader. Orsaken hirtill vore att sdka
i beskaffenheten af Hillungens strinder pd vistra sidan om sjon samt
bottnen i denna. Strinderna bestode nimligen af héga berg, som brant
stupade ned i de skarpt inskurna vikarna, hvilka senare hade en bot-
ten af los, icke birande lera till betydligt djup. Dessas utfyllande
skulle dérfor krifva kolossala massor fyllnadsimnen, och & andra sidan
skulle deras kringgiende medféra tunnelspringningar af betydande
lingd.

Ett annat alternativ for linjens framdragande vister om Stora Hall-
ungen hade sedermera utstakats, hvilket med bibehallande af den férut
foreslagna strickningen till Odsmal framdragits forbi Lunna, Argren,
Atorp och Husebackavattnet till Sédergiirdet, dir det férenade sig med
linjen o6fver Ucklum. Den silunda utstakade linjen blefve visserligen
744 meter kortare in linjen o6fver Ucklum, men terringférhillandena
visade dfven 4 denna linje stora svérigheter, sirskildt vid uppgingen
till Husebackavattnet, dir en bergrygg méiste genomgds med en tunnel
om 470 meters lingd, samt vid Lunna vid éfvergingen af den frin
Odsmal till Hallungen framstrykande dalgdngen, dér en bankfyllnad om
¢j mindre in 97,000 kubikmeter erfordrades. I¢ljden visade sig ock
diri, att linjen skulle komma att med ett belopp af 308,000 kronor
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ofverstiga den for linjen ofver Ucklum erforderliga kostnaden. Denna
dkning af kostnaden vore visserligen enligt jérnvigsstyrelsens forme-
nande ej s& betydande, att linjen dirfér maéste ofvergifvas, si vidt
nigra sirskilda skil betingade dess tillkomst; men nagra sidana hade
styrelsen icke kunnat finna.

De till fordel for Ucklumslinjen anférda omstindigheterna kunde
med fog anses uppviga de for Stenungslinjen dberopade, siirskildt som,
enligt hvad vid undersékningen inhimtats, Orusts och Tjérns inbyg-
gare ingalunda hade s& stort intresse af den viistra linjen, som man
velat lata paskina. Tvirtom kunde befolkningen & dessa 6ar med unge-
fir samma férdel begagna hvilkendera af de féreslagna linjerna som
helst, nigot, som diremot ej vore fallet med Grinnersds, Hjertums,
Ucklums och Spekeréds kommuners medlemmar, da viistra linjen till
foljd af sitt profillige ej medgifve anliggning af station 4 nagon for
dem lamplig plats. Styrelsen hade dérfér ansett linjen o6fver Ucklum
dga eft bestimdt foretride framfor linjen 6fver Stenung, dfven med den
fordndrade strickning af sistberérda linje, som pa styrelsens foranstal-
tande blifvit utarbetad.

Med stod af hvad jarnvigsstyrelsen silunda anfért, hemstillde
styrelsen, att Kungl. Maj:t matte till Riksdagen aflita proposition om an-
slag till utforande genom statens forsorg af en jirnvig frin Goteborg
till Svinesund 6fver Kungilf och Ucklum.

Uti en till chefen for civildepartementet ingifven skrift af den 8
februari 1897 hade dévarande ledamoten af Riksdagens Andra Kammare
A. V. Ljungman, med hénsyn till det olika virde, de féreslagna striick-
ningarna for lingdbanan genom Bohuslin dgde fér Orust och Tjorn,
framhéllit den Gster om sjon Stora Hillungen dragna linjens stora fore-
triden diri, att den erhélle tvd stationer, af hvilka den sédra (Ucklum)
erbjode maojligheten af en bibana &t éster och den norra (Svenshéogen)
mojligheten af en bibana it vister till Orust, under det att linjen 6fver
Stenung icke erbjode liknande méjligheter.

Sedan drendet den 26 februari 1897 foredragits infér Kungl.
Maj:t, ddrvid departementschefen, som ansdg jirnvigsstyrelsens forslag
betriffande jéarnvigens strickning béra i hufvudsak foljas, angiende
banans framdragande frén Olskroken, yttrade, att de for Ytterby-
striickningen 4beropade skdl -— att den skulle genomgd den bérdigaste
delen af Hisingen och underlitta dstadkommandet af bibana till Tjufkil
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— huru beaktansvirda de &n vore, dock ej torde kunna tillmétas den
betydelse, att denna strickning borde viljas framfor den 308,000 kro-
nor billigare Kungilfsstrickningen, foreslog Kungl. Maj:it uti nidig
proposition den 26 februari 1897 Riksdagen att besluta anliggning af
en statsbana frin Goéteborg 6fver Kungilf, Ucklum och Uddevalla till
Svinesund.

Kungl. Maj:ts berérda forslag vann emellertid icke Riksdagens
bifall.

Riksdagens statsutskott afstyrkte ndmligen uti sitt i anledning af
Kungl. Maj:ts proposition afgifna utlitande bifall till férslaget under an-
forande hufvudsakligen, att, enligt hvad propositionen gafve vid handen,
banans anknytningspunkt med det norska jirnvigsnitet tills vidare vore
alldeles obestimd. Sedan Férsta Kammaren bifallit Kungl. Maj:ts for-
slag, men Andra Kammaren afslagit detsamma, blef, efter gemensam
votering, statsutskottets hemstillan af Riksdagen godkind.

Ut skrifvelse den 18 maj 1897 anmilde Riksdagen for Kungl.
Maj:t sitt beslut i forevarande friga.

Sedan under direfter ford skriftvixling mellan chefen fér civil-
departementet och norska departementet fér de allménna arbetena fram-
gatt, att utsikt for det davarande icke forefunnes for anliggning af en
tillstotande bana fran norsk sida med den strickning o6fver Svinesund,
som i Kungl. Maj:its proposition till 1897 &rs Riksdag forutsatts,
anmodade chefen for civildepartementet den 19 oktober 1897 jérnvigs-
styrelsen att gi i forfattning om uppgorande af forslag for byggande
af statsbana mellan Sirémstad och lamplig punkt & den bohuslinska
lingdbanan; och 6fverlimnade styrelsen i anledning déraf med under-
dinig skrifvelse den 15 december 1897 dylikt férslag jimte kostnads-
sammandrag for banan fran Olskroken 6fver Kungilf och Ucklum till
Stréomstad, for hvilken bana kostnaden upptogs till 14,274,000 kronor.

Efter 1897 ars riksdag hade emellertid atskilliga framstéllningar
blifvit gjorda i friga om lingdbanans strickning 4 vissa delar.

Uti tva visentligen lika lydande, till Kungl. Maj:t ingifna skrifter
hade 4tskilliga personmer fran Inland samt Orust och Tjorn hemstillt,
att, direst férnyad nidig proposition om byggande pa statens bekostnad
af en lingdbana genom Bohuslin komme att foreliggas Riksdagen,
Kungl. Maj:t ticktes taga i nadigt ofvervigande, huruvida icke banan
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borde dragas vister om Stora Hillungen fran Joérlanda éfver Stenung-
sund till Sodergirdet resp. Svenshiogen.

Till stod darfér hade hufvudsakligen anforts, att de socknar, som
da skulle komma att atnjuta omedelbar fordel af lingdbanan, vore No-
rums och Odsmils inom Inlands Nordre hirad, hvarjamte, till f'ole af
den bekvima ofverfarten till Stenungsund, samthga socknar a4 Tjorn
samt Stala, Langelanda och Myckleby socknar af Orusts ostra hirad
af denna vistligare jarnvigslinje skulle draga betydande férman, hvar-
emot vid ett framdragande af jarnvigen oOster om Stora Hillungen
Ucklums samt i nigon mén Visterlanda och Hjertums socknar inom
Inlands Torpe hirad tillgodosiges; att Spekersds och Grinneréds sock-
nar, med afseende & deras lige, icke i afgjordt hogre mén hade nytta
af den ena eller den andra linjen; a#t vid jimférelse mellan, 4 ena sidan,
Odsmals, Norums, Myckleby, Langelanda och Stala dfvensom samtliga
socknar 4 Tjorn och, & andra sidan, Ucklums samt méjligen Hjertums
och Visterlanda socknar den officiella statistiken vid 1895 &rs slut
betriffande folkmingden wutvisade, att en vistlig linje skulle bereda
fordel 4t och draga persontrafik utaf 19,396 personer, di linjen oster
om Hillungen, dfven om Hjertums och Visterlanda socknar medrikna-
des, linde hogst 6,501 personer till godo; att jordbruksniringens be-
tydenhet i de trakter, som berbrdes af den vistra linjen, vore méng-
dubbelt storre 4n i de oster om Hillungen beligna socknarna, hvartill
kunde liggas, att jordens bordighet 4 Tjorn vore fullt jimforlig med
den yppersta &kerjord i Sverige, och att sidesproduktionen i dessa
trakter 1 hogst betydlig grad ofverstege Jordagarnes eget behof och
salunda borde foranleda en betydande transport pa jdarnvig, dérest
denna komme inom rimlig nérhet till producenterna; att dédrest jirn-
vigen droges oster om Stora Haillungen, det betydande fiske, som
idkades & Tjorn och Orust, icke komme att af densamma draga nigon
forman, endr afstindet fran hamnplatserna in till jirnviigsstationerna
blefve alltfér stort, for att den omtaliga och prisbilliga varan skulle
tala transporten till desamma, hvaremot fiskvarorna frin de storre fiske-
lagena 4 Tjorn samt sydligare delen af Orusts vistra kust skulle soka
sig vig till det nérbeligna och for sjofart snart sagdt hela aret igenom
tillgéngliga Stenungsund i stillet for att, sésom nu vore fallet, transpor-
teras till Goteborg eller andra lingre bort beldgna afsattmngsplatser
att med den utveckling, metoderna for fiskvarors transport pa jirnvig
vunnit, icke blott fiskeriidkarne, utan snart sagdt hela riket skulle draga
stor frmén déraf, att jdrnvigen framdroges till limpliga platser vid
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kusten, hvarifran fiskvarorna med snabba tidg kunde distribueras ofver
hela landet, hvilket sirskildt skulle kunna tillimpas pi det ymniga sill-
fiske, som under den davarande sillperioden just i de till Stenungsund
nirbeligna fjordarne idkades; att anjovistillverkningen, som helt natur-
ligt icke forekomme i Ucklum, Hjertum och Vésterlanda, funnes 1 sidan
niirhet till Stenungsund, att, direst jirnvig dit framdroges, fabriksalstren
helt sikert skulle komma att Atminstone under vintertiden med den-
samma férsindas; atf antalet handelsidkare, hvilka samtlige toge sina
varor frin Géteborg och fordenskull, om jirnvigsforbindelse funnes,
skulle flitigt anlita densamma, inom Odsmals, Norums, Myckleby, Linge-
landa och Stala socknar samt & Tjérn vore méngdubbelt storre én inom
Ucklums, Hjertums och Visterlanda socknar; a#t hamnplatsen Stenung-
sund, beligen ungefir halfvigs vid stora farleden mellan Goteborg och
Uddevalla och den enda med stérre djup, som vid ndmnda farled kunde
af jirnvigen anlopas, med enstaka undantag vore isfri iret om och
tillite #nda till 80 fot djupgdende fartyg ingd si nira land, att last-
ning och lossning kunde ske omedelbart frén kaj; samt a#t det for en
blifvande lingdbana utan tvifvel vore synnerligen férdelaktigt att an-
knytas till en sidan plats, hvaréfver savil in- som utférsel i betydande
grad kunde périknas.

Med anledning af dessa framstéllningar inkommo en miéingd Ucklums,
Hjertums, Visterlanda, Lilla Edets, Spekerdds, Grinneréds, Ljungs,
Norums, Jérlanda, Solberga och Hilta invinare med elfva lika lydande
skrifter, uti hvilka hemstiilldes, att Kungl. Maj:t i fornyad nadig
proposition till Riksdagen om bohuslinska lingdbanans byggande si-
som statsbana ticktes ater foredraga linjen 6ster om Héllungen. Till
stod for denna hemstillan dberopades innehallet uti en bifogad tryckt
broschyr angiende bohuslindska lingdbanans riktning, diruti till 4daga-
liggande af Ostra linjens foretride anforts hufvudsakligen, a#t denna
linje erbjode lingt gynnsammare stigningsférhillanden och tvéd stationer,
Ucklum och Svenshogen, di den vistra linjen ddremot finge synnerligen
ogynnsamma stigningsférhillanden och blott en ende station, Stenung;
att den o6sira linjen erbjode méojligheten af en bibana oster ut frin
Ucklum till Strom vid Géta alf och en bibana vister ut frin Svens-
hogen ofver Gydniis till Orust, under det att den viistra linjen dédremot
blott erbjode mojligheten af en ekonomiskt betydelselos bibana & viistra
sidan frin Stenung till Viddesgiirde, hvilken svirligen kunde ténkas
fortsatt ofver Svanesund till Orust; a#t de foga betydande ekonomiska
intressen, somn skulle frimjas genom viistra linjen, ndjaktigt kunde till-
godoses medelst en billig bibana, byggd med starkare krokningar, brantare
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stigningar och litt 6fverbyggnad, frin Jérlanda till Stenung, under det
att de stora intressen, som skulle frimjas genom ostra linjen, endast
kunde tillgodoses dirigenom, att sjilfva lingdbanans hufvudlinje droges
ofver Ucklum och Svenshogen; a#t Stenungsund med omgifningar icke
dgde sidan ekonomisk betydenhet, att ens en bibana dit under den
nirmare framtiden kunde anses vara behéflig, d4 ingbatsfarten gjorde
mer in till fyllest fér den del af den nu befintliga trafiken, som icke
komme att ombesérjas af den ostra linjen édfven utan en bibana till
Stenungsund; atf Tjorns hirad icke hade nagon nimnvird foérdel af
lingdbanan, men att den 6stra linjen dock erbjode storre mojlighet in
den vistra for tillkomsten af ett hamnspar ifrin Jorlanda till Kallsnis
i forening med uppmuddring af vid sistnimnda stille befintlig hamn
och dirfér vore att foredraga, endr Tjorn didrigenom vunne forbattrad
samfirdsel med Inland; att Orust, med undantag fér Svaneund med
dess gistgifveri och férjinrittning, icke hade nigon sirskild nytta af
vistra linjen, som dessutom med hinsyn till framtiden medférde den
stora oldgenheten, att den icke erbjéde nigon anknytningspunkt for den
nimnda bibanan 6fver Gydnéds; att ddremot fér nordostra Orust den
bida linjerna tillhérande stationen vid Ljungskile, hvilken blomstrande
badort trafikerades af lika djupgiende &ngbatar som Stenungsund, hade
atskillig, om &n ej sa stor betydelse; samt att den vistra linjen icke dgde
nagon ndmnvird betydelse till gagn for fiskeriniringen, men vil mot-
satsen, dd den lade stora hinder i vigen for genomférandet af samma
nirings onskningar efter mojligast gena jirnvigsforbindelser mellan
skirgirden och det inre landet samt méjligast goda 4ngbatskommunika-
tioner, sirskildt med Géteborg.

Linsstyrel- Ofver dessa framstillningar afgaf jirnvigsstyrelsen, till f6ljd af

sens yitrande giirskilda nidiga remisser, den 23 december 1897 underdanigt utlatande
och ofverlimnade dérvid tillika ett af Kungl. Maj:ts befallningshafvande
1 Goteborgs och Bohus lin, efter kronofogdens i Orusts och Tjorns
fégderi horande, i d4mnet afgifvet yttrande, diruti anférdes hufvudsak-
ligen f6ljande:

Betriffande forst de skil, hvilka anférts till formén for strickningen
oster om Hillungen, vore det mest framtridande af dessa, att Orust
skulle vara bist betjinad af en bibana frin Svenshégen ofver Gydnis.
Denna bana skulle dock forst dragas genom en mycket svir terring
pd Inlandssidan, vidare pa en bro éfver fjorden och direfter pad Orust-
sidan stota pa terringforhillanden si otillgingliga, att, enligt hvad krono-
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fogden formilt, sdkerligen stora svérigheter skulle uppstd for att dit
anligga ens en hjilplig korvig. Svart vore dirfor att forestilla sig,
att de stora kostnader, som blefve forknippade med en dylik anligg-
ning, skulle med tillgéinglica medel kunna offras pi en bibana i denna
riktning. Vidare innefattade pastaendet, att den ostra linjen skulle er-
bjuda storre méjlighet &n den viistra for tillkomsten af ett hamnspar
fran Jorlanda station till Killsnids, en uppgift, som tilde att nirmare
granskas. Den foreslagna platsen for Jorlanda station lige nédmligen
flera kilometer sdder om den punkt, dir den ifrigasatta vistra linjen
skulle utgd, och anordningen af hamnspir fran Jorlanda till Kallsnds
syntes darfér vara oberoende af pé hvilkendera sidan om Hillungen
jirnvigen komme att dragas. Dirtill komme, att en del af petitioné-
rerna for ostra linjen vore boende i trakter, som knappast syntes vara
berérda af den pagiende tvisten om jérnvigens strickning, sisom peti-
tiondrerna fran Solberga, Halta och Ljungs socknar, hvilka icke kunde
hafva nigot storre intresse att hir bevaka. Nistan detsamma, ehuru
icke i si vidstrickt mén, kunde sigas om framstillningarna fran Hjer-
tums och Visterlanda socknar samt fran Lilla Edet. Dessa socknar
lage intill Géta ilf, pa hvars éstra sida bergslagsbanan framginge, och
de hade sannolikt jimforelsevis foga intresse af en bibana mellan
Ucklum och Strom samt syntes dirfor icke heller vara i nidgon hégre
man berérda af jarnvigens striickning oster eller vister om Héllungen.

Vidkommande &ter framstillningarne om jirnvigens dragande vister
om Hillungen, syntes dessa grundade pi en utredning, pd hvilken man
icke kunde undgi att fista ganska mycket afseende, om ocksi petitio-
nirernas berikningar pi person- och godstrafik frin de vistligaste
delarne af Tjorns hiarad icke syntes vara fria fran o6fverdrift, samt upp-
giften om att Myckleby socken skulle hafva gagn af en jirnvigsstation
vid Stenungsund tarfvade den férklaring, att vid tillfallen, dd sjon
vore tillfrusen utan att isen, till foljd af den starka stromsittningen,
kunde med sikerhet befaras, invanarne frin nimnda socken skulle vid
resor till Goteborg foredraga att fara ofver firjan vid Svanesund, dér
niistan aldrig isligg hindrade ofverfarten, och vidare landsviigen till
Stenungsund framfor att resa den mycket lingre vigen om Uddevalla.
Afven 1 dessa petitioner syntes for ofrigt atskilliga distrikt vara tagna
med i berikningen, som af den foreslagna jirnvigen hade ett mycket
obetydligt intresse.

I sammanhang dirmed syntes ocksad kunna framhillas, hurusom
linets landsting ar 1896, d& ovissheten, huruvida lingdbanan genom
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linet komme att byggas genom statens forsorg, varit stérre én nu,
men intresset fér en sidan jernviigsanliggning si stort, att man tinkte
sig jirnvigens byggande mojligen genom enskild foretagsamhet, beslutit,
att, direst ett aktiebolag fére 1899 &rs landstings lagtima samman-
tride komme till stind med &ndamil att bygga och trafikera en lingd-
bana genom ldnet i hufvudsaklig éfverensstimmelse med det upprittade
forslaget och med strickning vister om Hillungen, i sagda aktiebolag
teckna aktier for 11,000 kronor fér bankilometer; samt att landstinget
vid sammantride ar 1897 vid jdrnviigsfrigans behandling vidhallit sitt
omférmélda beslut.

Landstinget hade sélunda i tva siirskilda beslut uppstillt jirnvigens
striickning vister om Hillungen sésom villkor fér sitt deltagande i
aktieteckning for jéirnvigen, om denna skulle komma att byggas af
enskildt bolag; och da landstingets beslut i denna friga foregatts af
omsorgsfull utredning genom utskott, sammansatta af personer fran
skilda delar af linet, kunde antagas, att tinget ansett stiickningen vister
om Hillungen vara den i ekonomiskt afseende formanligaste pa samma
ging som den for orten mest gagneliga. Kungl. Maj:ts befallnings-
hafvande ansige dérfor, att landstingets ifrigavarande uttalande icke
borde vid frigans bedémande limnas ur rikningen.

Nagon tvist i detta afseerde hade kanske aldrig uppstitt, om ej
banan af tekniska skil forst kommit att utstakas pa ostra sidan om
sjon Héllungen och invanarne i ddrvarande trakt af denna omstindig-
het héimtat anledning att, di friga vickts om den vistliga strick-
ningen, verka for en motsatt &sikt. Hvad sistnimnda strickning
betriffade, hade visserligen for Orust varit férdelaktigast, om banan
kunnat komma nédrmare kusten dnda fram till Viddesgirde, men éfven
s som den vistra linjen vore utstakad blefve den fordelaktig for
Orust, 1 det att en bibana kunde utan sirdeles stor kostnad liggas frin
Odsmil till Kolhittan. Orustborna hyste niimligen, enligt kronofogdens
utsago, den férhoppningen att, om lingdbanan komme att liggas vister
om Hillungen, med tiden fi till stdnd en bibana fran limplig plats pi
lingdbanan till Kolndttan, vidare en Angfirja for ofverfarten mellan
Kolhiittan och Svanesund samt méjligen en bana frin denna punkt
tvirs ofver Orust till Ellgs, hvilken forhoppning syntes littare kunna
realiseras dn forslagen om en bana frin Ellos ofver en del sar till fast-
landet i Dragsmarks socken samt om foreniimnda bibana 6fver Gydnis.
Vare sig emellertid, att en bibana till Kolhittan komme till stdnd eller
ej, syntes det dock blifva nodigt att vid Odsmal inritta en station, at-



Statsutskottets Utldtande N:o 47. 13

minstone en anhaltsstation, hvilket dfven utan svirighet syntes lita sig
gora. En station pi vistra sidan i stillet for den vid Svenshogen
foreslagna syntes édfven blifva nédvindig.

For Tjorns inbyggare, for hvilka, sirskildt de & 6ns sodra del
boende, hela den ifrigavarande jirnvigen syntes vara af mindre bety-
delse, vore den utstakade viistra linjens riktning dock pd det hela taget
tillfredsstillande och anordningen med en station vid Stenungsund si
bekviim, som férhillanden medgafve. Skulle det i framtiden visa sig,
att trafiken komme att befrimjas genom ett hamnspir frin Jérlanda
till Killsnés, komme antagligen jirnvigsforvaltningen icke att under-
lata att gd i forfattning dirom, och kunde detta ske alldeles oberoende
af lingdbanans rikning norr om Jérlanda.

Om ocksi silunda enligt Kungl. Maj:ts befallningshafvandes asikt
hufvudsaken fér ldnet vore, att en lingdbana komme till stand, samt
Orusts och Tjorns intressen endast genom limpliga tvirbanors an-
liggande, frin vare sig den vistra eller den Gstra striickningen, kunde
fullt tillgodoses, si syntes, om man nodgades utgd frin den forutsitt-
ningen, att under en ling foljd af ar ingen annan jirnvig #n lingd-
banan hir komme att framdragas, den foreslagna vistra linjen for
ifrigavarande trakter fi anses &ga foretriide, eniir, sdsom ofvan visats,
mojligheten for dem att da fi &tminstone nigon nytta af den fore-
slagna jirnvigen syntes i hogre grad forefinnas, in om ostra strick-
ningen utan tillhérande bibanor blefve beslutad, detta dock alltid under
forutsdttning, att stationerna pd den vistra strickningen blefve s& an-
ordnade, som ofvan angifvits.

For egen del anforde jirnvigsstyrelsen i sitt utlatande af den 23
december 1897 foljande.

Styrelsens foregieede uppfattning i férevarande friga hade, sisom
styrelsen jamvil betonat, grundat sig hufvudsakligen pi ett under-
kiinnande af det for viistra linjen aberopade hufvudskilet, Orusts och
Tjorns inbyggares intresse. Den omstindigheten, att ett stort antal
inbyggare pia Orust och Tjérn undertecknat de framstillningar, som
asyftade att framhiifva den vistra linjens foretride framfor den ostra,
adagalade emcllertid, att intresset for den vistra linjen bland darnes
befolkning vore ganska afseviirdt och i intet fall kunde reduceras till
en sidan obetydlighet, som styrelsen forut foranledts pastd. Dirmed
stillde sig ocksi jimforelsen mellan de bédda strickningarne helt annor-
lunda, én forhallandet blefve, om Orusts och Tjérns befolkning antoges
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hafva samma fordel af hvilkendera strickningen som helst. Och éfven
om de uppgifter, som af den vistra linjens {6resprikare limnats an-
giende de fordelar, hvilka genom densamma skulle uppkomma, med
skil kunde anses tila jimkning — ndgot, som i fin hégre grad syntes
vara fallet med péastiendena i den broschyr, som innehélle motiveringen
for framstillningen om den 6stra linjens foretride — syntes sisom
Jamforelsens resultat med full bestdmdhet framgé, att den viistra linjen
komme att tillgodose visentligt storre intressen an den 6stra linjen.

Ej blott befolkningen inom det trafikomrade, som kunde for vistra
linjen beriknas, vore betydligt talrikare &n befolkningen inom &stra
linjens trafikomrdde; édfven jordbruksniiringen och industrien vore inom
det forra af afsevirdt storre betydelse. Afven dirutinnan syntes at den
vistra linjen kunna skiinkas foretride, att densamma i hogre grad én
den 6stra linjen komme att utéfva gynnsam inverkan pi fiskeriniringen.
Ett hufvadskil for den Gstra linjen vore emellertid af den betydelse,
att — 1 trots af vistra linjens o6friga fordelar — det blefve tvifvelsamt,
&t hvilkendera striickningen borde gifvas foretriide, sivida ej utvig
funnes att genom en férindring af den vistra linjen fortaga detta skil
dess kraft. Frigan gillde stationsanliggningar 4 de bada linjerna. Sa-
som styrelsen vid sin forut limnade beskrifning &fver de olika linjerna
meddelat, kunde for den vistra linjen i dess utstakade strickning 6fver
Husebackavattnet till Sédergirdet station limpligen ej anliggas annor-
stides &n vid Stenungsund, medan &stra linjen skulle erhalla tva
stationer, vid Ucklum och Svenshégen. Att detta betecknade en visent-
lig fordel for ostra linjen lige i 6ppen dag; ocksa hade af foresprakarne
for denna linje sirskildt Svenshogens stations betydelse blifvit med
styrka framhallen. Afven Kungl. Maj:ts befallningshafvande i Géte-
borgs och Bohus lin hade uti sitt till styrelsen afgifna utlitande vits-
ordat vikten af det faktum, att ostra linjen upptoge flera stations-
anliggningar &n den vistra, dirutinnan, att Kungl. Maj:ts befall-
ningshafvande bundit sitt forord for sistnimnda linje vid foérutsittnin-
gen, att stationer pd vistra strickningen blefve anordnade pi sitt, som
1 Kungl. Maj:ts befallningshafvandes skrifvelse nirmare angafves, nim-
ligen férutom vid Stenungsund éfven vid Odsmal samt & nigon punkt
lingre norrut.

Med anledning déraf ansige sig styrelsen bora meddela, att intet
hinder métte att, om och nir omstindigheterna sadant pafordrade, i
nirheten af Odsmal — omkring 3,5 kilometer norr om Stenungsund —
triffa sidana anordningar, att en bibana fran Kolhittan kunde dirstides
ansluta sig till lingdbanan.
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Hvad éiter anginge en station & viistra linjen, motsvarande Svens-
hogen & den Gstra, vore terringférhallandena 1 forstnimnda trakt hogst
ogynnsamma for en stationsanliggning, hvadan en sidan & den under-
sokta viistra strickningen 6fver Husebackavattnet icke kunde komma
till staind utan synnerligen omfattande arbeten och déraf féranledda
ansenliga kostnader.

Emellertid hade de okulira undersbkningarne visat mojligheten af
vistra linjens framdragande frin Odsmal ofver Svenshdgen med frin-
giende af dess i forut pd landstingets foranstaltande uppgjorda férslag
angifna strickning utmed Stora Hillungens strinder, hvilken strickning
styrelsen ansett oantaglic pa grund af dessa strinders losa beskaffen-
het. Visserligen skulle nimnda forindring af linjens lige for erhillande
af fastare byggnadsgrund, bland annat, krifva en betydande tunnelspring-
ning, men kostnaden fér en sidan strickning komme dock antagligen
icke att ofverstiga den for en linje ofver Husebackavattnet beriknade
med mera dn hégst 100,000 kronor.

Dirtill komme, att, om ock den salunda ifrigasatta linjen frin Ods-
mal 6fver Svenshogen mojligen skulle blifva nigot lingre dn den dfver
Husebackavattnet utstakade, den forstnimnda didremot i afseende pé
stigningarne komme att dga afgjordt foretriide och dirjimte skulle till-
godose icke allenast de till forman for vistra linjen dberopade intressen,
utan jimvdl — genom en stationsanliggning vid Svenshégen — en
afsevird del af de med den ostra strickningen forenade.

Hvad ofvan anforts visade silunda, att den vistra linjen genom
en forindrad riktning vid Stora Hillungen skulle, med nigon 6kning
af den beriknade anliggningskostnaden,1friga om stationsanliggningar
blifva fullt jimforlic med den ostra strickningen och pd samma ging
uppfylla de af Kungl. Maj:ts befallningshafvande uppstillda fordringarne
i detta hinseende.

Den billigare anliggningskostnaden talade visserligen fortfarande
for den ostra linjen, men di skillnaden hirutinnan torde uppviigas af
de stérre trafikinkomster, som syntes vara att forvinta for den vistra
strickningen 6fver Stenungsund, hélle styrelsen {ore, att ej heller denna
kostnadsfraga borde tillmitas nigon stérre betydelse vid jimférelse med
de for sistnimnda linje andragna foretriden.

Sasom slutlict omdome rérande ifrdgavarande framstillningar hade
jarnvigsstyrelsen — med anledning af de upplysningar, som inhimtats
ur sjilfva framstiillningarna, men 1 dnnu hogre grad med stéd af den
utredning i dmnet, hvilken Knngl. Maj:ts befallningshafvande i Gote-
borgs och Bohus lin 4viigabragt — uttalat, att linjen viister om Stora
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Héllungen, enligt styrelsens mening, borde féredragas framfor strick-
ningen Gster om nidmnda sj6, hvarfor styrelsen tillstyrkte, att vid fram-
liggande af forslag om anliggning af statsbana genom Bohuslin i
riktning frin Goéteborg norrut forstndmnda linje métte af Kungl. Maj:t
forordas.

Sedan jirnviigsstyrelsens berdrda utlitande afgafs, hade genom
Kungl. Maj:ts befallningshafvande i Alfsborgs lin inkommit en till civil-
departementet stilld skrift, diruti atskilliga Lilla Edets invinare fram-
hollo 6nskvirdheten, sirskildt fér nimnda ort, af banans dragande 6ster
om Stora Hillungen.

Vidare inkom jarnvigsstyrelsen, pd anmodan, med kostnadssamman-
drag for linjen Olskroken—Kungilf—Stenungsund—Skee—Stromstad.
Enligt styrelsens beridkningar skulle kostnaden for en bana frin Ols-
kroken (Géteborg) ofver Kungilf och Stenungsund till Stromstad, med
inberiknande af den 6kade kostnaden for banans dragande 6fver Svens-
hégen, uppgi till 14,676,500 kronor, hvartill komme kostnaden fér ba-
nans indragande & statsbanestationen i Goteborg, 100,000 kronor, si
att hela kostnaden for banan fran Goteborgs statsbanestation till Strém-
stad blefve 14,776,500 kronor, rullande materiel inberiknadt.

Vid drendets foredragning infor Kungl. Maj:it den 4 februari 1898
anférde divarande departementschefen i friga om banans ofvanberérda
olika stridckningar f6ljande:

Vidkommande jdrnvigens strickning oster eller vister om sjon
Stora Héllungen, édgde visserligen den 6stra linjen foretridet af billi-
gare anliggningskostnad. D& emellertid, pd sitt och af skidl redan
omférmilts sivil landstinget och Kungl. Maj:ts befallningshafvande i
linet som éfven damera jirnvigsstyrelsen uttalat sig till férman for
den vistra linjen — en uppfattning, som delades af ldnets nistan samt-
lige riksdagsmén — samt det dimera befunnits, att denna linje kunde
forses med samma antal stationer som den andra, ansige sig departe-
mentschefen icke kunna underlata att fororda den vistra linjens fore-
dragande.

Betriffande frigan om Kungilfslinjen eller Ytterbylinjen borde
foredragas, erinrade departementschefen, att enligt 1897 ars proposition
det hufvudsakliga skilet for valet af Kungilfslinjen varit hinsynen till
denna linjes billigare byggnadskostnad; och dirmed vore ock gifvet,
att valet kunde utfalla annorlunda, om man kunde bortse frin frigans
ekonomiska sida, hvartill &ter mgjlighet skulle kunna beredas péa det
sitt, att Goteborgs stad och kommunerna pid Hisingen i férening eller
en eller flera bland dem, samt till #fventyrs i nigon mén landstinget
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4toge sig att draga forsorg dirom, att vigen 6fver Ytterby icke blefve
dyrare for staten #n viigen 6fver Kungilf. Anledning till ett sidant
atagande torde mog férefinnas, di Goteborgs stad borde hafva in-
tresse, dels af att tvd stora infartsjirnviigar till staden icke l6pte jim-
sides pa en stricka af omkring 20 kilometer och dels af att erhilla
jarnvigsbro till Hisingen och sirskildt till den del diraf, som hérde
till Goteborgs stad, och det for kommunerna pd Hisingen billigaste siitt
att fa jirnvag till Goteborg torde vara att bidraga till omférmalda pris-
skillnads tickande. Det syntes diirfor vara ldmpligast, att valet mellan
Ytterby- och Kungilfslinjen limnades 6ppet, till dess sig visat, om till-
rickligt intresse funnes hos de nirmast berérda menigheterna for be-
redande af méjlighet for jirnvigens dragande 6fver Ytterby utan 6kning
af statens kostnader.

Uti proposition den 4 februari 1898 foreslog Kungl. Maj:t Riks-
dagen att, under forbehdll att vissa villkor om kostnadsfri upplitelse
af mark m. m. iakttoges, besluta anliggning af en statsbana frin Géte-
borg 6fver Stenungsund och Uddevalla till Stromstad, hvarfor kostna-
den beriknats till 14,776,500 kronor med ritt for Kungl. Maj:t att
nirmare foérordna om de orter, jirnvigen borde genomgi, samt att
for paborjande af jirnvigsanliggningen for dr 1899 anvisa ett belopp
af 4,000,000 kronor.

Uti skrifvelse den 27 april 1898 anmilde Riksdagen, att i anled-
ning af Kungl. Maj:ts omférmilda férslag Riksdagen under vissa angifna
forbehall och villkor beslutit anliggning af en statsbana frin Géteborg
ofver Uddevalla till Skee, hvarfor kostnaden — efter afdrag af dels
det belopp, 1,283,000 kronor, som beriknats for jirnvigsanliggningen
Skee—Stromstad, jimte anskaffning af dérfér afsedd rullande materiel, dels
ock den till 402,500 kronor anslagna ¢kningen i kostnaden, som banans
framdragande vister om sjon Stora Hillungen skulle pédkalla utofver
det for linjen 6ster om denna sj6 beriknade belopp — beriknats till
13,091,000 kronor, samt till piborjande af denna bana for ar 1899 an-
visat 750,000 kronor, med ritt for Kungl. Maj:t att ndrmare férordna
om de orter, jirnvigen borde genomngi.

Riksdagen antérde dirvid foljande: Den internationella natur, som
lingdbanan genom Bohuslin borde éga, ansige Riksdagen bora med-
fora, att denna banans egenskap méiste vid bestimmande af dess striick-
ning anses vara af stérre vikt dn de méjliga hinsyn {ill sirskilda or-
ters intressen, som kunde géra ansprik pd beaktande. Enligt Riksda-
gens mening finge dylika hiinsyn icke forsvira de anordningar, som

Bih. Gill Riksd. DProt. 1903. 4 Saml. 1 Afd. 33 Hift. 3

1898 &rs pro-
position.

Riksdagens
skrifvelse &r
1898.
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den snabbare trafiken pa den internationella banan betingade, och ej
heller forhindra, att banan med iakttagande af berérda anordningar an-
lades med minsta méojliga kostnader for staten.

Hvad banans strickning siledes betriiffade, hade Riksdagen funnit
de skil, som anforts for den af Kungl. Maj:t di foreslagna linjen
vister om sjon Stora Héllungen icke innefatta fullt tillriicklig anled-
ning att belasta kostnadsforslaget med den okade utgift af 402,500
kronor, som denna linjes anliggning skulle féranleda utofver kostnaden
for Ucklums-linjen. D4 otvifvelaktigt vissa fordelar vore forbundna med
den viistra linjen, sirskildt for ett stort antal kommuner pa Orust och
Tjorn, ansige Riksdagen fastmera limpligt, att valet mellan den éstra
och den vistra linjen vid sjon Héllungen — pa sitt af Kungl. Maj:t
foreslagits betriffande valet mellan Ytterby- och Kungilfs-linjerna
vid Goteborg — tills vidare limnades Sppet, till dess sig visat, om till-
rickligt intresse hos menigheter eller ofriga vederborande funnes for
beredande af majligheter for jirnviigens dragande vister om Héllungen
utan 6kning af statens kostnader.

Infordrade Kungl. Maj:it har hirefter genom néadigt bref den 26 maj 1899
e anbefallt Eders” Kungl. Majits befallningshafvande i Goéteborgs och

landstinget,

kemmuzer Rohus lén att vidtaga 4tgérder for utrénande, huruvida landsting,

'ﬁ&,ﬂé(’tﬁl kommuner eller andra vederbérande inom linet vore villige att, for

betiickande af den hiindelse jirnviigen Géteborg—Skee, hvad anginge strickningen

Vader . Goteborg—Uddevalla, blefve framdragen dels ofver Ytterby 1 stiillet for
ofver Kungilf, dels vister om sjon Hillungen i stillet for éster om
samma 8]0, tillskjuta de belopp, som erfordrades for betickande af de
med dessa éndringar i jirnviigens strickning férenade hégre kostnader,
af jirnvigsstyrelsen beriknade, hvad anginge Ytterbylinjen till 308,000
kronor, samt hvad anginge linjen vister om sjon Hillungen till 402,500
kronor.

Sedan Kungl. Maj:ts befallningshafvande med anledning diraf e;
mindre 1itit genom vederbérande kronofogdar uppmana kommunerna
inom Viistra och Ostra Hisings hirad och inom Inlands togderi samt
bolag och enskilda personer inom dessa kommuner att gifva till kiinna,
huruvida de vore villige att fér de i berorda nadiga bref angifna énda-
mil ansli nigra medel, 4n édfven infordrat yttrande i saken fran linets
landsting, har Kungl. Maj:ts befallningshafvande med underdinig skrif-
velse den 9 december 1899 éfverlimnat i drendet inkomna kommunal-
stimmoprotokoll é#fvensom yttrande af landstinget, under tillkinnagif-

vande att nigot yttrande af bolag eller enskilda personer icke afgifvits.
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Linets landsting och samtliga kommuner med undantag af Sifve
kommun, hvilken, under visst villkor betriffande banans riktning inom
socknen, for banans framdragande ofver Ytterby anslagit ett belopp af
8,000 kronor, hafva forklarat sig icke vilja limna bidrag till de ckade
kostnader, som de bada ifrigasatta forindringarna af banans strickning
enligt jirnvigsstyrelsens berikningar skulle medféra. Lundby kommun
i Ostra Hisings hérad har hemstillt om ny undersokning rérande banans
framdragande ofver Ytterby i stillet for ofver Kungilf for erhillande
af siikrare berikningsgrunder betriffande den verkliga kostnaden for
denna forindring i banans striickning, och en liknande hemstillan har i
fraga om den ifrdgastillda éndringen att lata banan l6pa vilster om
sjon Hillungen i stillet for oster dirom gjorts af Odsmals och Norums
socknar i Inlands fégderi, inom hvilka socknar banan skulle komma att
framdragas, om sistberérda #ndring i banans strickning komme ftill
stind. Dessa senare bida kommuner hafva ock satt i friga att, forst
efter det ny undersckning &gt rum, fa besluta, huruvida de skulle
ansld medel till banbyggnaden eller ej.

I anledning af hvad silunda anférts och di det syntes foreligga Lansstyrelsens
en méjlighet, att, direst genom en ny undersékning utredning vunnes Ytnde fon
ddrom, att kostnaderna for banans strickning ofver Ytterby och vister — 1seo.
om sjon Hillungen i afsevird grad kunde nedbringas under de af
jirnviigsstyrelsen beriiknade belopp, bidrag till banbyggnaden vore att
forvinta fran Lundby, Odsmals och Norums socknar, sivida banans
riktning blefve den nyss angifna, och likaledes vil vore méjligt, att i
sadant fall efter den nya undersokningen dfven andra kommuner skulle
vara villiga att ansld medel till banbyggnaden, har Kungl. Maj:ts be-
fallningshafvande i skrifvelsen den 9 december 1899 jimvil med hén-
syn dartill, att saken i och for sig krifde en grundlig utredning, innan
banans riktning difinitivt bestdmdes, tillstyrkt bifall till de forenimnda
tre kommunernas hemstillan, for si vidt icke de redan anstéillda under-
sokningarna betriffande banans olika strickning 6fver omrédena ifriga
blifvit utforda med den noggrannhet, att sikrare resultat af nya under-
sokningar icke ansiges st att vinna.

Jarnvigsstyrelsen, som erh¢ll nadig befallning att afgifva under- rirnvigesty-

danigt utlitande i anledning af de vickta forslagen om verkstiillande relsens utlh

. o . .. - . tande den 17

af ytterligare undersékningar for utronande af kostnaderna for banans september
framdragande i angifna riktningar, har den 17 september 1901 in-  190%

kommit med sidant utlitande. Dérvid har styrelsen, bland annat be-
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triffande kostnaderna fér linjens framdragande vister om sjén Stora
Hillungen, under &beropande af hvad styrelsen i sin férrberérda under-
diniga skrifvelse den 31 december 1896 uti ifrdgavarande hinseende
framhéllit, vidare meddelat, att enligt ett af divarande kaptenen i
viig- och vattenbyggnadskiren C. H. Ohnell, efter uppdrag af en
utaf landstinget tillsatt beredning, &r 1896 afgifvet kostnadsforslag,
till grund for hvilket lagts af ingenjéren P. Strid aren 1886 och 1888
verkstéllda kostnadsberikningar, hade visserligen linjen vister om nimnda -
8j0 beriknats stilla sig 10,000 kronor billigare 4n strickningen oster
om samma sjo. Tydligt vore dock, att, d4 berérda genom landstingets
forsorg upprittade kostnadsforslag hade afseende & en tilltinkt enskild
bana, samma forslag icke kunde tillmitas afgérande vitsord, di friga
vore att bygga en statsbana, foér hvilken andra lutnings- och krok-
ningsforhillanden méste anvdndas. Under det att silunda i nidmnda
forslag lutningsforhéllandena vore upptagna till 1: 80 och minimiradien
till 300 meter, hade det pa styrelsens foranstaltande utarbetade kost-
nadsférslag for banan i friga uppgjorts under férutsitining, att ingen-
stides storre lutningsforhallanden finge férekomma én 1:100 och kurv-
radier 1 regel ej finge understiga 600 meter. I si ytterligt kuperad
terring, som merendels motte i Bohuslin, dir marken i dalgingarna,
hvilka fordom wvarit hafsvikar, i regel hade mycket ringa birighet,
miste de storre anspriken i friga om lutnings- och krokningsforhal-
landena medféra betydligt storre terrasseringskostnader och stundom
tvinga till helt annan riktning, &n d& man 1 Jikhet med ofvanbemilde
Strid och Ohnell hade frihet nirmare félja markens naturliga ojamn-
heter och med skarpa krokningar kringgd métande hinder. Styrelsen
ansige dirfor, att inga utsikter funnes till kostnadernas nedbringande
genom nya undersokningar af strickningen vister om Stora Hillungen,
Tvirtom holle styrelsen fore, att en ny kostnadsutredning skulle, till
foljd savil af den urder de dittills verkstéillda byggnadsarbetena 4 lingd-
banan genom Bohuslin vunna erfarenheten rérande beskaffenheten hos
marken 1 dalgdngarna, hvilken snart sagdt utan undantag vore af ytter-
ligt 16s beskaffenhet, som ock diraf, att, da ridande arbets- och material-
pris vore hogre én de, som gillde vid upprittandet af 1896 ars for-
slag, komma at{ visa hogre kostnader &n de forut angifna. Angiende
Ytterbylinjen vore styrelsen likaledes fullt forvissad dirom, att de
af Lundby kommun ifrigasatta nya kostnadsberikningar for Ytterby-
linjen icke heller skulle kunna leda till det af kommunen asyftade
resultat.



Statsutskottets Utldtande N:o 47. 21

Genom nadigt bref den 22 november 1901 har Kungl. Maj:t
direfter anbefallt jirnviigsstyrelsen att verkstidlla nya undersckningar
och kostnadsberikningar rérande framdragande af férenimnda statsbana
4 delen Goteborg—Uddevalla i de olika ifrdgasatta strickningarna dels
ofver Ytterby och o6fver Kungilf, dels ock vister och oster om sjén
Stora Hillungen, #dfvensom att déirefter till Kungl. Maj:t inkomma
med det yttrande i &dmnet, hvartill de silunda verkstillda undersok-

ningarna och kostnadsberidkningarna kunde féranleda.

Efter det de silunda anbefallda undersokningarna och kostnads-
berikningarna blifvit under maj, juni och juli ménader ar 1902 af
jirnvigsstyrelsen verkstillda, har styrelsen uti underdanig skrifvelse
den 30 augusti samma &r redogjort for desamma. Styrelsen tillkéinna-
gaf diirvid till en bérjan, att den af styrelsen anlitade undersoknings-
forrittaren anmodats att, i anledning af den under arbetenas fortging
4 ifrdgavande lingdbana vunna erfarenhet om markens ytterligt sir-
egna beskaffenhet, verkstilla synnerligen noggranna undersékningar
rorande markens birighet icke blott & de stillen, ddr banvallen vore
afsedd att bildas genom bank, utan dfven dir banan komme att fram-
dragas genom skirningar. Angaende resultaten af de afslutade under-
sokningarna och berikningarna meddelade styrelsen dérpa foljande.

Hvad forst betrdffade strickningen dster om Stora Hillungen, hade
det med hiinsyn till markens beskaffenhet befunnits nédigt att vid
Sodergirdet, som i 1896 &rs forslag utgjorde konnektionspunkten for
de d3 ifrdgasatta olika strickningarna for banan vid nimnda sjo, gora
en afvikelse frin berérda forslag. I féljd hiraf hade linjen vid sagda
stille forlagts lingre &t oster inemot berget pi fastare mark, dn forut
afsetts, och hade konnektionspunkten i jimférelse med 1896 ars forslag
forflyttats 234 meter norrut. D& man numera icke trott sig kunna
forutsitta tillricklig bérighet hos bottnen i de vikar af Stora Hallungen,
ofver hvilka linjen enligt nyssnimnda forslag skulle framgd, hade detta
nodvindiggjort jimvil en flyttning af linjen utmed denna sj6 in pd
fastare mark.

Denna forflyttning medfoérde visserligen betydliga bergspringnings-
arbeten, men hirigenom vunnes den fordel, att en nira nog oberik-
nelig sjunkning af utfyllda bankar vid sjon kunde helt och hallet und-
vikas. Vid Brilanda hade linjen framdragits norr om den dérstides
framflytande 4n och ofverginge samma & ndgot sydligare, 4n 1 1896
ars forslag beriknats, och vid Auris — konnektionspunkten enligt
samma forslag for de olika strickningarna vid Stora Hillungen rik-

Kungl. Maj:ts
beslut den 22
november 1901
om verkatil-
lande af nya
undersok-
ningar.

Jirnvigssty-
relsens skrif-
velse den 30
augusti 1902.
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nadt séderifrin — framginge linjen utefier och éster om landsvigen,
hvarefter den forenade sig med den viistra linjen vid en punkt, beligen
1,140 meter sydligare in den i 1896 ars férslag upptagna konnektions-
punkten. Genom forberérda omstakningar af linjen hade en viigfor-
kortning af 208 meter erhallits, hvarforutom det lyckats att nedbringa
hojden for den fér banan erforderliga bank vid Auris, hvilken hgjd
enligt 1896 éirs forslag beriknades blifva nigot 6fver 6 meter pi tem-
ligen 168 mark, till allenast 4 meter, dfvensom att forligga samma bank
pd mark, hvilken miste antagas &dga tillricklig birighet for sidan
bankhsjd.

For strickningen wvdster om Stora Hillungen hade tvi alternativa
linjer blifvit undersokta.

Den ena af dessa linjer foljde i hufvudsak den ar 1896 verkstillda
stakningen, och hade mindre afvikelser dirifrdn #gt rum dels vid Huse-
backavattnet, hvarest banan ansetts bora forflyttas néirmare nimnda
§j0 for minskning af arbetena vid genomskirningen af vattendelaren
dérstides, dels vid Tjddersd, oster om hvilken plats linjen blifvit om-
stakad for undvikande af en storre bergskirning, dels mellan Norra
Houg och As, diir linjen flyttats till véstra sidan af dirvarande vatten-
drag, for att en storre jordskirning métte kunna undvikas, dels ock
vid Aurds och Gilltorp, hvarest linjen férlagts intill berget och nirmare
landsvigen pa samma sitt, som forut angifvits for linjen oster om Stora
Hillungen.

Den andra alternativa linjen féljde den férut beskrifna linjen éster
om Stora Hillungen frin Sodergirdet till Svenshégen, dir banan 6fver-
ginge sundet mellan Stora och Lilla Hillungen, hvarefter linjen fram-
dragits nira utmed stranden af Stora Hillungen férbi Bua och genom
en for jirnvigsanliggning synnerligen ogynnsam, af berg uppfylld
terring, hvarest, forutom utspringning af stora 6ppna bergschakt, erfor-
drades anliggning af en 840 meter ling tunnel. Vid Skir inkomme
linjen i en stor och jimn dalgfing, genom hvilken linjen fortlpte, till
dess den vid allminna landsvigen i nirheten af Odsmals kyrka for-
enades med nyssnidmnda alternativ 6fver Husebackavattnet.

De nu utstakade linjerna hade en lingd:

linjen Sédergirdet— Ucklum—Aurds ... ... ... af 23,991 meter,
linjen Sédergirdet — Husebackavatinet— Stenungsund—
Aurés - » 23,2356 »

och linjen Sﬁdergéirdet—Svenshﬁgen—;-Bua—Stenungsund
—Auris TR i . » 24,755 »
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Sésom alltsd syntes, vore linjen 6fver Husebackavattnet 756 meter
kortare idn linjen 6fver Ucklum samt 1,520 meter kortare &n linjen
ofver Svenshogen och Bua, hvilken senare vore 764 meter lingre én
linjen ofver Ucklum.

Med afseende & héjningar och sidnkningar samt & lutningar och
kurvor stillde sig linjen ofver Svenshdgen och Bua nigot gynnsammare
dn de bada ofriga linjerna.

Vid kostnadsberikningarnas uppgérande for sivil den éstra linjen
som ock fér de bida alternativa linjerna vister om Stora Hillungen
hade pid grund af nu gillande bestimmelser beriknats ett lokomotiv-
axeltryck af 18 ton i stillet for 14 ton, som legat till grund for 1896
ars berikningar, och hade, i likhet med hvad som égde rum vid ofvan-
berérda kostnadssammandrags upprittande, forutsatts en skenvigt af 34
kilogram per meter och ett ballastdjup af 0,5 meter i stillet for respek-
tive 40 kilogram och 0,6 meter i 1896 ars forslag. I o6frigt hade an-
tagits samma normalier som i nyssnimnda forslag. Betriffande a-prisen
hade beaktats efter 4r 1896 intriaffad stegring af arbets- och material-

risen.
F Vidkommande kostnaderna fér de nu utstakade linjerna, vore dessa
beriknade att uppga

for linjen Sodergirdet— Ucklum—Aurds . . .. ... till 1,815,000 kronor
» » Soédergirdet— Husebackavattnet— Stenung-

sund—Aurds . . ey 2,471,000 >
och for linjen Soédergiardet— Svenshigen—Bua—

Stenungsund-—Aurds .. ... ... . » 2318000 » ,

i hvilka belopp éifven inginge kostnaden for rullande materiel efter
7,500 kronor per kilometer.

Linjen o6fver Husebackavattnet skulle alltsd blifva 656,000 kronor
dyrare #n linjen 6ster om Stora Héllungen och 153,000 kronor dyrare
in linjen o6fver Svenshégen och Bua. Jdmférd med linjen 6ster om
Stora Hillungen, skulle sistsagda linjen krifva en 503,000 kronor héogre
kostnad in denna. Direst kostnaden berdiknades per kilometer, ut-
gjorde denna for den ostra linjen 75,653 kronor, for linjen 6fver Huse-
backavattnet 106,348 kronor samt for linjen 6fver Svenshégen och Bua
93,638 kronor.

Enir i 1896 &rs forslag linjerna oster och vister om Stora Hail-
lungen kostnadsberiknats mellan de punkter, hvilka di tinktes sisom
konnektionspunkter, och dessa linjer, enligt hvad af det féregiende in-
Liimtades, omfaitade kortare strickor édn de nu undersokta linjerna,
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hade styrelsen, med iakttagande af ofvan angifna inskriankningar i af-
seende 4 skenvikten och ballastens djup, eller reducering af den forra
till 34 kilogram och af den senare till 0,5 meter, samt med beriknande
af de 1 1896 ars forslag upptagna arbets- och materialpris, jimvil latit
uppgdra kostnadssammandrag for linjerna enligt sistberérda forslag
mellan de nu ifrigasatta konnekiionspunkterna, i hvilket sammandrag
dfven intagits kostnaden for rullande materiel.

En sammanstillning af de sdlunda uppgjorda kostnadsforslagen
visar féljande resultat:

Kostnad = Xostnad | Okning i
| enligt 1896 | enligt 1902 | kostnad ir

ars forslag. |arsberikning. | 1902.
!
’ Kronor. Kronor. | Kronor, '
Linien gster om Stova Hallungen ............... ................. l 1,640,500 1,815,000 ’ 174,500
> vdister » » » ofver Husebackavatinet..! 1,939,250 | 2,471,000 531,750 |

Dé for linjen vister om Stora Hillungen frdn Svenshogen ofver
Bua till Stenungsund, hvilken linje icke inginge i 1896 &rs forslag, men
af styrelsen i dess underdaniga skrifvelse den 23 december 1897 fram-
hillits sisom é#gande foretride framfor linien 6fver Husabackavattnet,
detaljeradt kostnadsforslag forut icke blifvit uppgjordt, kunde nigon
jimforelse i afseende & kostnaden fér denna linje icke goras.

Orsakerna till den betydliga héjningen i kostnad fér linjerna enligt
nu uppgjorda kostnadsberikningarna i jimférelse med 1896 ars forslag
vore hufvudsakligen att soka déruti, att arbets- och materialprisen —
sirskildt spirmaterielen och sliprar — nu mdste beriknas visentligt
hégre dn ar 1896, atf, di enligt styrelsens under ar 1900 fattade be-
slut brobelastningen numera skulle beriknas efter 18 tons axeltryck i
stillet for 14 tons, sisom i 1896 &rs forslag forutsattes, 6fverbygg-
naden foér broarne betingade stérre vikt, hvilket medférde sirskildt &
mark med otillracklig birighet afsevird okning jimvil af grundligg-
ningskostnaden samt a#t, med hinsyn till den under de hittills utférda
jirnvigsarbetena norr om Uddevalla vunna erfarenheten omm markens
beskaffenhet, det befunnits nodigt att for flertalet mindre broar och
trummor #fvensom for husbyggnader berikna kostnad for den naturliga
markens forstarkning genom konstgjord grundliggning.

I friga om de i1 kostnadsforslagen upptagna stérre poster for
linjerna oOster och vister om Stora Hillungen hinvisade styrelsen till
foljande tabla:
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Linjen viister om Stora
Haillungen 6fver Huse-
backavattnet.

Linjen dster om Stora
| Hallungen.

| Kostnad beriiknad Kostnad beriknad

| dr 1396, ' ir 1902, | &r 1896, | &r 1902.

Kronor, Bre.‘ Kronor. [6ro.] Kronor. \iire. Kronor. ’Brc.

Terrasseringsarbeten

o 622,812/ 26| 611,212(85| 917,096 — [1,247,304 50
Stirre broar. ... SR | 529000 —| 61,000 —| 81,085 —| 47,000(—

Mindre broar och trummor . ......................| 78240/ — | 117,460/50| 88,760 —| 115581 —
Ofverbygenad ...... | 276,200] 48| 348,595] — | 267,946) 20 | 325,973 —
Ballastning ..............o0 s 88,668 37| 104,808 38| 84,959/70| 99,983/ 88
Husbyggnader .............ocovvviiiiniiiieeneiiininnn. 90,100 — | 107,920i —| 73,000 —| 73,300 —
Vigbyggnader .. .. ... | 24,660 — | 83,950 —| 36,720 — | 52,850 —
For arbetets ledning, forridsomkostnader m. m.

(beridknadt till omkring 15 % af 6friga kost-

nader) ............. R ... 190,048 90| 213,153| 77 229,674| 10| 299,498 62

Enligt hvad af berorda tabld framginge hade endast i afseende
i terrasseringsarbeten for strickningen 6ster om Stora Héllungen nigon
minskning 1 kostnad uppstitt, beroende detta diarpi att, oaktadt att
A-prisen okats, de for linjens terrassering noédiga arbeten kunnat ned-
bringas genom atskilliga omstakningar.

Den 4 ofriga poster for ostra strickningen uppkomna kostnads-
okningen hade néstan uteslutande foranledts af dels stegringen af arbets-
och materialprisen dels ¢kningen af lokomotivaxeltrycket.

Om man frinsige terrasseringsarbetena, gillde nyssberorda for-
hallande jamvil for strickningen ofver Husebackavattnet.

Hvad betriffade den hogst betydliga okningen — nigot ofver
330,000 kronor — i kostnaden for terrasseringsarbetena 4 sistsagda
strickning, hade denna férhdjning sin orsak, férutom i ofvanberérda
hogre A-pris, som betlingat en 6kning af omkring 90,000 kronor, déri
att man 1 foljd af de under pagdende arbeten & bohuslinska lingd-
banan gjorda erfarenhetsron nédgats forutsitta dels mycket afsevirda
sjunkningar, dels att betydande méngder af den frin skédrningarna ut-
schaktade jordmassan icke vore af beskaffenhet att kunna anvindassom
fyllnadsjord vid banvallens bildande, hvilket gjorde, att samma jord
miste liggas 1 upplag och motsvarande kvantiteter sidoschakt i stiillet

Bikh. till Riksd. Prot. 190:3. 4 Saml. 1 Afd. 33 Ilift. 4
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uttagas. Dirjimte hade verkstillda borrningar uti skiirningar ddagalagt
nodvindigheten af att, pA grund af den ytterst diliga beskaffenheten
af jorden uti balansplanet i vissa skiirningar, vidtaga sirskilda dtgirder
for markens forstirkning i dylika skiirningar. Sa till exempel hade
det ansetts nédvindigt att till foljd af befarad sjunkning af den stora
banken ofver Odsmalsdalen 6ka den for bankens utfyllning 6fver den
naturliga marken erforderliga kubikmassan med ej mindre éin 65,000
kubikmeter, medférande en kostnadsékning af omkring 91,000 kronor,
och vidkommande en storre skirning i nirheten af Husebackavattnet
hade, di jorden i demsamma befunnits vara af sidan beskaffenhet, att
den kunde betraktas sisom oanviindbar till bankfyllnad, man mast for-
utse denna jords liggande i upplag och ersittande frin sidoschakt,
hvartill beriknats omkring 36,000 kubikmeter, distadkommande en ut-
gift af 1 afrundadt tal 50,000 kronor.

Sasom af ofvanstiende framginge hade linjen 6fver Husebacka-
vattnet blifvit, i olikhet med hvad af styrelsen ar 1897 forutsatts,
dyrare in den di allenast okulirt undersokta linjen ofver Svenshdgen
och Bua.

Hvad direfter betriiffade jirnviigslinjens olika strickningar ofver
Kungialf och Ytterby, hade enligt de nu verkstillda undersékningarna
den punkt, dir de olika striickningarna skiljdes ét, blifvit i forhillande
till den i 1896 ars forslag ifragasatta konnektionspunkten flyttad 1,885
meter lingre norrut, och hade denna forflyttning skett, for att linjen
ofver Kungilf matte kunna forliggas pd fastare mark. Sistnimnda
alternativ hade utstakats frén Skarby ofver Grokareby i stillet for,
siasom i 1896 ars forslag afsetts, ofver Bollestad, och 4 strickningen
mellan Kungilf och Lerje hade linjen framdragits nigot vistligare éin
forut jimvil fér erhdllande af fastare byggnadsgrund. Genom berdrda
smirre omstakningar hade i jimforelse med 1896 ars férslag en vig-
forkortning af 67 meter uppkommit. Den nu undersokta linjen frin
Skarby ofver Ytterby afveke fran den ar 1896 utstakade allenast vid
Asmundstorp och Skiindla, hvarest den forra linjen framdragits nirmare
Fspet och Trollersd dels for undvikande af tvd 6fvergingar ofver Kville-
biicken, dels ock for erhillande af fastare byggnadsgrund. Genom dessa
afvikelser frin 1896 ars forslag hade en vigforlingning af 192 meter
uppslitt.

Enligt de verkstillda beriikningarna uppginge kostnaderna, inbe-
rilkknadt rullande materiel,
for linjen Skarby— Kungdlf—Olskroken till ... . 3,442,000 kronor
och »  Skirby-—TYtterby - Olskroken » 3,439,000  »
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hvadan den forra linjen krifde en till 8,000 kronor uppgiende hogre
anliiggningskostnad dn den senare.

Medriknades det af staden Kungilf utfiista bidrag af 30,000 kronor
till Kungilfslinjens utforande, blefve denna linje 27,000 kronor billigare.

Sammanstilldes berorda kostnader med kostnaderna enligt 1896 ars
forslag, dessa senare beriiknade for de olika strickningarna frin samma
forgreningspunkt som den ofvan antydda vid Skarby samt efter ena-
handa reducering af ballastens djup och af skenvikten, som férut an-
gifvits i fraga om strickningarna oster och vister om Stora Hillungen,
erholles foljande resultat:

- Kostnad Ar 1902 | Apo .l
enligt 1806 | beriknad | OKIRS 4
ars forslag. kostnad. :
Kronor. Kronor. Kronor.
Linjen Skarby-—Kungilf—Olskroken ........ 2.277,000 3.442.000 1,165,000
»  Skirby— Ytterby—Olskroken ........ - 2,560,250 3,439,000 878,750

Anledningen till den betydande kostnadsokningen vore att soka 1
nigon min i kostnaden for de stérre broarne, men hufvudsakligast i
kostnaden for viadukierna, och ville styrelsen i detta afseende hiinvisa
till féljande tabla:

Kostnad en-| Ar 1902
ligt 1896 ars| beriknad
forslag. kostnad.
Kronor. Kronor.
!
Kungdlfslinjen
Bron &fver Nordre alf (mindre grenen) ... .. - 63,175 82,000
» » » » (stOrre gremen). oo . 171,000 385,000
» po GOt ALE . e e e 159,830 192,000
Viadukten vid Gota elf ... .. . e 207,490 459,000
Bron 6fver SAIVERN .. oo e 91,560 122,000
Viadukten vid SRVRAN ... o e e e | 237,960 542,000
Yiterbylinjen.
3ron Ofver Nordre alf... ... o 254,730 311,000
» » o Gota Alf L 159,830 222,000
» »  Sifvedn 59,820 89,000
Viadukten vid Olskroken 627,350 1,088,000
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Kostnadsokningen for sividl broarna som viadukterna hade féran-
ledts af:

1:0) att hogre arbets- och materialpris nu mést beridknas;

2:0) att det hogre lokomotivaxeltrycket, som blifvit en foljd af
styrelsens ofvan dberopade bestdmmelser, fordrade icke allenast tyngre

ofverbyggnad utan dfven -— om man frinsige bron o6fver Nordre alf i
Ytterbyalternativet — en mycket dyrare grundliggning i anledning af

den naturliga markens synnerligen losa beskaffenhet; utgérande nu an-
gifna omstindigheter uteslutande orsaken till kostnadsékningen for de
i Kungilfslinjen upptagna broarna 6fver Nordre &alf (mindre grenen),
ofver Gota alf och ofver Sifvedn dfvensom for de & Ytterbylinjen fore-
kommande broarna ofver Gota alf och Safvedn;

3:0) att viadukterna, som i 1896 ars f('jrslag afsetts skola erhilla
en lingd, den vid Géta dlf af 350 meter, den vid Sifvedn af 200
meter och den vid Olskroken af 1,102 meter, .befunnits bora af nedan
omférméld anledning férlingas med respektive 130, 110 och 108 meter,
foranledande en okning af kostnaderna med respektive 124,000, 192,000
och 96,000 kronor eller tillsammans 412,000 kronor; och

4:0) att, da det pd& grund af vunnen erfarcnhet fran arbetena &
banan norr om Uddevalla rérande viss slags marks ringa bérighet, nu-
mera icke ansetts ridligt att ndrmast sédra dndan af bron ofver storre
grenen af Nordre &lf 4 Kungélfslinjen bilda banvallen medelst bank,
dérstides 1 stillet berdknats uppforande af en 144 meter lang viadukt,
betingande en kostnad af 127,000 kronor, hvilken summa inginge i den
for ifragavarande bro angifna kostnaden 385,000 kronor, hvartill komme,
att den svingbro, som enligt 1896 dirs forslao" vore dmnad att anord-
nas Ofver den mindre grenen af berérda alf, numera ansetts boéra for-
laggas till den stérre grenen.

I afseende & denna svingbro anférde den af styrelsen dr 1896
anlitade undersokningsforrittaren 1 sitt till styrelsen afgifna utlatande
att, da 1 det upprittade forslaget inginge att gora brospannen i stora
alfgrenen vid Kungélf, hvilken gren utgjorde den egentliga segelleden,
fasta samt forligga det rorliga spannet 1 den mindre grenen, det for
detta forslags genomférande erfordrades, att den mindre grenen delvis
uppmuddrades, hvilket i sddant fall skulle bekostas af staden, och di
undersokningsforrittaren vid tiden fér undersokningen erhillit den upp-
lysning af vederborande i Kungilf, att staden vore betinkt att redan
da, oafsedt statsbanans tillkomst, ldta uppmuddra den mindre grenen,
hvartill statsbidrag f6rvintades, hade detta dfvensom den omstindig-
heten, att forliggandet af det rérliga spannet i den storre grenen krifde
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storre aunliggningskostnad och att till foljd af ogynsammare stromsétt-
ning svirighet diirstides skulle méta vid passerandet genom bron, fér-
anledt honom att foresld broanordningarna pé sitt forut angifvits. Di
det enligt de upplysningar, som vid undersokningarna under ar 1902
kunnat inhdmtas, torde fi anses sisom mycket ovisst, huruvida staden
Kungilf, dfven om statsbidrag skulle kunna erhallas, skulle verkstilla den
med afseviirda kostnader forbundna muddring, som den mindre grenens
anvindande af storre fartyg med nédvéndighet krifde, hade styrelsen
ansett sig bora 1 den nya kostnadsutredningen forutsitta svingbrons
forlaggande till den stérre grenen af dlfven 1 friga, hvilket dock icke
enligt styrelsens férmenande kunde medféra ett aliggande for staten att
dfven i bron o6fver den mindre grenen, genom hvilken staden ifriga-
stiillt bibehallande af den nu befintliga passagen, anordna ett rorligt
spann, di sistnimnda bro kunde gifvas ett sidant hojdlige, att bétar,
prémar och mindre dngbatar med fillbara skorstenar kunde framforas
under densamma.

Vidkommande ofvan féreslagna forlingningar af viadukterna an-
sige sig styrelsen boéra {ramhilla, att nyssnimnda undersoknings{or-
rattare antagit, att de bankar, som skulle komma att ansluta sig till
viadukterna, kunde gifvas en hojd af 3,5 meter 6fver marken, samt att
under innevarande ar verkstillda profbelastningar icke jafvat riktigheten
af berérda antagande. D4 erfarenheten fran pigiende arbeten & strickan
norr om Uddevalla och uti Géteborg efter ar 1896 intriffade kajras af
betydande omfattning emellertid gifvit vid handen, att det icke vore
méjligt att kunna pd férhand sikert berikna birigheten hos den uti
ifragavarande trakter féorekommande s& kallade alluvialjorden, hade for-
siktigheten ansetts bjuda, att hojden & de bankar, hvarom nu vore friga,
i kostnadsutredningen icke forutsattes storre éin 3 meter, hvilket nid-
vindiggjorde de forlingningar af viadukterna och den hirigenom for-
anledda kostnadsokning, som forut angifvits.

Hvad ofriga storre kostnadsposter for ifrigavarande stréckningar
ofver Kungilf och ofver Ytterby betriffade, visade sig dessa silunda:
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Linjen 6fver Kungalf. Linjen dfver Ytterhy '

Beriknad kostnad Beraknad kostnad ‘
|

dr 1896, | 4r 1902 ar 1896 ar 1902.

Kronor. !tiro.‘ Kronor. |6re| Kronor. ijro.l‘ Kronor. :(irei

| | || [

Terrasseringsarbeten 250,863( 50 299,684; 10| 315,065 — | 360,260] 20‘

Ofverbyggnad . 294,9251 24| 369,312| | 294.310| — ]’ 376,046| — |

Husbyggnader — 107,100| — | 125.140| — | 104,300| — 125,140| —

Viigbhyggnader 23 23,270 — | 30,760| — 15,4201 = 25,460| =

For arbetets ledning, forradsomkostnader m. m. ‘ | ' ’
(berdknadt (il omkring 15 % af ofriga kost-| l

nader) ... T . l 271,132 65’ 424,697/ 52 308,406 423,164/ 45 |

Okningen af nu angifna poster hade nistan uteslutande foranledts
af stegring af arbets- och materialprisen.

Vid den utstakning af de olika strickningarna ofver Kungilf och
ofver Ytterby, hvilken figt rum sivil ar 1896 som under ir 1902, hade
man afsett att framdraga linjerna pd det for de nuvarande bangirds-
anordningarna i Goteborg limpligaste sitt, och hade hinsyn diirfor icke
tagits till den omgestaltning af bangérdsforhillandena dérstiides och vid
Olskroken, till hvilken forslag vore under utarbetande. Direst emeller-
tid berérda omgestaltning skulle verkstillas, komme, enligt hvad upp-
gjorda berikningar utvisade, kostnaderna att okas
for linjen Skarby—Kungilf—Olskroken med 800,000

kronor till...... e e e e 4,242,000 kronor
och for linjen Skirby— Yiterby—Olskroken med 156,000

Rronor tll... oo s e e 8,095,000 »

Denna 6kning af kostnaderna orsakades for Ytterbylinjen diraf, att
viadukten vid Olskroken pi grund af flera spirs underféring maste for-
lingas med 150 meter, och fo6r Kungilfslinjen diraf, dels att statsba-
nans viadukt vid Lerjeholm ansetts bora fortsittas 6fver bergslagernas
jarnvig och linjen forliggas, 1 motsats till hvad forutsatts 1 1896 érs
forslag och vid de under &r 1902 gjorda undersokningar, dster om
samma jarnvig, hvilket medférde en forlingning af sistsagda viadukt
med 850 meter, dels att viadukten vid Sifvein maste forlingas med
770 meter, for underféring af spar.

Uti sistberérda underdiniga skrifvelse har jarnvigsstyrelsen tillika
afgifvit yttrande i friga om féretridet de olika understkta strécknin-
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garna emellan. Styrelsen, som vidholle hvad styrelsen i sitt underdé-
niga utlitande den 23 december 1897 yttrat i friga om de olika striick-
ningarna vid Stora Hillungen, ansige, med hinsyn till den betydande
kostnad, som den undersékta viistra strickningen o6fver Husebackavatt-
net beriknats medfora, och di i f6]jd af terringforhillandena 4 denna
striickning anliiggning af en station, motsvarande Svenshégen 4 den
6stra linjen om némnda sj6, icke kunde komma till stind utan synner-
ligen omfattande arbeten och diraf foranledda kostnader, att den viistra
strickningen, sddan densamma nu utstakats 6fver Svenshogen och Bua,
borde foredragas framfér strickningen oster om ifrdgavarande sjo. Be-
triffande strickningarna ofver Kungilf och 6fver Ytterby, hvilka maste
limpas efter blifvande bangirdsanordningar i och invid Géteborg, holle
styrelsen fore, att lingdbanan borde frin Géteborg framdragas ofver
Ytterby norrut i stillet for ofver Kungilf, enir strickningen ofver
Kungilf komme att, sisom ofvan angifvits, krifva storre anliggnings-
kostnad #n striickningen 6fver Ytterby, hvadan det skil eller den bil-
ligare anliggningskostnaden, som forut talat fér Kungélfslinjen, icke
langre kunde aberopas.

Sedan Kungl. Maj:its befallningshafvande dérefter, till foljd af
nidig remiss, den 30 september 1902 anmodat vederbérande krono-
fogdar att uppmana de kommuner inom Inlands samt Orusts och Tjorns
fégderier, som kunde vara intresserade af statsbanans framdragande
viister om sjon Stora Hillungen frdn Aurds 6fver Stenungsund och Bua till
Svenshogen, att yttra sig, huruvida de vore villiga att, for den hindelse
banan framdroges i nu nimnda riktning, tillskjuta de medel, som er-
fordrades for betiickande af de med ifrdgavarande édndring i statsbanans
riktning foérenade hpgre kostnader, har Kungl. Maj:ts befallnings-
hafvande med eget underdinigt utlitande den 29 december 1902 ofver-
limnat de yttranden, som frin foérbemilde kronofogdar inkommit, niim-
ligen frin samtliga kommuner inom sistnimnda fégderi, samt frin Jor-
landa, Norums, (f)dsmz‘ils, Ucklums, Spekerods, Grinnerdds och Hjertums
socknar inom Inlands fégderi éfvensom ett till Kungl. Maj:ts befall-
ningshafvande insiindt yttrande frin Torsby socken, hvilken ansetts icke
vara i frigan intresserad och diirfér icke heller erhallit uppmaning att
i saken yttra sig.

Af de infordrade yttrandena om ansliende af medel for betickande
af de hogre kostnader, som erfordrades for statsbanans framdragande
viister om Stora Hillungen 6fver Bua och Svenshiogen, inhimtas, att
de kommuner, som blifvit hirda 1 fragan, icke dro villign att {or

Infordrade
yttranden frin
kommuner an-
gdende bidrag

till kostna-
derna for ba-
nans framdra-

gande Ofver
Stenungsund
och Bua.
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andamalet gora nfgra uppofiringar utéfver dem, som aligga dem pi
grund af landstingets beslut att kostnadsfritt upplata all den for banans
byggande nddiga mark med mera, men att de dock med vissa undantaw
uttalat sig angdende den ena eller andra strickningens foretride,
det Norums och Odsméls kommuner i Inlands fogderi forordat den Vastra
strickningen, likasom ock Myckleby, Langelanda, Stala, Fiskebéckskils,
gtenkyrke Valh och Klofvedals kommuner i Orusts och Tjorns fogderi,
hvilka funnit denna strickning hafva férdelar fér Orust och Tjorn i
allmiinhet och dfven for skidrgirden i 6frigt, hvaremot Ucklums, Speke-
rods, Grinneréds och Hjertums kommuner i Inlands fogderi ansett den
ostra strickningen o6fver Ucklum hafva foretridet. Torps, Morlanda,
Tegneby, Roéra, Skafté, Grundsunds och Gullholmens kommuner i Orusts
och Tjorns fogderi hafva forklarat sig icke hafva nigon sérskild fordel
af den vistra linjen, dérvid Tegneby kommun tillika férordat den ostra
linjen och Skafté kommun den viistra, under det Mollésunds kommun
funnit sig hafva endast obetydlig fordel af den vistra striickningen.
Torsby kommun, hvars yttrande, sisom férut ndmnts, icke infordrats,
har uttalat sig for den ostra strickningen.

For egen del har Kungl. Maj:ts befallningshafvande, under fram-
hillande, att linets landsting inyo uttalat sig for strickningen vister
om sjon Stora Hillungen, samt att genom de afgifna yttrandena frin
kommunerna miste anses ytterligare vara adagalagdt, att den vistra
striickningen skulle dga ett afgjordt foretride for en stor del af Orust
och foér hela Tjorn, liksom for skidrgirden i ofrigt, vidare anfort: Det
torde fi anses vara utront, att hvarken linets landsting eller kommuner
i linet eller andra, som kunde hafva nigot intresse af frigans lésning,
vore villiga att limna ndgot bidrag till nedbringande af kostnaderna
for en vistlig strickning af banan vid Stora Hillungen, pi samma
gang som det genom de nya undersokningarna och berikningarna ut-
redts, att kostnaderna for en linje viister om Stora Hillungen 6fver
Stenungsund, Bua och Svenshégen, hvilken linje utan svarlghet ldm-
nade tillfille for anliggning af nédigt antal stationer, med 503,000 kro-
nor skulle o6fverstiga kostnaderna foér den ostra linjen 6fver Ucklum,
och att en dylik hn e ofver Husebackavattnet, 4 hvilken linje en station,
motsvarande Svenshogen, endast med stora svnlgheter och ansenliga
kostnader skulle kunna anliggas, skulle kosta 656,000 kronor mera én
sistnéiimnda linje.

Enligt Kungl. Maj:ts befallningshafvandes férmenande foljde dock
icke daraf, att don viistra shaoknmovon borde ofvergifvas, utan vore
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Kungl. Maj:ts befallningshafvande af den bestimda &sikt, att de med
den billigare strickningen ofver Stenungsund, Bua och Svenshégen
forenade fordelar sd vil foér linet ur kommunikationssynpunkt som for
j"irnvéigsféretaget sdsom sidant 1 ekonomiskt héinseende borde kunna
anses uppvidga den genom en dylik strickning enligt de gjorda be-
rikningarne orsakade hogre anliggningskostnaden for banan, och hélle
Kungl. Maj:ts befallningshafvande foérdenskull fore, i likhet med jérn-
vigsstyrelsen, att den vistra strickningen sidan densamma utstakats
ofver Svenshogen och Bua borde féredragas framfor strickningen éster
om ifrdgavarande sjo.

Betriffande ater de olika strickningarna ofver Kungdlf och ofver
Ytterby, si maste dessa, pd siitt thrnvagsstyrelsen erinrat, lampas efter
blifvande bangardsanordningar i och invid Géteborg, och under si-
dana forhillanden komme enhgt de anstillda berdkningarna den forra
strickningen 6fver Kungilf, ehuru banan genom valet af denna strick-
ning skulle blifva nigot kortare, att betinga ansenligt storre anligg-
ningskostnad 4n den senare. D& dértill komme, att linets landsting
uttalat sig for strickningen ofver Ytterby och att de olika orterna
pd Hisingen vida Dbittre skulle tillgodoses af denna strickning #n af
Kungilfslinjen, som skulle komma att pd Hisingen framdragas utefter
Gota dlf, hvilket for ofrigt ur trafiksynpunkt syntes mindre limpligt
vid det forhallande, att pd &lfvens andra strand Bergslagernas jirn-
vigsaktiebolags jdarnvig Iopte fram, under det att édlfven sjilf ocksd
utgjorde en betydande trafikled, funne sig Kungl. Maj:ts befallnings-
hafvande, som gfrna skulle hafva sett, att lingdbanan kunde hafva
fatt en for staden Kungélf samt de i norr och nordost dérintill beldgna
orterna 1 linet mera gynnsam strickning, foranliten att, dfvenledes i
likhet med jdrnvigsstyrelsen, tillstyrka, att af de bdda foreliggande
alternativen for lingdbanans framdragande norrut fran Géteborg linjen
ofver Ytterby mitte komma till utforande.

Efter det jarnvigsstyrelsen afgifvit sitt forberérda underdéniga
utlitande af den 30 aungusti 1902, hafva uti en till styrelsen ingifven
skrift af den 16 september samma &r ridmannen K. Zetterlof och
disponenten Knut Johnson, & staden Kungilfs vignar, da det for staden
vore af synnerlig vikt, att banan forlades si nira densamma som mijligt
och banans barighet gifvetvis 1 hég grad gjordes beroende diiraf, om
den komme att beréra linets affarscentra och salunda i forsta haund de
stider, som banan utan nigra hinder eller oligenheter kunde anlipa,
anhallit, att styrclsen ville besluta om undersékning, eventuellt pi stadens
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bekostnad, af en utaf sékandena angifven linje fran Ytterbylinjen vid
Skélvisered o6fver Nordre #lf och kronoegendomen Castellegarden till
stadens gréns vid Rolfsbo, hvarest linjen skulle ingd 1 den redan ut-
stakade linjen fran Kungilf férbi Bollestad till Skarby, for att fa utrént,
huruvida berérda af sékandena angifna linje, sirskildt med fistadt af-
seende 4 trafikinkomster, vore att foredraga framfoér den linje, som
genom styrelsens forsorg utstakats fran Skélvisered forbi Ytteby kyrka
och Bollestad till Skarby.

Sésom skidl for den begiirda undersokningen hafva soékandena,
hvilka upplysningsvis omnidmnt, att ofvergingen af Nordre alf, sidan
den blifvit af sokandena angifven, torde kunna dérstides forsigga lika
litt som pé det stille nigot vister dirom, hvarest banan enligt sty-
relsens forslag utstakats, enidr berg funnes vid &lfvens béda strinder,
samt att linjen utefter dlfvens norra sida till stadens grins vid Rolfsbo
framginge ofver en mycket jamn terrdng, hvilken & stadens édgor sér-
deles val limpade sig for station, anfort, att vid den under 1902 &rs
sommar utforda stakningen det for staden varit okédndt, att nagon af-
vikelse frin linjerna, sidana de forut utstakats, kunde fi &dga rum,
hvilken omstdndighet gjort, att nigot forslag om undersékning, pa sitt
nu ifrigasatts, icke kommit att under berorda stakning framstéllas fran
stadens sida.

Dirjimte hafva uti en till Kungl. Maj:t ingifven ansdkning af
den 16 september 1902, hvilken ansokning remitterades till jarnvigs-
styrelsen for afgifvande af underdanigt utlitande bemilde Zetterlsf och
Johnsson, under hinvisning till ofvanberérda hos styrelsen samma dag
gjorda hemstéllan, anhéallit, det tédcktes Kungl. Maj:t, sedan styrel-
sen inkommit med utlitande i &rendet, i ndder bestimma Ytterby-
linjen si, att densamma enligt sékandenas forslag droges ofver staden
Kungilfs dgor, omkring 1%; kilometer frin stadsplanen; och hafva
sokandena dérvid framhallit foljande

Ehuru terringférhillandena 4 den af dem ifrigasatta striickningen
vore synnerligen goda, alldenstund berg eller andra kéinda hinder — i
motsats till hvad som férekomme & Ytterbylinjen — icke métte, kunde
det likvil tinkas, att anliggningen, i f6ljd déraf att den af sokandena
foreslagna striickningen blefve nigot lingre, stillde sig 1 ndgon méin
dyrare; men om, emot férmodan, si skulle blifva fallet, hade s6kandena
tainkt sig och vore forvissade dirom, att den hogre kostnaden skulle
uppvigas genom den Skning i inkomster, som kunde pariknas frin ett
stadssamhélle, ddr industriella anliggningar funnes.

Da Bohuslins landsting fattade beslut att upplata fri jord m. m.
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for banan, hade detta skett med berikning och uunder forutsittning att
densamma skulle anliggas si, att den for den trafikerande allméinheten
blefve till storsta mojliga gagn, hvilket sikrast vunnes genom banans
dragande till platser for affirsverksamhet.

Redan forut hade i underdinig skrifvelse betriffande frigan om
banans dragande genom Kungilf framhallits, for hvilka synnerliga
hinder och olégenheter stadens och kringliggande landsbyggds invinare
vore utsatta under de tider pi aret, di isliggning forekomme & de tvd
grenar af Gota alf, hvilka pd mindre afstind &n 2 kilometer fran hvar-
andra maste medelst firjor trafikeras, for att komma till och frin hill-
plats 4 Bergslagernas jirnvigar. Da for ofrigt dartill komme, att
firjorna vissa tider icke kunde for ishinder framféras, emedan isen
uppbrikades af isbrytare och sammanpackades, samt att betydande
kvantiteter gods till och frin i staden anlagda industriella verk och till
stadens affirsmin icke kunde nidmnda tider fortskaflas, vore det verkliga
behofvet af jarnviigens dragande si ndra staden som mdojligt dédrmed 1
korta drag framhallet.

Det vore dock icke staden ensam, som kinde behofvet af banans
forliggande dit si nira ske kunde. Detta behof forefunnes jimval for
omkringliggande trakter och fér den allménhet, som onskade besdka
staden for att taga dess minnesrika och seviirda omgifningar i betrak-
tande. Den turiststrém, som arligen okades fér att bese Bohus’ under
restauration varande ruin, skulle dfven bidraga att 6ka banans inkom-
ster, om denna forlades sa, att resande kunde betjina sig af densamma.

Uti underdanigt utlitande af den 7 november 1902 anférde jérn-
vigsstyrelsen.

I “anledning af sokandenas hos styrelsen silunda gjorda anhillan
hade styrelsen, di skil syntes styrelsen tala for utférande af under-
sokning for lingdbanans framdragande i den af sokandena ifrgasatta
strickning, och styrelsen, vid det forhillande att staden Kungilf
forbundit sig att gilda de med undersokningen forenade kostnader,
trott sig bora utan inhimtande af Kungl. Majits nidiga medgifvande
skyndsamt lita utféra denna undersokning, gitt i forfattning om verk-
stillande af densamma ifvensom af kostnadsberikning, och sedan detta
arbete numera blifvit afslutadt, limnade styrelsen foljande redogdrelse
for det resultat, hvartill samma undersskning och kostnadsberiikning ledt.

Den undersokta linjen utginge frin den forut uistakade linjen frin
Skarby oéfver Kungilf till Olskroken i nirheten af staden Kungilfs
grins mot Rolfsbo by och framginge ofver stadens vidstriickta betes-
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mark, den s. k. Komarken, hvard station vore afsedd att forlaggas vid
landsviigen mellan Kungilf och Ytterby omkring 1,300 meter fran
stadens planlagda omride. Linjen vore vidare framdragen utmed stran-
den af Nordre &lf ofver Castellegirden, ofverginge sagda alf vid &lf-
krékningen vister om Grimas och forenades vid Skalviserad med linjen
ofver Ytterby.

Terringen fér den silunda undersékta linjen Skarby—Castelle-
girden—~Skalvisered, vore i hufvudsak jimn och marken i allmiinhet af
sidan beskaffenhet, att den kunde uppbira de fér banbyggnaden ifraga-
kommande utfyllningar. En jimforelsevis stor berg- och jordskédrning
miste genomgds invid Nordre &lf & dess norra sida, hvarjimte en mot-
svarande bankfyllning erfordrades & &lfvens motsatta sida. Omkring
en kilometer sgder om élfven hade linjen mést dragas ofver en gammal,
till storre delen igenslammad strémfara, dir grunden vore for svag for
upptagande af bank. Djupet till fast botten i berérda strémfara upp-
ginge till 17,5 meter, och den erforderliga utfyllningen hade beriknats
till 36,300 kubikmeter, hvaraf 33,000 kubikmeter under markens yta.

Kostnaden for linjen Skéarby—Castellegirden—Skalvisered vore
beréknad till 1,194,000 kronor, i hvilket belopp kostnaden fér anskaff-
ning af rullande materiel jimvél inginge. Lingden 4 denna linje vore
13,285 meter.

Den beriknade kostnaden for strickningen Skirby— Ytterby—
Skilvisered, som hade en lingd af 10,712 meter, uppginge till 1,050,000
kronor.

Linjen ofver Castellegérden krifde siledes en till 144,000 kronor
berdknad hogre anliggningskostnad och blefve 2,573 meter lingre én
Ytterbylinjen.

Med afseende 4 kurvor och lutningar vore nu omhandlade linjer
timligen lika; dock hade linjen éfver Castellegarden 10 meter mera
hgjning och sinkning &n Ytterbylinjen.

Hvad betriffande trafiken & den ifrdgasatta strickningen Skarby—
Castellegarden — Skélvisered, har styrelsen framhallit, att person- och
godstrafiken frin trakten omkring Kungélf for nirvarande ginge i
ofvervigande grad dels o6fver Jordfallets hallplats 4 Bergslagernas
Jarnvégar, hvilken hallplats vore beligen pa 2 kilometers afstind fran
Kunglf, dels med fartyg pi Nordre och Géta ilfvar; att, pa sitt
sokandena jimvil anfort, trafiken pi nimnda hillplats forsvarades
genom de bada firjstillena vid Kungilf och Jordfallet sirskildt vin-
tertiden, di isgingen ofta omdjliggjorde all firjning och &#lfvarna
icke heller vore korbara, endr isrinna maste hallas 6ppen for fartygen;
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samt att nu angifba omstéindigheter i hog grad forsvarade afsittningen
af fabriksalster och landtmannaprodukter, af hvilka sirskildt de senare
hade sin naturliga afsattmngsplats 1 Goteborg. Vidare har styrelsen
pipekat att, didrest en jirnvig Kungilf—Goteborg med station invid
Kungalf komme till stand, omformilta svarigheter sjdlffallet forsvunne;
att dé, enligt hvad styrelsen inhdmtat, de éngbéiar, som nu uppehslle
forbindelsen mellan Kungilf och Géteborg, ginge med férlust under
vinterménaderna, dessa &ngbatar med all sannolikhet skulle efter jérn-
vigens tillkomst liggas upp under den kallare drstiden, i {6ljd hvaraf
deras trafik komme att ofverflyttas pa jarnviigen; samt att trafiken pé
Jordfallets hallplats, som vore afsedd allenast for person- och ilgods-
trafik, men icke for befordran af fraktgods och som hade sin férndmsta
intikt frdn de angrinsande orterna vister om Goéta &lf ochi synnerhet
norr om Nordre ilf, skulle komma statsbanan till godo.

Dérest 4ater statsbanans station forlades till Ytterby, som lage 5
kilometer fran Kungsilf, holle styrelsen fore, att dngbatstrafiken mellan
Kungilf och Géteborg komme att uppehallas dret om och att Jord-
fallets héllplats utvidgades till en mindre station med fullstindig expedi-
tion, hvarigenom ofvan berdknade trafik skulle frangd statsbanan.

For egen del har styrelsen — som ansige, att den omstéindigheten,
att linjen Skalvisered—Castellegairden—Skarby vore 2,573 meter lingre
och 144,000 kronor dyrare &n Ytterbylinjen, icke borde tillméitas allfor
stor betydelse, di, enligt hvad ofvan blifvit anfordt, den forra linjen
torde komma att limna en mot berérda férlingning och kostnadsokning
svarande inkomst — 1 underdanighet gifvit tillkédnna, att styrelsen,
under férutsittning att det bidrag af 30,000 kronor, som staden Kungélf
utfiast sig att utgifva, for den hédndelse lingdbanan genom Bohusldn
blefve framdragen ofver Kungilf, sdsom i 1896 ars forslag forutsatts,
vore att pardkna jimvdl for den nu ifrigasatta strdckningen, icke
hade négot att erinra ddremot, att lingdbanan genom Bohuslidn fram-

droges fran Skalvisered ofver Castellegarden till staden Kungilfs griins
vid Rolfsbo.

Uti sirskilda till Kungl. Maj:t ingifna skrifter hafva dédrpa fram-
stillningar gjorts i fraga om banans strickning 6fver Ytterby eller
Kung‘mlt dels at Romelanda kommun, dels ock af Ytterby kommun, uti
hvilkens framstallning Torsby, Harestads ock Lycke kommuner forklarat
sig instimma.

Romelanda kommun har dirvid hemstillt, att banan métte fram-
dragas ofver Kungilf eller atminstone 6fver stadens omrdde. Till stod
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darfor har framhallits hufvudsakligen, att landtmannaprodukterna fran
Romelanda socken, hvilken i areal utgjorde 80,25 kvadratkilometer och
hade omkring 2,000 invinare, afsattes foretridesvis i Goteborg, dit
befolkningen inom Romelanda socken under den tid, di Gata &lf vore
isbelagd vanligen fdrdades 6fver Kungilf, emedan ofverfarten till de
pé andra sidan élfven beligna ]arnvagsstatlonern'l forhindrades dér-
igenom, att en rdnna i dlfven holles 6ppen for transporter till och fran
de vid Lilla Edet och Strém anlagda pappersbruk.

Af Ytterby, Torsby, Harestads och Lycke kommuner dédremot har
emot den ifrigasatta strickningen af banan 6fver Castellegirden er-
inrats hufvudsakligen fsljande. Det vore onskvirdt, att lingdbanan
sisom tilltdukt transitovig for trafiken fran Norge genom Sverige
soderut finge en i mdgjligaste matto rak och dédrigenom kort strickning,
och att detta ur bohuslinsk synpunkt vore af si mycket storre vikt,
som linets invanare under form af landstingsskatt skulle betala kost-
naderna foér den jord, som fér lingdbanan toges i ansprak; att ett god-
kinnande af den ifragavarande Kungilfslinjen emellertid skulle medféra
en forlingning af banan med en stricka, som enligt uppgift utgjorde
2,7 kilometer, och méjligen dessutom orsaka utgifter {6r anskaffande pa
staden Kungilfs mark af stationsplats, som diremot fritt kunde upp-
litas & statens egendom Castellegirden; att de fordelar, som skulle
uppviga dessa biada olidgenheter, ansetts bestd i pardknad okad trafik
frain Kungélf och dess omnejd; att nidgon siddan trafik dock icke vore
att motse, alldenstund staden Kungélf vore ett stillastdende samhille,
som drefve obetydlig handelsrérelse och hade endast tvd fabriker,
hvilka vore beldgna invid élfven med daglig dngbatsférbindelse med
Goteborg i medeltal omkring tio ménader arligen och under denna tid
icke skulle komma att anlita jirnvigen i stillet for den bekvimare och
billigare vattenvigen men ddremot under édterstiende del af aret vore
tvingade att begagna sig af jdrnvigen, vare sig stationen vore forlagd
till Kungélf eller till Ytterby, och enidr hogst ringa trafik vore att pa-
rikna frin stadens omnejd eller Romelanda socken, som vore beligen
sd nira angbatsforbindelsen 1 Gota &lf och den bredvid denna &lf 16-
pande Bergslagernas jirnvdg, att den foreslagna dndringen i banans
strackning skulle fér de socknar, som lige vister om jdrnvigen, ndm-
ligen Halta, Lycke, Torsby, Harestad och allra storsta delen af Ytterby,
medféra en forlingd landsvigsresa af 3 & 4 kilometer vid férder till
stationen, och att, d4 dessa socknar vore starkt jordbrukande med Gote-
borg till afsdttningsort for sina jordbruksalster, en f6ljd af &dndringen
sikerligen skulle blifva, att en stor del af dessa socknars trafik, som
skulle komma jérnvigen till godo, om #ndringen icke blefve verklighet,
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fortfarande som hittills sékte vigen till Géteborg pad annat sitt; samt
att med hénsyn till den »inom orten» med allmént intresse omfattade
planen att genom en bibana dstadkomma jarnvigsférbindelse med Gote-
borg medelst lingdbanan ofver Ytterby till nigon punkt vid hafvet
inom Lycke socken, hvilken skulle sittas i ingbatsforbindelse med Mar-
strand och Tjérn, 4nnu en oldgenhet skulle uppstd genom banans fram-
dragande ofver Kungilfs omride, i det didrigenom den tilltinkta bi-
banan skulle blifva forlingd och siledes ocksd fordyrad, hvilket utan
tvifvel vore i hog grad obilligt.

Till foljd af sédrskilda néddiga remisser har Kungl. Maj:ts befall-
ningshafvande med underdinigt utlitande af den 29 december 1902
ofverlemnat, forutom yttrande af magistraten i Kungilf, protokoll,
héillet hos nidmnda magistrat den 1 december 1902, utvisande att sta-
dens rostberittigade invénare vid sammantride sistnimnda dag enhilligt
beslutit limna det utfista bidraget at 30,000 kronor till lingdbanan,
ifvan om, enligt jirnvigsstyrelsens senaste forslag, strickningen af jarn-
vigen blefve frin Skilvisered ofver Castellegirden till stadens griins
vid Rolfsbo, med station 4 stadens omrade.

Uti sitt underdaniga yttrande framhaller magistraten, att staden
Kungilf med omnejd vore vid isliggning 1 &lfarmarna 1 hog grad van-
lottad 1 fraga om siker kommunikationsled till Vistgétasidan och Gote-
borg, samt att de dailiga kommunikationerna utgjorde det visentliga
hindret for stadens utveckling.

For egen del har Kungl. Maj:ts befallningshafvande anfért:

De af Ytterby med flera kommuner framstillda erinringar mot den
ifrigasatta strickningen af banan ofver Castellegirden syntes Kungl.
Maj:ts befallningshafvande icke fortjina vidare afseende.

Sésom redan framhillits, hade beslutet om byggande af en stats-
bana genom lidnet tillkommit 1 férsta rummet for att tillgodose linets
behof af forbétirade och tidsenliga kommunikationer; och, om det for
erndende af detta mdal Dblefve ndédigt att gifva banan en mindre rak
riktning &n eljest kunnat ske, syntes detta icke bora hindras af nigon
hinsyn till banans betydelse sisom transitoviig for {rafiken fran och till
Norge, hvarom for ofrigt icke kunde blifva fraga, innan banan blefve
forenad med det norska jiarnvigsniitet, &tminstone genom vederborligt
beslut dirom. Afven frigan om ersittning for den for banbyggnaden
erforderliga marken, hvilken ersiittning landstinget atagit sig bekosta,
méaste anses vara af underordnad vikt gent emot banans limpliga striick-
ning for beredande af goda kommunikationer [6r lanet och dess skilda
delar, och den hade ocksi al landstinget sjiilft betraktats salunda sivil
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1 friga om de olika strickningarna oster och vister om sjon Stora
Hillungen som ock betriiffande de alternativa strickningarne frin Géte-
borg mnorrut o6fver Ytterby och éfver Kungiilfs stad, af hvilka strick-
ningar landstinget forordat de lingsta, ehuru de uppenbarligen skulle
medfora vida storre kostnader for nodig mark dn de kortare alternativa
striickningarna. Det vore for 6frigt icke utredt att indringen af Ytterby-
linjen pa foreslaget sitt komme att orsaka stérre utgifter for anskaffande
af mark foér banbyggnaden, dn hvad denna eljest skulle krift. I alla
hindelser skulle dndringen enligt hvad jirnvigsstyrelsen i sitt utlitande
upplyst forlinga banan med endast 2,573 meter.

Hvad dter de ur trafiksynpunkt gjorda erinringarna betriiffade,
sd ville det synas Kungl. Maj:ts befallningshafvande, som om dessa
erinringar innebure & ena sidan en viss 6fverdrift, men 4 den andra
sidan ifven ett underskattande af de verkliga férhillandena i detta
afseende. Ytterby socken torde blifva minst lika vil tillgodosedd genom
den ifrigasatta stationsanliggningen & Kungiilfs stads omride som
genom stationens forliggande i nirheten af socknens kyrka. Atmin-
stone skulle den forra stationen erhdlla ett fér denna socken, i dess
helhet betraktad, mera centralt lige. Stationen skulle ifven 1 forhal-
lande till hela Inlands sédra hirad komma att ligga mera centralt iin
en station vid Ytterby. Och helt visst komme icke den omstindighet,
att de vister om jarnvigen beligna socknarne Hilta, Lycke, Torsby
och Harestad genom férindringen af banans riktning pi foreslaget sitt
erholle 3 A 4 kilometer lingre viig till jirnviigsstationen, &n om Ytter-
bylinjen i oférindradt skick blefve anlagd, att verka diirhiin, att dessa
socknars invinare icke skulle begagna sig af de stora fordelar, som
Jarnvigsforbindelsen i alla héindelser fér dem skulle medféra, fullt upp
motsvarande fordelarne af jarnvigen for de oster dirom beligna Rome-
landa och Visterlanda socknar. A andra sidan vore det att mirka ait,
ifven om staden Kungilf sedan linge, kanske just till foljd af brist
pd goda kommunikationer, icke foretett nigon lifaktighet i handel, sjo-
fart och industri, den dock under &rens lopp nigot tillvixt i anseende
till folkméngden och under alla férhallanden vore ett affirscentrum for
den kringliggande landsbyggden; att, dd hirtill komme att staden figde
utvecklingsméjligheter, hvilka staden antagligen med forbittrade kom-
munikationer skulle komma att tillgodogora sig, att diiraf i sin ordning
skulle framkallas behof af 6kad trafik, att, enligt hvad Kungl. Maj:ts
befallningshafvande inhdmtat, itminstone den storre af de bida nuva-
rande fabrikerna i Kungilf, som drefve en ganska omfattande rorelse
med tillverkning och forsiljning af kex, skulle fér undvikande af om-
lastning foredraga att vid torsindelser af sina varor till Géteborg {or
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vidare befordran till in- eller utlandet anlita jarnvigstransport, om sta-
stationen finge ett for staden fordelaktigt lige, att forhallandet antag-
ligen skulle blifva enahanda med andra fabriker, som i Kungilf kunde
uppstd, att, pa sitt jirnvigsstyrelsen erinrat, de &ngbatar som uppe-
holle trafiken mellan Kungilf och Géteborg, och som nu torde g med
forlust under vinterménaderna, med all sannolikhet skulle, om jirnvigen
framdroges ofver Kungilfs omride, liggas upp under den kallare &rs-
tiden, i foljd hvaraf deras trafik komme att fér denna tid ofverflyttas
pi jirnvigen, samt att det turistintresse, som Bohus under restaurering
varande ruin allt mer och mer uppvickte, dfvenledes skulle bidraga
till 6kad trafik for jarnvigen, grundade skil syntes Kungl. Maj:ts be-
fallningshafvande foreligga for det antagande, att en station, forlagd
pa Kungilfs omrade i enlighet med forslaget, skulle framkalla kad
trafik_for statsbanan frin Kungilfs stads sida.

Afven fran Kungilfs omnejd, hvartill i detta fall icke, sisom Yt-
terby kommun férestillde sig, vore att rikna endast Romelanda soc-
ken utan dfven atminstone sodra delen af den norr dirom invid Gota
alf beligna Visterlanda socken, skulle enligt Kungl. Maj:ts befallnings-
hafvandes férmenande storre trafik kunna pardknas for statsbanan, om
den féreslagna #ndringen komme till stind. Sasom ofvan framhallits,
vore det nimligen under vintertiden, da &lfven tillfrose, mycket be-
svirligt, stundom omdjligt, fér invénarne i dessa kommuner att be-
gagna sig af ilfven sisom trafikled eller att komma 6fver densamma for
att ni forbindelse med de pi andra stranden framlopande Bergslager-
nas jarnvigar, och under nidmnda érstid skulle dirfére under den an-
gifna forutsittningen sékerligen Romelanda och Visterlanda socknar
komma att tillfora statsbanan ritt afsevird trafik. Det vore ock for
att, hvad Romelanda kommun anginge, idagaligga detta som nimnda
kommun gjort sin underdiniga framstéllning i frigan. De déri lim-
nade uppgifterna sirskildt angéende isbrytande angfartygs framfart &
ilfven under vintertiden, da alfven tillfrusit, vore Kungl. Maj:ts befall-
ningshafvande i tillfille att kunna vitsorda.

Hvad slutligen betriffade den skadliga inverkan, som den fore-
slagna forindringen i banans strickning formenades skola fi pa en till-
tinkt bibana fran statsbanan till kusten i Lycke socken, s vore enligt
Kungl. Maj:ts befallningshafvandes formenande utsikterna for dstadkom-
mande af en dylik anliggning for nidrvarande ganska ovissa, och i {oljd
diiraf torde vid bedémandet af den foéreliggande frigan nigon hiin-
syn till nimnda foretag icke behéfva tagas. For den hindelse foretu-
gets utforande verkligen pa allvar skulle ifrigasittas, vore det ju dess-
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utom mdgjligt att annan anknytningspunkt pa statsbanan, exempelvis
Kareby, som lige nérmare Tjufkilshufvud &n Ytterby, skulle visa sig
forménligare &n Ytterby och i alla hindelser aterstode ju alltid att vid
Kungilfs station férena bibanan med statsbanan, dirfére hinder enligt
Jarnvigsstyrelsens utsago icke torde méta.

Dé i ofrigt nigon invindning icke gjorts och icke heller syntes
med fog kunna géras mot den foreslagna forindringen af statsbanans
strickning mellan Skirby och Skélvisered, hvilken siledes enligt Kungl.
Maj:ts befallningshafvandes férmenande torde tillgodose samtliga be-
rittigade intressen, som af statsbanebyggnaden berordes, och d4 Kung-
dlfs stad i sitt nu infordrade yttrande forbundit sig att utgifva det
ifrigasatta bidraget af 30,000 kronor till banbyggnaden éfven for det
fall, att denna forindring komme till stind, samt den hogre kostnad,
som férindringen utéfver berdrda summa enligt jirnvigsstyrelsens be-
rikningar, toge i ansprdk vid jimforelse med kostnaderna fér den ut-
stakade linjen 6fver Ytterby, torde komma att uppvigas af den okade
trafik, som férindringen antoges tillféra banan, hemstillde Kungl. Maj:ts
befallningshafvande under &beropande jamvil af innehallet i Jérnvags-
styrelsens utlitande i &mmnet, att lingdbanan genom Bohuslin matte
emellan Skarby och Skalvisered framdragas 6fver staden Kungilfs griins
vid Rolfsbo och Castellegarden i enlighet med jirnvigsstyrelsens forslag.

Vidare hafva stadsfullmiktige i Marstrand, under framhallande att,
d4 hamnen i nimnda stad, sésom dgande de gynnsammaste isférhallan-
dena pé vistkusten, vore denna kusts bista hamn samt det pa grund
ddraf vore antagligt, att jirnvig i en framtid komme att framdragas
till Marstrand, men en bibana dit frin bohuslinska lingdbanan blefve
lingre och dyrbarare, om sistnimnda bana ginge 6fver Kungilf, én om
den framdrages ofver Ytterby, hemstillt om lingdbanans framdragande
i sist angifna riktning.

Till anliggning af statsbanan frin Géteborg ofver Uddevalla till
Skee, hvarfor kostnaden, sisom férut ndmnts, beriknats till 13,091,000
kronor, har Riksdagen beviljat:

for ar 1899 kronor  750,000: —

» » 1900 : e D 2,000,000: —
» » 1901.. . . . » 2,000,000: —
» » 1902 . B » 2,000,000: —
» » 1903 : » 2,000,000: —

tillsammans kronor 8,750,000: —,
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ddraf 750,000 kronor anvisats & riksstaten utom hufvudtitlarna och &ter-
stoden till utgdende frin riksgildskontoret.

De hufvudsakliga byggnadsarbetena under &r 1902 hafva enligt
uppgift frdn jarnvigsstyrelsen utgjort foljande:

Provisoriska byggnader till ett antal af 5 stycken hafva uppforts.
Terrasseringsarbetena i hufvudlinjen hafva fortgitt mellan Uddevalla
och Skee samt péborjats i en del stérre skirningar 4 linjen Uddevalla
—Skafterod, genom hvilka arbeten firdigbildats 25,958 meter banvall.
For mindre vattendrags ledande genom banvallen hafva 23 stycken af-
loppstrummor anlagts. Landfisten foér 7 broar, diraf 3 under foregé-
ende ar paborjade, hafva uppforts, hvarjimte ofverbyggnaden for en af
berérda broar uppsatts.

Permanent spar har utlagts i hufvudlinjen p& en stricka af
41,172 meter och spiret underballastats pd en lingd af 34,022 meter.

Terrasseringsarbetena hafva fortgatt & bangardarna vid Uddevalla
Hogstorp, Munkedal, Dingle, Hallevadsholm, Rabbalshede och Orrekliapp
samt paborjats vid Tanum och Ofverby. Dessutom hafva 4 en del ban-
girdar utforts sparliggnings- och ballastningsarbeten samt grundligg-
ning fér en del husbyggnader. Foér 12 banbevakningsbostider har
grundliggning verkstillts.

2,376 meter stérre och 3,654 meter mindre viigar hafva omlagts,
hvarjimte en viadukt fér Uddevalla—Leldngens jarnvig ledande ofver
statsbanan och en landsvidgsbro uppforts samt stenarbetena for 2 vig-
broar verkstallts.

Banan har inhignats med 12,080 meter staltradsstingsel, och 30,600
meter permanent, 2-tridig telegrafledning uppsatts.

Dessutom hafva, sisom ofvan férmilts, undersokningar och utred-
ningar verkstillts angiende lingdbanans framdragande & delen Gote-
borg—Uddevalla 1 de olika ifrigasatta strickningarna dels 6fver Ytterby
och ofver Kungilf dels ock vister och éster om sjén Stora Héllungen.

Betréffande anslagsbeloppet for dr 1904 for denna jarnvigsbygg-
nads fortsittande har jérnvagsstyrelsen uti sin forstberorda skrifvelse
den 29 november 1902 hemstillt, att Kungl. Maj:t ticktes foresld
Riksdagen att for ar 1904 anvisa ett belopp af 3,000,000 kronor.
Detta anslagsbelopp vore visserligen stérre dn de arhga anslag, som
hittills beviljats fér denna jdrnvagsbyggnad. Men di statens ofriga
jirnvagsbyggnader numera blifvit utférda och till foljd daraf en bety-
dande arbetsstyrka blifvit ledig, syntes det styrelsen, som om arbetet
med nu ifragavarande statsbanas fullbordande borde kraftigare én hit-
tills Dbedrifvas for att bereda sysselsittning 4t en del af nyssnidmnda
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arbetsstyrka, dfven om nigon afsevird nedging i arbets- och material-
prisen icke kunde vara att forvinta under de nirmaste aren.

Hvad betriffar byggnadsarbetenas utférande & bandelen Goteborg
(Olskroken)—Uddevalla, for hvilken definitiv plan blifvit af Kungl. Maj:t
faststilld endast i hvad angér strickan mellan Uddevalla och Skaftersd,
anser jarnvagsstyrelsen, att desamma borde bedrifvas pi sidant sitt,
att rilsliggningen kunde fortgd frin Goteborg (Olskroken) norrut, och
anfor sdsom stod for denna mening dels att, sedan stadsfullmiktige i
Uddevalla uti en till Kungl. Maj:t ingifven, af Kungl. Maj:t till styrelsen re-
mitterad underdénig ansokning gjort framstillning om utredning af fra-
gan om &stadkommande af forbindelse mellan ifragavarande statsbana
och de till Uddevalla inkommande enskilda jirnvigarne samt hamnen
i Uddevalla medelst Uddevalla—Vénersborg—Herrljunga jirnvéigs inle-
dande & statsbanans station frén norra sidan om kronohiktet och ba-
nans fortsdttande vister om Skansberget till den nuvarande stationen
vid hamnen, det torde drdja nagon tid, innan denna friga, som skulle
foranleda é#ndring af statsbanans profil ndrmast soder om Uddevalla,
blefve utredd, dels att straxt soder om Uddevalla férekommande stora
tunnelarbeten, som krifde ling tid, i annat fall skulle komma att for-
dréja statsbanans fullbordande, dels ock slutligen att storre delen af de
for jarnvigsanliggningen erforderliga transporter, ddrest arbetet pa
namnda sitt ordnades, kunde verkstillas & statens jarnvigar.

Under forutsittning att beslut om banans framdragande & strickan
mellan Olskroken och Skéarby, & hvilken stricka forekomme betydande
broarbeten, som enligt styrelsens asikt méste fortast mojligt utforas,
savida hinder for banans férdigbyggande icke skulle uppkomma, blefve
fattadt s tidigt under ar 1903, att broarbetena kunde komma att under
sistnamnda ar bedrifvas i storre omfattning, har styrelsen anhallit, att
af de for ar 1904 sisom erforderligt uppgifna anslagsbehof af 3,000,000
kronor ett belopp af 1,000,000 kronor matte redan under &r 1903 stéllas
till styrelsens forfogande att anvindas fér nyss berérda arbeten.

Nya kostnads- Slutligen har jirnvigsstyrelsen, pd anmodan af mig, inkommit med
berikningar. pedogorelse och kostnadsberikningar fér hvad utofver de af Riksda-
gen for ifragavarande statsbana hittills anvisade medel erfordras for
fardighyggande af denna bana. Dérvid har jérnvigsstyrelsen till en

bérjan anfort foljande:
Enligt dessa kostnadsberikningar, vid hvilkas uppgérande berik-
nats, pd grund af nu gillande bestimmelser, ett lokomotivaxeltryck af
18 ton i stillet for 14 ton, som legat till grund fér de ar 1896 verk-
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stillda berikningar, samt en rilsvikt af 34 kilogram per meter och ett
ballastdjup af 0,5 meter i stillet for respektive 40 kilogram och 0,6
meter sisom i 1896 ars forslag upptagits, och hvilka verkstillts sarskildt
for hvar och en af linjerna Uddevalla—Skee, Uddevalla—Bratteréd sams
Brattersd—Ucklum—Ytterby—Olskroken, dérvid foér den sistnimnda
linjen forutsatts, att banan, sedan den korsat Vistergotland—Goteborgs
jirnvig, finge framdragas pa viadukt af tri och jirn till Olskroken,
skulle de totala kostnaderna, inberiknadt kostnaden fér rullande materiel
efter 7,500 kronor per kilometer eller samma belopp, som i 1896 érs
forslag forutsatts, uppgé

for linjen Uddevalla—Skee . oo till kronor 8,984,840: 28
» » Uddevalla—Bratteréd ... ... » » 1,020,617: 40
» » Bratteréd—Ucklum—Ytterby—Ols-

kroken AR » » 6,930,000: —

eller tillhopa kronor 16,935,457: 68

Styrelsen hélle dock fore, att banan i fraga, hvilken intill dess anslut-
ning mellan densamma och norska jirnvigsnitet dstadkommits, skulle f3
sin hufvudsakligaste betydelse sisom lokalbana, till en bérjan icke for sin
trafik krifde mera rullande materiel in den, som kunde anskaffas for
5,000 kronor per kilometer, och hade under sidan forutsittning de
totala kostnaderna for nyss angifna linje berdknats komma. att uppga
till respektive 8,764,840 kronor 28 ére, 1,003,117 kronor 40 dre och
6,734,000 kronor eller sammanlagdt 16,501,957 kronor 68 ore.

Di fragan om bangirdsforhéllandena i Géteborg dnnu icke blifvit
ordnad, hade i berérda slutsummor 16,935,457 kronor 68 &re och
16,501,957 kronor 68 ore, icke intagits kostnad fér banans inledande
till statsbanestationen dérstiddes.

Didrest banan 4 strickan mellan Bratterod och Olskroken framdro-
ges fran Skalvisered 6fver Castellegirden till staden Kungilfs grins vid
Rolfsbo, sisom styrelsen i sin underdiniga skrifvelse den 7 november
1902 under vissa forutsittningar tillstyrkt, medforde detta en 6kning
utéfver ofvan angifna totalkostnader, 16,935,457 kronor 68 o6re resp.
16,501,957 kronor 68 ore, med 144,000 kronor.

For den hiindelse linjen vister om sjon Stora Hillungen ofver
Svenshogen och Bua skulle foredragas framfor linjen 6ster om samma
8j6, komme detta att oka kostnaden med 503,000 kronor, enligt hvad
i styrelsens underdiniga skrifvelse den 30 augusti 1902 uppgifvits.

Vidare erinrar styrelsen att, direst trafikerandet af bandelen Strom-
stad—Skee icke komme att verkstillas genom statens forsorg och Skee
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station séledes blefve dndstation for statsbanan Goteborg—=Skee, atskilliga
anlaggningar vid sagda station blefve erforderliga, hvilket gjorde, att ett
belopp, uppgéende till 80,000 kronor maste berdknas utéfver férendmnda
totalkostnader, 16,935,457 kronor 68 6re resp. 16,501,957 kronor 68 ére.

Af det nu anforda inhdmtades, att ifrdgavarande statsbana frin Ols-
kroken ofver Uddevalla till Skee skulle, med berdkning af 5,000 kronor
per kilometer for anskaffning af rullande materiel, men oafsedt kost-
naden for ej mindre banans inledande till Goteborgs statsbanestation 4n
dfven ofvan anmérkta anliggningar vid Skee station, enligt de nu
verkstillda berdkningarna kosta:

1 strackningen ofver Ytterby och Ucklum ... kronor 16,501,957: 68
» » » Ytterby, Castellegérden och

Ucklum ........... » 16,645,957: 68
» » » Ytterby och Bua ... .. » 17,004,957: 68
» » » Ytterby, Castellegérden och

Bua ... »  17,148,957: 68,

och skulle alltsy fér banans fardlgbyggande erfordras, utofver de
af Riksdagen hittills anvisade medel eller 8,750,000 kronor, for
de olika strickningarna respektive 7,751,957 kronor 68 ore, 7,895,957
kronor 68 &re, 8,254,957 kronor 68 ore och 8,398,957 kronor 68 ore.
Om de nu beriknade kostnaderna (hir nedan anglfna under rubri-
ken »Enligt 1902 &rs berikningar) for linjerna Uddevalla—Skee och
Bratterod—Ucklum—Ytterby—Olskroken, hvilken senare linje enligt de
ar 1896 verkstillda utredningar stillde sig 278,000 kronor dyrare én
den samma 4&r kostnadsberiknade linjen fran Olskroken dfver Kungilf
och Ucklum till Uddevalla, jimférdes med de i 1896 &rs kostnadsforslag
for forstnimnda tvé linjer upptagna kostnader, dessa senare dock med
berikning af 7,500 kronor pr kilometer for anskaffning af rullande
materiel, men efter reducering af rilsvikten frdn 40 kilogram pr meter
till 34 kllogram och af ballastdjupet fran 0,6 till 0,5 meter, hvilken
reducering iakttagits jaimvil vid uppgdrandet af ofvan omformélda kost-
nadssammandrag, skulle kostnaderna stilla sig salunda:

Enligt 1902 Okning i
ars berak- kostnad ar
ningar. 1902.

Enligt 1896
ars forslag.

Kronor. ‘Bre.i Kronor. |iire. Kronor. ‘iire.

8,764,840 | 28 | 2,430,840 |28_
6,734,000 | —| 709,500 | — |

For linjen Uddevalla—Skee .............. .| 6,334,000 | —
och for linjen Br'ltterod—Uoklum—Ytterby—Olskroken 6,024,500 ]—
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I berorda jamférelsetabld hade linjen Uddevalla—Brattersd, for
hvilken Kungl. Maj:t den 23 maj 1902 faststillt definitiv plan, icke
intagits, di densamma erhillit en helt annan strickning &n den i 1896
ars kostnadsforslag forutsatta.

I friga om kostnaderna enligt 1902 é&rs berdkningar for de sir-
skilda arbetena, inklusive rullande materiel efter 5,000 kronor per kilo-
meter & linjerna Uddevalla—Skee och Bratterod—Ucklum—Ytterby—
Olskroken samt desammas forhallande till de i 1896 ars forslag upp-
tagna, dessa senare dock reducerade i afseende & skenvikten och bal-
lastens djup, hénvisade styrelsen till foljande tabli:

Terrassering .................
Broar, kulvertar och via-
dukter................. ..
Afloppstrummor och bick-

omgrafningar
Vigkorsningar och viig-
anliggningar ..
Korsning af jirnvigar
Stingsel.. .
Ofverbyggnad _......... ..
Ballastning . ..............
Bangédrdar..... ............
Banbevakningsbostader ..
Telegraf och signaler ....
Arbetets  ledning  och
forvaltning, undersok-
ningar, forridsomkost-
nader, arbetares resor
och sjukvard m. m. samt
oférutsedda utgifter.
Rullande materiel

- : Linjen Bratteréd—Ucklum—
Linjen Uddevalla—Skee. Ytterby—Olskroken
o Skillnad ar . | Skillnad &r
Enligt 1806 ERligt1902) ““g50 ™ 1 gyt 1896 | Enligt 19021 ™ g40
o R ars berik- PR o 2 ars berdk- ey’
ars forslag. - + 6kning | ars forslag. p ~+ Okning,
nmgar. i __ minskning. MOZAT. | minskning.
Kromnor. | 6.| Kronor. |6.! Kronor. |8.] Kronor. I 6.| Kronor. l 6./ Kronor. | 6.
2,229,045(25/3,535,580,33|--1,306,535|08|1,401,833|75|1,656,005 |55 |- 244,171;80
275,700|—| 478,917|32| 4 203,21732|1,379,420|—|1,490,740|— |+ 111,320|—
244,055/ — 599,154!76 -+ 855,099(76| 226,190 — 270,870;50 - 44,680|50
l
81,990 —| 235,450|97| + 153,460|97] 63,400 —| 87,850|—| - 24,450—
40,070|—| 68,039/98| -+-27,96998) — |— — |— — —
: 91,637 — 91,637 — — —| 81,493|—| 87,625—| 4 6,132|—
.|1,052,840{—1,101,110,68| - 48,270/68 901,449]34 1,130,226|87| 4 228,777/53
353,842157| 485,40319| <+ 81,560,62| 289,954,85| 809,328/48| 4 19,374/18
874,500/ —| 568,107/94) +-193,607|94] 213,500|—| 271,740|—| - 58,240|—
168,600|—| 212,419{14] 4 43,919(14] 131,000(—| 146,000|— - 15,000|—
34,440|—| 24,246/62| — 10,19338] 31,320—| 31,600|— -+ 280|—
|

742,380(18| 989,772|35| 4 247,392|17 709,189‘56 859,513/60|+ 150,324/04
.| 645,0001—| 425,0001—| — 220,000/—| 585,750 —| 392,500|—|— 193,250'—
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Sasom af berérda tabld syntes, hade de nu verkstillda kostnads-
berikningarna att for niistan samtliga arbeten uppvisa kostnadsékning,
och har styrelsen afgifvit féljande redogorelse for orsakerna dartill.

a) Terrassering.

Den for detta till stérre delen utférda arbete & linien Uddevalla—
Skee uppkomna kostnadsékningen, 1,306,535 kronor 8 ére, forklarades
sdlunda.

De afsevirda jordskred, som intriffat i flera skidrningar — sér-
skildt i de vid Kérra och Smedserdd befintliga samt vid Saltkéllan, dar
jordskredet omfattat ej mindre 4n omkring 40,000 kubikmeter — hade
nodvindiggjort mycket stora extra jordflyttningar och dyrbara anord-
ningar for att for framtiden forekomma dylika ras, hvartill komme,
att vid km. 17 samt vid Lilla Foss och Blaskog reveteringsmurar mast
med stora kostnader uppféras frén berggrund for att med full sikerhet
forebygga glidning utefter starkt sluttande berg af det darofver liggande
jordlagret, pa hvilket banvallen skulle bildas genom bank; hvilket allt
foranledt en 6kning af kostnaderna med omkring 810,000 kronor.

Med anledning af den under fortgangen af arbetena norr om Udde-
valla vunna erfarenhet om den ringa béarigheten hos viss mark i Bohus-
lin hade det befunnits nédigt att vid Alnédssjon samt mellan km. 76
och km. 82, fran Uddevalla riaknadt, vid den permanenta utstakningen
framdraga linjen uti en annan strickning 6fver en visserligen mera ku-
perad, men i afseende & barighet vida fordelaktigare terring dn den af
styrelsen 4r 1896 anlitade undersékningsférrittaren férutsatt, for att
undvika de oberikneliga kostnader, som & nidmnda bandelar helt sikert
intriffande sjunkningar i annat fall skulle hafva medf6rt, och hade detta
dstadkommit en kostnadsokning af omkring 96,000 kronor.

Det forhillande, att dels stérre banksjunkningar intriffat 4n ndmnde
undersokningsforrittare ansett sig bora forutsitta, dels medellingden
& transportvigarna for jordflyttningarna blifvit stérre &n han beriknat,
hade medfért en kostnadsokning af omkring i forra hdnseendet 125,000
kronor och 1 det senare 200,000 kronor.

Till foljd af flertalet skidrningars ytterligt losa beskaffenhet hade
till behéfliga vandringar for jordomflyttningar atgatt vida storre mingd
plank &n under normala forhillanden, hvilken omstindighet, jimte det
att efter ar 1896 intriffat ritt afsevird stegring i trdvarupriset, orsakat
en kostnadsokning af omkring 75,000 kronor.



Statsutskottets Utlatande N:o 47. 49

For anledvingarna till banans framdragande dels forbi Kasen, Sor-
vik, Kirra, Grytingen, Smedserdd, Saltkillan, Brilanda, Bricke, Krage-
niis, Nedanberg och Wik, & hvilka stillen under arbetenas fortging af-
sevirda sjunkningar och jordskred intriffat, dels 6fver Solbacken, Dingle,
och Korndalen, dir nya banligen mést uppsokas, sedan terrasserings-
arbetena en tid fortgatt, hade forutvarande arbetschefen vid banan
i fraga B. H. Santesson, hvilken alltsedan banbyggnadens pabérjande
till detta &rs host handhaft ledningen af jérnvigsarbetet, limnat nér-
mare redogdrelse i en till styrelsen afliten, i afskrift mig tillstdlld
skrifvelse, till hvilken styrelsen hinvisade.

Betriffande kostnadsékningen for terrasseringsarbetena & den dnnu
icke péiborjade linien Brattersd —Ucklum—Ytterby —Olskroken, uppgé-
ende till 244,171 kronor 80 6re, hade denna féranledts diraf, dels att
forsiktigheten ansetts bjuda att, d4 nigon nedging i de efter upprit-
tandet af 1896 ars forslag intriffade hoga arbets- och materialpris icke
torde vara att under de nirmaste &ren forvinta, hogre a-pris dn 1 be-
rorda forslag forutsatts begagnades, hvartill komme att pa grund af
vunnen erfarenhet storre atging af vandringsplank #n man forut tinkt
sig mist beriknas, dels att i anledning af markens sdregna beskaffen-
het det befunnits nédigt upptaga storre kostnad for markforstirkning
—- bestiende uti ej allenast anordnande af rustbdddar under bank eller
i skirning utan afven utliggning af s. k. tryckbankar pi sidan om
banvallen for erhillande af nodig motvikt mot det tryck, som banvallen
utofvade pi underlaget -— é4n den dr 1896 anlitade undersékningsfor-
rattaren antagit.

b) Broar, kulvertar och viadukter.

Kostnadsdkningen fér dessa arbeten, uppgaende for linjen Udde-
valla—Skee till 203,217 kronor 32 ére och for linjen Bratterod—Ols-
kroken till 111,320 kronor, vore att soka hufvudsakligen i foljande om-
stindigheter.

Den for bron vid Kasen ir 1896 beriknade kostnaden hade 6fver-
skridits med 3,572 kronor 87 ore i féljd af oférutsedda svérigheter vid
grundliggningen, sirskildt vid pélningsarbetet.

Enligt 1896 ars forslag hade banan varit afsedd ast vid Saltkillan
framdragas 4 bank, men di det under arbetenas fortging ddagalagts
att, till foljd af markens ytterligt stora beniigenhet for glidning, det
icke vore ridligt och e) heller for framtida bestindet betryggande att
4 en stricka af 48 meter vid niimnda stille bilda banan medelst utfyll-

Bik, LT Rilsd. Prot. 1903, 4 Saml. 1 Apd. 33 Hift. 7
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ning af bank, hade i stillet wpptagits ett belopp af 140,100 kronor for
upptorande af en viadukt.

Den for bron éfver Orekilsilfven dr 1896 upptagna kostnaden be-
riknades blifva 6fverskriden med 17,546 kronor 35 6re, hvilken 6kning
uteslutande foranleddes af det higre lokomotivaxeltrycket.

De under arbetenas fortgéng verkstillda observationerna rérande vat-
tenforhdllandena éfvensom det oerhordt starka vattenflode, hvilket in-
triffat den 1 september 1902 och till hvilket motstycke icke i manna-
minne forekommit, hade pavisat behéfligheten af dels anordnande af bro
vid Mjolkersd, hvilket arbete icke ingétt i 1896 ars forslag, dels utbyte
af den i sagda férslag upptagna kulverten vid Orreklipp mot bro, dels
storre sektionsarea for bron vid Vettelanda hvilket allt vallat en kost-
nadsokning af 15,983 kronor 51 ére.

For bron vid Kragends hade beriknats uppkomma en kostnadsok-
ning af 10,008 kronor 44 ére, beroende dels déirp4, att genom grundens
mycket losa beskaffenhet dyrbarare markforstirkning och stenarbeten
mast utforas, dels pa det hogre lokomotivaxeltrycket.

Hvad betriffade den o6kade kostnaden — 111,320 kronor — for
broar 4 linjen Bratter6d —Ucklum—Ytterby—Olskroken, hade denna for-
anledts dels genom tillkomsten af en bro vid Grohed, hvars nédvindig-
het pévisats efter vunnen erfarenhet om vattenafloppsférhallandena sér-
skildt efter den stora nederbdérden den 1 september 1902, och for
hvilken kostnaden berdknats utgéra 13,160 kronor, dels af de hogre
arbets- och materialpris, som nu ansetts bora forutsittas i forhallande
till de i 1896 ars forslag upptagna, och dels af det storre lokomotiv-
axeltrycket, hvilket fordrade sivil tyngre 6fverbyggnad som ock afse-
virdt dyrare grundliggning till f6ljd af den naturliga markens pd de
flesta stillen mycket 16sa beskaffenhet.

Dértill komme att, endr af anledning, for hvilken nidrmare redo-
gjorts 1 styrelsens underdiniga skrifvelse den 30 augusti 1902, det
icke ansetts radligt att a4t bankar, anslutande till viadukter, gifva storre
héjd dn 3 meter — omformilde undersokningsforrittare hade néimligen
forutsatt 3,5 meter — detta medfort nodvindigheten att beriikna stirre
langd och afsevédrdt storre kostnad for viadukterna.

c) Afloppstrummor och bickomgrifningar.

Under det att ofta niimnde undersékningsforrittare antagit, att 4
linjen Uddevalla—Skee skulle erfordras 133 stycken afloppstrummor
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med en 6ppning i genomsnitt af 1,45 kvadratmeter, hade under arbete-
nas fortging, sirskildt efter ofvan anmirkta den 1 september 1902
intriffade stora vattenflode, pavisats nédvindigheten af 6kning 1 trum-
mornas savil antal som dimensioner, och af denna anledning afsdge ock
de nu gjorda beriikningarna anordnandet 4 ndmnda linje af icke mindre
in 161 stycken afloppstrummor med en Gppning i genomsnitt af 1,66
kvadratmeter, medférande en kostnadsdkning af omkring 195,000 kronbr.

D4 under fortgangen af banbyggnaden & nyss omférmilda linje
grundens beskaffenhet visat sig vara afsevirdt simre én forenimnde
undersokningsforrittare forutsatt, hade detta nédvindiggjort anbringande
af ej mindre rustbiddar under ett antal af 88 stycken afloppstrummor
in #afven betonbddd under tvd sidana trummor, dédraf den ena, beligen
vid Konnestorp, af exceptionellt stora dimensioner 4 (1,2x 2,4x 50);
och hade behofvet af betonbidden for sistsagda trumma ddagalagts forst
efter mycket omfattande markundersékningar. Senast angifna forhal-
landen hade foranledt en kostnadsokning af omkring 49,000 kronor.

Vidkommande stenarbetena fér trummorna hade dessa sirskildt &
strickan Uddevalla—Dingle blifvit dyrare &n hvad 1896 ars undersok-
ningsforrittare beriiknat, beroende dérpd, att, dd pa sagda stricka till-
ging till limplig sten icke funnits i banans nirhet, sten mdst 1 de
flesta fall transporteras lang vig, hvartill komme, att i foljd af grun-
dens osikerhet, stenens daliga beskaffenhet, flertalet trummors ovanligt
stora dimensioner, vattenflodenas hiftighet och bristen pi limplig jord
for trummornas 6fverfyllning, det befunnits nédigt att till forhindrande
af ojimn sittning och utskidrningar i anslutande bankar & &tskilliga
stillen ligga grunden och sidomurarna samt i synnerhet dubbeltrum-
mornas mellanrum i bruk i stillet fér 1 kallmur. Dérigenom hade villats
en betydlig okning af de utaf omférmilde undersokningsforrittare be-
riknade kostnader.

I foljd af jordminens losa beskaffenhet hade doseringarna 1 de
reglerade vattendragen iifvensom i in- och utloppsdikena vid trummorna
mast forstirkas med torfvallar och reveteringsmurar till stérre omfatt-
ning in 1896 4rs undersokningsforrittare forutsatt, och uppginge den
okade kostnaden dirfor till omkring 5,000 kronor.

Hvad betriffade den for linjen Bratterod—Olskroken i nu ifriga-
varande afseende uppkommande kostnadsékningen, utgérande, enligt hvad
ofvan intagna tabld utvisade, 44,680 kronor 50 6re, berodde denna dérpa,
att styrelsen ansett nodviindigt att berikna hogre arbets- och material-
pris in 1 1896 drs forslag upptagits samt att pad grund af markens
ringa birighet forutsitta konstgjord grundliggning for flertalet trummor.
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d) Vigkorsningar och vigomliggningar.

Sasom af nyssberorda tabls inhdmtades, hade de under denna hufvud-
rubrik 1 1896 ars forslag intagna arbeten beriiknats komma att, hvad
linjen Uddevalla-—Skee betriffade, 6fverskridas med 153,460 kronor 97
ore, och mirktes bland anledningarna dértill f6ljande.

Pa yrkande af dgaren till hemmanet Kasen att erhilla forbindelse
mellan lastplatsen Kasennabben och de pd andra sidan om banan be-
ligna egendomar hade tillkommit en viagport vid sektion 1+705, hvar-
for kostnaden utgjorde 25,140 kronor 94 ore.

Vigbroarna vid Svinbacka och Svarteborg, hvilka i 1896 ars for-
slag berdknats kosta hvardera 4,500 kronor, visade sig icke kunna ut-
foras for mindre belopp 4n 6 500 kronor fér hvardera, enér grundligg-
ningen och murarna méste goéras solidare i féljd af grundens daliga
beskaffenhet, hvarjimte 6fverbyggnaden blefve dyrare pd grund af gil-
lande hogre materlalprls

Vigtrummorna hade berdknats betinga hogre kostnad af samma
anledningar, som redan angifvits betriffande aﬁoppstrummorna for sjélfva
jirnvéigsbanken. I friga om de omlagda vigarnas korbanor hade, da
jordmanen nistan ofverallt bestode af lera, grusning mast verkstillas
omedelbart, saledes innan mdéjlighet funnits att framskaffa grus med tag
fran ballastgroparna Som tillgang pa dugligt viggrus i allméinhet sak-
nades i nidrheten af de omlagda vigarna, hade dylikt grus mast fram-
kéras med histar fran stundom ganska afligsna grustag, och di vig-
bankarna oftast bestode af lera, uti hvilket viggruset nedpressats, hade
underhallet af de omlagda vigarna under byggnadstiden blifvit mycket
kostsamt. Flerstides hade bdddning af ris, slanor eller stenskirf mist
anbringas under gruset for att fi viigbanan tillrickligt fast och birig.
I foljd af jordmanens losa beskaffenhet hade ras uti vigbankarna in-
triffat pa flera stéllen, hvilket medfért dryga reparationskostnader.

Vidkommande den for linjen Bratter6d—Olskroken i forevarande
hinseende upptagna kostnadsékningen, 24,450 kronor, berodde denna
pd nddvindigheten, efter vunnen erfarenhet om de hoga kostnader
viganldggningar i Bohuslidn krafde, att forutsitta hogre anliggnings-
kostnad for lingdmeter &n 1896 &rs undersokningsférrittare beriiknat.

) Korsningar af jarnvigar.

Hvad forst betriffade kostnaden for statsbanans korsning med
Uddevalla Lelangens jirnvig, hade densamma med 9,872 kronor 20
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ore ofverstigit den i 1896 irs forslag upptagna, och foranleddes denna
kostnadsokning af dels de fordringar p& dyrbarare anordningar, hvilka
utofver de af 1896 drs undersokningsférrittare forutsatta det enskilda
jirnvigsbolaget uppstéllt for medgifvandet att verkstilla den proviso-
riska omlidggningen af bolagets jirnvig, hvilken omléggning enligt
bolagets formenande vore nodvindig foér utférande af vigporten i en-
skilda jarnviigen for statsbanans framdragande, dels efter 1896 utfirdade
nya bestimmelser rorande barigheten hos enskilda jirnvigars jérn-
vagsbroar.

Vidkommande korsningen mellan statsbanan och Munkedal—Skee
jirnvig hade det for undvikande till f6ljd af markens ringa birighet
af den hoga bank vid Atorp, som ingatt i 1896 ars forslag, enligt
hvilket statsbanan skulle foras &fver ifrdgavarande enskilda jérnvig,
befunnits nodvindigt att i stillet framdraga statsbanan under den en-
skilda jirnvigen, hvarigenom visserligen i ena sidan kostnaderna for
anordningar for sjilfva korsningen 6fverskridit de ar 1896 beriknade
med 18,097 kronor 78 6re — beroende denna okning hufvadsakligen
p4 de svarigheter, med hvilka grundliggningen till foljd af markens
beskaffenhet varit férbundna, samt pa brist péd limplig byggnadssten
— men & andra sidan undvikits de oberiikneliga kostnader, hvilka skulle
foranledts af de markrubbningar, som den hoga banken af nyss nimnda
anledning alldeles sidkert kommit att villa.

) Stangsel.

Enligt ofvan intagna tabld forefunnes dérfor en kostnadsékning af
6,132 kronor, hvilken ansetts bora forutsittas pa grund af de stegrade
materialpris, som intriffat efter ar 1896.

g) Ofverbyggnad.

Kostnadsokningen under demna hufvudrubrik uppginge for linjen
Uddevalla—Skee till 48,270 kronor 68 6re och for linjen Brattersd—
Olskroken till 228,777 kronor 53 ¢re och foranleddes diraf, att slip-
rarna betingade hogre pris — 2 kronor per stycke — &n 1 1896 &rs
forslag upptagits, 1 krona 35 ore per stycke, samt att, hvad be-
triiffade sistnimnda linje, for hvilken riler komme att anskaffas forst
under de mniirmaste dren, hogre kostnad for rilerna ansetts béra be-

ritknas.
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h) Ballastning.

Sasom forendmnda tabld utvisade, utgjorde kostnadsékningen for
ifragavarande tvd linjer respektive 81,560 kronor 62 &re och 19,374
kronor 13 &re, och fororsakades denna af hogre pris dels 4 for arbets-
tadgen behofliga stenkol och dels for sjilfva arbetets utforande.

1) Bangdrdar.

Den under denna hufvudrubrik upptagna kostnadsokningen, upp-
giende for linjen Uddevalla—Skee till 193,607 kronor 94 oére — diraf
91,000 kronor foér vattenstationer — och fér linjen Bratteréd- Olskro-
ken till 58,240 kronor, foranleddes hufvudsakligast genom stegrade ar-
bets- och materialpris men till nigon del diirat att, dd markens bérig-
het befunnits vara mindre dn 1896 &rs undersokningsforrittare syntes
hafva forutsatt, grunden for en del byggnader miste forstirkas dels
medelst palning, dels genom betonbidddar.

Foérenimnda kostnadsokning fér vattenstationer hade i viss mén
orsakats af de stegrade arbets- och materialprisen, men den férnimsta
anledningen vore dock den, att under byggnadstiden anstillda obser-
vationer fér utréonande af vattentillgdngen vid Uddevalla och Munkedal
ddagalagt, att den vattentillgdng, hvilken enligt Kungl. Maj:ts nidiga
foreskrift skulle finnas vid vattenstationer for att motsvara de militira
krafven, icke kunde vid némnda tvd platser erhallas utan afsevirda
kostnader. Direst vattentillgingen finge inskrinkas till jarnvigstrafi-
kens vanliga behof, skulle berorda kostnad kunna betydligt nedbringas.

k) Banbevakningsbostider.

Kostnadsrdkningen under denna hufvudrubrik, utgérande for ifriga-
varande tvd linjer 58,919 kronor 14 ore, vore att s6ka uteslutande i
stegrade arbets- och materialpris.

D) Arbetets ledning och forvalining, undersokningar m. m.

Den i fraga ddrom upptagna kostnadsékningen — 397,716 kronor
21 ore — vore heroende pi den O6kning, som dgt rum under ofvan
omférmilda hufvadrubriker, hvarjimte nu maist intagas en del redan
bestridda kostnader f{6r undersékningar & linjen Skaftersd—Gdéteborg.
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m) Telegraf och signaler.

Enligt hvad den intagna tabldn utvisade, skulle arbetena under denna
hufvudrubrik kunna utféras foér ett belopp underskridande 1896 éars
kostnadsforslag med 9,913 kronor 38 ore.

n) Rullande materiel.

Orsaken till den kostnadsminskning, som under denna hufvudrubrik
forefunnes i ofvan intagna tabla, vore, sisom férut angifvits, att, under
det 1 1896 &ars forslag, som afsett en bana af kontinental betydelse,
kostnaden fér rullande materiel upptagits till 7,500 kronor per kilometer,
styrelsen, da ifrdgavarande bana tillsvidare endast komme att fi lokal
betydelse, vid de nu verkstillda kostnadsberikningarnas uppgérande
upptagit kostnaden for rullande materiel till endast 5,000 kronor per
kilometer.

Genom den silunda limnade redogorelsen for den uppkomna kost-
nadsokningen har jirnvigsstyrelsen ansett otvetydlgt {framg4, att den be
riknade kostnadsokmngen fororsakats 1 viss man af de stegrade arbets-
och materialprisen é#fvensom det numera beriknade hogre lokomotiv-
axeltrycket, men hufvudsakligast pd grund af de ytterst séiregna mark-
forhillandena i Bohuslin, om hvilka kinnedom kunnat vinnas forst
efter en tids arbete & banan.

Hvad de ifrigasatta olika linjerna & banstriickan Uddevalla—Gdote-
borg angdr och forst banans framdragande forbi sjén Stora Hillungen,
kan visserligen icke férnekas, att den vistra strickningen, sirskildt
sidan densamma utstakats ofver Svenshogen och DBua, synes dga
foretriide framfor den 6stra dirigenom, att den, sisom giende genom
en titare bebyggd samt i afseende & jordbruk och industri lyckligare
lottad trakt, skulle 1 komwmunikationshinseende tillgodose ett viisentligen
storre intresse in den éstra, dfvensom déirutinnan att till foljd héraf
den vistra linjens trafikomridde skulle for jirnviigsforetaget vara ekono-
miskt formanligare. Den viistra linjen 6fver Svenshogen och Bua skulle
emellertid blifva 764 meter lingre och, efter de af jirnvigsstyrelsen
senast gjorda berikningarna, 503,000 kronor dyrare én den Ostra linjen.
Vid 1898 drs riksdag lamnades valet mellan den viistra och den 6stra linjen
oppet, till dess sig visat, om tillrickligt intresse hos menigheter eller
ofrige vederbirande {unucs for beredande af mojlighceter for jarnviigens
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dragande viister om Stora Héllungen utan okning af statens kostnader.
Enligt Riksdagens mening finge namligen hinsyn till sirskilda orters
intresse icke forhindra, att banan, med iakttagande af de anordningar,
som den snabbare trafiken pa en internationell bana betingade, anlades
med minsta mojliga kostnader for staten. Sésom af den af mig hir
férut limnade redogorelsen framgar, har dock ingen af de kommuner,
som kunde vara intresserade af statsbanans framdragande vister om
sjon Stora Hillungen ofver Stenungsund och Bua till Svenshégen, varit
villig att for detta dndamdl gora nigra uppoffringar utofver dem, som
aligga dem pd grund af landstingets beslut att kostnadsfritt upplata den
for banans byggande nodiga mark. Vid sidant férhallande anser jag
mig icke kunna underlita att fororda den ostra linjens féredragande.

Betriffande frigan, om Kungilfslinjen eller Ytterbylinjen bér fore-
dragas, torde, efter jérnvigsstyrelsens senaste berdkningar, tvekan icke
kunna rdda dédrom, att all tanke pa Kungilfslinjen bér uppgifvas, da
densamma skulle betinga en anliggningskostnad, som med 647,000
kronor ofverstiger Ytterbylinjens. Det senast framkomna alternativet,
enligt hvilket sistndmnda linjes strickning mellan Skalvisered och
Skarby skulle fi den fordndrade riktning, att banan framdroges ofver
Castellegarden till staden Kungélfs grins vid Rolfsbo med station &
stadens omrade, skulle medféra en Gkning af 144,000 kronor i den for
Ytterbylinjen beriiknade kostnad och férlanga _]arnvagslm]en med 2,573
meter. Afven med hinsyn till den minskning i anlaggnmgskostnaden,
som det af staden Kungalf utfdsta bidraget af 30,000 kronor medfér,
anser jag likval, att det intresse, som genom en dylik férdndring af
jarnvigslinjen kunde komma att tillgodoses, ingalunda uppvéger éknin-
gen 1 anliggningskostnaden, i all synnerhet som den jarnvagsstation,
hvilken for Kungilfsintresset utgor onskemélet, icke skulle komma att
ligga nédrmare &n omkring 1,300 meter frin stadens planlagda omréde.

Det synes mig darfér, som om afven for denna del af ifrigavarande
bana, den billigaste och kortaste strickningen eller Ytterbylinjen bor
viljas.

I fraga om det belopp, som fér ar 1904 bér dskas, aberopar jag
hvad jirnvidgsstyrelsen dédrutinnan yttrat.»
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1 den skrifvelse, hvaruti Riksdagen ar 1898 for Kungl. Maj:t an-
milde sitt beslut om anliggning af en statsbana fran Géteborg ofver
Uddevalla till Skee, framholl Riksdagen, att det vore sisom link 1 en
blifvande mellanriksbana, som den beslutade lingdbanan genom Bohus-
lin hade betydelse for staten. Enligt Riksdagens mening miste ock
vid bestimmande at banans strickning denna dess internationella natur
anses vara af storre vikt &n de mdjliga hénsyn till sérskilda orters
intressen, som kunde gora ansprik pi beaktande. Dylika hiinsyn finge
dérfor icke forsvara de anordningar, som den snabbare trafiken pd en
internationell bana betingade, och ej heller férhindra, att banan med
iakttagande af berérda anordningar anlades med minsta mojliga kost-
nader for staten.

Hvad banans strickning siledes betriffade, hade Riksdagen funnit
de skill, som anforts for den af Kungl. Maj:t da foreslagna linjen vister
om sjon Stora Hillungen, icke innefatta fullt tillricklig anledning att
belasta kostnadsforslaget med den ékade utgift af 402,500 kronor, som
denna linjes anliggning enligt dé foreliggande berikningar skulle for-
anleda utofver kostnaden for Ucklumslinjen. DAa otvifvelaktigt vissa
{ordelar vore forbundna med den vistra linjen, sirskildt for ett stort
antal kommuner pid Orust och Tjérn, ansdg Riksdagen fastmera lampligt,
att valet mellan den &6stra och den vistra linjen vid sjon Héllungen —
pa sitt af Kungl. Maj:t foreslagits betriffande valet mellan Ytterby- och
Kungilfslinjerna vid Goteborg — tills vidare limnades &ppet, till dess
sig visat, om tillriickligt intresse hos menigheter eller 6friga vederborande
funnes for beredande af méjligheter fér jirnvigens dragande viister om
Hillungen utan okning af statens kostnader.

Af det vid nu férevarande proposition fogade statsridsprotokollet
inhiimtas, att genom de nya undersbkuingar och terikningar, scmjérn-
vigsstyrelsen latit verkstilla, blifvit utredt, att, om banan framdroges
viister om Stora Hillungen i den linje, hvilken sivil med hiinsyn till
kostnaden som ock for anliggning af erforderligt antal vilbeldgna sta-
tioner befunnits fordelaktigast, nimligen linjen éfver Svenshégen, Bua
och Stenungsund, banan skulle blifva 764 meter lingre och komma att
kosta 503,000 kronor mer, &n om den dstra linjen 6fver Ucklum komme
till utforande. Hérjimte har blifvit upplyst, att hvarken linets lands-
ting eller kommuner i linet eller andra, som kunde hafva niigot intresse
af frigans losning, vore villiga att limna nigot bidrag till nedbringande
af kostnaderna for en viistlig strickning af banan vid Stora Hillungen.
Vid sidant forhillande har departementschefen ansett sig icke kunna
underlita att fororda den &stra linjens foredragande, och har Kungl.

Bih. till Riksd. Prot. 1903. 4 Saml. 1 Afd. 33 Idft. 8
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Maj:ts till Riksdagen nu aflitna proposition ock affattats i enlighet
hérmed.

Forslaget om den bohuslinska lingdbanans framdragande vester
om Stora Hillungen har emellertid genom de nu vickta motionerna
ater upptagits. Vid fragans behandling ar 1898 hLar Riksdagen, sisom
af dess ofvan anforda skrifvelse framgir, ingalunda stillt sig afvisande
betriffande detta forslag, utan fastmera uttalat, att den vistra linjen
otvifvelaktigt hade vissa férdelar framfér den ostra; och da valet
mellan de bida linjerna tills vidare limnades Gppet, var det i syfte att
om méjligt frin vederbérande i orten erhélla bidrag till betickande af
de hogre kostnader, som den vistra linjens anliggning komme att med-
fora. Sésom ndmnts, har det emellertid visat sig oméjligt att {ran
kommuner i orten, utéfver de uppoffringar, som iligga dem pi grund
af landstingets beslut att kostnadsfritt upplita den f6r statsbanans
byggande nédiga mark, erhalla nigot bidrag fér berérda dndamal.
Ehuravil vid sidant forhillande strickningen vister om Stora Hillungen
icke kan komma till stind utan 6kade utgifter for staten, anser ut-
skottet dock de féordelar, som denna strickning af banaun skulle med-
fora, vara si betydande, att forslaget om dess utférande icke bor upp-
gifvas.

Med hinsyn till de fordringar, som bora stillas pi den bohus-
linska lingdbanan i och for dess uppgift att utgéra link i en blifvande
mellanriksbana — en uppgift, som utskottet anser fortfarande biora be-
stimdt fasthallas — torde sivil den ostra linjen 6fver Ucklum som ock
den vestra linien med dess af jernvigsstyrelsen férordade strickning
ofver Svenshogen, Bua och Stenungsund fi anses vara fullt tillfreds-
stillande. Den viistra linjen édr visserligen nagot lingre &n den éstra,
men skillnaden dr endast 764 meter — en stricka, som med snilltig
tillryggaldgges pi 1 & 2 minuter — och 4 andra sidan stiller sig den
vistra linjen nagot gynnsammare med afseende & lutnings- och krok-
ningsforhéllanden.

Om salunda ur nyssnimnda synpunkt det ena alternativet icke
kan anses hafva nagot visentligt foretride framfor det andra, maste
diremot i friga om tillgodoseendet af linets behof af forbittrade kom-
munikationer den vestra linien afgjordt tillmitas vida storre betydelse
in den ostra. Sisom af jarnviigsstyrelsen framhallits, dr befolkningen
inom det trafikomride, som kan beriknas for den vistra linjen, betyd-
ligt talrikare dn befolkningen inom b6stra linjens trafikomride; éfven
Jordbruksnéringen och industrien #ro inom det forra af afsevirdt
storre betydelse. Jamvil for fiskerindringen skulle den vestra linjen
uppenbarligen blifva till stort gagn, di den genom att framdragas till
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kusten med station vid hamnplatsen Stenungsund komme att for fiske-
ligena 4 de dirutanfor beligna éarna bereda en bekvim utvig for fiske-
varornas forsindning till afsdtiningsplatser inom landet. Den 6stra linjen
skulle ddremot fér denna viktiga nédring nistan alldeles sakna betydelse.

I betraktande af ofvan angifna forhallanden synes det utskottet
icke kunna bestridas, att den viistra linjen skulle komma att tillgodose
viisentligt storre intressen och blifva till langt mera nytta for linet én
den ostra samt i sammanhang hirmed tillféra jirnvigen 1 dess helhet
en betydligt okad trafik, som torde fullt uppviga den hdgre kost-
nad, som anliggningen af ifrigavarande linje beriiknats medféra. Pi
grund héraf och di sivil landstinget som Kungl. Maj:its befallnings-
hafvande och jidrnvigsstyrelsen, hvilka samtliga torde hafva den sak-
kinnedom, som for frigans bedémande erfordras, uttalat sig till férmén
for den vistra linjen, tvekar utskottet icke att tillstyrka, det Riks-
dagen matte fatta beslut om banans framdragande i denna linje.

I fraga om valet mellan Ytterbylinjen och de mera ostliga strick-
ningar af banan, som alternativt foreslagits dels 6fver Kungilf och
dels ofver Castellegirden, anser utskottet p4 de af departementschefen
anforda skil, att strickningen ofver Ytterby bor ega foretride och
komma till utférande.

Betriffande det belopp, som for nista ar bor anvisas till fort-
sittning af banan, synes den fériindrade strickning af demsamma, som
af utskottet forordats, icke bora inverka pd bestimmandet af detta
belopp; och far utskottet, som ej har nigot att erinra mot hvad Kungl.
Maj:t i detta hiinseende féreslagit, alltsa hemstilla,

att Riksdagen, i anledning af Kungl. Majts fore-
varande proposition samt friherre Klingspors och herr
Odmans i dmnet vickta motioner, ma, till fortsittning
af statsbanan frin Géteborg till Skee dfver Yiterby,
Stenungsund, Bua och Svenshigen, for ar 1904 anvisa
3,000,000 kronor, med ritt for Kungl. Maj:t alt lata
af detta belopp forskottsvis under innevarande ar af
tillginglica medel utanordna 1,000,000 kronor.

Betriffande siittet for anskaffande af berérda belopp kommer ut-
skottet att framdeles afgifva yttrande.
Stockholm den 26 mars 1903.

Pa statsutskottets végnar:

CHR. LUNDEBERG.
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Reservation:

af herrar P. Pehrson, C. Persson, O. Emthén, O. Andersson och C. G.
Johansson, hvilka ansett, att utskottets yttrande och forslag bort hafva
féljande lydelse:

»[ den skrifvelse, hvaruti — — (se utskottets yttrande hér ofvan)
— — proposition ock affattats i enlighet hirmed.

Forslaget om den bohusldnska lingdbanans framdragande vister
om Stora Hillungen har emellertid genom ofvan omférmilda motioner
ater upptagits. Samma skél, som till stéd for detta forslag anfordes,
da fragan ar 1898 genom den kungl. propositionen var féremal for
Riksdagens profning, 4beropas éfven nu. Hufvudsakligen har fram-
hallits, att den vistra linjen skulle, i jimforelse med den ostra, till-
godose storre ortsintressen samt dédrigenom é#fven erhilla ett for jérn-
vigen mera gifvande trafilkomridde. Om ock dessa pastienden i nagon
mén stodja sig pa verkliga forhdllanden, dro de dock enligt utskottets
mening betydligt 6fverdrifna och gifva ingalunda ett réttvist erkédnnande
at de fordelar, som den ostra linjen skulle bereda ett vidstrickt och
hittills pa kommunikationer vanlottadt omrade med goda utvecklings-
méjligheter. Hvad sirskildt angar den 6kning i trafikinkomster, som
banans framdragande vister om Stora Hillungen ansetts komma att
bereda jéirnvéigen torde den enligt utskottets mening icke tillndrmelse-
vis uppvéga den visentligt hogre anliggningskostnad, som denna strick-
ning af banan medfor.

Den ene af motionérerna har uttryckligen forklarat, att den egen-
skap af internationell samfirdsled, som Riksdagen velat tilligga ifriga-
varande bana, numera forsvunnit eller atminstone »skjutits undan till
en oviss framtid», samt att det under siadana forhéllanden syntes natur-
ligt, att de lokala intressena finge goéra sig géllande med mera styrka.
Denna uppfattning kan utskottet icke godkdnna. Om &4n den bohus-
linska ldngdbanan é&nnu ej kunnat erhélla anslutning till det norska
jarnvégsnéitet, betviflar utskottet dock icke, att 6fverenskommelse hirom
skall inom en ej afligsen framtid komma till stind; och med hénsyn
forndmligast till den uppgift, banan salunda framdeles har att fylla
sisom lank i1 en mellanriksbana, bér ock, sasom Riksdagen framhallit,
dess strickning nu bestimmas. Banans 6fverbyggnad, dess lutnings-
och krokningsférhallanden &ro jamvidl berdknade for detta dndamél;
och 1 betraktande af den stora anliggningskostnad, banan 1 fo6ljd héraf
betingar 1 jimforelse med en lokalbana, méaste det anses mindre befogadt



Statsutskottets Utldtande N:o 47. 61

att for tillgodoseende af lokala intressen ytterligare oka utgifterna foér
denna statsbanebyggnad. Enligt de nya beréikningarna komma utgif-
terna i alla hiindelser att med omkring 3,500,000 kronor 6fverstiga den
forut berdknade kostnadssumman.

D4, siésom ofvan ndmnts, ett antagande af den utaf motioniirerna
foreslagna strickningen vister om Stora Hiallungen skulle ej blott for-
anleda en forlingning af jérnviigen, utan édfven visentligt cka anligg-
ningskostnaden for densamma, kan utskottet, som i enlighet med det
anforda anser den mening, Riksdagen ér 1898 uttalat i frigan, fort-
farande béra vidhallas, icke tlllstyrka bifall till de vidckta motionerna.

I fraga om valet mellan Ytterbylinien och de mera éstliga striick-
ningar af banan, som alternativt foreslagits dels éfver Kungilf och
dels ofver Castellegdrden, anser utskottet lika med departementschefen,
att strickningen ofver Ytterby sisom pd en ging den kortaste och den
billigaste gifvet bor dga foretride och komma till utférande.

Betriiffande det belopp, Kungl. Maj:t nu iiskat fér banans fortsitt-
ning, har utskottet ej ndgot att erinra; och far utskottet dirfér hem-
stilla,

att Riksdagen, med bifall till Kungl. Maj:ts forslag
och med afslag & friherre Klingspors och herr Odmans
1 dmnet vickta motioner, m4, till fortsittning af stats-
banan fran Géteborg till Skee dfver Yiterby och Ucklum,
for ar 1904 anvisa 3,000,000 kronor, med riitt for
Kungl. Maj:it att lata af detta belopp férskottsvis
under innevarande ar af tillgiingliga medel utanordna
1,000,000 kronor.

Betriffande séttet for anskaffande af berérda belopp kommer ut-
skottet att framdeles afgifva yttrande.»

Herrar  D. Persson och J. 4. Sjo hafva begiirl fi antecknadt, att
de icke ofvervarit forestdende iirendes behandllno 1 utskottet.

Bil Gl Riksd. Prot. {903, 4 Saml. 1 Afd. 33 Hift. 9



