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N:0o 36.

Kungl. Maj:ts nddiga proposition till Riksdagen angdende
anvisande af anslag for dr 1904 till fortsitining af stats-
banebyggnaden fran Goteborg dfver Uddevalla till Skee;
gifven Stockholms slott den 30 januar: 1903.

Med 4beropande af bilagda utdrag af statsridsprotokollet 6fver
civilirenden for denna dag vill Kungl. Maj:t hirmed foresld Riksdagen

att, till fortsdttning af statsbanan fran Géteborg till Skee ofver
Ytterby och Ucklum, for ar 1904 anvisa 3,000,000 kronor, att af riks-
gildskontoret utgd, med ritt for Kungl. Maj:t att lata af detta belopp
forskottsvis under innevarande ir af tillgdngliga medel utanordna till-
sammans 1,000,000 kronor.

De till érendet horande handlingar skola Riksdagens vederbsrande
utskott tillhandahallas; och Kungl. Maj:t forblifver Riksdagen med all
Kungl. nidd och ynnest stidse vilbevigen.

Under Hans Maj:ts,

Min allernidigste Konungs och Herres sjukdom:

GUSTAF.

Hjalmar Westring.
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Utdrag af protokollet ofver civildrenden, hdllet infor Hans
Kungl. Highet Kronprinsen-Regenten 1 statsrddet d Stock-
holms slott den 30 januari 1903.

Niéirvarande:

Hans excellens herr statsministern BosTrOM,
Hans excellens herr ministern for utrikes drendena LAGERHEIM,
Statsraden: CRUSEBJORN,

ODELRBERG,

Husgerg,

PALANDER,

WEesTRING,

RamsTEDT,

BERGER,

MEeyYEr och

vON FRIESEN.

Departementschefen statsridet Westring yttrade:

Vid underdéinig foredragning den 12 innevarande ménad af frigan
om reglerandet af utgifterna under riksstatens sjitte hufvudtitel for
dr 1904 anmilde jag, att jArnvigsstyrelsen i underdinig skrifvelse den
29 november 1902 afgifvit forslag angéende anslag for ar 1904 till
fortsittning af statsbanebyggnaden fran Goteborg ofver Uddevalla till
Skee, men att den dirmed sammanhingande frigan om bestimmande
af jarnvigens strickning séder om Skafteréd da #nnu icke var slut-
ligen beredd och séaledes icke kunde foredragas. D&a numera utred-
ningen i #rendet afslutats, anhiller jag att {4 anmila frigan om an-
visande af anslag till ofvanbersrda statsbanebyggnad. Jag tilliter mig
diarvid till en bérjan att i afseende pa den del af jirnvigen, hvars
strickning #nnu icke #r bestdmd, erinra om de olika forslag, som
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ddrutinnan framkommit, #dfvensom om denna frigas foregiende be-
handling.

Genom nadigt bref den 19 juni 1896 uppdrog Kungl. Maj:t 4t
jirnvigsstyrelsen att g& i forfattning om verkstillande af de under-
sokningar och utredningar, styrelsen, efter tagen kiinnedom om upp-
gjorda planer och kostnadsberikningar fér en lingdbana genom Bohus-
lin och sedan styrelsen riorande banans fortsitining genom Norge satt
sig i forbindelse med vederborande myndigheter darstiides, kunde finna
vara af omstindigheterna pékallade for &stadkommande af fullstindig
plan och kostnadsforslag till en fullt statsbancmiissig jirnvig genom
Bohuslin 1 strickning frin Géteborg norrut.

I anledning diraf 6fverlimnade jiirnvigsstyrelsen med underdanigt
utlaitande den 31 december 1896 plan- och profilritningar med kostnads-
forslag for en statsbana genom Bohuslin fran Olskroken till Svinesund.

Vid fullgorandet af det styrelsen limnade uppdraget hade, enligt
hvad styrelsen uti sitt utldtande formilde, genom Gdéteborgs och Bohus
lins landstings forsorg uppgjorda planer for lingdbanans strickning
lagts till grund fér undersokningen, och desamma hade i friga om lin-
jens framdragande befunnits i hufvudsakliga delar kunna godkinnas.
Det oaktadt férefunnes stor skillnad mellan det pa styrelsens foranstal-
tande utarbetade forslaget och de genom landstingets foérsorg upprittade,
detta beroende pi nédvindigheten att for statsbana anvinda andra lut-
nings- och krékningsforhillanden #n dem, som antagits kunna for en
tilltinkt enskild bana godkinnas. Under det att silunda landstingets
forslag upptoge lutningsforhallandena 1:80, vore dessa 4 styrelsens
forslag ingenstides storre @n 1:100. Likasd hade sisom regel fore-
slagits kurvradier ej understigande 600 meter i stillet for i lands-
tingets forslag férckommande minimiradier af 300 meter.

de uppgjorda plan- och profilritningarna hade linjen ofver Yt-
terby, Jorlanda, Ucklum, Svenshégen, Uddevalla till Svinesund fram-
stillts sisom hufvudlinje — hvilket emellertid ej inncbure, att den si-
lunda angifna strickningen af styrelsen ansiges sdsom den till alla
delar fordelaktigaste — och detaljundersokta alternativ hade endast for
tvi delar af linjen framlagts, ehuru alternativa undersékningar dfven
verkstillts 4 andra strickor.

Salunda hade for strickningen mellan Olskroken och Bollestad un-
dersokts dfven en linje 6fver Kungilf, hvilken jirnvigsstyrelsen ansett
fortjina desto mera beaktande, som densamma ur ekonomisk synpunkt
erbjode afsevirda fordelar framfér linjen ofver Ytterby. Den ifrdga-
varande linjen vore afsedd att framdragas utmed och i samma plan

Kungl. Maj:ts
beslut den 19
juni 1896 om
undersdkning
for en stats-
bana genom
Bohusliin.

Jirnviigssty-
relsens utld-
tande den 31
december
1896.
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som bergslagsbanan till Lerjeholm, dir ofverging skedde af Gota ilf,
hvarefter linjen, féljande alfvens viistra strand, fortsatte till Kungilf
och sedermera till Bollestad. En jimforelse mellan denna linje och
linjen 6fver Ytterby visade, att den” forstnimnda blefve 683 meter kor-
tare och -— oafsedt det bidrag, bergslagernas jarnvig kunde komma
att limna till broanliggningen ofver Sifvean — 278,000 kronor billi-
gare till anliggningen idn linjen ofver Ytterby. Medriiknades det af
staden Kungalf utfista bidrag af 80,000 kronor till Kungilfslinjens ut-
forande, blefve skillnaden i anliggningskostnad for de bada alternativa
linjerna det afsevirda beloppet af 308,000 kronor. D4 i tekniskt af-
seende bada linjerna vore fullt jamforlign — Kungsilfslinjen vore till
och med ofverligsen si till vida, att de betydliga kontrakurvorna i
nirheten af Olskrokens station, som férekomme & Ytterbylinjen, kun-
nat undvikas — borde alltsi Kungilfslinjen tillerkiinnas bestimdt fére-
tride, sivida ej sirskilda skil talade for Ytterbylinjens utforande. I
sidant afscende hade framhallits, dels att Ytterbylinjen sdsom passe-
rande midt genom det bordiga Hisingen skulle uppsamla visentligt
mera trafik in Kungilfslinjen, dels ock att férstnimnda linje skulle
befordra mojligheten af jirnviigsforbindelse mellan Goéteborg och Tjuf-
kil. Den koncessionerade Jarnviigen mellan Géteborg och Tjufkil be-
hofde da ej i sin helhet komma till stind, utan man kunde néja sig
med en bibana frin sistnimnda ort till Ytterby, ddr anknytning till
statsbanan litteligen kunde ske.

Hvad det forra pastaendet vidkomme, syntes detsamma icke for-
tjdna synnerligt afseende, eniir det vore ett af crfarenheten bestyrkt
torhdllande, att jarnvigstrafiken af landtmannaprodukter frin trakten i
nirheten af eu stad vore ganska obetydlig, alldenstund befolkningen
med lika stor litthet och storre fordel kunde pé kortare afstind verk-
stilla transporterna medelst dragare, och det torde ej i detta afseende
vara att forvinta nigot undantag for Hisingen och dess inbyggare.
Betriffande pastiendet, att Ytterbylinjen skulle underlitta astadkom-
mandet af jirnvigsforbindelse mellan Goteborg och Tjufkil, vore detta
vil sant, men det torde hiraf ej fi dragas den slutsats, att staten for
detta enskilda intresses tillgodoseende borde iklida sig en sidan Gknin
i kostnad, som Ytterbylinjens utférande skulle betinga, sirskildt vid
det forhillande att, savidt vid hastig undersékning kunde bedémas, an-
knytning af ifrigavarande bibana utan svarighet torde kunna verkstil-
las 1 nirheten af Kungiilf. For allt fall torde statebanan darfor icke
béra framdragas ofver Ytterby, med mindre &n att de kommuner och
enskilde, som diraf hade intresse, ensamma vidkindes den forokade
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anliggningskostnad, som dirigenom komme att uppsti. D& hittills in-
tet dylikt erbjudande afgifvits, hade styrelsen all anledning att fororda
striickningen ofver Kungilf.

Hvad banans strickning vid sjon Stora Hillungen betriffade, fore-
slog styrelsen i sitt utlitande linjens framdragande fran Aurds oster
om sjon ofver Ucklum till Sodergirdet. Emellertid hade, sisom sty-
relsen meddelade, genom landstingets forsorg undersokts éfven en an-
nan linje pd vistra sidan af nimnda sj6 forbi Stenung, hvilken linje
vid Jorlanda och Svenshégen forenades med den férstnimnda. For
den ostra linjen 6fver Ucklum hade dberopats dels dess korthet i for-
hallande till Stenungslinjen, hvilken vore 1,240 meter lingre, dels den
omstindigheten att densamma komme att bereda férdel at kommuner,
som vore 1 kommunikationshiinseende betydligt simre lottade #n trak-
ten omkring Stenung, dels ock slutligen det for jirnvigsbyggnadens
utférande och underhéll betydelsefulla foérhallandet, att viisentligt bittre
tillgdng pa ballastgrus vore att tillgd 4 Ucklumslinjen. Fér Stenungs-
linjen &ter hade framhallits den billigare anliggningskostnaden, den
storre folkrikheten i de trakter, densamma komme ait genomlopa, vi-
dare férmédnen att vara beligen nira till Stenungsunds hamnplats samt
slutligen, sisom hufvudskéil, den férdel, som genom jirnviigens fram-
dragande nirmare kusten skulle beredas Tjérns och Orusts invanare,
hvilka i sidant fall 6fver Stenungsund och Svanesund litteligen skulle
kunna begagna sig af lingdbanan.

Jirnvigsstyrelsen, som litit undersska biada dessa linjer, hade dir-
vid funnit den vistra linjen alldeles oantaglig i den striickning, som
densamma 1 de pd landstingets foranstaltande uppgjorda férslagen er-
hillit. Terringforhallandena & denna striickning vore namligen af den
svara beskaffenhet, att linjens utférande, om det ens kunde ifragasittas,
skulle krifva Logst betydliga kostnader. Orsaken hirtill vore att soka
1 beskaffenheten af Hallungens strinder pd viistra sidan om sjén samt
bottnen 1 denna. Strinderna bestode nidmligen af héga berg, som brant
stupade ned i de skarpt inskurna vikarna, hvilka senare hade en bot-
ten af l6s, icke bédrande lera till betydligt djup. Dessas utfyllande
skulle dirfor krifva kolossala massor fyllnadsimnen, och # andra sidan
skulle deras kringgdende medféra tunneclspringningar af betydande
langd.

Ett annat alternativ for linjens framdragande viister om Stora Hill-
ungen hade sedermera utstakats, hvilket med bibehdllunde af den forut
foreslagna” striickningen till Odsmal framndragits forbi Lunna, Argren,
Atorp och Husebackavattuet till Sédergirdet, dér det forenade sig med
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linjen 6fver Ucklum. Den silunda utstakade linjen blefve visserligen
744 meter kortare #n linjen ofver Ucklum, men terringforhillandena
visade iifven 4 denna linje stora svdrigheter, sirskildt vid uppgangen
till Husebackavattnet, dir en bergrygg miste genomgas med en tunnel
om 470 meters lingd, samt vid Lunna vid 6fvergingen af den fran
Odsmal till Hillungen framstrykande dalgéngen, déir en bankfyllnad om
cj mindre in 97,000 kubikmeter erfordrades. Fbéljden visade sig ock
déri, att linjen skulle komma att med ett belopp af 308,000 kronor
ofverstiga den for linjen 6fver Ucklum erforderliga kostnaden. Denna
Okning af kostnaden vore visserligen enligt jirnvigsstyrelsens forme-
nande ej si betydande, att linjen diirfére miste ofvergifvas, si vidt
nigra sirskilda skdl betingade dess tillkomst; men nagra sidana hade
styrelsen icke kuunat finna.

De till fordel for Ucklumslinjen anférda omstindigheterna kunde
med fog anses uppviga de for Stenungslinjen dberopade, siirskildt som,
enligt hvad vid undersokningen inhimtats, Orusts och Tjérns inbyg-
gare ingalunda hade si stort intresse af den viistra linjen, som man
velat lata pdskina. Tvirtom kunde befolkningen & dessa Gar med unge-
fair samma f6rdel begugna hvilkendera af de foreslagna linjerna som
helst, nigot som diremot ej vore fallet med Grinnersds, Hjertums,
Ucklums och Spekeréds kommuners medlemmar, di vistra linjen till
foljd af sitt profillige ej medgifve anliggning af station & nagon for
dem limplig plats. Styrelsen hade dédrfor ansett linjen ofver Ucklum
figa ett bestimdt foretride framfor linjen éfver Stenung, ifven med den
forindrade strickning uof sistberorda linje, som pa styrelsens foranstal-
tande blifvit utarbetad.

Med stod af hvad jarnvigsstyrelsen silunda anfort, hemstillde
styrelsen, att Kungl. Maj:t matte till Riksdagen aflita proposition om an-
slag till utforande genom statens forsorg af en jirnvig frin Géteborg
till Svinesund 6fver Kungilf och Ucklum.

Framstillning Uti en till chefen for civildepartementet ingifven skrift af den 8
afA.V. Liung- februari 1897 hade divarande ledamoten af Riksdagens Andra Kammare
" A. V. Ljungman, med hinsyn till det olika virde de foreslagna striick-
ningarna for lingdbanan genom Bohuslin dgde fér Orust och Tjorn,
framhéllit den éster om sjén Stora Hillungen dragna linjens stora foretrii-
den diri, att den erhélle tvé stationer, af hvilka den sédra (Ucklum)
erbjode mojligheten af en bibana &t 6ster och den mnorra (Svenshégen)
mdjligheten af en bibana &t viister till Orust, under det att linjen of-

ver Stenung icke erbjode liknande méjligheter.
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Sedan irendet den 26 februari 1897 féredragits infor Kungl.
Maj:t, dirvid departementschefen, som ansig jarnvigsstyrelsens forslag
betriffande jirnvigens strickning béra 1 hufvudsak foljas, angdende
banans framdragande frin Olskroken yttrade, att de for Ytterby-
strickningen dberopade skil — att den skulle genomga den bordigaste
delen af Hisingen och underlitta dstadkommandet af bibana till Tjufkil
— huru beaktansviirda de én vore, dock ej torde kunna tillmitas den
betydelse, att denna striickning borde viljas framfér den 308,000 kro-
nor billigare Kungilfsstriickningen, féreslog Kungl. Maj:t uti nddig
proposition den 26 februari 1897 Riksdagen att besluta anliggning af
en statsbana frin Géteborg 6fver Kungilf, Ucklum och Uddevalla till
Svinesund.

Kungl. Maj:ts berérda forslag vann emellertid icke Riksdagens
bifall.

Riksdagens statsutskolt afstyrkte nimligen uti sitt i anledning af
Kungl. Maj:ts proposition afgifna utlitande bifall till forslaget under an-
forande hufvudsakligen att, enligt hvad propositionen gafve vid handen,
banans anknytningspunkt med det norska jiarnvigsnitet tillsvidare vore
alldeles obestimd. Sedan Foérsta Kammaren bifallit Kungl. Maj:ts for-
slag, men Andra Kammaren afslagit detsamma, blef, efter gemensam
votering, statsutskottets hemstilllan af Riksdagen godkéind.

Uti skrifvelse den 18 maj 1897 anmilde Riksdagen for Kungl.
Maj:t sitt beslut 1 forevarande friga.

Sedan under direfter ford skriftvixling mellan chefen for civil-
departementet och norska departementet for de allmiinna arbetena fram-
gatt, att utsikt fér det davarande icke forefunnes for anliggning af en
tillststande bana irin norsk sida med den strickning 6fver Svinesund,
som i Kungl. Maj:its proposition till 1897 ars Riksdag forutsatts,
anmodade chefen {or civildepartementet den 19 oktober 1897 jirnviigs-
styrelsen att gé i forfatining om uppgorande af forslag for byggande
af statsbana mellan Strémstad och lamplig punkt 4 den bohuslinska
lingdbanan; och &fverlimnade styrelsen i anledning diiraf med under-
dénig skrifvelse den 15 december 1897 dylikt [6rslag jimte kostnads-
sammandrag fér banan frin Olskroken 6fver Kungilf och Ucklum till
Stromstad, foér hvilken bana kosinaden upptogs till 14,274,000 kronor.

Efter 1897 4rs riksdag hade emellertid &tskilliga framstillningar
blifvit gjorda i friga om lingdbanans strickning 4 vissa delar.

1897 &rs
proposition.

Stats-
utskottets ut-
litande 1897.

Statsbana till
Stromstad.

Petitioner
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Ut tvd viisentligen lika lydande, till Kungl. Maj:t ingifna skrif-
ter hade atskilliga personer frin Inland samt Orust och Tjérn hem-
stillt att, direst fornyad nadig proposition om byggande pa statens
bekostnad af en lingdbana genom Bohuslin komme att foreliggas Riks-
dagen, Kungl. Maj:t ticktes taga i nidigt o6fvervigande, huruvida icke
banan borde dragas vister om Stora Hillungen fran Jorlanda ofver
Stenungsund till Sodergirdet resp. Svenshégen.

Till stod darfor hade hufvudsakligen anforts, att de socknar, som
d4 skulle komma att itnjuta omedelbar fordel af lingdbanan, vore No-
rums och Odsméls inom Inlands Nordre hiirad, hvarjimte, till foljd af
den bekvima ofverfarten till Stenungsund, samtliga socknar &4 Tjorn
samt Stala, Lingelanda och Myckleby socknar af Orusts éstra hirad
af denna viistligare jirnvigslinje skulle draga betydande {6rmén, hvare-
mot vid ett framdragande af Jirnvigen oster om Stora Hillungen
Ucklums -samt i nigon méan Visterlanda och Hjertums socknar inom
Inlands Torpe hiirad tillgodosiges; att Spekersds och Grinnersds sock-

nar, med afseende & deras lige, icke i afgjordt hogre min hade nytta

af den ena eller den andra linjen; att vid Jimforelse mellan, 4 ena sidan,
Odsmals, Norums, Myckleby, Lingelanda och Stala ifvensom samtliga
socknar 4 Tjorn och, & andra sidan, Ucklums samt méjligen Hjertums
och Viisterlanda socknar den officiella statistiken vid 1895 &rs slut
betriffande folkmingden utvisade, att en viistlig linje skulle bereda
fordel &t och draga persontrafik utaf 19,396 personer, da linjen oster
om Hillungen, éfven om Hjertums och Visterlanda socknar medrikna-
des, linde hogst 6,501 personer tillgodo; ait jordbruksniiringens be-
tydenhet i de trakter, som berordes af den viistra linjen, vore ming-
dubbelt storre in i de éster om Hillungen beligna socknarna, hvartill
kunde liggas, att jordens bordighet & Tjorn vore fullt jimforlig med
den yppersta akerjord i Sverige, och att sidesproduktionen i dessa
trakter i hogst betydlig grad ofverstege jordigarnes eget behof, och
silunda borde foranleda en betydande transport p& jirnvig, direst
denna komme inom rimlig nirhet till producenterna; att, diirest jirn-
vigen droges oster om Stora Hillungen, det betydande fiske, som
idkades & Tjorn och Orust, icke komme att af densamma draga ndgon
forman, endr afstindet fran hamnplatserna in till jirnviigsstationerna
blefve alltfér stort, for att den omtaliga och prisbilliga varan skulle
tila transporten till desamma, hvaremot fiskvarorna fran de storre fiske-
ligena & Tjorn samt sydligare delen af Orusts viistra kust skulle soka
sig viig till det niirbeligna och for sj6fart snart sagdt hela dret igenom
tillgéingliga Stenungsund i stillet for att, sisom nu vore fallet, transpor-
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teras till Goteborg eller andra lingre bort beligna afsittningsplatser;
att med den utveckling, metoderna fér fiskvarors transport pa jarnvig
vunnit, icke blott fiskeriidkarne utan snart sagdt hela riket skulle draga
stor féorméan deraf, att jirnvigen framdroges till limpliga platser vid
kusten, hvarifran fiskvarorna med snabba tig kunde distribueras ofver
hela landet, hvilket sirskildt skulle kunna tillimpas pd det ymniga sill-
fiske, som under den davarande sillperioden just i de till Stenungsund
nérbeliigna fjordarne idkades; att anjovistillverkningen, som helt naturligt
icke forekomme i Ucklum, Hjertum och Visterlanda, funnes i sidan nar-
het till Stenungsund att, direst jirnvig dit framdroges, fabriksalstren
helt siikert skulle komma att atminstone under vintertiden med den-
samma forsindas; att antalet handelsidkare, hvilka samtlige toge sina
varor frin Goteborg och férdenskull, om jirnvigsforbindelse funnes,
skulle flitigt anlita densamma, inom Odsméls, Norums, Myckleby, Lange-
landa och Stala socknar samt & Tjorn vore mangdubbelt stérre 4n inom
Ucklums, Hjertums och Visterlanda socknar; atf hamnplatsen Stenung-
sund, beligen ungefir halfviigs vid stora farleden mellan Goteborg och
Uddevalla och den enda med storre djup, som vid nidmnda farled kunde
af jarnvigen anlopas, med eanstaka undantag vore isfri dret om och
tillite #nda till 30 fot djupgiende fartyg ingd si nira land, att last-
ning och lossning kunde ske omedelbart frin kaj; samt att det tor en
blifvande lingdbana utan tvifvel vore syunerligen fordelaktigt att an-
knytas till en sidan plats, hvarofver sivil in- som utforsel 1 betydande
grad kunde périknas.

Med anledning af dessa framstéillningar inkommo en miingd Ucklums,
Hjertums, Viisterlanda, Lilla Edets, Spekerdds, Grinnersds, ILjungs,
Norums, Jorlanda, Solberga och Hilta mvinare med elfva lika lydande
skrifter, uti hvilka hemstilldes, att Kungl. Majt i fornyad nadig
proposition till Riksdagen om bohuslinska lingdbanans byggande si-
som statsbana ticktes ater foredraga linjen oster om Hallungen. Till
stéd for denna hemstillan aberopades innehallet uti en bifogad tryckt
broschyr angdende bohuslinska lingdbanans riktning, déruti till 4daga-
ligoande af Ostra linjens foretride anforts hufvudsakligen, att denna
linje erbjode langt gyunsammare stigningsforhallanden och tvi stationer,
Ucklam och Svenshégen, da den viistra linjen déremot finge synnerligen
ogynnsamwa stigningsforhillanden och blott en enda station, Stenung;
att den ostra linjen erbjode mdéjligheten af en bibana oster ut frin
Ucklum till Strém vid Gota &lf och en bibana vister ut frin Svens-
hogen ofver Gydnis till Orust, under det att den vistra linjen diiremot
Dlott erbjode mojligheten af en ekonomiskt betydelselos bibana & véstra

Bile. till Riksd. Prot. 1908. 1 Sami. 1 .ifd. 23 Haft. 2
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sidan fran Stenung till Viddesgiirde, hvilken svéirligen kunde tinkas
fortsatt 6fver Svanesund till Orust; att de foga betydande ekonomiska
intressen, som skulle frimjas genom vistra linjen, néjaktigt kunde till-
godoses medelst en billig bibana, byggd med starkare krékningar, brantare
stigningar och litt ofverbyggnad, fran Jorlanda till Stenung, under det
att de stora intressen, som skulle frimjas genom o6stra linjen, endast
kunde tillgodoses dirigenom, att sjilfva lingdbanans hufvudlinje droges
ofver Ucklum och Svenshégen; att Stenungsund med omgifningar icke
dgde sadan ekonomisk betydenhet, att ens en bibana dit under den
nidrmare framtiden kunde anses vara behiflig, di angbatsfarten gjorde
mer én tillfyllest for den del af den nu befintliga trafiken, som icke
komme att ombesorjas af den 6stra linjen #fven utan en bibana till
Stenungsund; att Tjorns hidrad icke hade nigon nimnviird fordel af
lingdbanan, men att den ostra linjen dock erbjode stérre méjlighet éin
den vistra for tillkomsten af ett hamnspar ifran Jorlanda till Killsnis
1 férening med uppmuddring af vid sistniimnda stiille befintlic hamn
och dirfor vore att foredraga, eniir Tjirn dirigenom vunne férbittrad
samfirdsel med Inland; aft Orust, med undantag fér Svanesund med
dess gistgifveri och férjinrdttning, icke hade nigon sirskild nytta af
vistra linjen, som dessutom med hinsyu till framtiden medférde den
stora oligenheten, att den icke erbjode nigon anknytningspunkt fér den
nimnda bibanan 6fver Gydnis; att didremot for nordéstra Orust den
bida linjerna tillhérande stationen vid Ljungskile, hvilken blomstrande
badort trafikerades af lika djupgiendc dngbitar som Stenungsund, hade
atskillig, om &n ej si stor betydelse; samt att den viistra linjen icke sigde
nagon ndmnvird betydelse till gagn for fiskeriniiringen inen vil mot-
satsen, di den lade stora hinder i viigen for genomférandet af samma
nirings o6nskningar efter méjligast gena jirnviigsforbindelser mellan
skiirgarden och det inre landet samt méjligast goda dngbatskommunika-
tioner, sirskildt med Gdéteborg.

Lipsstyrel- Ofver dessa framstillningar afgaf jirnviigsstyrelsen, till foljd af
sens yibande- girskilda nddiga remisser, den 23 december 1897 underdinigt utlitande
och ofverlimnade dirvid tillika ett af Kungl. Maj:ts befallningshafvande
1 Goteborgs och Bohus lin, efter kronofogdens i Orusts och Tjorns
fogderi horande, i dmnet afgifvet yttrande, ddruti anfordes hufvudsak-

ligen foljande:
Betriftande forst de skal, hvilka anforts till formin for strickningen
oster om Hillungen, vore det mest framtridande af dessa, att Orust
skulle vara bést betjinad af en bibana frin Svenshogen ofver Gydnis.
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Denna bana skulle dock férst dragas genom en mycket svir terring
pa Inlandssidan, vidare pid en bro éfver fjorden och direfter pa Orust-
sidan stota pa terringforhdllanden sé otillgiangliga att, enligt hvad krono-
fogden formilt, siikerligen stora svérigheter skulle uppstd for att dit
anligga ens en hjilplig korvig. Svart vore dirfor att forestilla sig,
att de stora kostnader, som blefve forknippade med en dylik anligg-
ning, skulle med tillgéingliga medel kunna offras pa en bibana 1 denna
riktning. Vidare innefattade péstiendet, att den Ostra linjen skulle er-
bjuda stérre mojlighet dn den véstra for tillkomsten af ett hamnspar
fran Jorlanda station till Kéllsnds, en uppgift, som talde att nirmare
granskas. Den foreslagna platsen for Jorlanda station lige nimligen
flera kilometer séder om den punkt, ddr den ifrigasatta vistra linjen
skulle utgd, och anordningen af hamnspir frin Jorlanda till Killsnis
syntes dirfér vara oberoende af pa hvilkendera sidan om Hillungen
jirnvigen komme att dragas. Dirtill komme, att en del af petitionéd-
rerna for ostra linjen vore boende i trakter, som knappast syntes vara
berérda af den pagiende tvisten om jdrnvigens strédckning, sisom peti-
tiondrerne fran Solberga, Halta och Ljungs socknar, hvilka icke kunde
hafva nigot stérre intresse att hir bevaka. Nistan detsamma, ehuru
icke i s4 vidstrickt mén, kunde sigas om framstillningarna fran Hjer-
tums och Viisterlanda socknar samt fran Lilla Edet. Dessa socknar
lage intill Géta &lf, pd hvars ostra sida bergslagsbanan framginge, och
de hade sannolikt jimforelsevis foga intresse af en bibana mellan
Ucklum och Strém samt syntes dirfor icke heller vara 1 nigon hogre
man berérda af jirnviigens strickning o6ster eller vister om Hillungen.

Vidkommande ater framstillningarne om jarnviigens dragande vister
om Hillungen, syntes dessa grundade pi en utredning, pd hvilken man
icke kunde undga att fista ganska mycket afseende, om ocksd petitio-
nirernas beriikningar pd person- och godstrafik fran de vistligaste
delarne af Tjérns hiirad icke syntes vara fria fran 6fverdrift, samt upp-
giften om att Myckleby socken skulle hafva gagn af en jirnvéigsstation
vid Stenungsund tarfvade den forklaring, att vid tillfillen, dd sjon
vore tillfrusen utan att isen, till f6ljd af den starka stromséttningen,
kunde med siikerhet befaras, invinarne frin vimnda socken skulle vid
resor till Géteborg foredraga att fara ofver firjan vid Svanesund, dir
nistan aldrig isligg hindrade ofverfarten, och vidare landsvigen till
Stenungsund framfor att resa den mycket lingre vigen om Uddevalla.
Afven 1 dessa petitioner syntes for ofrigt atskilliga distrikt vara tagna
med i berikningen, som af den féreslagna jérnviigen hade ett mycket
obetydligt intresse.
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I sammanhang ddrmed syntes ocksd kunna framhéllas, hurusom
linets landsting &r 1896, da ovissheten huruvida lingdbanan genom
linet komme att byggas genom statens foérsorg varit storre iin nu,
men intresset {or en saddan jirnvigsanligening si stort, att man tinkte
sig jarnvigens byggande mojligen genom enskild foretagsamhet, beslutit
att, direst ett aktiebolag tore 1899 érs landstings lagtima samman-
tride komme til]l st4nd med dndamal att bygga och trafikera en lingd-
bana genom lidnet i hufvudsaklig 6fverensstimmelse med det uppriittade
torslaget och med strickning vister om Hillungen, 1 sagda aktiebolag
teckna aktier fér 11,000 kronor for bankilometer; samt att landstinget
vid sammantride dr 1897 vid jirnviigsfrigans behandling vidhallit sitt
omformalda beslut.

Landstinget hade salunda i tva sirskilda beslut uppstillt jirnvigens
strickning vister om Hillungen sasom villkor for sitt deltagande i
aktieteckning for jirnvigen, om denna skulle komma att byggas af
enskildt bolag; och di landstingets beslut i denna i{riga foregatts af
omsorgsfull utredning genom utskott, sammansatta af personer fran
skilda delar af ldnet, kunde antagas, att tinget ansett striickningen vister
om Hillungen vara den i ekonomiskt afseende férménligaste pd samma
ging som den for orten mest gagneliga. Kungl. Maj:ts befallnings-
hafvande ansige dérfor, att landstingets ifrigavarande uttalande icke
borde vid fragans bedémande limnas ur rikningen.

Néigon tvist i detta afseende hade kanske aldrig uppstitt, om ej
banan af tekniska skil forst kommit att utstakas pi ostra sidan om
sjon Hallungen och invénarne i dédrvarande trakt af denna omstéindig-
het hidmtat anledning att, di friga viickts om den viistliga striick-
ningen, verka for en motsatt &sikt. Hvad sistniimnda strickning
betriffade, hade visserligen for Orust varit foérdelaktigast, om banan
kunnat komma nirmare kusten inda fram till Viddesgiirde, men ifven
sd som den vistra linjen vore utstakad blefve den fordelaktig for
Orust, i det att en bibana kunde utan sirdeles stor kostnad liggas frin
Odsmal till Kolbéttan. Orustborna hyste niamligen, enligt kronofogdens
utsago, den foérhoppningen att, om lingdbanan komme att liggas viister
om Hillungen, med tiden fi till stind en bibana frin limplig plats pa
lingdbanan till Kolhittan, vidare en angfirja for ofverfarten mellan
Kolhittan och Svanesund samt méjligen en bana frin denna punkt
tvirs ofver Orust till Ellos, hvilken férhoppning syntes littare kunna
realiseras én forslagen om en bana frin Ellés 6fver en del bar till fast-
landet i Dragsmarks socken samt om foérenimnda bibana éfver Gydniis.
Vare sig emellertid att en bibana till Kolhittan komme till stind eller
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ej, syntes det dock blifva nédigt att vid (dsmal inriitta en station, it-
minstone en anhaltstation, hvilket #fven utan svdrighet syntes lita sig
gora. En station pd vistra sidan i stillet for den vid Svenshogen
foreslagna syntes dfven blifva nédviindig.

For Tjorns inbyggare, for hvilka, sirskildt de 4 ons sodra del
boende, hela den ifrigavarande jirnviigen syntes vara af mindre bety-
delse, vore den utstakade vistra linjens riktning dock pa det hela taget
tillfredsstillande och anordningen med en station vid Stenungsund sd
bekvdm som forhallandena medgifve. Skulle det i framtiden visa sig,
att trafiken komme att befrimjas genom ett hamnspar frin Jorlanda
till Killsnds, komme antagligen jirnvigsforvaltningen icke att under-
lata att gi i forfattning déirom, och kunde detta ske alldeles oberoende
af lingdbanans riktning norr om Jérlanda.

Om ocksi silunda enligt Kungl. Majits befallningshafvandes dsikt
hufvudsaken for linet vore, att en lingdbana komme till stind, samt
Orusts och Tjorns intressen endast genom limpliga tvirbanors an-
liggande, frin vare sig den viistra eller den éstra striickningen, kunde
fullt tillgodoses, si syntes, om man nodgades utgd fran den forutsiti-
ningen, att under en ling foljd af dr ingen annan jirnvig in lingd-
banan hir komme att framdragas, den foreslagna vistra linjen for
ifragavarande trakter fi anses édga foretriide, enir, sisow ofvan visats,
méjligheten for dem att di fi &tminstone nigon nytta af den fore-
slagna jarnvigen syntes i hogre grad forefinnas, én om éstra strick-
ningen utan tillhérande bibanor blelve beslutad, detta dock alltid under
{srutsittning att stationerna pi den véstra strickningen blefve si an-
ordnade som ofvan angifvits.

For egen del anforde jirnviigsstyrelsen i sitt utlitande af den 23
december 1897 fsljande.

Styrelsens foregéiende uppfattning i forevarande friga hade, sisom
styrelsen jimvil betonat, grundat sig hufvudsakligen pd ett under-
kiannande af det for véstra linjen Aberopade hufvudskilet, Orusts och
Tjérns inbyggares intresse. Den omstindigheten, att ett stort antal
inbyggare pa Orust och Tjérn undertecknat de framstélluingar, som
asyftade att framhifva den vistra linjens foretride framfor den ostra,
adagalade emellertid, att intresset for den vistra linjen bland darnes
befolkning vore ganska afseviirdt och i intet fall kunde reduceras till
en sidan obetydlighet, som styrelsen férut foranledts pisti. Dirmed
stillde sig ocksi jimforelsen mellan de béda strickningarne helt annor-
lunda, &n férhallandet blefve, om Orusts och Tjorns befolkning antoges
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hafva samma férdel af hvilkendera strickningen som helst. Och ifven
om de uppgifter, som af den viistra linjens féresprakare limnats an-
gdende de fordelar, hvilka genom densamma skulle uppkomma, med
skiil kunde anses tila jimkning — nagot som i dn hégre grad syntes
vara fallet med péastiendena i den broschyr, som innehélle motiveringen
for framstillningen om den 6stra linjens foretride — syntes sdsom
Jamforelsens resultat med full bestimdhet framga, att den viistra linjen
komme att tillgodose visentligt stérre intressen in den ostra linjen.

Ej blott befolkningen inom det trafikomride, som kunde for vistra
linjen beriiknas, vore betydligt talrikare iin befolkningen inom &stra
linjens trafikomride; #fven jordbruksniringen och industrien vore inom
det forra af afsevirdt storre betydelse. Afven diirutinnan syntes at den
viistra linjen kuuna skiinkas foreiride, att densamma i hogre grad én
den Ostra linjen komme att utéfva gynnsam inverkan pi fiskeriniringen.
Ett hufvudskidl for den ostra linjen vore emellertid af den betydelse,
att — 1 trots af vistra linjens 6friga fordelar — det blefve tvifvelsamt,
it hvilkendera striickningen borde gifvas foretride, savida ej utvig fun-
nes att genom en forindring af den vistra linjen fortaga detta skiil
dess kraft. Fragan gillde stationsanliggningar 4 de bada linjerna. S&-
som styrelsen vid sin forut limnade beskrifning ofver de olika linjerna
meddelat, kunde for den vistra linjen i dess utstakade strickning 6fver
Husebackavattnet till Sodergirdet station limpligen ej anliggas annor-
stides #n vid Stenungsund, medan ostra linjen skulle erhalla tva
stationer, vid Ucklum och Svenshogen. Att detta betecknade en vi-
sentlig férdel for ostra linjen lige 1 6ppen dag; ocksi hade af fore-
sprakarne f6r denna linje siirskildt Svenshogens stations betydelse blif-
vit med styrka framhallen. Afven Kungl. Maj:ts befallningshafvande
1 Goteborgs och Bohus lin hade uti sitt till styrelsen afgifna ut-
latande vitsordat vikten af det faktum, att ostra linjen upptoge flera
stationsanldggningar dn den vistra, ddrutinnan, att Kungl. Maj:ts befall-
ningshafvande bundit sitt forord for sistnimnda linje vid forutsittnin-
gen, att stationer pa viistra strickningen blefve anordnade pa sitt, som
1 Kungl. Maj:ts befallningshafvandes skrifvelse nirmare angifves, nim-
ligen forutom vid Stenungsund ifven vid Odsmal samt & nigon punkt
lingre norrut.

Med anledning déraf ansige sig styrelsen béra meddela, att intet
hinder métte att, om och nir omstiindigheterna sidant pafordrade, i
nirheten af Odsmal — omkring 3,5 kilometer norr om Stenungsund —
triiffa sddana anordningar, att en bibana frin Kolhittan kunde dirstides
ansluta sig till lingdbanan.
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Hvad ater anginge en station & vistra linjen, motsvarande Svens-
hogen 4 den ostra, vore terringforhallandena i forstndmda trakt hogst
ogynnsamma for en statiomsanliggning, hvadan en sidan 4 den under-
sokta vistra strickningen ofver Husebackavattnet icke kunde komma
till stind utan synnerligen omfattande arbeten och daraf féranledda an-
senliga kostnader.

Emellertid hade de okulira undersékningarne visat mdéjligheten af

vistra linjens framdragande frin Odsmal sfver Svenshégen med frén-

glende af dess 1 forut pd landstingets foranstaltande uppgjordd forslag
angifna strickning utmed Stora Héillungens strinder, hvilken stréickning
styrelsen ansett oantaglig pad grund af dessa strinders losa beskaffen-
het. Visserligen skulle ndmnda forandring af linjens lige {for erhallande
af fastare byggnadsgrund, bland annat, kriifva en betydande tunnelspriing-
ning, men kosinaden fér en sidan strickning komme dock antagligen
icke att ofverstiga den for en linje 6fver Husebackavattnet berikunade
med mera &n hovst 100,000 kronor.

Dirtill komme att, om ock den silunda ifrigasatta lm]en frin Ods-
mal 6fver Svenshégen mo,]llgen skulle blifva nagot lingre dn den ofver
Husebackavattnet utstakade, den forstnimnda déiremot 1 afseende pi
stigningarne komme att fga afgjordt foretriide och darjamte skulle till-
godose icke allenast de till forman for vistra linjen dberopade intressen
utan jimvil — genom en stationsanliggning vid Svenshégen — en
afsevird del af de med den 6slra strickningen forenade.

Hvad ofV'Ln antorts visnde s'ﬂunda, att den viistra linjen genom
af den beraknade anlaggnm%kosmaden, 1 friga om statlonsaulaggmngar
blifva fullt jaimforlig med den 6stra strickningen och pi samma ging
uppfylla de af Kungl. Maj:ts Dbefallningshafvande uppstillda fordrin-
garne 1 detta hédnseende.

Den billigare anliggningskostnaden talade visserligen fortfarande
for den ostra linjen, men di skillnaden hérutinnan torde uppvigas af
de storre trafikinkomster, som syntes vara att forvinta for den vistra
strickningen o6fver Stenungsund, hoélle styrelsen fore, att ej heller denna
kostnadsfriga borde tillmitas nigon stérre betydelse vid jimforelse med
de for sistndmnda linje andragna foretriden.

Sdsom slutligt omdome rérande ifrdgavarande framstéillningar, hade
Jirnvigsstyrelsen — med anledning af de upplysningar, som inhdmtats
ur sjilfva framstillningarna, men 1 dnnu hogre grad med stod af den
utredning 1 édmnet, hvilken Kungl. Maj:ts befallningshafvande i Gote-
borgs och Bohus lin dvigabragt —- uttalat, att linjen vister om Stora
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Héllungen, enligt styrelsens mening, borde foredragas framfor strick-
ningen oster om nidmnda §j8, hvarfor styrelsen tillstyrkte, att vid fram-
liggande af forslag om anliggning af statsbana genom Bohuslin i
riktning. fran Géteborg norrut forstndmnda linje matte af Kungl. Maj:t
forordas.

Sedan jdrnvigsstyrelsens berérda utlatande afgafs, hade genom
Kungl. Maj:ts befallningshafvande i Alfsborgs lin inkommit en till civil-
departementet stilld skrift, diruti dtskilliga Lilla Edets invidnare fram-
héllo énskvirdheten, sirskildt for nimnda ort, af banans dragande 6ster
om Stora Hillungen.

Vidare inkom jdrnvigsstyrelsen, pi4 anmodan, med kostnadssamman-
drag for linjen Olskroken—Kungilf-—Stenuugsund—Skee—Stromstad.
Enligt styrelsens berikningar skulle kostnaden fér en bana fran Ols-
kroken (Géteborg) ofver Kungilf och Stenungsund till Strémstad, med
inberiikuande af den okade kostnaden foér banans dragande 6fver Svens-
hégen, uppga till 14,676,500 kronor, hvartill komme kostnaden for ba-
nans indragande & statsbanestationen i1 Goteborg, 100,000 kronor, si
att hela kostnaden fér banan frin Goteborgs statsbanestation till Strom-
stad blefve 14,776,500 kronor, rullande materiel inberiknadt.

Vid idrendets foredragning infor Kungl. Maj:t den 4 febrnari 1893
anforde divarande departementschefen 1 {rdga om banans ofvanberérda
olika stridckningar foljande:

Vidkommande jirnviigens strickning oster eller vister om sjon
Stora Héllungen, dgde visserligen den ostra linjen foretriidet af billi-
gare anliggningskostnad. Da emellertid, pd sitt och af skil redun
omformilts sival landstinget och Kungl. Maj:ts befaliningshafvande
i linet som édfven damera jirnvigsstyrelsen uttalat sig till forméin for
den vistra linjen — en uppfattning, som delades af linets niistan samt-
lige riksdagsmin — samt det ddmera befunnits, att denua linje kunde
forses med samma antal stationer som den andra, ansige sig departe-
mentschefen icke kunna underlita att fororda den viistra linjens fore-
dragande.

Betriaffande frigan om Kungilfslinjen eller Ytterbylinjen borde
foredragas, erinrade departementschefen, att enligt 1897 ars proposition
det hufvudsakliga skilet for valet af Kungilfslinjen varit hiinsynen till
denna linjes billigare byggnadskostnad; och dirmed vore ock gifvet,
att valet kunde utfulla annorlunda, om man kunde bortse frin fragans
ckonomiska sida, hvartill dter mdjlighet skulle kunna beredas pi det
siitt, att Goteborgs stad och kommunerna pi Hisingen i forening eller
en eller flera bland dem, samt tillifventyrs i nigon mén landstingct
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itoge sig att draga forsorg dirom, att vigen ofver Ytterby icke blefve
dyrare for staten &n vigen 6fver Kungilf. Anledning till ett sidant
atagande torde nog forefinnas, da Goteborgs stad borde hafva in-
tresse dels af att tva stora infartsjiirnviigar till staden icke lopte jam-
sides pi en stricka af omkring 20 kilometer och dels af att erhilla
jarnvigsbro till Hisingen och siirskildt till den del déraf, som horde
till Goteborgs stad, och det fér kommunerna pa Hisingen billigaste sitt
att fi jirnvig till Goteborg torde vara att bidraga till omférmélda pris-
skillnads tickande. Det syntes dirfér vara limpligast att valet mellan
Ytterby- och Kungiilfslinjen limnades 6ppet, till dess sig visat, om till-
rickligt intresse funmes hos de niirmast berérda menigheterna fér be-
redande af méjlighet for jarnviigens dragande ofver Ytterby utan ok-
ning af statens kostnader.

Uti proposition den 4 februari 1898 féreslog Kungl. Maj:t Riks-
dagen att, under férbehill att vissa villkor om kostnadsfri upplitelse
af mark m. m iakttoges, besluta anliggning af en statsbana frin Gote-
borg ofver Stenungsund och Uddevalla till Stromstad, hvarfér kostna-
den beriiknats till 14,776,500 kronor, med ritt for Kungl. Maj:t att
nirmare forordna om de orter, jirnvigen borde genomgi, samt att
for piborjande af jirnviigsanliggningen fér ar 1899 anvisa ett belopp
af 4,000,000 kronor.

Uti skrifvelse den 27 april 1898 anmilde Riksdagen, att i anled-
ning al Kungl. Maj:ts omférmilda forslag Riksdagen under vissa angifna
torbehall och villkor beslutit anliggning af en statsbana frin Goéteborg
ofver Uddevalla till Skee, hvarfér kostnaden — efter afdrag af dels
det belopp, 1,283,000 kronor, som beriiknats for jirnvigsanliggningen
Skee——Stromstad jamte anskaffning af déirfor afsedd rullande materiel, dels
ock den till 402,500 kronor anslagna ékningen i kostnaden, som banans
framdragande viister om sjon Stora Hillungen skulle pakalla utsfver
det for linjen 6ster om denna sjo beritknade belopp — beriknats till
13,091,000 kronor, samt till pabirjande af denna bana fér ar 1899 an-
visat 750,000 kronor, med ritt for Kungl. Maj:t att nédrmare férordna
om de orter, jirnvigen borde genomgé.

Riksdagen anforde dérvid foljande: Den internationella natur, som
lingdbanan genom Bohuslin borde #ga, ansige Riksdagen bora med-
fora, att denna banans egenskap miste vid bestdammande af dess striick-
ning anses vara af stérre vikt dn de mojliga hiinsyn till sirskilda or-
ters intressen, som kunde géra ansprik pid beaktande. Enligt Riksda-
cens mening finge dylika hinsyn icke forsvira de anordningar, som

Bih. tll Riksd. Prot. 1903. 1 Saml. 1 Afd. 23 Hift. 3
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den snabbare trafiken pa den intcrnationella banan betingade, och ej
heller forhindra, att banan med iakttagande af berérda anordningar an-
lades med minsta méjliga kostnader for staten.

Hvad banans strickning siledes betriiffade hade Riksdagen funnit
de skil, som anforts for den af Kungl. Maj:t di foreslagna linjen
vister om sjon Stora Hillungen icke innefatta fullt tillriicklig auled-
ning att belasta kostnadsforslaget med den okade utgift af 402,500
kronor, som denna linjes anliggning skulle foranleda utofver kostnaden
for Ucklums-linjen. D4 otvifvelaktigt vissa fordelar vore forbundna med
den viistra linjen, sirskildt {6r ett stort antal kommuner pa Orust och
Tjorn, ansige Riksdagen fastmera lampligt, att valet mellan den ostra
och den vistra linjen vid sjén Hillungen — pa siitt af Kungl. Maj:t
foreslagits Dbetriffande valet mellan Ytterby- och Kungilfs-linjerna
vid Goteborg — tillsvidare Jimnades éppet, till dess sig visat, om till-
riickligt intresse hos menigheter eller 6friga vederbérande funnes for
beredande af méjligheter for jirnvigens dragande vister om Hillungen
utan okning af statens kostnader.

Kungl. Maj:t har hirefter genom nadigt bref den 26 maj 1899
anbefallt Eders Kungl. Maj:ts befallningshafvande i Géteborgs och
Bohus lin att vidtaga étgirder foér utrénande, huruvida landsting,
kommuner eller andra vederbérande inom linet vore villige att, for
den bhindelse jarnvigen Géteborg —Skee, hvad anginge strickningen
Goteborg—Uddevalla blefve framdragen dels 6fver Ytterby i stillet for
ofver Kungilf dels viister om sjon Hillungen i stillet for oster om
samma 8j6, tillskjuta de belopp, som erfordrades for betickande af de
med dessa dndringar i jirnvigens strickning férenade hogre kostnader,
af jarnviigsstyrelsen berdknade, hvad anginge Ytterbylinjen till 308,000
kronor, samt hvad anginge linjen viister om sjén Hillungen till 402,500
kronor.

Sedan Kungl. Maj:ts befallningshafvande med aunledning diraf ej
mindre litit genom vederbérande kronofogdar uppmana kommunerna
inom Vistra och Ostra Hisings hirad och inom Inlands fogderi samt
bolag och enskilda personer inom dessa kommuner att gifva tillkinna,
huruvida de vore villige att fér de i berérda nadiga bref angifna dnda-
mil ansld nigra medel, én dfven infordrat yttrande i saken frin lanets
landsting, har Kungl. Maj:ts befallningshafvande med underdanig skrif-
velse den 9 decomber 1899 ofverlimnat i drendet inkomna kommunal-
stimmoprotokoll dfvensom yttrande af landstinget, under tillkéinnagif-
vande att nigot yttrande af bolag eller enskilda personer icke afgifvits.
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Linets landsting och samtliga kommuner med undantag af Sifve
kommun, hvilken, under visst villkor betriffande banans riktning inom
socknen, for banans framdragande ofver Ytterby anslagit ett belopp af
8,000 kronor, hafva forklarat sig icke vilja limna bidrag till de dkade
kostnader, som de bida ifrdgasatta forindringarna af banans strickning
enligt jirnviigsstyrelsens beriikningar skulle medféra. Lundby kommun
i Ostra Hisings hirad har hemstéllt om ny undersékning rérande banans
framdragande o6fver Ytterby i stillet for ofver Kungilf for erhdllande
af sikrare berikningsgrunder betriffande den verkliga kostnaden for
denna forindring i banans strickning och en liknande hemstéllan har i
frign om den ifragastillda édndringen att lita bapan ldpa vister om
sjon Hillungen 1 stillet for oster dirom gjorts af Odsmals och Norums
sockunar i Inlands fégderi, inom hvilka socknar banan skulle komma att
framdragas, om sistberérda #ndring i banans striickning komme till
stand. Dessa senare bada kommuner hafva ock satt i friga att, forst
efter det ny undersokning #dgt rum, fi besluta, huruvida de skulle
anslid medel till banbyggnaden eller ej.

1 anledning af hvad silunda anférts och da det syntes foreligga
en méjlighet att, direst genom en ny undersokning utredning vunnes
ddrom, att kostnaderna for banans strickning ofver Ytterby och vister
om sjon Hillungen i afsevird grad kunde nedbringas under de af
jirnvigsstyrelsen beriknade belopp, bidrag till banbyggnaden vore att
forvinla frin Lundby, Odsmals och Norums socknar, sivida banans
riktning blefve den nyss angifna, och likaledes vil vore mojligt, att i
sidant fall efter den nya undersokningen &fven andra kommuner skulle
vara villiga att ansli medel till banbyggnaden, har Kungl. Maj:ts be-
fallningshafvande i skrifvelsen den 9 december 1899 jamvil med hén-
syn dartill att saken i och for sig krifde en grundlig utredning, innan
banans riktning definitivt bestimdes, tillstyrkt bifall till de forendmnda
tre kommunernas hemstillan, for savidt icke de redan anstéillda under-
sokningarna betriiffande banans olika striickning 6fver omradena 1 friga
Dlifvit utforda med den noggrannhet, att sikrare resultat af nya under-

sokningar icke ansiges sti att vinna.

Jarnvigsstyrelsen, som erholl nadig befallning att afgifva under-
danigt utlatande i anledning af de viickta forslagen om verkstillande
af ytterligare undersokningar for utronande af kostnaderna for banans
framdragande i angifna riktningar, har den 17 september 1901 in-
kommit med sidant utlitande. Dérvid har styrelsen, bland annat be-
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triffande kostnaderra for linjens framdragande vister om sjon Stora
Hillungen, under dberopande af hvad styrelsen i sin {érrberérda under-
daniga skrifvelse den 31 december 1896 uti ifrigavarande hiinseende
framhallit, vidare meddelat, att enligt ett af divarande kaptenen i
vig- och vattenbyggnadskdren C. H. Ohnell, efter uppdrag af en
utaf landstinget tillsatt beredning, 4ar 1896 afgifvet kostnadsforslag,
till grund for hvilket lagts af ingenjéren P. Strid dren 1886 och 1888
verkstillda kostnadsberikningar, hade visserligen linjen viister om niamnda
8j6 berdknats stilla sig 10,000 kronor billigare éin strickningen oster
om samma s8}6. Tydligt vore dock att, di berérda genom landstingets
forsorg vpprittade kostnadsforslag hade afseende & en tilltinkt enskild
bana, samma forslag icke kunde tillmitas afgérande vitsord, di fraiga
vore att bygga en statsbana, fér hvilken andra lutnings- och krok-
ningsférhéllanden méste anvindas. Under det att silunda i nidmnda
forslag lutningsforhillandena vore upptagna till 1:80 och minimiradien
till 300 meter, hade det pi styrelsens foranstaltande utarbetade kost-
nadsforslag for banan i fraga uppgjorts under férutsittning, att ingen-
stides storre lutningsférhallanden finge férekomma #n 1: 100 och kurv-
radier i regel ej finge understizga 600 meter. I sd ytterligt kuperad
terring, som merendels motte i Bohuslin, dir marken i dalgingarna,
hvilka fordom wvarit hafsvikar, i regel hade mycket ringa birighet,
miste de storre anspriken i fraga om lutnings- och krokningsforhal-
landena medféra betydligt storre terrasseringskostnader och stundom
tvinga till helt annan riktning, &n d4 man i likhet med ofvanbemilde
Strid och Ohnell hade frihet nérmare {6lja markens naturliga ojimn-
heter och med skarpa krokningar kringgd métande hinder. Styrelsen
ansige dirfor, att inga utsikter funnes till kostnadernas nedbringande
genom nya undersokningar af strickningen viister om Stora Héllungen.
Tvirtom holle styrelsen fore, att en ny kostnadsutredning skulle, till
foljd sivil af den under de dittills verkstillda byggnadsarbetena 4 lingd-
banan genom Bohuslin vunna erfarenheten rérande beskaffenheten hos
marken i dalgingarna, hvilken snart sagdt utan udantag vore af ytter-
ligt 168 beskaffenhet, som ock diiraf att, da raidande arbets- och material-
pris vore hogre in de, som gillde vid upprittandet af 1896 &rs for-
slag, komma att visa hogre kostnader &n de férut angifna. Angiende
Ytterbylinjen vore styrelsen likaledes fullt forvissad dirom, att de
af Lundby kommun ifrigasatta nya kostnadsberikningar for Ytterby-

linjen icke heller skulle kunna leda till det af kommunen isyftade
resultat.
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Genom nadigt bref den 22 november 1901 har Kungl. Majit Kungl. Majis

direfter anbefallt jirnviigsstyrelsen att verkstilla nya undersokningar
och kostnadsberikningar rérande framdragande af forenimnda statsbana
4 delen Géteborg—Uddevalla i de olika ifrigasatta striickningarna dels
ofver Ytterby och ofver Kungilf dels ock viister och éster om sjon
Stora Hillungen é#fvensom att dérefter till Kungl. Maj:it inkomma
med det yttrande i #dmmnet, hvartill de salunda verkstillda undersok-
ningarna och kostnadsberikningarna kunde féranleda.

Efter det de silunda anbefallda undersékningarna och kostnads-
berikningarna Dlifvit under maj, juni och juli ménader ar 1902 af
jirnvigsstyrelsen verkstillda, har styrelsen uti underdinig skrifvelse
den 30 augusti samma ar redogjort for desamma. Styrelsen tillkdnna-
gaf dirvid till en bérjan, att den af styrelsen anlitade underséknings-
forrittaren anmodats att i anledning af den under arbetenas fortging
4 ifrigavarande lingdbana vunna erfarenhet om markens ytterligt siir-
egna beskaffenhet, verkstiilla synnerligen noggranna undersskningar
rérande markens birighet icke blott & de stiillen, diir banvallen vore
afsedd att bildas genom bank, utan iifven dir banan komme att fram-
dragas genom skiirningar. Angdende resultaten af de afslutade under-
sokningarna och beriikningarna meddelade styrelsen diirpd foljande.

Hvad forst betriffade striickningen dster om Stora Hillungen, hade
det med hiinsyn till markens beskaffenhet befunnits nodigt att vid
Sodergirdet, som i 1896 ars forslag utgjorde konnektionspunkten for
de da ifragasatta olika striickningarna for banan vid nimnda sjd, gora
en afvikelse fran berorda forslag. I féljd hiraf hade linjen vid sagda
stillle forlagts lingre &t oster inemot berget pi fastare mark &n forut
afsetts, och hade konnektionspunkten i jimférelse med 1896 ars forslag
forflyttats 234 meter norrut. Da man numera icke trott sig kunna
forutsitta tillriicklig birighet hos bottnen ide vikar af Stora Ilillungen,
5fver hvilka linjen enligt nyssniinnda forslag skulle framgi, hade detta
nédviindiggjort jimvil en flyttning af linjen utmed denna sj6 in pé
fastare mark.

Denna forflyttning medférde visserligen betydliga bergspringnings-
arbeten, men hiiricenom vunnes den fordel, att en nira nog oberilk-
nelig sjunkning af utfyllda bankar vid sjén kunde helt och hallet und-
vikas. ~Vid Bralanda hade linjen framdragits norr om den dirstides
framflytande an och o6fverginge samma 4 nagot sydligare in 1 1896
ars forslag beriiknats, och vid Aurds — konnektionspunkten enligt
samma forslag for de olika strickningarna vid Stora Héllungen rik-
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nadt séderifrin — framginge linjen utefter och éster om landsvigen,
hvarefter den férenade sig med den vistra linjen vid en punkt, beligen
1,140 meter sydligare dn den i 1896 drs forslag upptagna konnektions-
punkten. Genom forberorda omstakningar af linjen hade en viigfor-
kortning af 208 meter erhillits, hvarférutom det lyckats att nedbringa
héjden fér den for banan erforderliga bank vid Auris, hvilken hojd
enligt 1896 irs forslag beriknades blifva nigot 6fver 6 meter pa tem-
ligen 16s mark, till allenast 4 meter ifvensowm att forligga samma bank
pd mark, hvilken miste antagas fga tillriicklig birighet for sidan
bankhojd.

For strickningen wvister om Stora Hillungen hade tvé alternativa
linjer blifvit undersokta.

Den ena af dessa linjer féljde i hufvudsak den ar 1896 verkstillda
stakningen, och hade mindre afvikelser dirifrin &gt rum dels vid Huse-
backavattnet, Lvarest banan ansetts bora forflyttas nirmare nimnda
8j0 for minskning af arbetena vid genomskirningen af vattendelaren
dirstiides, dels vid Tjdadersd, dster om hvilken plats linjen blifvit om-
stakad for undvikande af en stérre bergskirning, dels mellan Norra
Houg och A4, dér linjen flyttats till viistra sidan af dédrvarande vatten-
drag, for att en storre jordskirning matte kunna undvikas, dels ock
vid Aurds och Gilltorp, hvarest linjen forlagts intill berget och nirmare
landsviigen pd samma siitt, som forut angifvits (61 linjen 6ster om Stora
Hallungen.

Den andra alternativa linjen foljde den férut beskrifna linjen éster
om Stora Hillungen frén Sédergiirdet till Svenshogen, diir banan 6fver-
ginge sundet mellan Stora och Lilla Hillungen, hvarefter linjen fram-
dragits niira utmed stranden af Stora Hillungen forbi Bua och genom
en for jirnvigsanliggning synnerligen ogynnsam, af berg uppfylld
terring, hvarest, férutom utspringning af stora 6ppna bergschakt, erfor-
drades anliggning af en 840 meter ling tunnel. Vid Skir inkomme
linjen i en stor och jimn dalging, genom hvilken linjen fortlopte till
dess den vid allminna landsviigen i niirheten af Odsmals kyrka for-
enades med nyssnimnda alternativ 6fver Husebackavattnet.

De nu utstakade linjerna hade en lingd:

linjen Sodergirdet— Ucklum—Auras =~ . af 23,991 meter,
linjen Sédergiirdet — Husebackavattnet — Stenungsund —
Auras.. . » 23,235 »

och linjen Sédergéirdét;Sbéﬁléfzéigen—Bua—Siehungsund
—Auris : aa neal aze! oo 24155
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Sésom alltsd syntes, vore linjen ofver Husebackavattnet 756 meter
kortare #n linjen 6fver Ucklnm samt 1,520 meter kortare dn linjen
ofver Svenshogen och Bua, hvilken senare vore 764 meter lingre in
linjen 6fver Ucklum.

Med afseende & héajningar och sinkningar samt & latningar och
kurvor stillde sig linjen ofver Svenshégen och Bua nigot gynnsammare
iin de bada o6friga linjerna.

Vid kostnadsberikningarnas uppgorande for sivil den ostra linjen
som ock for de bada alternativa linjerna vister om Stora Hillungen
hade pid grund af nu gillande bestimmelser beriknats ett lokomotiv-
axeltryck af 18 ton i stilllet for 14 ton, som legat till grund for 1896
ars berikningar, och hade, i likhet med hvad som &gde rumn vid ofvan-
berérda kostnadssammandrags uppriittande, forutsatts en skenvigt af 34
kilogram per meter och ett ballastdjup af 0,5 meter i stillet for respek-
tive 40 kilogram och 0,6 meter i 1896 éars forslag. 1 ofrigt hade an-
tagits samma normalier som i nyssnimnda forslag. Betriffande A-prisen
hade beaktats efter ar 1896 intriiffad stegring af arbets- och material-

risen.
g Vidkommande kostnaderna for de nu utstakade linjerna vore dessa
beriiknade att uppgi

for linjen Sédergirdet— Ucklum — Aurds till 1,815,000 kronor
» » Sodergirdet— Husebackavattnet— Stenuny-

sund—Auras . » 2,471,000 »
och for linjen Sodergirdet— Svenshigen— Bua—

Stenungsund-—Aurds ... ... ..o o 2,318,000 »

i hvilka belopp iifven inginge kostnaden for rullande materiel efter
7,500 kronor per kilometer.

Linjen o6fver Husebackavattnet skulle alltsd blifva 656,000 kronor
dyrare in linjen oster om Stora Hillungen och 153,000 kronor dyrare
in linjen ofver Svenshégen och Bua. Jimférd med linjen 6ster om
Stora Hiillungen, skulle sistsagda linjen krifva en 503,000 kronor hogre
kostnad in denna. Diirest kostnaden beriknades per kilometer, ut-
gjorde denna for den éstra linjen 75,653 kronor, for linjen 6fver Huse-
backavattnet 106,348 kronor samt for linjen 6fver Svenshégen och Bua
93,638 kromnor.

Enir 1 1896 ars forslag linjerna éster och vister om Stora Hil-
lungen kostnadsberiknats mellan de punkter, hvilka di tinktes sisom
konnektionspunkter, och dessa linjer, enligt hvad af det foregdende in-
hiimtades, omfattade kortare strickor &n de nu undersékta linjerna,
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hade styrelsen, med iakttagande af ofvan angifna inskriinkningar i af-
seende 4 skenvikten och ballastens djup, eller reducering af den forra
till 34 kilogram och af den senare till 0,5 meter, samt med beriknande
af de 1 1896 ars forslag upptagna arbets- och materialpris, jimvil 14tit
uppgora kostnadssammandrag for linjerna enligt sistberérda forslag
mellan de nu ifrdgasatta konnektionspunkterna, i hvilket sammandrag
dfven intagits kostnaden for rullande materiel.

En sammanstillning af de silunda uppgjorda kostnadsférslagen
visar foljande resultat:

_ - =

Kostnad  Kostnad Okning i
enligt 1896 enligt 1902 | kostnad ar
ars forslag. arsberikning.! 1902,

| Kronor. Kronor. i Kronor,
|

Linien dster om Stora Hillungen . ... .................... 1,640,500 ' 1,815,000 ‘ 174,500 .
»  vdster » » » dfver Husebackavatinet.. 1,939,250 2,471,000 531,750

Di for linjen vister om Stora Hillungen frin Svenshogen ofver
Bua till Stenungsund, hvilken linje icke inginge i 1896 ars forslag, men
af styrelsen 1 dess underdaniga skrifvelse den 23 december 1897 fram-
hillits sisom #gande foretride framfor linjen 6fver Husebackavattnet,
detaljeradt kostnadsférslag forut icke blifvit uppgjordt, kunde nigon
jamforelse i afseende 4 kostnaden fér denna linje icke goras.

Orsakerna till den betydliga héjningen i kostnad fér linjerna enligt
nu uppgjorda kostnadsberikningarna i jamforelse med 1896 ars forslag
vore hufvudsakligen att soka daruti, att arbets- och materialprisen —
sirskildt spiarmaterielen och sliprar -— nu maste beriknas visentligt
hogre an 4r 1896 att, da enligt styrelsens under ar 1900 fattade be-
slut brobelastningen numera skulle beriknas efter 18 tons axeltryck i
stillet for 14 tons, sisom i 1896 &rs férslag forutsattes, ofverbygg-
naden for broarne betingade storre vikt, hvilket medforde sirskildt &
mark med otillricklig barighet afsevird okning jimvil af grundligg-
ningskostnaden samt att, med hinsyn till den under de hittills utforda
jarnvigsarbetena norr om Uddevalla vunna erfarenheten om markens
beskaffenhet, det befunnits nédigt att for flertalet mindre broar och
trummor é&fvensom fér husbyggnader berikna kostnad foér den naturliga
markens forstirkning genom konstgjord grundliggning.

I friga om de 1 kostnadsforslagen upptagna stérre poster for
linjerna oGster och vister om Stora Hillungen hénvisade styrelsen till
foljande tabla:
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i G . Linjen viister om Stora
‘ Lm']enH(‘ts];_{:er ’om Stora rHallungen otver Huse- |
alungen. backavattnet.

———

Kostnad beraknad Kostnad beriknad ]

! | {
| ir 1896, | ar 1002, | dr 1896. | 4r 1902, |

| i
Kronor. Iiire Kronor. gre.| Kronor. |6ro‘
\ |

]
| Kronor, ]h’re.l

' i
| Terrasseringsarheten ... { 622,812‘ 25| 611.212' 85 917,096i—|1,247,304i 50

| Storre broar...... Y S et 52,900 — | 61,000 — | 81,085 — | 47,000 —

Mindre broar och trummor ............coooeinrennns | 78,240] — | 117,460/ 50 88,760; —| 115,581 — Q
Ofverbyganad .......... .. .ccooiiiiiiennn . | 276,205/ 48 | 348,595 — | 267,946 20 | 825,973 — |
| Ballastning .....oocooooo oo | 8850837 104808/33| 84,959 70| 99,983( 88
| Husbyganader . .........oovviiveeeieeeieeeeienecen .| 90,100/ —| 107,920{ — 73.000| 73,300 — |
| Viigbygenader ... .. ..o TR _ ’ 24 660 — | 83,950/ —| 36.720 —| 52,850 —
| For arbetets ledning, forridsomkostnader m. m.|
I (berdknadt till omkring 15 % af Gfriga kost-i ‘ l }
i nader) ............ . e il EE e 190.548' 90| 218,153 77| 229.674 10| 299,498 62

Enligt hvad af berérda tabld framginge hade endast i afseende
4 terrasseringsarbeten for strickningen 6ster om Stora Hallungen nigon
minskning i1 kostnad uppstétt, beroende detta dirpd att, oaktadt att
-prisen okats, de for linjens terrassering nodiga arbeten kunnat ned-
bringas genom étskilliga omstakningar.

Den & ofriga poster for ostra strickningen uppkomna kostnads-
okningen hade niistan uteslutande féranledts af dels stegringen af arbets-
och materialprisen dels 6kningen af lokomotivaxeltrycket.

Om man frinsige terrasseringsarbetena, géllde nyssberérda for-
hallande jamvil for strickningen 6fver Husebackavattnet.

Hvad betriffade den hogst betydliga okningen — négot ofver
330,000 kronor — i kostnaden for terrasseringsarbetena i sistsagda
strickning, hade denna forhojning sin orsak, forutom i ofvanberérda
hégre A-pris, som betingat en 6kning af omkring 90,000 kronor, diri
att man i foljd af de under pigdende arbeten & bohuslinska lingd-
banan gjorda erfarenhetsron nodgats forutsdtta dels mycket afsevirda
sjunkningar dels att betydande méngder af den frin skéirningarna ut-
schaktade jordmassan icke vore af beskaffenhet att kunna anvindas som
fyllnadsjord vid banvallens bildande, hvilket gjorde, att samma jord
miste liggas i upplag och motsvarande kvantiteter sidoschakt i stillet

Bih. till Riksd. Prot. 1903. 1 Saml. 1 Afd. 23 Haft. 4
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uttagas. Diirjimte hade verkstillda borrningar uti skiirningar ddagalagt
nodvindigheten af att, pd grund af den ytterst diliga beskaffenheten
af jorden uti balansplanet i vissa skiirningar, vidtaga siirskilda atgirder
for markens forstirkning i dylika skirningar. Sa till exempel hade
det ansetts nodvindigt att till f6ljd af befarad sjunkning af den stora
banken ofver Odsmalsdalen 6ka den for bankens utfyllning 6fver den
naturliga marken erforderliga kubikmassan med ej mindre dn 65,000
kubikmeter, medférande en kostnadsékning af omkring 91,000 kronor,
och vidkommande en stérre skiirning 1 niirheten af Husebackavattnet
hade, di jorden i densamma befunnits vara af sidan beskaffenhet, att
den kunde betraktas sisom oanviindbar till bankfyllnad, man mést for-
utse denna jords liggande i upplag och ersittande frin sidoschakt,
hvartill beriiknats omkring 36,000 kubikmeter, dstadkommande en ut-
gift af i afrundadt tal 50,000 kronor.

Sasom af ofvanstiende framginge hade linjen 6fver Husebacka-
vattnet blifvit, i olikhet med hvad af styrelsen &r 1897 férutsatts,
dyrare én den dé allenast okulirt undersékta linjen 6fver Svenshiogen
och Bua.

Hvad direfter betriffade jirnvigslinjens olika strickningar ofver
Kungilf och Ytterby, hade enligt de nu verkstéillda undersokningarna
den punkt, dir de olika striickningarna skiljdes at, blifvit i férhillande
till den i 1896 Ars forslag ifrigasatta konnektionspunkten flyttad 1,885
meter lingre norrut, och hade dewna forflyttning skett, for att linjen
ofver Kungilf mitte kunna forliggas pé fastare mark. Sistnimnda
alternativ hade utstakats frin Skarby ofver Grokareby i stillet for,
sisom i 1896 ars forslag afsetts, ofver Bollestad, och 4 strickningen
mellan Kungilf och Lerje hade linjen framdragits nigot viistligare én
forut jimvil for erhillande af fastare byggnadsgrund. Genom berérda
smirre omstakningar hade i jimférelse med 1896 ars forslag en viig-
forkortning af 67 meter uppkommit. Den nu undersékta linjen frin
Skarby &fver Ytterby afveke frin den ar 1896 utstakade allenast vid
Asmundstorp och Skindla, hvarest den forra linjen framdragits nirmare
Espet och Trolleréd dels for undvikande af tva 6fvergingar 6fver Kville-
bicken dels ock for erhillande af fastare byggnadsgrund. Genom dessa
afvikelser fran 1896 &rs forslag hade en vigforlingning af 192 meter
uppstitt.

Enligt de verkstillda berikningarna uppginge kostnaderna, inbe-
riknadt rullande materiel,
for linjen Skirby — Kungalf—Olskroken till ... . 3,442,000 kronor
och  »  Skirby— Ytterby—Olskroken » ... . 3,439,000 »

9
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hvadan den forra linjen krifde en till 3,000 kronor uppgiende hogre
anliggningskostnad &n den senare.

Medriknades det af staden Kungilf utfista bidrag af 30,000 kronor
till Kungilfslinjens utforande, blefve denna linje 27,000 kronor billigare.

SQammanstilldes berdrda kostnader med kostnaderna enligt 1896 ars
forslag, dessa senare beriiknade for de olika strickningarna frin samma
forgreningspunkt som den ofvan antydda vid Skirby samt efter ena-
handa reducering af ballastens djup och af skenvikten, som férut an-
ifvite i fraga om striickningarna Gster och viister om Stora Hillungen,
erholles foljande resultat:

—— v

Kost;nd Ar 1002 ALt 8 |
enligt 1896 \ berdknad | OXIBE A |
irs forslag. | kostnad. - '
—|— —_ i
Kronor. \ Kronor. | Kronor. I
Linjen Skirby—Kunrgdlf—Olskroken ..o 2,277,000 | 3,442,000 1,165,000
»  Skirby— Yiterby—Olskroken .......... . B 2,560,250 3,439.000 878,750

Anledningen till den betydande kostnadsokningen vore att soka 1
nadgon mén i kostnaden for de storre broarne men hufvudsakligast 1
kostnaden {or viadukterna, och ville styrelsen i detta afseende hinvisa
till foljande tabla:

o T——

1Kostnad (n-‘ Ar 1902

ligt 1896 drs| beriknad

| forslag. kostnad.

| Kronor. Kronor.
Kungalfslinjen ‘

Bron ofver Nordre alf (mindre Grenen) .........ccoocoviiooooiaies . 63,175 82,000
» » » » (stirre grenen) .............. =T T : | 171.000 . 385,000
w o Gota Bl e e G G ‘ 159.830 192,000

Viadukten vid Gota elf ... U . > AT 207,490 459,000

Bron ofver Safvedn ......... serek U Y SRR - 91.560 122,000

Viadukten vid SEvefiD ..o . 237.960 542.000

Ytterbylinjen.

Bron ofver Nordre alf.... ..ooooiiiiiiiiiiens i AT T e | 254,730 311.000
» p GOta Al e e - 159,830 222,000
» »  Sifvedn . ..o S Eubes TR 13 : . 59 820 89,000

Viadukten vid Olskroken ......... O, Ca T ST AR . 627,350 1,088,000
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Kostnadsékningen f6r sivil broarna som viadukterna hade féran-
ledts af:

1:0) att hogre arbets- och materialpris nu mést beriiknas;

2:0) att det hogre lokomotivaxeltrycket, som blifvit en foéljd af
styrelsens ofvan dberopade bestimmelser, fordrade icke allenast tyngre
ofverbyggnad utan dfven - om man frinsige bron 6fver Nordre &lf i
Ytterbyalternativet — en mycket dyrare grundliggning i anledning af
den naturliga markens synnerligen l6sa beskaffenhet; utgérande nu an-
gifna omstindigheter uteslutande orsaken till kostnadsékningen for de
& Kungilfslinjen upptagna broarna 6fver Nordre &lf (mindre grenen),
ofver Gota dlf och ofver Sifvedn édfvensom for de 4 Ytterbylinjen fore-
kommande broarna &éfver Gota dlf och Sifvean;

3:0) att viadukterna, som i 1896 ars forslag afsetts skola erhalla
en lingd, den vid Goéta &lf af 350 meter, den vid Sifvean af 200
meter och den vid Olskroken af 1,102 meter, befunnits bora af nedan
omférméld anledning férlingas med respektive 130, 110 och 108 meter,
foranledande en o6kning af kostnaderna med respektive 124,000, 192,000
och 96,000 kronor eller tillsammans 412,000 kronor; och

4:0) att, dd det pi grund af vunnen erfarenhet frin arbetena 3
banan norr om Uddevalla rérande viss slags marks ringa birighet, nu-
mera icke ansetts radligt att ndrmast soédra indan af bron oéfver storre
grenen af Nordre &lf 4 Kungilfslinjen bilda banvallen medelst bank,
déirstides i stéillet beriknats uppférande af en 144 meter ling viadukt,
betingande en kostnad af 127,000 kronor, hvilken summa inginge i den
foér ifrdgavarande bro angifna kostnaden 885,000 kronor, hvartiil komme,
att den svingbro, som enligt 1896 ars férslag vore iimnad att anord-
nas Ofver den mindre grenen af berorda &lf, numera ansetts bora for-
liggas till den storre grenen.

[ afseende 4 denna svingbro anférde den af styrelsen dr 1896
anlitade undersokningsforréittaren i sitt till styrelsen afgifna utlatande
att, da 1 det uppriittade forslaget inginge att gora brospannen i stora
dlfgrenen vid Kungilf, hvilken gren utgjorde den egentliga segelleden,
fasta samt forligga det rorliga spannet i den mindre grenen, det for
detta forslags genomférande erfordrades, att den mindre grenen delvis
uppmuddrades, hvilket 1 siddant fall skulle bekostas af staden, och da
undersokningsforrittaren vid tiden fér undersokningen erhallit den upp-
lysning af vederbérande i Kungilf, att staden vore betiinkt att redan
dd, oafsedt statsbanans tillkomst, lata uppmuddra den mindre grenen,
hvartill statsbidrag forvintades, hade detta dfvensom den omstindig-
heten, att forliggandet af det rorliga spannet i den stérre grenen krifde
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stérre anliaggningskostnad och att till foljd af ogynsammare stréomsitt-
ning svéarighet dirstides skulle méta vid passerandet genom bron, for-
anledt honom att foresld broanordningarna pa sitt forut angifvits. Da
det enligt de upplysningar, som vid undersékningarna under ar 1902
kunnat inhdmtas, torde fi anses sisom mycket ovisst, huruvida staden
Kungilf, ifven om statsbidrag skulle kunna erhallas, skulle verkstilla den
med afseviirda kostnader férbundna muddring, som den mindre grenens
anvindande af stdrre fartyg med noédvindighet krifde, hade styrelsen
ansett sig bora i den nya kostnadsutredningen férutsiitta svingbrons
forliggande till den storre grenen af #lfven i1 friga, hvilket dock icke
enligt styrelsens férmenande kunde medféra ett dliggande for staten att
ifven i bron ofver den mindre grenen, genom hvilken staden ifriga-
stillt bibehdllande af den nu befintliga passagen, anordna ett rorligt
spann, d& sistndmnda bro kunde gifvas ett sidant hojdldge, att bitar,
primar och mindre dngbdtar med fillbara skorstenar kunde framféras
under densamma.

Vidkommande ofvan foreslagna férlingningar af viadukterna an-
sage sig styrelsen béra framhalla, att nyssndinnda undersékningsfor-
rittare antagit, att de bankar, som skulle komma att ansluta sig till
viadukterna, kunde gifvas en héjd af 3,5 meter 6fver marken, samt att
under innevarande dr verkstillda profbelastningar icke jiafvat riktigheten
af berdérda antagande. D4 erfarenheten frin pigéende arbeten 4 strickan
norr om Uddevalla och uti Géteborg efter ir 1896 intriffade kajras af
betydande omfattning emellertid gifvit vid handen, att det icke vore
mojligt att kunna pd forhand sikert berikna birigheten hos den uti
ifragavarande trakter férekommande si kallade alluvialjorden, hade for-
siktigheten ansetts bjuda, att hojden & de bankar, hvarom nu vore fraga,
1 kostnadsutredningen icke forutsattes stérre 4n 3 meter, hvilket nod-
vindiggjorde de forlingningar af viadukterna och den hirigenom fér-
anledda kostnadsékning, som forut angifvits.

Hvad ofriga storre kostnadsposter for ifrigavarande strickningar
ofver Kungilf och ofver Ytterby betriffade, visade sig dessa silunda:
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Linjen dfver Kungilf. Linjen 6fver Ytterby.

Beriiknad kosinad Berdknad kostnad

‘ ar 1806. ar 1902. ar 1806 \ ar 1902.

— ~

Kronor. |6re.; Kronor. |6re | Kronor. ipre.| Kronor {6r(‘.

| i | |

\ . |
1Termsseringsarheten : . ‘ 2.30,863‘ 50| 299,684/10| 315,065 —|

260 260/ 20
| Ofverbygenad e | 994,925! 24 | 369.312| — | 294310 — l 376,046] — |
| Husbyggnader | 107,100. | 125,140| —| 104 300’| — | 125,1401 -
E Vigbyrggnader . | 23,2701 — | 80,7760 —| 15,420 — | 25460/ — |
! For arbetets ledning, forrddsomkostnader m. m.| | | |
| (berdknadt till emkring 15 % af biriga kost-
| mader) ide? - y ciiees 271,132\ 65‘ 424.697l 52 308,406t — | 423,164 45|

Okningen af nu angifna poster hade niistan uteslutande foranledts
af stegring af arbets- och materialprisen.

Vid den utstakning af de olika strickningarna éfver Kungilf och
éfver Ytterby, hivilken #gt rum sivil dr 1896 som under ir 1902, hade
man afsett att framdraga linjerna pa det for de nuvarande bangirds-
anordningarna i Géteborg limpligaste siitt, och hade hiansyn dirfér icke
tagits till den omgestaltning af bangérdsférhillandena déirstides och vid
Olskroken, till hvilken férslag vore under utarbetande. Direst emeller-
tid berorda omgestaltning skulle verkstillas, komme, enligt hvad upp-
gjorda beriikkningar utvisade, kostnaderna att &kas
for linjen Skirby— Kungdlf—Olskroken med 800,000

kronor till.... e e e 4,242,000 kronor
och for linjen Skarby— Ytterby—Olskroken med 156,000

kronor till .. i e . 3,095,000

Denna 6kning af kostnaderna orsakades for Ytterbylinjen déraf, att
viadukten vid Olskroken pi grund af flera spars underféring maste for-
lingas med 150 meter, och for Kungilfslinjen diraf, dels att statsba-
nans viadukt vid Lerjeholm ansetts béra fortsittas o6fver bergslagernas
jairnvig och linjen forliggas, i motsats till hvad forutsatts 1 1896 ars
forslag och vid de under ar 1902 gjorda undersékningar, dster om
samma jirnvig, hvilket medférde en férlingning af sistsagda viadukt
med 350 meter, dels att viadukten vid Sifvein méste forlingas med
770 meter, for underforing af spér.

Uti sistberérda underdiniga skrifvelse har jirnviigsstyrelsen tillika
afgifvit yttrande i friga om foretriidet de olika undersdkta striicknin-
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oarna emellan. Styrelsen, som vidhélle hvad styrelsen i sitt underdi-
niga utlitande den 23 december 1897 yttrat i friga om de olika strick-
ningarna vid Stora Hillungen, ansige, med hinsyn till den betydande
kostnad, som den undersokta vistra striickningen dfver Husebackavatt-
net beriknats medféra, och da i foljd af terrangférhillandena & denna
strickning anliggning af en station, motsvarande Svenshogen & den
6stra linjen om niamnda sj0, icke kunde komma till stind utan synner-
ligen omfattande arbeten och diiraf foranledda kostnader, att den vistra
strickningen, sidan densamma nu utstakats 6fver Svenshogen och Bua,
borde foredragas framfér strickningen oster om ifrdgavarande sjo. Be-
triiffande strickningarna 6fver Kungilf och olver Ytterby, hvilka miste
limpas efter blifvande bangirdsanordningar i och invid Géteborg, hélle
styrelsen fore, att lingdbanan borde frin Géteborg framdragas ofver
Ytterby norrut i stillet for ofver Kungilf, enilr strackningen ofver
Kungilf komme att, sisom ofvan angifvits, krifva stoire anliggnings-
kostnad #n strickningen ofver Yiterby, hvadan det skil eller den bil-
ligare anliggningskostnaden, som férut talat for Kungélfslinjen, icke
lingre kunde aberopas.

Sedan Kungl. Maj:its befallningshafvande direfter, till foljd af
nadig remiss, den 30 september 1902 anmodat vederbdrande krono-
fogdar att uppmana de kommuner inom Inlands samt Orusts och Tjorns
{ogderier, som kunde vara intresserade af statsbanans framdragande
viister om sjon Stora Héllungen|frin Aurds 8fver Stenungsund och Bua till
Svenshégen, att yttra sig, huruvida de vore villiga att, for den hiindelse
banap framdroges i nu nimnda riktning, tillskjuta de medel, som er-
fordrades for betickande af de med ifrigavarande dndring i statsbanans
riktning forenade hogre kostnader, har Kungl. Maj:ts befallnings-
hafvande med eget underdinigt utlitande den 29 december 1902 6fver-
limnat de yttranden, som fran férbemilde kronofogdar inkommit, nim-
ligen frin samtlica kommuner inom sistuimnda fogderi, samt fran Jor-
landa, Norums, Odsmils, Ucklums, Spekerids, Grinnerdds och Hjertums
socknar inom Inlands fogderi dfvensom ett till Kungl. Maj:ts befall-
ningshafvande insiundt vttrande fran Torsby sockeu, hvilken ansetts icke
vara i frAgan intresserad och dirfor icke heller erhillit uppmaning att
i saken yttra sig.

Af de infordrade yttrandena om ansliende af medel for betickande
af de hogre kostnader, som erfordrades for statsbanans framdragande
vister om Stora Hillungen ofver Bua och Svenshogen, inhéimtas, att
de kommuner, som blifvit hérda i frigan, icke &ro villiga att for
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indamilet goéra nigra uppoffringar utéfver dem, som éligga dem pa
grund af landstingets beslut att kostnadsfritt upplata all den f6r banans
byggande nédiga mark med mera, men att de dock med vissa undantag
uttalat sig angdende den ena eller andra striickningens foretride, 1
det Norums och Odsmils kommuner i Inlands fogderi férordat den viistra
strickningen, likasom ock Myckleby, Lingelanda, Stala, Fiskebickskils,
Stenkyrke, Valla och Kléfvedals kommuner i Orusts och Tjorns fégderi,
hvilka funnit denna strickning hafva fordelar for Orust och Tjorn i
allminhet och éfven for skdrgirden i 6frigt, hvaremot Ucklums, Speke-
réds, Grinneréds och Hjertums kommuner i Inlands fogderi ansett den
ostra strickningen 6fver Ucklum hafva foretridet. Torps, Morlanda,
Tegneby, Rora, Skafts, Grundsunds och Gullholmens kommuner i Orusts
och Tjorns fogderi hafva forklarat sig icke hafva nigon sirskild fordel
af den vistra linjen, dérvid Tegneby kommun tillika férordat den éstra
linjen och Skafté kommun den viistra, under det Mollésunds kommun
funnit sig hafva endast obetydlig fordel af den vistra strickningen.
Torsby kommun, hvars yttrande, sisom férut ndmnts, icke infordrats,
har uttalat sig {or den ostra strickningen.

For egen del har Kungl. Maj:ts befallningshafvande, under fram-
hallande, att lédnets landsting dnyo uttalat sig for strickningen véster
om sjon Stora Hillungen, samt att genom de afgifpa yttrandena frin
kommunerna maste anses ytterligare vara adagalagdt, att den vistra
strickningen skulle dga ett afgjordt foretride for en stor del af Orust
och for hela Tjorn, liksom for skirgirden i ofrigt, vidare anfért: Det
torde f4 anses vara utront, att hvarken linets landsting eller kommuner
1 linet eller andra, som kunde hafva nigot intresse af fragans losning,
vore villiga att limna nagot bidrag till nedbringande af kostnaderna
for en wvistlig strickning af banan vid Stora Hillungen, pi samma
ging som det genom de nya undersékningarna och berikningarna ut-
redts, att kostnaderna for en linje vister om Stora Hillungen o6fver
Stenungsund, Bua och Svenshégen, hvilken linje utan svarighet lim-
nade tillfille for anliggning af nddigt antal stationer, med 503,000 kro-
nor skulle o6fverstiga kostnaderna for den ostra linjen ofver Ucklum,
och att en dylik linje 6fver Husebackavattnet, & hvilken linje en station,
motsvarande Svenshogen, endast med stora svirigheter och ansenliga
kostnader skulle kunna anliggas, skulle kosta 656,000 kronor mera én
sistnimnda linje.

Enligt Kungl. Maj:ts befallningshafvandes formenande féljde dock

icke déraf, att den vistra strickningen borde ofvergifvas, utan vore
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Kungl. Maj:ts befallningshafvande af den bestimda ésikt, att de med
den billigare strickningen &fver Stenungsund, Bua och Svenshégen
forenade fordelar si vil for linet ur kommunikationssynpunkt som fér
jarnviigsforetaget sisom sddant i ekonomiskt hinseende borde kunna
anses uppviga den genom en dylik strickning enligt de gjorda be-
rikningarne orsakade hogre anliggningskostnaden fér banan, och hélle
Kungl. Maj:ts befallningshafvande férdenskull fore, i likhet med jirn-
vigsstyrelsen, att den viistra striickningen sidan densamma utstakats
6fver Svenshogen och Bua borde foredragas framfor strickningen Oster
om ifrigavarande sjo.

Betriffande ater de olika strickningarna ofver Kungilf och &fver
Ytterby, si méste dessa, pa siitt jirnvigsstyrelsen erinrat, limpas efter
blifvande bangéirdsanordningar i och invid Géteborg, och under sé-
dana forhillanden komme enligt de anstillda berikningarna den forra
striickningen 6fver Kungilf, ehuru banan genom valet af denna striick-
ning skulle blifva nigot kortare, att betinga ansenligt storre anligg-
ningskostnad #n den senare. D& dirtill komme, att linets landsting
uttalat sig for striickningen ofver Ytterby och att de olika orterna
pi Hisingen vida bittre skulle tillgodoses af denna strickning dn af
Kungilfslinjen, som skulle komma att pd Hisingen framdragas utefter
Gota alf, hvilket for ofrigt ur trafiksynpunkt syntes mindre lampligt
vid det forhallande, att pi #lfvens andra strand Bergslagernas jirn-
viigsaktiebolags jirnviig lopte fram, under det att dlfven sjilf ocksé
utgjorde en betydande trafikled, funne sig Kungl. Majits befallnings-
bafvande, som girna skulle hafva sett, att lingdbanan kunde hafva
fatt en for staden Kungilf samt de i norr och nordost dirintill beligna
orterna i linet mera gynnsam strickning, foranldten att, afvenledes i lik-
het med jarnvigsstyrelsen, tillstyrka, att af de bada foreliggande alter-
nativen for lingdbanans framdragande norrut frin Giteborg linjen éfver
Ytterby mitte komma till utférande.

Efter det jirnviigsstyrelsen afgifvit sitt férberérda underdiniga
utlitande af den 30 augusti 1902, hafva uti en till styrelsen ingifven
skrift af den 16 september samma ar radmannen E. Zetterléf och
disponenten Knut Johnson, & staden Kungilfs vignar, di det for staden
vore af synnerlig vikt, att banan férlades s nira densamma som mdjligt
och banans birighet gifvetvis i hég grad gjordes beroende déraf, om
den komme att berora ldnets affiirscentra och silunda i forsta hand de
stider, som banan utan nigra hinder eller oligenheter kunde anlipa,
anhallit, att styrelsen ville besluta om undersékning, eventuellt pa stadens
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bekostnad, af en utaf sékandena angifven linje frin Ytterbylinjen vid
Skilvisered 6fver Nordre &lf och kronoegendomen Castellegirden till
stadens griins vid Rolfsbo, hvarest linjen skulle ing#h i den redan ut-
stakade linjen fran Kungilf forbi Bollestad till Skarby, for att f4 utront,
huruvida berérda af sokandena angifna linje, séirskildt med fastadt af-
seende 4 trafikinkomster, vore att féredraga framfor den linje, som
genom styrelsens forsorg utstakats fran Skalvisered forbi Ytterby kyrka
och Bollestad till Skarby.

Sisom skil for den begirda undersékningen hafva sokandena,
hvilka upplysningsvis omnimnt, att ofvergingen af Nordre alf, sidan
den blifvit af sékandena angifven, torde kunna dirstides forsiggd lika
litt som pd det stille nigot viister diirom, hvarest banan enligt sty-
relsens forslag utstakats, euiir herg funnes vid élfvens bada strinder,
samt att linjen utefter #lfvens norra sida till stadens grins vid Rolfsbo
framginge o6fver en mycket jimn terring, hvilken & stadens fgor sér-
deles vl limpade sig for station, anfért, ait vid den under 1902 ars
sommar utférda stakningen det {or staden varit okéindt, att nagon af-
vikelse frin linjerna, siadana de forut utstakats, kunde f& iga rum,
hvilken omstindighet gjort, att nigot forslag om undersékning, pi siitt
nu ifrdgasatts, icke kommit att under bersrda stakning framstiillas fran
stadens sida.

Darjimte hafva uti en till Kungl. Maj:t ingifven ansdkning af
den 16 september 1902, hvilken ansékning remitterades till jarnvigs-
styrelsen f6r afgifvande af underdanigt utlitande, bemilde Zetterlsf och
Johnson, under hiinvisning till ofvanberorda hos styrelsen samma dag
gjorda hemstéllan, anhallit, det tdcktes Kungl. Maj:t, sedan styrel-
sen inkommit med utlitande i &rendet, i nider bestimma Ytterby-
linjen sd, att densamma enligt skandenas forslag droges o6fver staden
Kungilfs dgor, omkring 1! kilometer frin stadsplanen; och hafva
sokandena dirvid framhillit féljande.

Ehuru terrdngférhallandena 4 den af dem ifrdgasatta strickningen
vore synnerligcen goda, alldenstund berg eller andra kinda hinder — i
motsats till hvad som férekomme & Ytterbylinjen — icke motte, kunde
det likvil ténkas, att anligeningen, i foljd déraf att den af sékandena
foreslagna strickningen blefve nigot lingre, stillde sig 1 ndgon méin
dyrare; men om, emot formodan, si skulle blifva fallet, hade sokandena
tinkt sig och vore forvissade dirom, att den hogre kostnaden gkulle
uppvigas genom den Gkning i inkomster, som kunde périknas frin ett
stadssamhille, déir industriella anliggningar funnes.
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Di Bohuslins landsting fattade beslut att upplata fri jord m. m.
for banan, hade detta skett med berikning och under férutsittning att
densamma skulle anliggas sa, att den for den trafikerande allminheten
blefve till storsta mojliga gagn, hvilket sikrast vunnes genom banans
dragande till platser for affarsverksanhet.

Redan foérut hade i underdanig skrifvelse betriffande frigan om
banans dragande genom Kungilf framhillits, fér hvilka synnerliga
hinder och oliigenheter stadens och kringliggande landsbyggds invénare
vore utsatta under de tider pi dret, d& isliggning forekomme & de tvé
grenar af Géta ilf, hvilka pad mindre afstind dn 2 kilometer frén hvar-
andra maste medelst firjor trafikeras, for att komma till och frin hall-
plats 4 Bergslagernas jdrnvigar. D4 for ofrigt dértill komme, att
farjorna vissa tider icke kunde fér ishinder framforas, emedan isen
uppbrakades af isbrytare och sammanpackades, samt att betydande
kvantiteter gods till och frin i staden anlagda industriella verk och till
stadens affirsmin icke kunde nimnda tider fortskaftas, vore det verkliga
behofvet af jirnvigens dragande si niira staden som mojligt déirmed i
korta drag frambhallet.

Det vore dock icke staden ensam, som kiinde behofvet af banans
forliggande dit si nira ske kunde. Detta behof forefunnes jimvil for
omkringliggande trakter och fér den allminhet, som 6unskade besoka
staden for att taga dess minnesrika och sevirda omgifningar i betrak-
tande. Den turiststrém, som arligen okades fér att bese Bohus’ under
restauration varande ruin, skulle éfven bidraga att ka banans inkomster,
om denna férlades si, att resande kunde betjina sig af densamma.

Uti underdanigt utlitande af den 7 november 1902 anforde jirn-
vigsstyrelsen.

I anledning af sokandenas hos styrelsen silunda gjorda anhillan
hade styrelsen, dai skil syntes styrelsen tala for utférande af under-
sokning for lingdbanans framdragande i den af sékandena ifrigasatta
striickning, och styrelsen, vid det forhallande att staden Kungilf
forbundit sig att gilda de med undersokningen férenade kostnader,
trott sig béra utan inhimtande af Kungl. Maj:ts nidiga medgifvande
skyndsamt latit utfora denna undersdkning, gitt i forfatining om verk-
stillande af densamma #fvensom af kostnadsberikning, och sedan detta
arbete numera blifvit afslutadt, limnade styrelsen foljande redogérelse
for det resultat, hvartill samma undersskning och kostnadsberikning ledt.

Den undersékta linjen utginge frén den forut utstakade linjen frin
Skarby ofver Kungilf till Olskroken i nirheten af staden Kungilfs
griins’ mot Rolfsbo by och framginge 6fver stadens vidstrickta betes-
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mark, den s. k. Komarken, hvard station vore afsedd att forliggas vid
landsviigen mellan Kungélf och Ytterby omkring 1,300 meter frén
stadens planlagda omride. Linjen vore vidare framdragen utmed stran-
den af Nordre &lf ofver Castellegirden, 6fverginge sagda &lf vid lf-
krokningen vister om Grimés och férenades vid Skilvisered med linjen
ofver Ytterby.

Terrdngen for den silunda undersokia linjen Skarby—Castelle-
garden—=Skalvisered, vore i hufvudsak jimn och marken i allminhet af
sddan beskaffenhet, att den kunde uppbira de for banbyggnaden ifraga-
kommande utfyllningar. En jimforelsevis stor berg- och jordskérning
méste genomgis invid Nordre &lf 4 dess norra sida, hvarjimte en mot-
svarande bankfyllning erfordrades & &lfvens motsatta sida. Omkring
en kilometer séder om iilfven hade linjen mast dragas 6fver en gammal,
till storre delen igenslammad strémféra, dir grunden vore for svag for
upptagande af bank. Djupet till fast botten i berérda stromfira upp-
ginge till 17,5 meter, och den erforderliga utfyllningen hade beriknats
till 36,300 kubikmeter, hvaraf 33,000 kubikmeter under markens yta.

Kostnaden f6r linjen Skarby— Castellegirden--Skalvisered vore
berdknad till 1,194,000 kronor, i hvilket belopp kostnaden fér anskaff-
ning af rullande materiel jimvéil inginge. Lingden 4 denna linje vore
13,285 meter.

Den beriiknade kostnaden for strickningen Skéarby— Ytterby—
Skélvisered, som hade en lingd af 10,712 meter, uppginge till 1,050,000
kronor.

Linjen &fver Castellegarden krifde siledes en till 144,000 kronor
beriknad hégre anliggningskostnad och blefve 2,578 meter lingre in
Ytterbylinjen.

Med afseende & kurvor och lutningar vore nu omhandlade linjer
tamligen lika; dock hade linjen éfver Castellegirden 10 meter mera
héjning och sinkning &n Ytterbylinjen.

Hvad Detriffade trafiken & den ifrigasatta strickningen Skarby—
Castellegirden—Skalvisered, har styrelsen framhallit, att person- och
godstrafiken frin trakten omkring Kungilf for nirvarande ginge 1
ofvervigande grad dels ofver Jordfallets hillplats & Bergslagernas
Jarnviigar, hvilken hallplats vore beligen pa 2 kilometers afstind frin
Kungilf, dels med fartyg pi Nordre och Gota ilfvar; att, pd sétt
sokandena jamvil anfort, trafiken pi namnda hallplats forsvirades
genom de bada firjstillena vid Kungilf och Jordfallet sirskildt vin-
tertiden, dé isgéngen ofta oméjliggjorde all firjning och ilfvarna
icke heller vore korbara, eniir isrinna maste hallas éppen for fartygen;
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samt att nu angifna omstindigheter i hég grad forsvirade afsittningen
af fabriksalster och landtmannaprodukter, af hvilka sirskildt de senare
hade sin naturliga afsittningsplats i Géteborg. Vidare har styrelsen
pipekat att, direst en jirnvig Kungilf—Géteborg med station invid
Kungilf komme till stind, omférmilta svirigheter sjilffallet forsvunne;
att di, enligt hvad styrelsen inhémtat, de dngbitar, som nu uppehdlle
forbindelsen mellan Kungilf och Géteborg, ginge med forlust under
vintermanaderna, dessa dngbdtar med all sannolikhet skulle efter jérn-
vigens tillkomst liggas upp under den kallare arstiden, i féljd hvaraf
deras trafik komme att ofverflyttas pa jérnviigen; samt att trafiken pé
Jordfallets hallplats, som vore afsedd allenast fér person- och ilgods-
trafik, men icke for befordran af fraktgods och som hade sin fornimsta
intikt frin de angriinsande orterna viister om Géota &lf och i synnerhet
norr om Nordre ilf, skulle komma statsbanan till godo.

Direst ater statsbanans station forlades till Ytterby, som lige 5
kilometer frin Kungilf, holle styrelsen fore, att dngbatstrafiken mellan
Kungiilf och Giteborg komme att uppehdllas aret om och att Jord-
fallets hallplats utvidgades till en mindre station med fullsténdig expedi-
tion, hvarigenom ofvan beriknade tafik skulle fringi statsbanan.

For egen del har styrelsen — som ansége, att den omstédndigheten,
att linjen Skilvisered—Castellegirden—Skarby vore 2,573 meter lingre
och 144,000 kronor dyrare #n Ytterbylinjen, icke borde tillmitas alltfor
stor betydelse, di, enligt hvad ofvan blifvit anfordt, den forra linjen
torde komma att limna en mot berérda férlingning och kostnadsékning
svarande inkomst — i underdinighet gifvit tillkdnna, att styrelsen,
under forutséttning att det bidrag af 30,000 kronor, som staden Kungilf
utfist sig att utgifva, for den hiindelse lingdbanan genom Bohuslin
blefve framdragen ofver Kungilf, sisom i 1896 érs forslag forutsatts,
vore att pérdkna jimvidl {6r den nu ifrdgasatta strickningen, icke
hade nédgot att erinra didremot, att lingdbanan genom Bohuslin fram-
droges fran Skilvisered ofver Castellegirden till staden Kungilfs gréns
vid Rolfsbo.

Uti sirskilda till Kungl. Maj:t ingifna skrifter hafva déirpd fram-
stillningar gjorts i friga om banans strickning ofver Ytterby eller
Kungilf dels af Romelanda kommun dels ock af Ytterby kommun, uti
hvilkens framstillning Torsby, Harestads och Lycke kommuner férklarat
sig 1nstimma.

Romelanda kommun har dirvid hemstillt, att banan maitte fram-
dragas ofver Kungilf eller dtminstone &fver stadens omride. Till stod
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darfér har framhallits hufvudsakligen, att landtmannaprodukterna frin
Romelanda socken, hvilken 1 areal utgjorde 80,25 kvadratkilometer och
hade omkring 2,000 invinare, afsattes foretridesvis i Goteborg, dit
befolkningen inom Romelanda socken under den tid, di Géta alf vore
isbelagd, vanligen firdades ofver Kungilf, emedan éfverfarten till de
pd andra sidan &lfven beligna jirnviigsstationerna férhindrades dir-
igenom, att en rinna i élfven hélles 6ppen for transporter till och fran
de vid Lilla Edet och Strém anlagda pappersbruk.

Af Ytterby, Torsby, Harestads och Lycke kommuner diremot har
emot den ifrigasatta strickningen af banan ofver Castellegirden cr-
inrats hufvudsakligen fsljande. Det vore onskvirdt, att lingdbanan
sisom tilltédnkt transitovig for trafiken frin Norge genom Sverige
séderut finge en i mgjligaste métto rak och dirigenom kort strickning,
och att detta ur bohuslinsk synpunkt vore af si mycket storre vikt,
som lidnets invinare under form af landstingsskatt skulle betala kost-
naderna for den jord, som for lingdbanan toges i ansprik; att ett god-
kinnande af den ifrigavarande Kungiilfslinjen emellertid skulle medfora
en forlingning af banan med en stricka, som enligt uppgift utgjorde
2y7 kilometer, och méjligen dessutom orsaka utgifter for anskaffande pé
staden Kungilfs mark af stationsplats, som déremot fritt kunde upp-
litas 4 statens cgendom Castellegirden; att de fordelar, som skulle
uppviiga dessa bida oligenheter, ansetts besti i pariknad okad trafik
frin Kungilf och dess omnejd; att nigon sidan trafik dock icke vore
att motse, alldenstund staden Kungilf vore ett stillastiende samhille,
som drefve obetydlig handelsrérelse och hade endast tva fabriker,
hvilka vore beligna invid élfven med daglig angbatsforbindelse med
Goteborg 1 medeltal omkring tio manader arligen och under denna tid
icke skulle komma att anlita jirnvigen i stiillet f6r den bekvimare och
billigare vattenvigen men ddremot under aterstdende del af dret vore
tvingade att begagna sig af jérnvigen, varc sig stationen vore forlagd
till Kungilf eller till Ytterby, och cnir hogst ringa trafik vore att pa-
rikna frin stadens omncjd eller Romelanda socken, som vore beldgen
s néra angbatsférbindelsen i Géta dlf och den bredvid demna &lf 1o-
pande Bergslagernas jirnviig, att den foreslagna #ndringen i banans
strickning skulle for de socknar, som lage vister om jirnvigen, nim-
ligen Halta, Lycke, Torsby, Harestad och allra stérsta delen af Ytterby,
medféra en forlingd landsvigsresa af 3 & 4 kilometer vid firder till
stationen, och att di dessa socknar vore starkt jordbrukande med Gote-
borg till afsittningsort for sina jordbruksalster, en foljd af dndringen
sikerligen skulle blifva, att en stor del af dessa socknars trafik, som
skulle komma jirnvigen till godo, om #ndringen icke blefve verklighet,
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fortfarande som hittills s6kte viigen till Goteborg pd annat sitt; samt
att med hinsyn till den »inom orten» med allméint intresse omfattade
planen att genom en bibana éstadkomma jirnvigsforbindelse med Gote-
borg medelst lingdbanan ofver Ytterby till nagon punkt vid hafvet
inom Lycke socken, hvilken skulle siittas i dngbatsforbindelse med Mar-
strand och Tjorn, finnu en oligenhet skulle uppstd genom banans fram-
dragande ofver Kungilfs omrade, i det ddrigenom den tilltinkta bi-
banan skulle blifva forlingd och siledes ocksd fordyrad, hvilket utan
tvifvel vore i hég grad obilligt.

Till foljd af sirskilda nidiga remisser har Kungl. Maj:ts befall-
ningshafvande med underddnigt utlitande af den-29 december 1902
ofverlimnat, forutom yttrande af magistraten 1 Kungilf, protokoll,
hallet hos nimnda magistrat den 1 december 1902, utvisande att sta-
dens rostberiittigade invdnare vid sammantride sistndmda dag enhilligt
beslutit limna det utfiista bidraget af 30,000 kronor till lingdbanan,
dfven om, enligt jiirnviigsstyrelsens senaste forslag, strickningen af
jarnvigen blefve fran Skalvisered éfver Castellegirden till stadens grins
vid Rolfsbo, med station 4 stadens omride.

Uti sitt underddniga yttrande {ramhéller magistraten, att staden
Kungilf med omnejd vore vid isliggning i &lfarmarna i hog grad van-
lottad i friga om siiker kommunikationsled till Viistgotasidan och Gote-
borg, samt att de diliga kommunikationerna utgjorde det visentliga
hindret for stadens utveckling.

For egen del har Kungl. Maj:ts befallningshafvande anfért:

De af Ytterby med flera kommuner framstillda erinringar mot den
ifrigasatta strickningen af banan 6fver Castellegirden syntes Kungl.
Maj:ts befallningshafvande icke fortjina vidare afseende.

Siasom redan framhillits, hade beslutet om byggande af en stats-
bana genom linet tillkommit i férsta rummet for att tillgodose ldnets
behof af forbdttrade och tidsenliga kommunikationer; och, om det for
erndende af detta mal blefve nédigt att gifva banan en mindre rak
riktning dn eljest kunnat ske, syntes detta icke béra hindras af nidgon
hiinsyn till banans betydelse sdsom transitovig for trafiken frin och till
Norge, hvarom for ofrigt icke kunde blifva fraga, innan banan blefve
férenad med det norska jdrnvigsnitet, atminstone genom vederborligt
beslut dirom. Afven frigan om ersiittning for den foér banbyggnaden
erforderliga marken, hvilken ersittning landstinget atagit sig bekosta,
méste anses vara af underordnad vikt gent emot banans lampliga strick-
ning fér beredande af goda kommunikationer for linet och dess skilda
delar, och den hade ocksd af landstinget sjélft betraktats silunda savil
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1 friga om de olika strickningarna oster och viister om sjon Stora
Hillungen som ock betriiffande de alternativa strickningarne fran Gote-
borg norrut 6fver Ytterby och éfver Kungilfs stad, af hvilka strick-
ningar landstinget férordat de lingsta, ehuru de uppenbarligen skulle
medfora vida storre kostnader for nodig mark dn de kortare alternativa
strackningarna. Det vore for 6frigt icke utredt att éindringen af Ytterby-
linjen pa foreslaget sitt komme att orsaka stérre utgifter for anskaffande
af mark for banbyggnaden, #n hvad denna eljest skulle krift. I alla
hindelser skulle éndringen enligt hvad jirnviigsstyrelsen i sitt utlatande
upplyst forlinga banan med endast 2,573 meter.

Hvad dter de-ur trafiksynpunkt gjorda erinringarna betriffade, si
vile det synas Kungl. Maj:ts befallningshafvande, som om dessa
erinringar innebure 4 ena sidan en viss 6fverdrift men 4 den andra
sidan dfven ett underskattande af de verkliga forhillandena i detta
afseende. Ytterby socken torde blifva minst lika vil tillgodosedd genom
den ifrigasatta stationsanliggningen & Kungilfs stads omride som
genom stationens forliggande i nirheten af socknens kyrka. Atmin-
stone skulle den forra stationen erhalla ett fér denna socken, i dess
helhet betraktad, mera centralt lige. Stationen skulle #fven i forhal-
lande till hela Inlands sédra hirad komma att ligga mera centralt &n
en station vid Ytterby. Och helt visst komme icke den omstiindighet,
att de vister om jirnvigen beligna socknarne Hailta, Lycke, Torsby
och Harestad genom foriindringen af banans riktning pa foreslaget siitt
erhélle 3 & 14 kilometer lingre viig till jirnviigsstationen, éin om Ytterby-
linjen i oférindradt skick blefve anlagd, att verka dérhin, att dessa
socknars invinare icke skulle begagna sig af de stora fordelar, som
Jirnvigsforbindelsen i alla hiindelser for dem skulle medfora, fullt upp
motsvarande férdelarne af jirnvigen for de éster dirom beligna Rome-
landa och Visterlanda socknar. A andra sidan vore det att mirka
att, dfven om staden Kungilf sedan linge, kanske just till foljd af brist
pé goda kommunikationer, icke foretett nigon lifaktighet i handel, sjo-
fart och industri, den dock under &rens lopp nigot tillviixt i anseende
till folkmingden och under alla férhillanden vore ett affirscentrum for
den kringliggande landsbyggden; att, di hirtill komme att staden dgde
utvecklingsmojligheter, hvilka staden antagligen med férbittrade kom-
munikationer skulle komma att tiligodogora sig, att diraf i sin ordning
skulle framkallas behof af ¢kad trafik, att, enligt hvad Kungl. Maj:ts
befallningshafvande inhémtat, itminstone den storre af de bada nuva-
rande fabrikerna i Kungilf, som drefve en ganska omfattande rorelse
med tillverkning och férsiljning af kex, skulle fér undvikande af om-
lastning foredraga att vid forsiindelser af sina varor till Géteborg for
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vidare befordran till in- eller utlandet anlita jidrnvigstransport, om
stationen finge ett for staden fordelaktigt lige, att forhillandet antag-
ligen skulle blifva enahanda med andra fabriker, som i Kungilf kunde
uppsta, att, p3 sitt jarnviigsstyrelsen erinrat, de dngbdtar som uppe-
holle trafiken mellan Kungiilf och Géteborg, och som nu torde gi med
forlust under vintermanaderna, med all sannolikhet skulle, om jirnvigen
framdroges ofver Kungilfs omride, liggas upp under den kallare éars-
tiden, i foljd hvaraf deras trafik komme att for demna tid ofverflyttas
pi jirnviigen, samt att det turistintresse, som Bohus under resturering
varande ruin allt mer och mer uppvickte. éfvenledes skulle bidraga
till okad trafik for jdrnviigen, grundade skil syntes Kungl. Maj:ts
befallningshafvande foreligga for det antagande, att en station, forlagd
pd Kungilfs omrdde i enlighet med férslaget, skulle framkalla okad
trafik for statsbanan frin Kungillfs stads sida.

Afven frin Kungilfs omnejd, hvartill i detta fall icke, sisom
Ytterby kommun forestillde sig, vore att rikna endast Romelanda
socken utan #fven Atminstone sodra delen af den norr dédrom invid
Gota #lf beligna Visterlanda socken, skulle enligt Kungl. Maj:ts be-
fallningshafvandes férmenande storre trafik kunna piriknas for stats-
banan, om den foreslagna dndringen komme till stind. Siasom ofvan
framhallits, vore det nimligen under vintertiden, di iilfven tillfrose
mycket besviirligt, stundom oméjligt, for invinarne i dessa kommuner
att begagna sig af ilfven sisom trafikled eller att komma ofver den-
samma f6r att na forbindelse med de pd andra stranden framlépande
Bergslagernas jirnvigar, och under nimnda arstid skulle dirfére under
den angifna forutsittningen siikerligen Romelanda och Viisterlanda sock-
nar komma att tillfora statsbanan ritt afseviird trafik. Det vore ock
for att, hvad Romelanda kommun anginge, 4dagaligga detta som niimnda
kommun gjort sin underdiniga framstillning i fragan. De diiri lim-
nade uppgifterna sirskildt angdende isbrytande dngfartygs framfart 4
dlfven under vintertiden, d4 ilfven tillfrusit, vore Kungl. Maj:ts befall-
ningshafvande 1 tillfille att kunna vitsorda.

Hvad slutligen betriffade den skadliga inverkan, som den fore-
slagna forindringen i banans strickning formenades skola fi pa en till-
tinkt bibana frin statsbanan till kusten i Lycke socken, si vore enligt
Kungl. Maj:ts befaliningshafvandes férmenande utsikterna for dstad-
kommande af en dylik anliggning for ndrvarande ganska ovissa, och
i foljd diraf torde vid bedomandet af den foreliggande frigan nigon
hiinsyn till nimnda foretag icke behofva tagas. For den hiindelse fore-
tagets utférande verkligen pd allvar skulle ifragasittas, vore det ju
dessutom méjligt att annan anknytningspunkt pa statshanan, exempelvis
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Kareby, som lige nirmare Tjufkilshufvud dn Ytterby, skulle visa si
forménligare dn Ytterby och i alla hindelser 4terstode ju alltid att vid
Kungilfs station forena bibanan med statsbanan, dirfére hinder enligt
jarnvigsstyrelsens utsago icke torde mota.

Da 1 &frigt nigon invindning icke gjorts och icke heller syntes
med fog kunna goéras mot den féreslagna fériindringen af statsbanans
strickning mellan Skarby och Skalvisered, hvilken siledes enligt Kungl.
Maj:ts befallningshafvandes férmenande torde tillgodose samtliga be-
ritticade intressen, som af statsbanebyggnaden berirdes, och d4 Kung-
ilfs stad i sitt nu infordrade yttrande férbundit sig att utgifva det
ifrigasatta bidraget af 30,000 kronor till banbyggnaden ifven for det
fall, att denna forindring komme till stdnd, samt den hégre kostnad,
som forindringen utéfver berérda summa enligt jirnvigsstyrelsens be-
rikningar, toge i ansprak vid jimférelse med kostnaderna for den ut-
stakade linjen 6fver Ytterby, torde komma att uppvigas af den ékade
trafik, som férindringen antoges tillféra banan, hemstillde Kungl. Maj:is
befallningshafvande under #&beropande jimvil af innehdllet i jarnvigs-
styrelsens utlitande i &mnet, att lingdbanan genom Bohuslin matte
emellan Skarby och Skalvisered framdragas 6fver staden Kungilfs griins
vid Rolfsbo och Castellegirden i enlighet med jirnviigsstyrelsens forslag.

Vidare hafva stadsfullmiktige i Marstrand, under framhallande att,
dd hammen i ndmnda stad, sisom édgande de gynnsammaste isférhéllan-
dena pd viistkusten, vore denna kusts biista hamn samt det pa grund
diraf vore antagligt, att jirnvig i en framtid komme att framdragas
till Marstrand, men en bibana dit frin bohuslinska lingdbanan blefve
lingre och dyrbarare, om sistnimnda bana ginge 6fver Kungilf, &n om
den framdrages 6fver Ytterby, hemstillt om lingdbanans framdragande
1 sist angifna riktning.

Till anliggning af statsbanan fran Géteborg ofver Uddevalla till
Skee, hvarfor kostnaden, sisom forut néimnts, beriknats till 13,091,000
kronor, har Riksdagen beviljat:

for ar 1899 kronor  750,000: —
» » 1900 . VL. 2D 2,000,000: —
» » 1901 . » 2,000,000: —
» » 1902 » 2,000,000: —
» » 1903 » 2,000,000: —

tillsammans kronor 8,750,000: —,
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diraf 750,000 kronor anvisats & riksstaten utom hufvudtitlarna och dter-
stoden till utgdende fran riksgildskontoret.

De hufvudsakliga byggnadsarbetena under ar 1902 hafva enligt
uppgift frén jirnvigsstyrelsen utgjort foljande:

Provisoriska byggnader till ett antal af 5 stycken hafva uppforts.
Terrasseringsarbetena i hufvudlinjen hafva fortgitt mellan Uddevalla
och Skee samt paborjats i en del stérre skéirningar 4 linjen Uddevalla
—-Skafteréd, genom hvilka arbeten fiirdigbildats 25,958 meter banvall.
For mindre vattendrags ledande genom banvallen hafva 23 stycken af-
loppstrummor anlagts. Landfisten for 7 broar, diraf 38 under féregi-
ende ar paborjade, hafva uppforts, hvarjimte ofverbyggnaden for en af
berérda broar uppsatts.

Permanent spar har utlagts i hufvudlinjen pi en striicka af
41,172 meter och spiret underballastats pid en lingd af 34,022 meter.

Terrasseringsarbetena hafva fortgitt 4 bangirdarna vid Uddevalla
Hogstorp, Munkedal, Dingle, Hillevadsholm, Rabbalshede och Orreklipp
samt piborjats vid Tanum och Ofverby. Dessutom hafva 4 en del ban-
girdar utforts spirliggnings- och ballastningsarbeten samt grundligg-
ning for en del husbyggnader. For 12 banbevakningsbostider har
grundliggning verkstillts.

2,876 meter stoérre och 3,654 meter mindre vigar hafva omlagts,
hvarjimte en viadukt for Uddevalla—Leldngens jirnviig ledande dfver
statsbanan och en landsvigsbro uppforts samt stenarbetena for 2 vig-
broar verkstillts.

Banan har inhiignats med 12,080 meter staltrddsstiingsel, och 30,600
meter permanent, 2-tridig telegrafledning uppsatts.

Dessutom hafva, sisom ofvan formilts, undersokningar och utred-
ningar verkstillts angiende lingdbanans framdragande & delen Gote-
borg—Uddevalla i de olika ifrigasatta strickningarna dels 6fver Ytterby
och 6fver Kungilf dels ock viister och dster om &jon Stora Hillungen.

Betriffande anslagsbeloppet for ar 1904 for denna jirnvigsbygg-
nads fortsittande har jirnvigsstyrelsen uti sin forstberorda skrifvelse
den 29 november 1902 hemstillt, att Kungl. Maj:t ticktes foresld
Riksdagen att fér ar 1904 anvisa ett belopp af 3,000,000 kronor.
Detta anslagsbelopp vore visserligen storre dn de arliga anslag, som
hittills beviljats for denna jirnvidgsbyggnad. Men di statens ofriga
jirnvigsbyggnader numera blifvit utforda och till foljd diraf en bety-
dande arbetsstyrka blifvit ledig, syntes det styrelsen, som om arbetet
med nu ifragavarande statsbanas fullbordande borde kraftigare én hit-
tills bedrifvas for att bereda sysselsittning 4t en del af nyssnimnda
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arbetsstyrka, dfven om nigon afseviird nedging i arbets- och material-
prisen icke kunde vara att forvinta under de nérmaste aren.

Hvad betriffar byggnadsarbetenas utférande 4 bandelen Goteborg
(Olskroken)— Uddevalla, for hvilken definitiv plan blifvit af Kungl. Maj:t
faststiilld endast i hvad angdr strickan mellan Uddevalla och Skafterod,
anser jirnvigsstyrelsen, att desamma borde bedrifvas pa sidant siitt,
att rilsliggningen kunde fortgd frin Géteborg (Olskroken) norrut, och
anfor sisom stod for denna mening dels att, sedan stadsfullmiktige i
Uddevalla uti en till Kungl. Maj:t ingifven, af Kungl. Maj:t till styrelsen re-
mitterad underdinig ansokning gjort framstillning om utredning af fra-
gan om dstadkommande af forbindelse mellan ifrigavarande statsbana
och de fill Uddevalla inkommande enskilda jirnvigarne samt hamnen
i Uddevalla medelst Uddevalla-— Vinersborg—Herrljunga jarnvags inle-
dande 4 statsbanans station fran norra sidan om kronohiiktet och ba-
nans fortsiittande vister om Skansberget till den nuvarande stationen
vid hamnen, det torde dréja nigon tid, innan denna fraga, som skulle
foranleda édndring af statsbanans profil nérmast soder om Uddevalla,
blefve utredd, dels att straxt séder om Uddevalla forekommande stora
tunnelarbeten, som krifde ling tid, i annat fall skulle komma att for-
dréja statsbanans fullbordande, dels ock slutligen att stérre delen af de
for jirnvigsavliggningen erforderliga transporter, dérest arbetet pé
nidmnda séitt ordnades, kunde verkstillas & statens jirnviigar.

Under forutsiittning att beslut om banans framdragande & strickan
mellan Olskroken och Skarby, & hvilken striicka forekomme betydande
broarbeten, som euligt styrelsens &sikt maste fortast mdajligt utforas,
sivida hinder for banans firdigbygeande icke skulle uppkomma, blefve
fattadt si tidigt under 4r 1903, att broarbetena kunde komma att under
sistnimnda dr bedrifvas i storre omfattning, har styrelsen anhallit, att
af det for ir 1904 sisom erforderligt uppgifna anslagsbehof af 3,000,000
kronor ett belpp af 1,000,000 kronor matte redan under ir 1903 stillas
till styrelsens forfogande att auviindas for nyss berérda arbeten.

Slutligen har jirnvigsstyrelsen, pi anmodan af mig, inkommit med
redogrelse och kostnadsberikningar for hvad utsfver de af Riksda-
gen for ifrigavarande statsbana hittills anvisade medel erfordras for
firdigbyggande af denna bana. Dirvid har jarnvigsstyrelsen till en
borjan anfort foljande:

Enligt dessa kostnadsberikningar, vid hvilkas uppgérande beriik-
nats, pd grund af nu gillande bestimmelser, ett lokomotivaxeltryck af
18 ton i stillet fér 14 ton, som legat till grund fér de ir 1896 verk-
stillda berikningar, samt en riilsvikt af 34 kilogram per meter och ett
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ballastdjup af 0,5 meter i stillet for respektive 40 kilogram och 0,6
meter sésom i 1896 ars forslag upptagits, och hvilka verkstéllts sirskildt
fér hvar och en af linjerna Uddevalla—Skee, Uddevalla—Bratteréd samt
Brattersd—Ucklum—Ytterby—Olskroken, dirvid fér den sistniimnda
linjen forutsatts, att banan, sedan den korsat Vistergotland—Goteborgs
jirnvig, finge framdragas pid viadukt af trd och jiarn till Olskroken,
skulle de totala kostnaderna, inberiknadt kostnaden fér rullande materiel
efter 7,500 kronor per kilometer eller samma belopp, som 1 1896 &rs

forslag forutsatts, uppgé

for linjen Uddevalla—Skee : till kronor 8,984,840: 28
» »  Uddevalla—DBrattersd oo » 1,020,617: 40
» »  Bratterod — Ucklum—Ytterby—Ols-

kroken . . . » » 6,930,000: —

eller tillhopa kronor 16,935,457: 68

Styreclsen holle dock fore, att banan i friga, hvilken intill dess anslui-
ning mellan densamma och norska jarnvigsnitet dstadkommits, skulle fa
sin hufvudsakligaste betydelse sisom lokalbana, till enborjan icke for sin
trafik krifde mera rullande materiel éin den, som kunde anskaffas for
5,000 kronor per kilometer, och hade under sidan forutsittning de
totala kostnaderna fér nyss angifna linjer beriknats komma att uppgé
till respektive 8,764,840 kronor 28 &re, 1,003,117 kronor 40 ére och
6,734,000 kronor eller sammanlagdt 16,501,957 kronor 68 ore.

Da frigan om bangardsforhillandena i Géteborg édnnu icke blifvit
ordnad, hade i berérda slutsummor 16,935,457 kronor 68 ore och
16,501,957 kronor 68 ore, icke intagits kostnad fér banans inledande
till statsbanestationen dirstides.

Direst banan & strickan mellan Brattersd och Olskroken framdro-
ges fran Skilvisered 6fver Castellegarden till staden Kungilfs grins vid
Rolfsbo, sisom styrelsen i sin underdéniga skrifvelse den 7 november
1902 under vissa forutsittningar tillstyrkt, medférde detta en okning
utéfver ofvan angifna totalkostnader, 16,935,457 kronor 68 ore resp.
16,501,957 kronor 68 o6re, med 144,000 kronor.

For den hindelse linjen vister om sjon Stora Hallungen ofver
Svenshogen och Bua skulle féredragas framfor linjen oster om samma
8j6, komme detta att ka kostnaden med 503,000 kronor, enligt hvad
i styrelsens underdiniga skrifvelse den 30 augusti 1902 uppgifvits.

Vidare eriurar styrelsen att, direst trafikerandet af bandelen Strém-
stad—Skee icke komme att verkstillas genom statens forsorg och Skee
station saledes blefve @ndstation for statsbanan Géteborg—Skee, atskilliga
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anldggningar vid sagda station blefve erforderliga, hvilket gjorde, att ett
belopp, uppgéende till 80,000 kronor méste beriknas utéfver forenimnda
totalkostnader, 16,985,457 kronor 68 ore resp. 16,501,957 kronor 68 ore.

Af det nu anforda inhéimtades, att ifrigavarande statsbana fran Ols-
kroken ofver Uddevalla till Skee skulle, med berikning af 5,000 kro-
nor per kilometer for anskaffning af rullande materiel, men oafsedt
kostnaden f6r ej mindre banans inledande till Géteborgs statsbanestation
in #dfven ofvan anmirkta anliggningar vid Skee station, enligt de nu
verkstillda berdkningarna kosta:

i strickningen 6fver Ytterby och Ucklum.......... kronor 16,501,957: 68
» » »  Ytterby, Castellegirden och

Ucklum ... ... ... . » 16,645,957: 68
» » » Ytterby och Bua .. . . . » 17,004,957: 68
» » » Ytterby, Castellegirden och

Bua s »  17,148,957: 68,

och skulle allisi for banans fiardigbyggande erfordras, utofver de
af Riksdagen hittills anvisade medel eller 8,750,000 kronor, for
de olika strickningarna respektive 7,751,957 kronor 68 ore, 7,895,957
kronor 68 ore, 8,254,957 kronor 68 Gre och 8,398,957 kronor 68 dre.
Om de nu beriknade kostnaderna (hir nedan angifna under rubri-
ken »Enligt 1902 &rs beriikningar») for linjerna Uddevalla—Skee och
Bratter6d—Ucklum—Ytterby—Olskroken, hvilken senare linje enligt de
ar 1896 verkstillda utredningar stillde sig 278,000 kronor dyrare in
den samma dr kostnadsberiknade linjen frin Olskroken ofver Kungilf
och Ucklum till Uddevalla, jimfordes med de i 1896 irs kostnadsforslag
for forstnimnda tvd linjer upptagna kostnader, dessa senare dock med
berikning af 7,500 kronor pr kilometer for anskaffning af rullande
materiel, men efter reducering af rilsvikten frin 40 kilogram pr meter
till 84 kilogram och af ballastdjupet fran 0,6 till 0,5 meter, hvilken re-
ducering iakttagits jimvil vid uppgérandet af ofvan omfsrmilda kost-
nadssammandrag, skulle kostnaderna stilla sig silunda:

N | 4 . .

. Enligt 1902 Olning i

E?sh;i’,'t}rslligﬁ ara berik- kostnad ar
OTsiag. mingar. |- 1902,

Kronor. ro., Kronor. |6re.; Kronor. |ére.
|

|
|
For linjen Uddevalla—Skee ............................ , 6,334,000 ‘—\ 8,764,840 l28
och for linjen Bratterod—Ucklum—Ytterby—Olskroken | 6,024,500 | — ‘ 6,734,000 | —

2,430,840
709,500

28
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I berorda jimforelsetabld hade linjen Uddevalla—Brattersd, for
hvilken Kungl. Maj:t den 23 maj 1902 faststillt definitiv plan, icke
mtacrlts, da densamma erhillit en helt annan strdckning &n den i 1896
ars kostnadsforslag forutsatta.

I friga om ‘kostnaderna enligt 1902 ars berikningar for de sir-
skilda arbetena, inklusive rullande materiel efter 5,000 kromor per kilo-
meter & linjerna Uddevalla—Skee och Bratter6d—Ucklum—Ytterby—
Olskroken samt desammas forhédllande till de i 1896 &rs forslag upp-
tagna, dessa senare dock reducerade i afseende 4 skenvikten och bal-
lastens djup, hénvisade styrelsen till foljande tabld:

- i 1 Linjen Bratterdd—Ucklum— |
Linjen Uddevalla—Skee. Yttorby-«Olskroken

| Skillnad &r 'Skillnad ar

! ' Enligt 1806 EONgE19021 “Hia00- T | paligt 1806‘ Enligt 1902 ™" yq00.
! irs berak- irs beriik- o
ars fmslag | " ningar. -4 6kning | drs iulsla«r 1 ninear. | + 6kning.
’ -— mlmknmﬂ 84 | _minskning.

i |
Kronor. } 6.| Kronor. |6. Kronor. .| Kronor. | 8. | Kronor. | 6.| Kronor. | 6.
i ! i

| | | '
: Terrassering ........... ...|12,229,045/25|3,535,580 33/+1,306,535/08 1,401,833|75!1,656.005 55,4 244.171|80
l Broar, kulvertar och via- | | | ' |
| dokter.......... 275,700/ — 478,917|32 -+ 208.217|32|1,379,420|— ’1,490.740 — |+ 111,320|—
| Aftoppstrummor oc h biic k- | '
! omgrafningar 244,055 — 599,154.76 -+ 855.099(76] 226,190|— i 270,870 50? + 44,680,50
Vigkorsningar och viig-

{ anliggningar .. .........| 81,990|—| 2854 50‘97 + 153,460(97 63,400‘—| 87,850|— + 24,450|--

| Korsning af jarnviigar . 40,070|—| 68,039198) 427969984 — |— @ [— = S
| Stiingsel.. S0 91,637— 91,637 — —| 81 493'——1 87,620|—| + 6,1321*
| Ofverbyggnad .........._....[1,052,840|— 1,101,110|68‘ + 48,270/68] 901,449/34 1,130,226|87 - 228,777]53
i Ballastning . ................| 3b3,842(67 435,403[19f + 81,560|62 289,9.)4‘35! 309,328|48! + 19,374/13
| Bangérdar.. ................ 374,500|—| 568,107/94 + 193,607]94 213,600|—| 271,740|—| 4 58,240/ —
| Banbevakningsbostiider...| 168,500/—| 2124 19114 4 43,919/14f 131,000~ 146,000(—| < 15,000|—
; Telegraf och signaler ..... 34,440 —| 24,246/62) —10,193(38] 31,320—| 31,600|— + 280|—

‘1 Arbetets  ledning och
| forvaltning, undersok-
I ningar, forridsomkost-

! nader, arbetares rtesor ‘ ‘
|

och sjukvard m. m. samt [
| oforutsedda utgifter. .| 742,380(18) 989,772(35 + 247,392117 709,189i56‘ 859,513/60/4 150.324104
| Rullande materiel ._.......| 645,000— 425.000/— — 220.000i~—| 585.7501— 392,500/—|— 193,250\—|
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Sasom af berorda tabld syntes, hade de nu verkstillda kostnads-
berikningarna att fér néstan samtliga arbeten uppvisa kostnadsskning,
och har styrelsen afgifvit foljande redogérelse for orsakerna dirtill.

a) Terrassering.

Den for detta till storre delen utférda arbete 4 linjen Uddevalla—
Skee uppkomna kostnadsokningen, 1,306,585 kronor 8 o6re, forklarades
sdlunda.

De afsevirda jordskred, som intriiffat i flera skirningar — sir-
skildt i de vid Kirra och Smedserdd befintliga samt vid Saltkiillan, dir
Jordskredet omfattat ej mindre #n omkring 40,000 kubikmeter —
hade nodvindiggjort mycket stora extra jordflyttningar och dyrbara
anordningar for att for framtiden férekomma dylika ras, hvartill komme,
att vid km. 17 samt vid Lilla Foss och Bliaskog reveteringsmurar mast
med stora kostnader uppforas frin berggrund for att med full sikerhet
forebygga glidning utefter starkt sluttande berg af det diréfver liggande
jordlagret, pa hvilket banvallen skulle bildas genom bank; hvilket allt
foranledt en 6kning af kostnaderna med omkring 810,000 kronor.

Med anledning af den under fortgingen af arbena norr om Udde-
valla vunna erfarenhet om den ringa biirigheten hos viss mark i Bohuslin
hade det befunnits nodigt att vid Alnéissjon samt mellan km. 76 och km.
82, frin Uddevalla ridknadt, vid den permanenta utstakningen framdraga
linjen uti en annan strickning 6fver en visserligen mera kuperad men
1 afseende & birighet vida fordelaktigare terring 4n den al styrelsen
dr 1896 anlitade undersékningsforriittaren forutsatt, for att undvika de
oberikneliga kostnader, som & nimnda bandelar helt sikert intriffande
sjunkningar i annat fall skulle hafva medfort, och hade detta &stad-
kommit en kostnadsékning af omkring 96,000 kronor.

Det forhéllande, att dels stérre banksjunkningar intriffat in nimnde
undersckningsforrittare ansett sig boéra forutsista, dels medellingden
4 transportviigarna for jordflyttningarna blifvit storre #n han beriknat,
hade medfort en kostnadsokning at omkring i forra hiinseendet 125,000
kronor och i det sentre 200,000 kronor.

Till foljd af flertalet skarningars ytterligt losa beskaffenhet hade
till behofliga vandringar fér jordomflyttningar &tgatt vida stérre mingd
plank dr under normala forhallanden, hvilken omstindighet, jimte det
att efter ar 1896 intriffat ritt afsevird stegring i trivarupriset, orsakat
en kostnadsokning af omkring 75,000 kronor.
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For anledningarna till banans framdragande dels forbi Kasen, Sor-
vik, Kérra, Grytingen, Smedseréd, Saltkillan, Brilanda, Bricke, Krage-
niis, Nedanberg och Wik, a hvilka stillen under arbetenas fortging af-
sevirda sjunkningar och jordskred intriffat, dels 6fver Solbacken, Dingle,
och Korndalen, dér nya banligen mist uppsokas, sedan terrasserings-
arbetena en tid fortgatt, hade forutvarande arbetschefen vid banan
ifriga B. H. Santesson, hvilken alltsedan banbyggnadens péborjande
till detta ars host handhaft ledningen af jaruviigsurbetet, limnat nir-
mare redogérelse i en till styrelsen afliten, i afskrift mig tillstalld skrif-
velse, till hvilken styrelsen hinvisade.

Betriffande kostnadsokningen for tervasseringsarbetena i den dnnu
icke paborjade linjen Brattersd—Ucklum—Ytterby-—Olskroken, uppgi-
ende till 244,171 kronor 80 ore, hade denna foranledts déraf, dels att
forsiktigheten ansetts bjuda att, di nidgon nedging i de efter upprit-
tandet af 1896 drs forslag intriffade héga arbets- och materialpris icke
torde vara att under de niirmaste #ren forvinta, hogre a-pris ién 1
berorda forslag forutsatts begagnades, hvartill komme att pi grund af
vunnen erfarenhet storre atgang af vandringsplank dn man forut tinkt
sig mast beriiknas, dels att 1 anledning af markens siiregna beskaffen-
het det befunnits nodigt upptaga storre kostnad for markforstirkning
—— Dbestdende uti ej allenast anordnande af rustbiddar under bank eller
i skiirning utan #fven utliggning af s. k. tryckbankar pd sidan om
banvallen for erhillande af nédig motvikt mot det tryck, som banvallen
utéfvade pi underlaget in den ar 1896 anlitade undersokningsfor-
riattaren antagit.

b) Broar, kulvertar och viadukter.

Kostnadsokningen for dessa arbeten, uppgiende for linjen Udde-
valla—Skee till 208,217 kronor 32 6re och for linjen Bratterdd— Ols-
kroken till 111,320 kronor, vore att séka hufvudsakligen i foljande om-
stindigheter.

Den for bron vid Kasen ar 1896 beriiknade kostnaden hade 6fver-
skridits med 8,672 kronor 37 ére i foljd af oférutsedda svirigheter vid
erundliggningen, sirskildt vid pilningsarbetet.

Enligt 1896 dars forslag hade banan varit afsedd att vid Saltkiillan
framdragas @ bank, men di det under arbetenas fortgang ddagalagts
att, till foljd af markens ytterligt stora beniigenbet for glidning, det
icke vore radligt och ej lLeller for framtida bestindet betryggande att
& en stricka af 48 meter vid niimnda stille bilda hanan medelst utfyll-

Bik, till Rilsd. Prot. 1903, 1 Saml. 1 Afd. 27 Hift. T
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ning af bank, hade i stillet upptagits ctt belopp af’ 140,100 kronor for
uppforande af en viadukt.

Den for bron 6fver Orekilsilfven dr 1896 upptagna kostnaden be-
riknades blifva ofverskriden med 17,546 kronor 35 ére, hvilken 6kning
uteslutande foranleddes af det higre lokomotivaxeltrycket.

De under arbetenas fortging verkstillda observationerna rirande vat-
tenforhallandena éfvensom det oerhérdt starka vattenflode, hvilket in-
triffat den 1 september 1902 och till hvilket motstycke icke i manna-
minne {6rekommit, hade pévisat behofligheten af dels anordnande af bro
vid Mjolkersd, hvilket arbete icke ingdtt i 1896 ars forslag, dels utbyte
af den i sagda forslag upptagna kulverten vid Orreklipp mot bro dels
storre sektionsarea fér bron vid Vettelanda, hvilket allt vallat en kost-
nadsokning af 15,983 kronor 51 iire.

For bron vid Krageniis hade beriknats uppkomma en kosinadsok-
ning af 10,008 kronor 44 ére, beroende dels déirpd att genom grundens
mycket lésa beskaffenhet dyrbarare markférstirkning och stenarbeten
mist utféras, dels pa det hogre lokomotivaxeltrycket.

Hvad betriiftade den okade kostnaden — 111,320 kronor — for
broar i linjen Bratter6d —Ucklum — Yiterby—-Olskroken hade denna {or-
anledts dels genom tillkomsten af en bro vid Grohed, hvars nddviindig-
het pivisats efter vunnen erfarenhet om vattenafloppsférhallandena sir-
skildt efter den stora nederbérden den 1 september 1902, och for
hvilken kostnaden beriknats utgéra 18,160 kronor, dels af de higre
arbets- och materialpris, som nu ansetts biora férutsittas i forhallande
till de 1 1896 ars forslag upptagua, och dels af det storre lokomotiv-
axeltrycket, hvilket fordrade sivil tyngre 6fverbyggnad som ock afse-
viiedt  dyrare grundliggning till {6ljd af den naturliga markens pa de
flesta stillen mycket 16sa beskaffenhet.

Dértill komme att, enir af anledning, tor hvilken nirmare redo-
gjorts 1 styrelsens underdaniga skrifvelse den 30 augusti 1902, det
icke ansetts ridligt att it bankar, anslutande till viadukter, gifva storre

hojd dn 3 meter - omformillde undersokningsforrittare hade nimligen
forutsatt 3,5 meter — detta medfirt nédvindigheten att berikna storre

lingd och afsevérdt storre kostnad fér viadukterna.

c) Afloppstrummor och biickomgrifningar.

Under det att ofta ndmude undersokuingsforrittarc antagit, att &
linjen Uddevalla——Skee skulle crfordras 133 stycken afloppstrummor
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med en Oppning i genomsnitt al’ 1,45 kvadratmeter, hade under arbete-
nas fortgang, sirskildt efter ofvan anmirkta den 1 september 1902
intriffade stora vattenflode, pavisats nédvindigheten af Gkning 1 trum-
mornas savil antal som dimensioner, och af denna anleduning afsige ock
de nu gjorda berikningarna anordnandet & nimnda linje af icke mindre
in 161 stycken afloppstrummor med en Oppning i genomsnitt af 1,66
kvadratmeter, medférande en kostnadsskning af omkring 195,000 kronor.

Di under fortgingen af baubyggnaden & nyss omférmilda linje
grundens beskaffenhet visat sig vara afsevirdt simre dn férenimnde
undersokningstorrittare forutsatt, bade detta nodviindiggjort anbringande
af ej mindre rustbiddar under ctt antal af 88 stycken afloppstrummor
in ifven betonbidd under tva sidana trummor, diraf den ena, beligen
vid Konnestorp, af exceptionellt stora dimensioner 4 (1,2x2,4x50);
och hade beliofvet af betonbidden {or sistsagda {rumma ddagalagts forst
efter mycket omfattande markundersokningar. Senast angifna forhal-
landen hade foranledt cn kostnadsokning al’ omkring 49,000 kronor.

Vidkommande stenarbetena for trummorna hade dessa sérskildt i
striickan Uddevalla - Dingle Dblifvit dyrare &n hvad 1896 édrs undersok-
ningsforrittare beriiknat, beroende diarpd att, da pa sagda strécka till-
ging till lamplig sten icke funnits i banans nirhet, sten mast i de
flesta fall transporteras ling viig, hvartill komme att, i {6ljd af’ grun-
dens osikerhet, stenens diliga beskaffenhet, flertalet trummors ovanligt
stora dimensioner, vattenflodenas hiiftighet och bristen pi limplig jord
for trummornas ofvertyllning, det befunnits nédigt att till forhindrande
af ojimn siittning och utskiirningar i anslutande bankar 4 atskilliga
stillen ligga grunden och sidomurarna samt i synnerhet dubbeltrum-
mornas mellanrum i bruk i stillet for 1 kallmur. Darigenom hade villats
en betydlig okning af de utal’ oml6rmilde undersokningsférrittare be-
riknade kostnader.

I toljd af jordminens losa beskattenhet hade dosseringarna i de
reglerade vattendragen iifvensom i in- och utloppsdikena vid trummorna
mast forstirkas med torfvallar och reveteringsmurar till storre omfatt-
ning iin 1896 ars undersokningsiorrittare {orutsatt, och uppginge den
okade kostnaden dirfor till omkring 5,000 kronor.

Hyad Dletriffade den for linjen Bratterod - Olskroken i nu ifraga-
varande afseende uppkommande kostnadsokningen, utgoraude, enligt hvad
ofvan intagna tabld utvisade, 44,680 kronor 50 ore, berodde denna dirpd,
att styrelsen ansett nédvindigt att beriikna higre arbets- och material-
pris &n i 1896 ars forslag upptagits samt att pi grund af markens
ringa biirighet forutsitta konstgjord grundliggning for flertalet trummor.
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d) Vigkorsningar och vdgomliggningar.

Sasom af nyssberérda tabld inhimtades, hade de under denna huf-
vudrubrik i 1896 ars forslag intagna arbeten beriknats komma att, hvad
linjen Uddevalla—Skee betriiftade, ofverskridas med 153,460 kronor 97
ore, och mirktes bland anledningarna dirtill féljande.

Pa yrkande af dgaren till hemmanet Kasen att erhilla torbindelse
mellan lastplatsen Kaseunabben och de pd andra sidan om banan be-
ligna egendomar hade tillkommit en vigport vid sektion 1+705, hvar-
for kostnaden utgjorde 25,140 kromor 94 ire.

Viigbroarna vid Svinbacka och Svarteborg, hvilka i 1896 ars for-
slag beriknats kosta hvardera 4,500 kronor, visade sig icke kunna ut-
foras for mindre belopp dn 6,500 kronor for hvardera, eniir grundligg-
ningen och murarna miste goras solidare 1 foljd af grundens daliga
beskaflenhet, hvarjimte o6fverbyggnaden blefve dyrare pd grund af gil-
lande hogre materialpris.

Vigtrummorna hade beriknats betinga hégre kostnad af samma
anledningar, som redan angifvits betriiffande afloppstrummorna f{or sjilfva
jarnvigsbanken. I fraga om de omlagda viigarnas kérbanor hade, da
jordminen niistan &fverallt bestode af lera, grusning miast verkstallas
omedelbart, siledes innan méjlighet funnits att framskaffa grus med tag
frin ballastgroparna. Som tillging pa dugligt viiggrus i allmiinhet sak-
nades 1 niirheten af de omlagda viigarna, hade dylikt grus mast fram-
koras med histar frin stundom ganska afligsna grustag, och di vig-
bankarna oftast bestode af lera, uti hvilket viggruset nedpressats, hade
underhéllet af de omlagda vigarna under byggnadstiden blifvit mycket
kostsamt. Flerstides hade biddning af ris, slanor eller stenskirf mdst
anbringas under gruset for att fi viigbanan tillrickligt fast och birig.
I foljd af jordminens l6sa beskaffenhet hade ras uti viigbankarna in-
triffat pd flera stiillen, hvilket medfért dryga reparationskostnader.

Vidkommande den for linjen Bratteréd—Olskroken i forevarande
hiinseende upptagna kostnadsékningen, 24,450 kronor, berodde denna
pd nodvindigheten, efter vunnen erfarenhet om de hoga kostnader vig-
anliggningar i Bobuslin kriifde, att forutsitta hogre anliggningskosi-
nad for lingdmeter dn 1896 4rs undersokningsforrittare berdknat.

e) Korsningar af jirnvigar.

Hvad f{6rst betriffade kosinaden for statsbanans korsning med
Uddevalla - Lelingens jirnvig, hade densamma med 9,872 kronor 20
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ore ofverstigit den 1 1896 ars forslag upptagna, och féranleddes denna
kostnadsokning af dels de fordringar pa dyrbarare anordningar, hvilka
utofver de af 1896 Ars undersckningsforrittare forutsatta det enskilda
jirnviigsbolaget uppstillt for medgifvandet att verkstilla den proviso-
riska omliggningen af bolagets jirnvig, hvilken omléiggning enligt
bolagets férmenande vore nédvindig for utforande af vigporten i en-
skilda jirnviigen for statsbanans framdragande, dels efter 1896 utfirdade
nya bestimmelser rorvande birigheten hos enskilda jirnviigars jirn-
vagsbroar.

Vidkommande korsningen mellan statsbanan och Munkedal—Skree
jarnvig hade det for undvikande till foljd af markens ringa bérighet
af den hoga bank vid Atorp, somn ingitt i 1896 ars forslag, enligt
hvilket statsbanan skulle {6ras dfver ifrigavarande enskilda jirnvig,
befunnits noédvindigt att i stdllet framdraga statsbanan under den en-
skilda jarnviigen, hvarigenom visserligen & cna sidan kostnaderna for
anordningar for sjilfva korsningen o6fverskridit de dr 1896 beriknade
med 18,097 kronor 78 ére — beroende denna Skning hufvudsakligen
pi de svirigheter, med hvilka grundliggningen till foljd af markens
beskaffenhet varit forbundna, samt pd brist pd lamplig byggnadssten
— men & andra sidan undvikits de oberiikneliga kostnader, hvilka skulle
foranledts af de markrubbningar, som den higa banken af nyss ndmnda
anledning alldeles séikert kommit att villa.

t) Stingsel.

Enligt ofvan intagna tabld forefunnes dérfor en kostnadsokning af
6,132 kronor, hvilken ansetts béra foratsiittas pi grund af de stegrade
materialpris, som intriffat efter ar 1896.

g) Ofverbyggnad.

Kostnadsokningen under denna hufvadrubrik nppginge [6r linjen
Uddevalla—Skee till 48,27¢ kronor 68 ére och for linjen Bratterod—
Olskroken till 228,777 kronor 53 orc och foranleddes déraf, att slip-
rarna betingade lLogre pris — 2 kronor per stycke — én 1 1896 irs
forslag upptagits, 1 krona 35 o6re per stycke, samt att, hvad be-
triffade sistnimnda linje, f{ér hvilken riler komme att anskaffas forst
under de nirmaste aren, hogre kostnad for rilerna ansetts bora he-
rdaknas,
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h) Ballastning.

Sasom forendmnda tabli utvisade, utgjorde kostnadsskningen for
ifragavarande tvd linjer respektive 81,560 kronor 62 ore och 19,374
kronor 13 o6re, och fororsakades denna af hogre pris dels a for arbets-
tigen behofliga stenkol och dels for sjilfva arbetets utférande.

i) Bangardar.

Den under denna hufvudrubrik upptagna kostnadsékningen, upp-
giende for linjen Uddevalla— Skee till 193,607 kronor 94 ore — diraf
91,000 kronor {6r vattenstationer — och for linjen Brattersd — Olskro-
ken till 58,240 kronor, foranleddes hufvudsakligast genom stegrade ar-
bets- och materialpris men till ndgon del diiral att, d4 markens birig-
het befunnits vara mindre in 1896 irs undersokningsforrittare syntes
hafva forutsatt, grunden foér en del byggnader maste forstirkas dels
medelst pélning, dels genom betonbiddar.

Féreniimnda kostnadsékning f{or vattenstationer hade i viss mén
orsakats af de stegrade arbets- och materialprisen, men den fornimsta
anledningen vore dock den, att under byggnadstiden anstillda obser-
vationer foér utrénande af vattentillgdngen vid Uddevalla och Munkedal
ddagalagt, att den vattentillging, hvilken enligt Kungl. Maj:ts nadiga
foreskrift skulle finnas vid vattenstationer fér att motsvara de militira
kralven, icke kunde vid nimnda tvd platser erhillas utan afseviirda
kostnader. Direst vattentillgdngen finge inskriinkas till jirnvigstrafi-
kens vanliga behof, skulle berérda kostnad kunna betydligt nedbringas.

k) Banbevakningsbostider.

Kostnadsrikningen under denna hufvudrubrik, utgérande for ifriga-
varande tvd linjer 58,919 kronor 14 ore, vore att soka uteslutande i
stegrade arbets- och materialpris.

1) Arbetets ledning och forvaltning, undersskningar m. .

Den i fraga dirom upptagna kostnadsokningen — 897,716 kronor
21 ére — vore heroende pd den 6kning, som dgt rum under ofvan

omférmiillda hnfvudrubriker, hvarjimte nu mist intagas en del redan
bestridda  kostnader for undersékningar & linjen Skaftersd — Goteborg.
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m) Telegraf vch signaler.

Euligt hvad den intagna tablan utvisade, skulle arbetena under denna
hufvudrubrik kunna utforas for ett belopp underskridande 1896 &rs
kostnadsforslag med 9,913 kronor 38 ore.

n) Rullande materiel.

Orsaken till den kostnadsminskning, som under denna hufvudrubrik
forefunnes i ofvan intagna tabld, vore, sdsom forut angifvits, att, under
det 1 1896 4ars forslag, som afsett en bana afl kontinental betydelse,
kostnaden for rullande materiel upptagits till 7,500 kronor per kilometer,
styrelsen, d& ifrigavarande bana tillsvidare endast komme att fa lokal
betydelse, vid de nu verkstillda kostnadsberdkningarnas uppgoérande
upptagit kostnaden for rullande materiel till endast 5,000 kronor per
kilometer.

Genom den silunda limnade redogérelsen {or den uppkomna kost-
nadsokningen har jirnvigsstyrelsen ansett otvetydwt framga, att den be-
rilknade kostnadsokningen fororsakats i viss mén af de stegrade arbets-
och materialprisen &fvensom det numera berdknade hogre lokomotiv-
axeltrycket, men hufvudsakligast pd grund af de ytterst séregna mark-
forhallandena i Bohuslin, om hvilka kinnedom kumnat vinnas forst
efter en tids arbete & banan.

Hvad de ifrigasatta olika linjerna 4 banstrickan Uddevalla—Géte-
borg angir och forst banans framdragande forbi sjon Stora Héllungen,
kan visserligen icke fornekas, att den viistra strickningen, sdrskildt
sidan densamma utstakats ofver Svenshogen och DBua, synes éga
foretrade framfor den ostra déilicrenom, att den, sisom gdende genom
en titare hebyggd samt i afseende pd jordbruk och industri lyckhcrare
lottad trakt, skulle i kommunikationshiinseende tillgodose ett visentligen
storre intresse &n den ostra, dfvensom dirutinnan att till foljd hiraf
den vistra linjens trafikomridde skulle for jarnviigsforetaget vara ekono-
miskt formanligare. Den vistra linjen 6fver Svenshégen och Bua skulle
emellertid blifva 764 meter lingre och, efter de af jarnvigsstyrelsen
senast gjorda berdkningarna, 503,000 kronor dyrare én den ostra linjen.
Vid 1898 ars riksdag limnades valet mellan den vistra och den 6stra linjen
oppet, till dess sig visat, om tillrickligt intresse hos menigheter eller
ofrige vederborande funnes for beredande af mojligheter for_]arm dgens
dmgnnde viister om Stora Héllungen utan okning af statens kostnader.

Departements-
chefens
yttrande,
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Euligt Riksdagens mening finge niimligen hinsyn till sirskilda orters
intresse icke forhmdm, att banan, med mktfagando at de anordningar,
som den snabbarc trafiken pa en internationell bana betingade, anlades
med minsta mgéjliga kostnader for staten. Sisom af den af mig hir
forut lamnade redogorelsen framgdar, har dock ingen af de kommuner,
som kunde vara intresserade al statsbanans framdragande viister om
sjon Stora Hillungen 6fver Stenungsund och Bua till Svenshogen, varit
villig att for detta fndamdl géra ndgra uppoffringar utoéfver dem, sOMm
dligga dem pd grund af Lmdstmgets beslut att kostnadsfritt upplata den
for banans byggande nédiga mark. Vid sidant forhallande anser jag
mig icke kunna underlita att fororda den ostra linjens féredragande.

Betriffande fragan, om Kungilislinjen cller Ytterbylinjen bér fore-
dragas, torde, efter jarnvigsstyrelsens senaste beriikningar, tvekan icke
kunna rada dédrom, att all tanke pd Kungilfslinjen bér uppgifvas, da
densamma skulle betinga en anliggningskostnad, som med 647,000
kronor ofverstiger Ytterbylinjens. Det senast framkomna altelnatwet
enligt hvilket “sistnimnda linjes striickning mellan Skalvisered osh
Skarby skulle fi den férdndrade riktning, att banan framdroges ofver
Castellegirden till staden Kungilfs grins vid Rolfsbo med “station 4
stadens omride, skulle medfora en okmng af 144,000 kronor 1 den for
Ytterbylinjen beriknade kostnad och forlinga ]arnvagslm]en med 2,573
meter. Afven med hinsyn till den minskning i anlacrgumoskostnaden
som det af staden Kungilf utfista bidraget af 30,000 kronor inedfér,
anser jag likvil, att det intresse, som genom en dylik forindring af
Jirnvigslinjen kunde komma att tillgodoses, ingalunda uppviger 6knin-
gen 1 anliggningskostnaden, i all synnerhet som den jirnvigsstation,
Lvilken {or Kungilfsintresset utgor onskemailet, icke skulle komma att
ligga nirmare &n omkring 1,300 meter frin stadens planlagda omréde.

Det synes mig dirfér, som om éfven f6r denna del af ifrigavarande
bana, den billigaste och kortaste striickningen eller Ytterbylinjen bér
viljas.

: I friga om det belopp, som for ar 1904 bér dskas, aberopar jag

hvad jarnvigsstyrelsen dédrutinnan yttrat.

Pa grund af hvad jag anfort {ir jag alltsd hemstilla, att Kungl.
Maj:t tidcktes foresld Riksdagen

att, till fortsitining af statsbanan (rin Goteborg till Skee ofver
Ytterby och Ucklum, for 4r 1904 anvisa 3,000,000 kronor, att af riksgiilds-
kontoret utgs, med riitt for Kungl. MﬂJL atL lata af detia belopp f{or-

skottsvis under innevarande ar af tillgiinglign medel utanordna tillsan-
mans 1,000,000 kronor.
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Hvad foredragande departementschefen silunda
hemstillt och hvari statsrddets ofrige ledamaoter in-
stimde behagade Hans Kungl. Héghet Kronprinsen-
Regenten gilla samt befallde att, i enlighet dirmed,
nadig proposition till Riksdagen skulle aflitas, s
lydande som bilaga till detta protokoll utvisar.

Ex protocollo:

E. K. Almquist.

Bih. 11 Riksd. Prot. 1903. 1 Saml. 1 Afd. 23 Hift. 8
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