8 Motioner i Forsta Kammaren N:o 20,

N:o 20.

Af herr Bergstrém, om anslag for uppgérande af plan till for-
battrade kommunikationer i en del af Norrland.

Till forra Riksdagen inldmnade undertecknad en motion om, att
pé statens bekostnad och forsorg fi vetenskapliga utredningar verk-
stillda 1 och for ett bittre tillgodogérande af skogarnes virkestill-
gingar. Det utskott, som behandlade motionen, ansig dennas syfte af
sidan vikt, att det, i stillet for motiondrens, féreslog nya atgirder,
som snabbare och sidkrare skulle leda till resultat. Pa utskottets sa-
lunda gifna anvisning ingick motiondren med underdinig ansékan till
Kungl. Maj:t, och de myndigheter, till hvilka drendet sedermera remit-
terades for utlitande, ha, for si vidt det kunnat utrémas, tillstyrkt
ansokan.

Under bland annat &beropande af nimnda motion begérdes i jarn-
kontoret, och detta tillsatte pa grund af denna begiran, strax efter
riksdagens slut, en kommitté, till hvars foérfogande jimforelsevis be-
tydande penningbelopp stélldes for att dvigabringa utredning angé-
ende en af fragans praktiska tillimpningar, nimligen kolning.

Det sakliga intresse, med hvilket silunda frigan frin si manga
och auktoritativa hill omfattats, bor vara en borgen for, sivil att den
ar af stor betydelse, som att den tid nu &r inne, d& det bor finnas méj-
ligheter att fora den vidare framét mot ett onskvirdt mal.

De &tgirder, som hittills vidtagits, afse dock uteslutande blott
virkets och dess produkters tekniska behandling, och huru lyckliga
resultat, som dfven med afseende hird kunna nds, gagna de likvil ej,
om man icke kan komma dt det virke, som man afser att tillgodogora.
For detta dndamal krifvas ovillkorligen kommunikationer af ett eller
annat slag.
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Visserligen ha vi redan sadana, som naturen sjélf synes hafva
anordnat for skogsprodukter, i vira vattendrag, kommunikationsleder
som #ro bade billiga att aptera for sitt &ndamal och pé hvilka trafiken
kan ombesérjas med relativt ringa kostnader, men med nigon efter-
tanke skola vi dock komma till klarhet om, att dessa trafikleder det
oaktadt icke dro si fordelaktiga, dtminstone sedt fran statens synpunkt,
som allménna forestillningen gjort dem till.

Sa {ill exempel finnes knappast méjlighet att, med dessa trafik-
leders hjilp, tillgodogora mer &n hilften af den virkesmassa, som
produceras af skogen, under forutsittning att denna erhiller rationell
skotsel. Det enda, som kan flottas, &ro de afkvistade stammarne till
stérre eller mindre groflek, allt efter flottledens beskaffenhet, lingd och
i sammanhang déirmed den tid, som virket behofver ligga i vattnet,
innan det upptages. Virket sjunker nimligen delvis vid flottningen
och de grofre dimensionerna relativt mindre &n de smé, helt naturligt
dirfore att det dréjer lingre, innan de bli genomsura. Med de medel-
dimensioner pi sigtimmer och pappersved som ock de afstdnd, pd
hvilka nu flottas, torde sjunkningen kunna beriknas till omkring 3
procent, och med en export af cirka 200 millioner kronors virde skulle
detta foranleda en exportminskning af 6,000,000 kronor, om allt flottades
och medeldimensionen sjonke. Som det nu forhaller sig, torde 4,000,000
kronors exportforlust ej kunna anses ofverdrifven pd grund af vatten-
dragens anvindande som transportleder for virke.

Men detta anvindande medfér #fven andra oligenheter. Det
timmer som sjunker stannar i botten af vattendragen och uppgrundar
dessa, grundvattenytan hojes, marken som réner inflytande hiraf for-
stéres och klimatet forsimras. Det ir i allminhet oméarkligt som detta
sker, men att si sker lir vil ingen med saken bekant betvifla.

Ju mindre dimensionerna iro, ju storre blir som sagdt sjunknings-
procenten, si att gallerved, toppar och stubbar, om sadant finge sldppas
i vattendragen, utan tvifvel snart skulle helt och héllet uppgrunda
dessa, astadkomma ofversvimningar och, dér det funnes mojlighet,
foranleda, att elfvarne skaffade sig nya faror.

Mahinda af lika stor betydelse som sammanlagdt bide sjunknings-
procenten, mark- och klimatférsimringar samt att hilften af skogs-
produktionens virkesmassa blir oméjlig att tillgodogéra &r dock, att
flottlederna icke kunna anvéundas i mera &n den riktning, hvari vattnet
flyter, och knappast i denna ens fér nigon annan transport dn af
virke. Harigenom fordyras t. ox. drifningskostnaderna, ja det torde
knappast ofver hufvud fér norra Sverige vara ofverdrifvet att siiga, att de
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fordubblas. Detta 4r ocksd en ren férlust, hvilken orsakas af svira
transporter pd lifsfornédenheter till drifningsplatserna, tillfilliga anord-
ningar af vinterbostidder dirstides och langa vigar fér folk och dra-
gare att firdas fran de hem, dir det dr méjligt for dem att existera,
och dit, dir det tillfilliga arbetet gifves. Med i s4 hog grad for-
dyradt arbete foljer helt naturligt den forestillningen, att sivil skogs-
affallet som manga andra naturtillgdngar dro oméjliga att med ekono-
misk fordel tillgodogéra, och detta hindrar i dubbel matto den utveck-
ling, som vira nuvarande 6debygder dock i trots af allt maste g
till motes.

Endast genom att skaffa arbetstillfillen, som mojliggora skogs-
markernas jimna bebyggande, och som gifva hvarje familj fullstindig
och lénande verksamhet i nirheten af sitt hem, kan man, si synes
mig praktisk erfarenhet pavisa, tinka ps Norrlands fullstindiga koloni-
sation med i allo lyckliga féljder, och genom skogsaffallets tillgodo-
gorande kunna siddana skapas som fullt passa in i det arbete, hvilket
fordras direkte for hemmet. Behofver ej tiden tagas i ansprak pa
viigar frén och till arbetet, vet man hvarest arbetskrafterna finnas och
huru mycket déraf som ér att tillgd, d& kan arbetet ockss i sin helhet
ordnas systematiskt, och i och ddrmed utféras till mojligast billiga
pris och detta till allas fordel.

Man har vant sig vid att betrakta flottlederna sisom uteslutande
fordelaktiga for landet, och att de haft och #nnu ha sin tid, p4 hvilken
de i hog grad gagna, dr otvifvelaktigt. Dirom vittna ofértydbart de
massor af skog, som genom svirdtkomliga delar af Norrland star sjilf-
déd af &lder pi sin rot utan att ha kunnat blifva till ringaste nytta.
For de virkesmingder, som genom flottledernas befintlighet ha kunnat
tillvaratagas, ha stora kapital influtit i landet, som méjliggjort foretag-
samhet och skaffat arbetstillfillen i manga riktningar. Men tiderna
och villkoren for samt méjligheten till utvecklingar forindras, och den
tid dr redan for oss inne, d4 flottlederna icke fi betraktas sisom wte-
slutande till fordel och fyllande %ela kommunikationsbehofvet for de
landsdelar, som de hittills betjinat.

Malmerna kunna icke flottas, och man har fér deras dtkomst ej
tvekat att bygga jarnvigar. Malmen finnes till kdnda och begrinsade
kvantiteter, och di den ej éterbildas, kan man med tdmligen stor nog-
grannhet, f6r hvilken ringa férbrukning som hilst, berikna tiden for
malmtillgdngarnes tommande, efter hvilken tid de for malmens atkomst
byggda kommunikationslederna #dro for det #ndamal de utforts utan
anvindning.
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Affallsvirket i Norrlands skogar ir af storre virde én dar befint-
liga malmtillgingar. Det &r en tillging som atervixer, och aterviixten
rent af befordras med att affallet tillvaratages. Hvad som i kommuni-
kationshiinseende astadkommes for dettas tillgodogdrande upphor sé-
ledes aldrig att gagna afsedt &ndamal, utan fir undan fér undan fér
detta okadt virde och betydelse.

Emellertid stiller sig frigan om skogsaffallets tillgodogdrande
medelst landkommunikationer — s4 vidt det af en icke speciellt fack-
man kan bedémas — ej ovisentligt annorlunda én frigan om malm-
transport. Malmen finnes samlad i jimforelsevis stora kvantiteter pa
bestimda punkter, och det giller under sidana forhallanden blott for
dennes atkomst att dstadkomma en jirnvig, hvilken har trafikforméga,
motsvarande den berdknade malmbrytningen, och som gar s rakt
mellan af- och pélastningsplatserna och med s ringa motlutningar i
godstransportriktningen som limpligen ske kan.

Annorlunda stiller sig saken gent emot skogsaffallet. Detta
skall uppsamlas frin ojimforligt storsta delen af landets areal, ofver
hvilken det #&r mer eller mindre jimt férdeladt, men i alla hdndelser
forekommer i {6r ringa méngder for att kunna direkte uppsamlas till
normalspariga jirnvigars hallplatser. Sidana jarnvigars och héllplat-
sers forliggande s ndra hvarandra, som erfordras for att dtkomma
allt affallet, skulle niamligen féranleda till kostnader, hvilkas blotta
forrantande ej skulle vara mojligt d4stadkomma med affallets hela virde
framme vid banan.

Hir dr en utveckling af kommunikationssystemet, med klar blick
for de gifna egna forhillandena, utan tvifvel nédvindig, och denna
utveckling synes bora ga i den riktningen, att det arbetas pa astad-
kommande af billiga sekunddra transportleder, som med ekonomisk
forde] kunna hopsamla och tillféra de primira, d. v. s. normalspériga
jiruvigarne, de spridda mindre godsmingderna.

For att fortydliga meningen mé anforas ett exempel. Statens
banor kosta nu i anliggning c:a 100,000 kronor per kilometer. Blotta
riutan hird ar omkring 4,000 kronor. Autag att skogsaffallet kan
med ekonomisk fordel transporteras med hiistar pa 5 kilometers afstind
{ran banan (redan detta torde vara vil langt), sé kan man salunda
per bankilomoter upptaga affallet frén 10 kvadratkilometer.

Enligt skogskommitterades betdnkande torde skogstillvixten i
Norrland mellan tvirbanorna i medeltal kunna beriiknas till en kubik-
meter per hektar. Hértill kommer 1/, kubikmoter af dem ej upp-
taget affall, hvadan per bankilometer skulle, som arlig tillgdng, vara
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att berikna 1,383 kubikmeter. Hiraf ma antagas att hilften kan och
fortfarande kommer att flottas, hvarfére 666 kubikmeter affall skulle
aterstd att tillvarataga medelst andra kommunikationer. Af dessa 666
kubikmeter ved erhalles genom férdelaktigt anordnad torrdestillation
c:a 200 storstigar kol & 12 kronor — 2,400 kr. samt 100 tunnor kon-
densationsprodukter & 16 kr. = 1,600 kr., siledes tillsammans for ett
virde af 4,000 kronor, (detta torde #ndd vara hogt beriknads vid
jarnvigsstationen), hvilket ju blott utgér den ofvannimnda riintan pé
en normalspérig jirnvigs anliggningskostnad. Hade man, for affallets
uppsamlande, istallet anvindt nigon billigare transportled, som kostat
t. ex. 10,000 kronor i anliggning per kilometer — énnu billigare
borde till och med kunna dstadkommas’— s hade rintan i detta fall blott
uppgétt till 400 kronor, och di fér en si liten godsméngd driftkost-
naden per viktsenhet gods bir stilla sig fullt si lag vid den billigare
trangportleden som vid den dyrare, hade genom en mera limplig an-
ordning en ren besparing af 3,600 kronor i produktionskostnad per ar
uppstétt. Hvarje dylik besparing ér af knappast fullt uppskattad betydelse,
ty forst och frimst inbesparas hela det kapital, hvarmed anliggnings-
kostnaden nedsittes, sedermera minskas den arliga produktionskost-
naden med réntan pa detta kapital. For att en kommunikationsled
som sédan skall bira sig ar det ju nimligen nédvindigt, att trans-
portintikterna minst skola uppgi till summan af driftkostnaderna
och rintan pi anliggningskapitalet. Men for trafikanten utgoéra ju
dessa jarnvigens transportintikter endast en del af tillverkningskost-
naden fér godset, som skall transporteras, och i hvilken de ingd som en
oeftergiflig faktor. I kostnaden for brinslet pa forbrukningsplatsen
ingér transporten, &tminstone hos oss, i allminhet till en ganska af-
sevird del, och i det anféorda exemplet, som visst ej ligger utom rim-
lighetens granser, dr nedsittningen i denna del af tillverkningspriset
90 procent. Om ifven denna minskade kostnad ej skulle resultera i
okad behdllning for producenten, si stirker den dock med hela sitt
belopp konkurrenskraften pa den internationella marknaden, samt méj-
liggor silunda export och en denna motsvarande kapitalstromning {ran
utlandet, hvilken utan ett dylikt nedbringande af produktionskost-
naden vore omdjlig.

Med afseende pa transportleder for mindre godstrafik, som dro
billiga i anliggningskostnad, ha vi redan ett rikt material i verksam-
het, frén hvilken mycken och virdefull erfarenhet utan tvifvel dr att
hémta. S& ha vi olika system af banor med rils pé marken, fran den
smalspdriga lokomotivbanan till den i en vanlig landsvig inlagda spér-
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vigen. Med automobilerna ir man redan kommen en god bit pé vig
mot en for méanga behof limpad landsvigstrafik, utan kostnaden ens
af rils. Ytterligare ha vi luftbanorna, som for hir ifrigavarande
indamal torde vara virda synnerlig uppméarksamhet, dels emedan de
bora kunna utvecklas till sirskild billighet i savil anliggning.som
drift, dels genom sitt relativa oberoende af terringférhillanden och
vinternederbord.

For att emellertid dessa trafikleder skola kunna utveckla sig till
den prisbillighet som i de flesta fall torde bli nddvindig, di sivil
deras utfésrande som driften vid dem i regel méste bli trafikantens
sak, si synes det som om dessa banor, i motsats till de priméra, dir
tendenserna gi mot 6kad barighet hos sivil ofverbyggnad som rorlig
materiel, bora utarbetas sd litta som méjligt och silunda afse léngt
giende godsfordelning, hvilken, da det ror transporten af skogsaffallet
eller produkter déraf, kan ske utan oligenhet.

I sammanhang hirmed, och di det &r friga om att sdka utveckla
transportsystemet i en mera speciellt for vara férhillanden limpad rikt-
ning, torde béra omndmnas ett sitt for brinslebesparing, som i det
stora hela ligger mycket nira till hands, for den héndelse man skulle
finna fordel vid att fortfarande som kraft fér hufvudbanorna anvinda
brinsle. Det ar att ofvergd till kolviitemotorer i stillet for dngmaski-
nerna. Sadana motorer finnas nu, som #ro fullt hallbara och i hvilka
briinsleatgangen for samma arbete endast &r omkring hilften mot i en
lokomotivmaskin. Sasom brinsle fér dessa kolvitemotorer borde med
stor fordel kunna anvindas de kondensationsprodukter, som uppkomma
vid skogsaffallets omvandling till kol, och man finge d& ett bruk for
dessa, dir de hade mera dn det dubbla brinslevirdet mot stenkol, och
en anvindning i den utstrickningen, att man ej lingre behofde vara
radd for att f3 dem i for stora kvantiteter. Virdet af att for hufvuad-
kommunikationerna f4 ett inhemskt, intensivt och ringa skrymmande
brinsle, och som levererades vid hvarje station, torde hir ej behdfva
framhallas. Méojligen skulle man ocksi kunna tinka sig samma drif-
kraft for de sekundéra transportlederna, en sak, som dock hittills torde
vara jimforelsevis outredd, men som, utvecklad af darfor kvalificerade
teknici, mahinda skulle kunna limna goda resultat bide med afseende
ps en lig driftkostnad och en palitlig drift. :

Om det lyckats mig att i hvad jag hirofvan anfort tydliggéra at
huru stor vikt det &r for produktionen 1 all framiid att & kommunika-
tionerna mojligast billiga, och att detta giller i allt hogre grad ju
mindre jordens produktionsférméga ir, ofver hvilken traunsportlederna
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skola framdragas, si framgir ocksd dirur betydelsen utaf att fragan
om ett sekundirt transportsystem stélles i samband med utarbetandet
af plan for jirnvigskommunikationer mellan_vara nordligaste tvirbanor.
Héraf framgar ocksi att lingre tid dn vanligt maste beriknas for den
foregidende utredningen, utan hvars resultat man riskerar stora och
onddiga, produktionen himmande ;utgifter vid utféorandet; men det
framgar édfven att oaktadt den stora, raskt stigande budgeten, ja, just
till foljd af denna vi ej ha rad att offra mera tid, innan arbetet kommer
till utférande, &n som oundgingligen krifves. Vi ligga forut for lingt
efter kulturfolken i ekonomiskt hinseende. Exporten af jordbruks-
produkter forminskas med betdnklig hastighet, utan rimlig utsikt att
dter kunna hdjas, och vi ha ingenting annat att ersitta denna minsk-
ning med, dnnu mindre som svarar mot den stigande importen, dn de
nu tillgripna malmerna och alster af skogen. Skogens virde, som i
sjiltva verket dr det ojamférligt 6fvervigande, betingas till stor del af
malmernas befintlighet i nirheten, men vi exportera malmerna och lita
halfva virkesproduktionen ruttna pi vixtplatserna. Staten ar landets
ojimforligt storsta skogsegare, och dess hufvudsakligaste skogar ligga
relativt ndrmast jarnmalmstillgangarna. Det borde under sidana for-
hillanden tillkomma staten i dubbel métto att astadkomma &ndring i
ridande tillstand, dels for den direkta férdel, den skulle komma att
atnjuta af att fa afkastningen fran och pa samma gang virdet af egna
skogar hojdt, dels for den indirekta foérdel, som tillkommer staten af
en uppvixande industri med den ekonomiska betydelse for landet, som
hir &r i friga. Dessutom, om ej virdet af den 6ppna jorden, var hit-
tills mest gifvande kapitaltiligang, skall ruineras, sa mdste en afsitt-
ning och en god sidan beredas dess produkter inom landet, och hvarest
finna sddan, som ar naturlig, bestaende och som vi sjilfva kunna rada
ofver, annat 4n i en industri, hvilken 4r grundad pa landets naturliga
resurser och af beskaffenhet, att den méaste finna marknad? Malmernas
forddling dr en sidan industri. Manga linder sakna alla férutsdttningar
for dess bedrifvande, miste kopa dess produkter och képa dem dir de
finnas bast och billigast, d. v. s. déir bista forutsittningar gifvas och
tillvaratagas for dess dstadkommande. Vara ekonomiska utsikter under
det nuvarande tillstindet, och hvad vi ha att vinta genom att bereda
mdojlighet att tillgodogora oss hvad som nu férfares i vira skogar for
en jarnforadling, synas verkligen vara af beskaffenhet att mana till
omedelbar handling.

Men om ocksi detta dr hindelsen, si ir det ej mindre nodvindigt
att arbetet, en gang utfordt, blir till all den nytta och férdel bade for
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staten och den enskilde som #r méjligt. For att ett siddant mal skall
kunna nas, fordras ovillkorligen att en fullstindig plan fér hela Norr-
lands forseende med kommunikationer af biista mojliga sakkunniga
uppgores, en plan som i forsta hand tillgodoser det allminnas ritt och
fordelar, hvilket dock ej hindrar att dfven den enskildes intressen,
hvilka ju i mycket sammanfalla med statens, ifven uppmirksammas.
Man behofver ej anvinda nigon sérskild skéirpa vid sina observationer
pi en ej ringa del af vara befintliga jirnvigsanliggningar, for att finna
att de ej uteslutande anlagts med fistadt afseende vid statens intressen,
hvilka dock mahinda i forsta hand bort tillgodoses, pa grund af den
hjilp staten limnar till kommunikationernas utforande. Helt visst dro
flere hundra millioner kronor nedlagda pi jirnvigar som &tminstone
delvis konkurrera med hvarandra och dro berdknade pa att draga trafik,
den ena fran den andra och stora summor nedliggas fortfarande pa
samma sitt. Ar det ej ur statsfinansiell synpunkt att beklaga, att ett
s4 foga penningestarkt land nedligger si stora summor pé detta sétt
och i foretag, som till pa képet ej #ro direkt produktiva, utan vil
snarare berdfva produktionen rorelsemedel, och ligger det icke bra niira
till hands att tinka sig, det dessa penningar kunnat vara anvinda till
kommunikationer, som i sin helhet blifvit mera rintebérande, som mera
direkt bidragit att 6ka landets produktion, och som Oppnat stdrre om-
ride fér kultur, om man pd férhand haft en ur statens intressesyn-
punkter uppgjord plan for deras anliggande?

Att samtliga banor tillkommit pad grund af fullt riktiga och be-
rittigade lokalintressen, torde ej kuunna bestridas och icke heller att
hvar och en af dem é&r till nytta. Detta hindrar dock icke, att upp-
fattningen mdste bli en annan, om man ser saken ur statens intresse-
gynpunkter, lika litet som det kan grumla blicken for de uppenbara
ordttvisor, som staten rent af stundom tvingas till, genom att ej kunna
undgd att lemna koncession pi en ny transportled, som kan beréfva en
forut koncessionerad hela dess existens. Endast genom att en plan
uppgéres och af staten for ett fullstindigt och fordringarne for en
ling framtid fyllande kommunikationssystem kan ett dylikt slésande
med penningar och siddana orittvisor undvikas, och Norrland mellan
tvirbanorna dr i forsta hand det omride, for hvilket sddant d&nnu dess
biattre kan ske. Utforandet blir ju alltid en sirskild fraga.

Att i frigans nuvarande skick gora sig en forestillning om, huru
en sidan plan for Norrland kan komma att gestalta sig, dr gifvetvis
omdjligt, mahinda till och med fér en fackman. Men pi grund af
hvad hiér ofvan anférts bér, som allmidnt gidllande regel for planen,



16 Motioner i Forsta Kammaren, N:o 20.

kunna uppstillas och vara forstdeligt dfven foér en icke fackman, att
bredspériga jirnvidgar bora forekomma i sd ringa omfattning som
mojligt, och 1 hufvudsak dragas lings omradet, for att mottaga de med
vattensystemen och de sekundéra transportlederna uppsamlade skogs-
produkterna, siledes knappast alls liggas med afseende direkt pa at-
komsten af dessa, utan endast som forbindelseleder mellan stora samlade
rivarutillgdngar och nutida fordringar motsvarande exportplatser, be-
rorande, 1 den médn det kan anses foérdelaktigt, punkter mellan dessa,
sdsom t. ex. stérre vattenfall, hvilka kunna vara édgnade till tjinst for
ravarornas foriddling innan dessa hinna exportplatserna, eller fér kom-
munikationernas férseende med drifkraft. Att nu soka &vigabringa en
enda bredspérig jarnvig till de befintliga, innan fullstindig plan blifvit
uppgjord, voro som nidmndt att riskera byggnadskapitalet och att kanske
onodigt foér framtiden belasta produktionen med dess férrdntande.

Det intresse staten kan hafva utaf att f& anvindning for de vid
staten pa ena eller andra sittet bundna arbetskrafterna och dess be-
fintliga dndamélet tjinande materiel, som genom Ofotenbanans full-
bordande torde komma att std utan verksamhet och anvindning, bora
gora ett’arbete nu af hir omordade beskaffenhet sirdeles limpligt och
i sjilfva verket foga betungande for staten.

Pa grund af hvad jag hédrofvan anfort, tilliter jag mig vordsamt
hemstilla,

att Riksdagen stéller till Kungl. Maj:its for-
fogande ett forslagsanslag af 200,000 kronor, att an-
vindas for uppgoérande af en plan till Norrlands mellan
tvirbanorna férseende med kommunikationer, limpade
fér ddrvarande forhallanden och behof, nidrmare an-
tydda i motiveringen hérofvan.

Stockholm den 27 januari 1903.
Alb. Bergstrom.
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