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N:o 149.

Af herr P. P, Waldenstrom, om skrifvelse till Konungen an-
gdende kompetensvillkoren for lokomotivpersonalen vid

Jarnvdgarne m. m.

Ar 1901 tillat jag mig att véicka en motion, att Riksdagen matte i skrif-
velse till Kungl. Maj:t anhalla, att Kungl. Maj:t técktes lita genom sak-
kunnige min utreda, huruvida icke for alla — savil statens som enskilda
bolags — jérnvigar gillande foreskrifter, borde af Kungl. Maj:t utfirdas
angdende

a) skirpta kompetensvillkor fér lokomotivpersonalen, sivil hvad an-
ginge dess nykterhet och karakter i 6frigt som dess kunskaper i &mnen,
hvilka vore af betydelse for dess yrke, samt i sammanhang ddrmed vid-
tagande af atgirder foér dess teoretiska utbildning,

b) bestimd maximitid for samma personals tjinstgoring, si att en
for personalen sjilf skadlig och for den trafikerande allmiinheten farlig 6fver-
anstringning forebyggdes,

dfvensom att Kungl. Majit maitte vidtaga de atgirder, hvartill en
sidan utredning kunde gifva anledning.

Ur motiveringen till densamma m& hér anforas foljande: »Ju mer
jarnvigsnitet i1 vart land utvecklar sig dels genom statens, dels genom
enskilda bolags jirnviigsbyggande, och ju mer trafiken tillviixer, desto mer
nddvindigt blir det att se till, att de, som &4ro anstillda vid denna trafik,
dro dugliga att skota dem aliggande géromal, och att géromilen for dem
ordnas pa& ett sddant sitt, att deras utforande icke dfverstiger vanliga
miinskliga krafter.»

Bih. till Riksd. Prot. 1903. 1 Saml. 2 Afd. 2 Band. 53 Hdft. (N:0149.) 1
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»I frimsta rummet giller detta lokomotivpersonalen. Genom denna
personals fel kunna jdrnviigsolyckor fororsakas, som icke blott medféra
stora ekonomiska forluster genom forstdrande af bana, lokomotiv, vagnar
och gods, utan #fven vélla minniskor mistning af lemmar, af hilsa, af lif.
Men dfven dir sidana olyckor icke intriffa, kunna dock, mer obemiirkt,
forluster ske genom onddigt stor kolférbrukning, genom lokomotivens van-
skotsel o. s. v. Sddan felaktighet hos personalen ater kan hafva sin grund
dels i vérdsloshet, i onykterhet eller dylikt, dels i okunnighet eller &fver-
anstringning. Det synes dirfér vara af storsta vikt, att af dem, som till
lokomotivtjinst antagas, fordras vissa kompetensprof, bide hvad karakter
och kunskaper angér, samt att deras arbete, sedan de antagits till tjinst,
ordnas si, att en forsléande Ofveranstringning forebygges.»

Hvad dia forst angir nykterheten bland lokomotivpersonalen, s ir
det lingt ifrdn mig att vilja kasta ndgon skugga ofver kéren sisom
sidan. Likasd #r jag mer #n villig att erkéinna, att pd de senare aren
en ganska visentlig forbittring skett. Men att #innu atskilligt vore att
gora, det erkinde si vill det utskott, som &r 1901 behandlade min motion,
som ock generaldirektsren i kungl. jérnviigsstyrelsen, som under diskus-
sionen i Andra Kammaren bland annat yttrade: »P4 lokomotivpersonalens
nykterhet kommer att fistas det allra storsta afseende, hvarfor skirpta
bestimmelser i detta afseende skola utfirdas.» Detsamma hade kungl.
jirnviigsstyrelsen uttalat i sin skrifvelse till utskottet, ddr det bland annat
hette: »>Hvad angar fordringarna pi nykterhet och karaktir i ofrigt, si
innefattas dessa visserligen redan i den stadgade fordran pi ett hedrande
uppférande, men har styrelsen for afsikt att dirjimte i ett tilligg till
instruktionen sirskildt framhalla nykterhet som ett oeftergifligt kompetens-
villkor. »

Detta var ju en god afsikt och ett vackert lsfte. Men det stannade
ddrvid. Annu den dag, som i dag #r, ir det ouppfylldt.

Men om ocksi kungl. jdrnvigsstyrelsen skulle vidtaga de utlofvade
dtgiirderna, sa std dock de enskilda jirnvigarne ater. Hvad de i samma
syfte gjort, &r mig obekant. Men att det icke matte vara mycket,
sluter jag diraf, att den skrifvelse, som Bergslagernas jirnvigsaktiebolag
aflit till 1901 &rs utskott, uttryckligen forklarade det vara »gagnlist»
att skirpa kompetensvillkoren »genom pabud af absolut afhaillsamhet
eller fullkomlig nykterhet>. Och for resten: hufvudfelet ligger icke i
detta, utan diri, aff det stdr i de enskilda jarmvigarnes eget fria skon,
att © denna sak bestamma och ordna efter eget behag.
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Om ett sidant forhdllande rérde endast vederbérande bolag, si vore
ddrom ingenting att siga, men nu #r lokomotivpersonalens nykterhet en
sak, som pi det nirmaste berdr den resande allminheten, hvars lif och
villfird d#raf kan bero. Dirfor bor det, enligt min tanke, vara Kungl.
Mayg:ts sak att till allmdnhetens trygghet hirom wtfdrda klara och allvarliga,
Jor alla jirnvigar gemensamma bestdmmelser.

Att atgiirder af nu antydd art 4ro alldeles nédvindiga, déirom vittnar
en alldeles i dagarna timad hiindelse, som af tidningspressen omtalas pa
foljande siitt:

»Forare och eldare berusade. En uppseendeviickande tilldragelse
intriffade i fredags afton & Ostra centralbanan pi det tig, som utgar frén
Vimmerby kl. 7.31 e. m. Genast som tdget hade limnat Vimmerby,
mirktes genom den ojimna farten, att allt ej stod ritt till pA maskinen,
och nir tiget framkom till Fogelhem, konstaterades, att lokomotivperso-
nalen, bide foraren och eldaren, var berusad. Detta iakttogs #fven senare
vid Sodra Vi station. Mellan sistnimnda plats och Gullringen kordes
med svindlande fart till passagerarnes stora forskrickelse. Frdn Gullringen
till Kisa gick tiget diremot si sakta, att det ging pd ging hotade att
stanna. Inspektoren i Kisa vigade ej limna lokomotivpersonalen ensam
utan medftljde p4 maskinen till Slitmol. Han telefonerade dirifran till
Linképing och rekvirerade en hjilpmaskin. Denna anlinde efter tva
timmar, medférande baningenjér Carl Andersson, hvilken med vald maste
afligsna de berusade frin maskinen. D4 tdget anyo sattes i ging, hojde
de bida »afsatta» maskinminnen hurrarop. Till Linkdping anlinde tiget
mer in 2 timmar forsenadt. Passagerare och post, som skulle fortsatt till
stambanan, maste stanna hir.»

»Den forsumlige foraren, som heter Rosén, #r 27 ar gammal, och
eldaren, som heter Dahlstrém, #r 28-drig. Ingen af de tvi har forut
varit anmild for tjinstefel.»

Det bedrofligaste i denna hindelse #r icke sjilfva species facti utan
den omstindigheten, att vederbsrande befil si linge hade blundat for
dessa personers dryckenskap, att de aldrig forut varit anmilda for tjinste-
fel. Ty klart &r, att detta icke kumde vara deras forsta florshufva i tjinst.
Men for resten biora bestdimmelser i denna sak icke rora lokomotivperso-
nalens nykterhet allenast i tjanst utan #fven utom tjinsten, ty den som
icke iir nykter utom tjinsten, pa hans nykterhet kan man icke heller
tryggt lita, nér han #r i tjinst. Men en sidan trygghet #r just, hvad den
resande allminheten framfor allt har riitt att fordra.
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Hvad vidare betriffar kunskapskompetensen, si fiste styrelsen for
statens jirnvigstrafik redan i februari ir 1867 Kungl. Maj:ts uppmiirk-
samhet pi nodvindigheten af foreskrifter dirom. Arendet behandlades
med vanlig snilltagsfart, si att trafikstyrelsens hogst behjértansviirda skrif-
velse icke hann bli mer dn fyra dr gammal, innan den af vederbdrande
statsrdd omnidmndes infor Kungl. Maj:t (1871 &rs statsverksproposition
Bil. 5 b sid. 27). Statsridet foreslog, att Kungl. Maj:t métte af Riks-
dagen iiska ett extra anslag for 1792 af 1500 riksdaler for inr#ttande
vid statens navigationsskolor i Stockholm och Géteborg samt eventuellt
Malmé af undervisningskurser »foér lokomotivforare och maskinistelever i
allméinhet>. Riksdagen beviljade anslaget, och den 23 september 1871
utfirdade Kungl. Maj:t kungtrelse med nodiga foreskrifter. Men sedan
1890 indrogs denna undervisning, och si fick det g&, som det kunde, till
ar 1899, d4, enligt generaldirektsrens yttrande i Andra Kammaren den
1 maj 1901, kungl. jirnvéigsstyrelsen dter »insig limpligheten af, att liro-
kurser for lokomotivpersonalen anordnadess, samt »ldt i Géteborg inritta
en dylik kurs pa forsék». Med denna sak forhéll det sig — noggrant
taladt — sa, att maskindirekioren i@ Géteborg ingick till kungl. styrelsen
med en skrifvelse af den 14 oktober 1899, diiri han dels framholl be-
hofvet af undervisning 4t lokomotivpersonalen, dels anhdll om tillstind att
vid II distriktet fd inrdtia en undervismingskurs for ett antal extra eldare.
Denna begiiran bifills af styrelsen i skrifvelse af den 4 ddrpd féljande
november. Samma begiiran férnyades och biftlls dter féljande &r, och 1901
anbefallde styrelsen, att liknande kurser skulle anordnas vid de ofriga
distrikten, hvilket ock skedde 1902.

Naturligtvis kan jag icke bedoma, huruvida dessa anstalter #dro till-
fyllestgorande. Jag anser det ddrfér vara min skyldighet att antaga, att
de idro det. Men #dnnu vintar man forgifves pi bestimmelser, som gora
genomgdendet af en siddan kurs eller uppvisandet af motsvarande, pi annat
sitt forvirfvade kunskaper till obligatoriskt kompetensvillkor. Och sd dterstd
i alla fall alla de enskilda jarnvdgarna, for hvilka inga undervisningskurser
finnas. Hvart och ett bolag ordnar och stiller med denna sak efter eget
behag, alldeles som om saken rorde bolaget emsamt och alls icke anginge
den resande allminheten, hvars lif och vilfird dock dérpd kan bero.

Att ett stort behof vid de enskilda jirnviigarne forefinnes i detta
afsende, dirpd ma som bevis anforas foljande:

Den 7 aug. 1901 utsag Jérnviigsforeningen en kommitté for att afgifva
yttrande ofver nagra af statsrddet och chefen for kungl. civildepartementet
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till foreningen framstillda frigor, som foranledts af min motion 1901. I
skrifvelse den 14 okt. 1901 foreslog kommittén — naturligtvis efter att
forst hafva bekidmpat min motion — att Jarnvigsforeningen »det oaktadt:
matte »uttala sig for limpligheten af att allm#nna foreskrifter rérande
kompetensvillkor for lokomotivforare utfirdades, och det hufvudsakligen
pé foljande grunders:

»Det svenska jirnviigsnitet #r stadt i en stark utveckling, hvilken
linge torde komma att fortfara, om ocksi med vixlande intensitet, beroende
pd vixlande konjunkturer. Det kan di mer &n hittills komma att in-
triiffa, att brist pd kunnig lokomotivpersonal intrider, och att sirskildt
nya jdrnvigars forsta uppsdttning af sddan blir af underhaltig beskaf-
fenhet. »

»Vidare torde det vara obestridligt, att om det gores till villkor for
anstéllning sdsom lokomotivforare, att denne skall hafva styrkt sig éga
lagstadgad och genom intyg om aflagda prof styrkt kompetens for en
sddan befattning, sddant skall hdja lokomotivmannayrkets anseende sdvil
hos allméinheten som hos jérnviigspersonalen i allmiénhet. Det #r att
hoppas, att lokomotivpersonalen éfven hiirigenom i &nnu hogre grad #n
hittills skall kinna det med tjinsten férenade ansvaret och dédrmed eggas
att uppriitthalla sitt anseende genom ett plikttroget och dugande arbete.»

»Slutligen lir det icke kunna bestridas, att hos den resande allmiéinheten
alltmera framtrider en fordran pa, att den lokomotivpersonal, af hvilken
dess sikerhet ér beroende, pi néigot sttt dokumenterar sin kompetens, och
torde det ligga siirskildt i de enskilda jirnviigarnas infresse, att denna
fordran blifver tillgodosedd.»

Dirjimte uttalade kommittén, -att i sammanhang hérmed iifven borde
utfiirdas foreskrift om, att hvarje jirnvig skulle hafva tillgang till fullt
sakkunnigt maskinbefil>.

Vidare tillade kommittén:

»For den hindelse att Kungl. Maj:t skulle finna skil att utfirda
allméinna foreskrifter i hir ofvan omférmilda syfte, torde en siirskild ut-
redning rorande dessa foreskrifters omfattning komma att foretagas.»

Alltsi — precis hvad jag i min motion hade foreslagit.

Men #nnu stir saken, sdsom den stod fére 1901. Annu héra de
viktiga undervisningskurserna till de fromma onskningarnas omréde.

Jag ofvergér slutligen till frigan om lokomotivpersonalens tjéinstgorings-
tid. Didrom yttrade jag i min motion 1901:

»Det dr nddviindigt att tillse, att det arbete, som fordras af lokomotiv-
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foraren, inskrinkes inom rimliga grinser. Afven den kunnigaste, nyktraste
och 1 alla afseenden mest palitlige lokomotivforare kan genom ofveranstring-
ning blifva forsload, s& att han icke formdr att utveckla den vaksamhet,
omsorg och rddighet, som pa hans plats dro s& nddvindiga. For den
trafikerande allménhetens siikerhet bor det dirfor i lag bestimmas, att en
lokomotivfsrares tjinstgoring icke mé utom i tringande nodfall — vare
sig pd statens eller pi enskilda bolags jirnvigar — utstriickas utofver ett
visst timtal for dag. Det nu for statsbanorna gillande reglementets kap.
1 § 6, att en hvar skall tdanstgira, ndr och hvar helst han ddrtill beordras,
dr en orimlighet. Det bor enligt min tanke icke ens vara lokomotiyforaren
tillatet, #fven om han dirtill sjilfmant erbjuder sig, att gora lokomotiv-
tjinst utofver en viss daglig tid, ddr icke omstindigheterna tillfdlligtvis
gora det alldeles nodvindigt. Men sasom ordalagen nu lyda, kan han af
oresonliga eller kitsliga formén forfoljas med dfveranstringande tjinstgéring
huru mycket som helst, i synnerhet om han gjort sig misshaglig for dem.
Och om han da till foljd af sjilisk och kroppslig utmattning begir ett
fel, som vallar en olycka, si viintar honom stringt straff, medan hans
forman, den egentligen skyldige, gir alldeles fri.»

»Vid #fven den flyktigaste eftertanke torde man finna, att en genom
ling oafbruten tjinstgéring ofveranstringd och somnig lokomotivforare &r
ungefiir lika vidlig for den allménna siikerheten som en rusig eller mindre
kompetent. »

Till bekriftelse af detta mé& hiir anforas den pa sin tid mycket omskrifna
jarnviigsolyckan i Sk&ne 1895, som kostade lokomotivféraren nigra ména-
ders straffarbete. Hvar den egentliga skulden till olyckan lig, ir litt att
inse, da man af rittegingshandlingarna fir veta, att lokomotivforaren de
tre nirmaste dagarne fore olyckan hade haft ftljande tjinstgoring:

férsta dagen 14 timmar 15 minuter,
andra » 16 » 25 >
tredje » 17 » 30 »

samt att han under natten mellan andra och tredje dagen haft endast 4'/,
timmes hvila.

Nu kan man inviinda, att detta var 1895, och att vi #ro komna
langt sedan dess. Med jiérnvig kan man ju komma orimligt lingt pa
7—8 ar. Ja, men dnnu kvarstir de respektive jarnvdgsforvaltningarnes makt
att ndar som helst behandla lokomotivpersonalen pd samma sdtt. Och da
dfven detta dr en sak, som pi det nirmaste angir den resande allmén-
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hetens sikerhet till lif och lem, s4 bér det vara Kungl. Maj:ts sak att
utfirda gemensamma, for alla jirnviigar bindande foreskrifter dirom.

Att det gdr an och att man »bér utfirda férordning angiende maximi-
tiden, utéfver hvilken i regel arbete icke fir figa rum», det sade general-
direktéren i debatten om min motion i Andra kammaren den 1 maj 1901.
Ja, han tillade: »En sidan forordning foreligger redan i andra eller tredje
korrekturet icke endast betriffande lokomotivfsrarne utan iéfven med af-
seende pid vissa andra af personalen. Men den méste underkastas en
ytterligare granskning, innan man véigar slippa ut den. Siledes finna
herrarne, att jirnvigsstyrelsen #fven i detta afseende vidtagit atgiirder.»

Detta var ett tackndmligt ord, emedan det erkinde principen. Men
dirvid stannar det, ty #nnu har den forordning icke utkommit i tryck,
som foreldg i tredje korrektur redan for tvd ir sedan. Icke heller vet
man, om meningen var, att det skulle bli en kumglig frordning, gillande
alla jirnvigar, eller en styrelsens forordning, gillande endast statens jirn-
vigar.

Sésom bilaga A till denna motion infores en skrifvelse till trafik-
chefen for en enskild jirnvig i vart land, som visar, att lokomotiv-
personalen under en tur af sex dagar &r 1901 hade foljande tjinstgoring:

forsta dagen 13 timmar 45 minuter
andra » 13 » 45 »
tredje » 11 » — »
f_] iirde » 16 » 30 »
femte > 15 » 30 »
SJatte » 3 » —_ »

Visserligen hafva forhallandena vid denna jérnviig nigot forbittrats
sedan dess, men att mycket &terstir att i den riktningen atgéra, dirom
vittnar foljande sammanfattning af tjinstgéringstiderna enligt vintertid-
tabellen 1901—1902, hvilka voro:

For snilltdg (A) tjinstgoring omkring 280 timmar pr ménad med
tillryggalagda 5,656 kilometer samt 2 fridagar, omfattande hvardera un-
gefir 38 timmar.

For blandadt tdg (B) tjinstgéring omkring 330 timmar pr méinad
med tillryggalagda 2,720 kilometer samt 5 fridagar, omfattande hvardera
ungefir 28 timmar. Dock skulle spolning verkstiillas pid dessa si kallade
fridagar.

For blandadt tig (C) tjinstgéring omkring 303 timmar pr méinad
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med tillryggalagda 2,782 kilometer samt 1 (siger en) fridag i méanaden.
Fridagen omfattade ungefdr 20 timmar och riknades frin foregiende dag
efter slutad reservtjdnst.

Till detta skall jag endast lilligga foljande:

Uppgift & tjinstgoring for lokomotivférare och eldare vid Norrksping—
Stderkoping-—Vikbolandets jarnvig.

Sommartidtabellen 1901.

lista dagen.........ccovevvviiiiniiannne, summa 15 timmar
2dra > L, 2 14 »
Budje v 2 e, » 162 >
4:de » spolning och mindre reparationer 4 a6 »
Bite 0 summa 15 »
6:te » 14 »
7:de D e iieeesereereerenrsatntieaaenas » 1512 >

8:de » fridag (sdvida intet & lokomotivet kommit i olag, da
det af dess personal méste afhjilpas).

Vintertidtabellen 1901—1902 for samma jérnvig.

Lista dagen..........cocovivviiiiiiiiinnnn. summa 15 timmar
2:dra > » 13 »
didje > » 13 »
4:de > spolning och mindre reparationer 446 >
5:te B ettt e summa 151/z2 »
6ite ) » 13 »
7:de % e erees i e e s » 13 »

8:de » fridag (sdvida intet & lokomotivet kommit i olag, da
det af dess personal maste afhjilpas).

Att sadan tjinstgoring forekommer, synes fast otroligt. Men det
sker #ndd. Och hvad som virre #r: Om icke Kungl. Maj:t genom en
bestdimd forordning sitter punkt didrfor, sd stdr det i de sdrskilda jarn-
vigsforvaliningarnas fria skon att mdr som helst ordna med denna sak hur
som helst.

Men iifven vid statens jirnviigar ligges stundom pé lokomotivperso-
nalen ett alldeles omiinskligt och icke allenast for denna personal utan
ifven for den resande allminheten farligt arbete. Det ma tillitas hér
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anfora ett exempel fran augusti 4r 1897 bandelen Helsingborg—Halmstad :
forsta dagen 6 timmar 5 minuter,

andra dagen 19 timmar i strick utan tillfille att limna lokomotivet,

tredje dagen 10 timmar 54 minuter,

fjirde dagen borjade samma tur igen utan nigon mellanliggande fri-
dag, dock med undantag af spolning (ungefir 2 timmar) forsta dagen 1
hvarannan tur. Se Bil. B.

D4 denna oerhorda tjénstgoring, dérvid personalen, som ofvan synes,
efter 19 timmars aktiv tjinst 2:dra dagen icke hade mera #n i bista fall
5 timmars fritid (hvaraf gifvetvis icke mer #n hogst 4 timmar kunde
anvindas till somn) till 3:dje dagens tjénst, som borjade kl. 4 f. m., var
sirskildt under den d& rddande tropiska viirmen alldeles outhirdlig, si
mycket mera som ingen hviloplats eller eljest nigon tillflyktsort beredts
personalen under 3:dje dagens fritid i Engelholm, si anférdes klagomal
hos vederbirande, som sade sig ingenting i saken kunna atgdra, emedan
turlistan var faststilld af maskindirektéren. Nu ldrer maskindirektoren
hafva varit sjuk, hvilket hindrat honom att noga granska listan. Emel-
lertid foreslog man personalen att atminstone fortsitta manaden ut — men
d4 denna forklarade sig i sd fall nidsakad att offentligt frdansdga sig allt
ansvar, blef tjinstgoringen omedelbart efter femte dagen #dndrad, dock
efter en tabell, som pdlade personalen ungefdr 350 timmars jdanstgoring @
mdnaden.

D4 min motion &r 1901 diskuterades i Andra kammaren, sade ut-
skottets ordférande bland annat: » Herr Waldenstrém fick fram en oerhordt
ling tjinstgoringstid genom att diri inrdkna #fven reservtjinstgtringen.
D4 blir frigan: Hvad #dr reservtjinstgéring? Reservtjinstgoringen kan
under vissa forhdllanden vara mycket svdr, t. ex. om det intridffar en
jarnvigsolycka, eller det i ofrigt gir emot berikningen. D4 kan tjinst-
géringstiden blifva mycket ling. — — — Reservtjinstgoringen bestar
diri, att forare och eldare hafva ledigt, men skola finnas pad platsen. De
f4 med denna inskrinkning gora, hvad de vilja, till dess behof kommer
af deras extra tjinst. Men detta skulle man vil i regel kunna kalla en
hvila. »

Hirpd svaras i en af styrelsen for nordiska lokomotivmannaférbundet
utgifven skrift:

»Ja, si har nog frin borjan meningen varit med reservtjinst, och vi
tvifla icke p&, att statsbanans hogsta befil, eller hvem det nu #r, som
limnat dessa uppgifter, verkligen ir i den tron, att det si #r fortfarande.

DBih. till Riksd. Prot. 1903. 1 Saml. 2 Afd. 2 DBand. 53 Hift. 2
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Men reservtjinsten — si vil som mycket annat — har under &rens lopp
urartat och #r nu sedan &ratal tillbaka pa sina stillen personalens virsta
pliga, dels pid grund af den svara tjinstgoring, som d4 méingenstides
forekommer, dels pi grund af de ostkta tillfillen denna tjinst gifver vissa
formién att forfolja och trakassera for dem misshagliga personer.*»

Och sisom exempel anféres féljande:

»Den personal, som t. ex. under sommartidtabellen !/s—3°/s 1898
hade reservtjinst i Engelholm, fick under denna tid dagligen bestrida
11—14 timmars vixeltjinst med undantag endast for sbndagarne, d4 denna
tjinstgtring kunde nedbringas till 3—4 & 6 timmar. Dirjimte maiste
den niira nog dagligen tjinstgéra med s. k. arbetstdg.»

»Det intriffade allt som oftast, att denna reservpersonal, efter en pa
dagen utford vixeltjiinst eller dylikt pa 12 & 14 timmar, sedan pd natten
fick gora en tur till Halmstad och é&ter (130 kilometer) for att sedan pa
dagen bestrida aktiv tjinst som vanligt.»

Vid lokomotivmannakongressen i Giteborg 8 juli 1898 antogs en s
lydande resolution: »Kongressen protesterar mot den onaturligt linga
tjéinstgoringstiden, som #r riddande vid jdrnvigarne. Allminheten har ritt
att fordra full sikerhet till lif och lemmar under sina resor, och kongres-
sen anser, att detta ej kan erbjudas af en personal, som ganska ofta far
tjinstgora 15 & 20 timmar & rad. De olyckor, som intriffat, hafva ofta,
om icke direkt si 4dtminstone indirekt, stitt i samband med 6fveranstring-
ning hos lokomotivpersonalen, hvadan det med hinsyn till de resandes
sikerhet bor i lag stadgas, att tjinstgéringstiden for lokomotivpersonalen,
vid normala forhillanden, under inga omstéindigheter fir ofverstiga atta
timmar pi dygnet, eller dir detta, pd grund af sirskilda omstéindigheter,
icke limpligen liter sig utfora, hogst fyratioatta timmar i veckan, s& jimnt
férdelade som mdjligt. Tillika uttalar sig kongressen mot den klausul i
kontrakten, som stadgar tving for personalen att tjinstgéra »ndr och hvar
sd pdfordras», alldenstund det visat sig, att detta stadgande utgér ett
medel till maktmissbruk af det underordnade befilet, hvadan bemilde
klausul bor #ndras, begriinsas eller helt borttagas.»

Enér alltsd ungefir samma foérhéllanden kvarstd, som foranledde min
motion 1901, med undantag diraf, att sfafens jHrnviigar anordnat under-

* Det bor hir sigas, att alla de meddelanden, jag pA enskild viig mottagit, nistan enhilligt
vitsorda det dldre befiilets humanitet och bemddande att i stérsta mojliga mén utjimna svarigheter.
Men diiremot klagas timligen allmiint 6fver kitslighet och himndlust hos de yngre, som ha svart
att behirska sin lust aft visa sig myndiga.
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visningskurser for lokomotivpersonal, si tilliter jag mig att nu upprepa
den hemstillan, jag dia gjorde, némligen,

att Riksdagen ma i skrifvelse till Kungl. Maj:t
anhilla, att Kungl. Maj:t tiicktes lita genom sakkunnige
m#n utreda, huruvida icke for alla — sdvil statens
som enskilda bolags — jérnviigar gillande foreskrifter
béra af Kungl. Maj:t utfirdas angiende

a) skiirpta kompetensvillkor fér lokomotivpersona-
len, savil hvad angar dess nykterhet och karaktir i
ofrigt som dess kunskaper i #mnen, hvilka #ro af
betydelse for dess yrke, samt i sammanhang dirmed
vidtagande af atgiirder for dess teoretiska utbildning,

b) bestimd maximitid fér samma personals tjénst-
gbring, si att en for personalen sjilf skadlig och for
den trafikerande allmiénheten farlig fveranstringning
forebygges,

dfvensom att Kungl. Maj:t métte vidtaga de at-
giirder, hvartill en sidan utredning kan gifva anledning.

Stockholm den 3 mars 1903.

P, Waldenstrom.
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Bil. A.

Afskrift.

Till
Hr Trafikchefen for Sidra Dalarnes Jdarnviyg

Hedemora.

Enidr vi undertecknade lokpersonal med tdgen n:o 4—3—16—15 samt lit. A
o. B anse, att tjanstgoringstiden for oss blir allt for ling i forhallande till hvilo-
tiden, f4 vi hirmed voérdsamt anhéilla om #ndring i nu gillande turlista.

Och f& vi nu dérfor harnedan limna foljande uppgifter om var s vil tjinst-
gorings- som hvilotid. Men for att Hr Trafikchefen mé& kunna fi en ritt upp-
fattning af var verkliga hvilotid, bora vi kanhéinda pipeka den omsténdigheten,
att vi pid morgonen maiste vickas Aatminstone '/s timma fore tjanstgoringens
borjan, #afvensom i — — /4 timma fore tjinstgoringen till tag n:o 3, samt att
vi pa kvillen efter slutad tjanstgéring maéste berikna %/« timme, innan vi kunna
komma i tillfalle till hvila, &fvensom efter tjinstgéringen for tig n:o 4 tjugu
minuter.

En tur omfattande sex dagar ter sig niamligen silunda:

lista dagen (tig 4-—3). Tjinstgoringen tager sin bérjan kl. 3,30 f. m.
Vixling i B— — — efter tig n:o 4 ank. omkring en timme, samt atgar for kol-
tagning, besiktning af lok., reparation af slid- och pistonstdngspackning m. m.,
som kan forekomma, omkring en timme. KI. ar da 10,10.

Summa tdnstgoring for tig n:o 4 omkring 6%/4 timmar.

For tdg n:o 3 barjar tjinstgoringen senast k1. 3,45 e. m. Till viixling efter
tig n:o 3 ank. till K— — — samt for kol och vattentagning, rengéring af rok-
skdp och besiktning af lok. atgir omkr. en timma. Kl. #r da omkring 10,40 e. m.

Summa tjinstgoring for tig n.o 3 omkring 7 timmar.

Forsta dagen omkring 13 %: timmar.

Hyvilotiden i B— — — emellan tig n:o 4—3 blir siledes fran kl. 10,30 f. m.
till 3,30 e. m. (5 timmar) samt emellan 1:sta och 2:dra dagen fr. kl. 11,30 e. m.
tll kl. 3 f. m. (82 t) Summa hvilotid forsta dygnet omkring 8z timmar.

R:dra dagen (tig 4—3) Tjénstgoringen i likhet med foregiende dag. Summa
tjlinstgoringstid andra dagen omkring 13%: timmar.
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Hvilotiden i B— — — i likhet med foregdende dag (5 tim.) samt mellan
andra och tredje dagen fr. kl. 11,30 till kl. 6,15 f. m. (6%+ timmar). Summa hvilo-
tid andra dygnet omkring 11%/s timmar.

3:dje dagen (tig lit. A— n:o 16). Tjanstgoringen borjar kl. 6,45 £. m. Efter
tag lit. A aterkomst till Sn— — — atgar for kol- och vattentagning, besiktning
af lok., reparation af slid- och pistonstdngspackning, uttagning af oljor o. d. fran
forrdadet minst en timme; kl. dr di omkring 10,30 £ m. Summa tjinstgorings-
tid for tdg lit. A omkring 3's timmar. For tdg n:o 16 borjar tjanstgéringen kl.
230 e. m. Efter ank. till B— — — vixling omkring en timme, koltagning,
besiktning af lok., rengoring af rokskap /2 timme. Summa tjanstgoringstid for
tdg n:o 16 omkring 7'z timmar. Summa tjinstgoring tredje dagen omkring
11 timmar. Hvilotiden mellan tredje ooh fidrde dagen blir frdn ki. 10,30 e. m. till k.
£20 f. m. (5 tim. 50 min.) Summa hvilotid tredje dygnet omkring 6 timmar.

4:de dagen (tag 15—16). Tjanstgéringen borjar kl. 4,50 £. m. Vixling efter
ank. till K— — omkring 2% tim., kol- och vattentagning samt nodig tillsyn af
lok. omkring /2 tim. Kl dr da 1,40 e. m. Summa tjénstgoringstid for tag n:o
15 omkr. 9 timmar.

For tig n:o 16 borjar tjénstgoringen i likhet med foregiende dag kl. 2,30
e. m. och slutar i likhet med foregiende dag kl. 10,30. Summa tjénstgoringstid
for tdg n:o 16 omkring 7'/ timmar. Summa tjinstgoringstid fjirde dagen omkr.
16'/: timmar. Hvilotiden blir fran kl. 10,30 e. m. till kl. 4,20 £. m. (5 tim. 50
min.) Summa hvilotid for fjérde dygnet omkr. 6 timmar.

5:te dagen (tig n:o 15—lit. B). Tjinstgdringen borjar kl. 4,50 f. m. och slutar
for tig n:o 15 omkring kl. 2 e. m. Summa tjinstgoring for tag n:o 15 omkring
9 tim. For tag lit. B borjar tjanstgoringen kl. 4,30 och aterkommer lok.:et till
Sn— — — omkring kl. 11 e. m. Summa tjinstgoring for tag lit. B omkr. 6'/2
tim. Summa tjinstgdring 5:te dagen omkr. 15!/ timmar. Hvilotiden mellan
femte och sjette dagen blir fran 11,45 e. m. till omkring 7,15 f. m. (7 timmar).
Summa hvilotid femte dygnet omkr. 7 temmar.

6:te dagen (0-dagen = spolning af lok.-pannan). Spolningen tager i regel
sin borjan kl. 8 £f. m. och fortgdr ung. 3 tim. Summa tjiinstgoring sjette dagen
omkr. 3 tim.

Om vi nu beridkna tio (10) tim. fritid, s& komma vi i 4tnjutande af hvila frin
k. 9 e. m. till kl. 3 £ m. (6 tim.) Summa hvilotid sjette dygnet omkr. 6 tim.

Den fritid af omkr. 4 tim., som tredje dagen uppstir mellan tig lit. A och
n:o 16, blir ritt ofta forkortad till hilften genom mycken vixling i A och kan
for ofrigt icke riiknas till hvilotid, eniir hvar och en af oss dfven kan hafva sina
cgna angelidgenheter att utritta pi denna tid. Likaledes den tid af omkring 2
tim., som femte dagen uppstar mellan tdg n:o 15 och lit. B. Och f& vi siledes
fjirde dagen vara vakna minst 18 tim. och femte minst 19 tim.

Hirtill kommer #fven den oligenheten, att man icke har samma nytta af
hvilotiden, dia den blir fordelad pd tvi génger, som om man finge hvila ut pa
en gang. .

Vi tro det vara ett obestridligt faktum, att af forevarande tjinstgoring miste
ovillkorligen komma en slo blick och en forslappad vilja, och med den pépasslig-
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het som fordras af lok-.personalen, kunna vi omdijligen under dessa omstandigheter
goras ansvariga for mijligen forekommande storre eller mindre missoden, uppkomna
genom bristande uppmdrksamhet frin vir sida.

Vi f& darfor hos Hr Trafikchefen vordsammast anhalla, att vi i likhet med
nést foregiende méanader och s& snart som mojligt eller senast den 1 Juni d. &.
varda befriade frin tagen lit. A—B, samt att vi fjirde dagen (tag 15—16) f4 genast
efter tdg n:o 2 ankomst till A afga till S— med loket for att denna dag mojli-
gen bereda oss en stunds hvila.

Om mot var férhoppning var begiran icke skulle bifallas, bedja vi, det Hr
Trafikchefen godhetsfullt ville limna oss besked dirom till ofvanskritna datum.
Lok.-forare R— — — forklarar sig i allt instdémma med ofvanstaende, men pastar
sig pd grund af forekommen anledning icke hir kunna underteckna sitt namn.

S——— den 24 Maj 1901.

(Underskrifter.)
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Bil. 8.

Turlista f6r lokomotivpersonalens tjinstgoring pa bandelen
Helsingborg—Halmstad fr. o. m. den %/s 97:

1:sta dagen spolning pd f. m. ung. 2 tim. Ater i tjinst kl. 5,15 e. m., afg. fran
H-g kl. 7,7 med tadg n:r 866, ank. E-g kl. 8,20 och fri ung. 9,20 e. m. Summa
tjanstg. 1:sta dagen 6 tim. 5 min.

2:dra dagen i tjinst kl. 4 f. m. f6r omvixling af sofvagnar i nedgdende natt-
taget fr. Ghb. samt for vixling till tidg 863, afg. med sistn. thg fr. Eg.
kl. 6,35, ank. Hg. kl. 8,10, viixling samt kol- och vattentagning m. m. och
afg. kl. 9,35 med tdg 864, ank. Eg. 11,15, afg. med tdg 861 fr. Eg. kl. 125,
ank. Hg kl. 1,60 e. m., vixling, kol- och vattentagning m. m. samt afg. med
tdg 862 fr. Hg kL 4, ank. Hstad kl. 10 e. m. och fri dérstiddes i bista fall
kl. 11 e. m. 2:dra dagen summa tjdnstgiring, nitton timmar i striick ntan
tillfiille att limna lokomotivet.

3:dje dagen i tjanst kl. 4 f m., afg. med tig 861 fr. Hstad kl. 5, ank. Eg.
kl. 9,84, och fri ung. kl. 10,34¢. Ater i tjinst kl. 3,10, afg. med tag 865 fr.
Eg. kl. 4,10, ank. Hg kl. 6,156 och fri i basta fall kl. 7,30. Summa tjdnst-
goring 3:dje dagen 10 tim. 54 min.

Pafoljande dag — alltsd utan nagon fridag — borjade nista turs tjénstg.
efter samma schema, dock med undantag af spolning hvarannan af dessa dagar.




