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N:o 142,

Af herr C. J. Odman, ¢ anledning aof Kungl. Maj:ts propo-
sition angdende anvisande af anslag for dr 1904
tll fortsitining af statsbanebyggnaden fran Géteborg
ofver Uddevalla till Skee.

Med anledning af Kungl. Maj:ts proposition beslot 1898 &rs
Riksdag under vissa villkor bevilja ett anslag af 13,691,000 kronor
for anliggande af en statsbana frén Goteborg ofver Uddevalla till
Skee. I den skrifvelse, hvari detta beslut anmaildes, anfordes bland
annat, att »den internationella natur, som lingdbanan genom Bohus-
lan borde #ga, ansige Riksdagen bora medfora, att denna banans
egenskap mdéste vid bestimmandet af dess strickning anses vara af
storre vikt &n de mdjliga hénsyn till sarskilda orters intressen, som
kunde gora ansprik pd beaktande». I anslutning hartill fann Riks-
dagen »de skdl, som anforts for den af Kungl. Maj:t d4 foreslagna
linjen vaster om sjon Stora Hallungen, icke innefatta fullt tillracklig
anledning att belasta kostnadsforslaget med den okade utgift af
402,500 kronor, som denna linjes anliaggande skulle foranleda utofver
kostnaden for Ucklumslinjen. D4 otvifvelaktigt — heter det vidare
i Riksdagens skrifvelse — vissa fordelar vore forbundna med den
viastra linjen, sdrskildt for ett stort antal kommuner pd Orust och
Tjorn, ansige Riksdagen fastmera lampligt, att valet mellan den
ostra och den vistra linjen vid sjon Hallungen tills vidare laimnades
Oppet, till dess sig visat, om tillrackligt intresse hos menigheter
eller oOfriga vederborande funnes for beredande af mojligheter for
jarnvigens dragande viaster om Hallungen utan Okning af statens
kostnader.

Hufvudsynpunkten f6r banans strickning var, sisom man af
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ofvan anforda linner, banans internationella natur. D4 det emellertid
visat sig omdjligt att kunna &vigabringa en oOfverenskommelse,
hvarigenom denna bana antingen redan vid sitt fardighyggande eller
vid bestiimd tidpunkt i framtiden kunde anknytas till norsk jirnvig,
har banans egenskap af internationell samfirdsled forsvunnit eller
atminstone skjutits undan till en oviss framtid. Under sidana
forhdllanden vill det synas helt naturligt, att de lokala intressena
framtrida med helt annan kraft och bora f& gora sig gillande med
helt annan och storre styrka.

Banans definitiva strickning i denna del blef emellertid oaf-
gjord, intill dess regeringen den 30 januari innevarande &r betrif-
fande densamma tagit sitt parti, hvarom meddelande limnats
Riksdagen i Kungl. Maj:ts nidiga proposition n:o 36. Sedan statsradet
och chefen for civildepartementet vid foredragning i samladt statsrad
ofvan nimnda dag omformilt, hurusom styrelsen for statens jirn-
vigar redan nu anmélt, att de for banan ursprungligen beriknade
kostnaderna komme att icke obetydligt ofverskridas, har statsridet
1 sitt yttrande till protokollet, till hvilket jag har framdeles skall
dterkomma, funnit sig — hufvudsakligen for att ej siga uteslutande
af sparsamhetsskdl — »icke kunna underlita att fororda den Ostra
linjens foredragande», hvilken hemstiallan, hvari statsridets ofriga
niarvarande ledamoter instamt, Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-
Regenten behagat gilla.

Skulle salunda lingdbanan genom Bohuslan komma att dragas
ofver Ucklum, d. v. s. Oster om sjon Stora Hiallungen, blefve detta
for storre delen af befolkningen i den valkrets, som jag represen-
terar, den ofordelaktigaste utging af saken, som girna tinkas kan.
Det m& d& icke fortdnkas mig, att jag pékallar Riksdagens upp-
marksamhet och bistind for att om mojligt forhindra ett dylikt
slutligt afgérande af denna sak. Jag tror mig kunna i det foljande
pévisa, ej blott att den egentliga kustbefolkningens samt befolkningens
pad oarna Orust och Tjorn onskningar i denna sak bide dro rimliga
och synnerligen vil grundade, utan ock att utsikterna till trafik for
Jarnvigen, direst den fir den vistra strickningen, okas i s§ mycket
hogre grad, att okningen i trafikinkomst kan anses mer #n motsvara
ranta och amortering & det okade anldggningskapitalet, hvarférutom
andra p& saken inverkande omstindigheter finnas, hvilka det
knappast ar forenligt med fortanksamhet och klokhet att utan vidare
lamna ur rakningen.
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For att stialla frigan om denna banstridckas riktning i hennes
ratta dager, nodgas jag forst gora en framstillning af jirnvigs-
styrelsens uppfattning under olika tidsskeden, af Konungens befall-
ningshafvandes i Goteborgs och Bohus lin dfvensom af nimnda lins
landstings samt ortsbefolkningens stallning till frigan.

Jarnviagsstyrelsens forsta utlitande i denna friga #ar dag-
tecknadt den 31 december 1896. Den gingen ansig styrelsen linjen
ofver Ucklum »éga ett bestimdt foretrade framfor linjen ofver
Stenung». Det vill likval af jarnvagsstyrelsens senare utlatande i
samma friga, dateradt den 23 december 1897, synas, som skulle
styrelsens forsta omdome haft sin grund dels i bristande kdnnedom
om det infresse, som hos invdnarne & Orust och Tjorn finnes for
den vistra strickningen, dels af pdverkan fradn hall, dir jarnvigs-
styrelsen nappeligen kunde forutsitta annat, dn att sdvil sakkdinnedom
som nitdlskan for Tjorn—Orustintresset borde forefinnas. Styrelsen
yttrar nédmligen i detta senare utlatande, att »intresset for den
vastra linjen bland Oarnes befolkning vore ganska afsevirdt och i
intet fall kunde reduceras till en sidan obetydlighet, som styrelsen
Jorut foranledts pdstd».

Hvad betraffar jarnvigsstyrelsens sistnamnda utldtande i drendet,
gar detta, sedan styrelsen fatt sitta sig mera in i forhdllandena och
tillika fatt syn p& en visserligen nagot langre, men ¢ friaga om
stigningarne béttre linje an den forut ifragasatta forbi Husebackavattnet,
1 en helt annan riktning &n det forsta. Denna linje skulle vid
Svenshégen ansluta sig till den foreslagna Ostra linjen, medgaf
sdledes lika manga stationer som den sistndmnda och medgifver for
Inlands Torpe hiarad nastan lika goda trafikforbindelser som denna,
hvarférutom jarnvagsstyrelsen anser, att skillnaden i anliggnings-
kostnader torde komma att uppvigas af de storre trafikinkomster,
som kunde vara att forvinta for den véastra strickningen ofver
Stenungsund. S&som slutligt omdome betraffande denna sak uttalar
Jarnvagsstyrelsen i sitt utlitande af den 23 december 1897, »att
linjen vister om Stora Héllungen borde foredragas framfor strick-
ningen oOster om namnda sj6», hvarfor styrelsen tillstyrker, att, »vid
framlaggande af forslag om anldggning af en statsbana genom Bohus-
lain i riktning frdn Goteborg norrut, forstnimnda linje matte af
Kungl. Maj:t forordas».

I ett &nnu senare utlitande, dateradt den 30 augusti 1902,
framligger jirnvagsstyrelsen resultatet af en ingdende undersokning
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af strackningen Stenungsund—Svenshogen—Bua, hvaraf framgér,
att denna strickning kommer att kriafva 503,000 kronor mera i
anliaggningskostnad #n den foreslagna oOstra striackningen. Icke
desto mindre vidhéaller styrelsen, hvad styrelsen i sitt narmast fore-
giende utldtande sagt betriaffande de olika strickningarna. Styrelsen
anser namligen, att, med hinsyn till den betydande kostnad, som
den undersokta vastra strackningen 6fver Husebackavattnet beraknats
medfora, och dd i foljd af terrangforhdllandena & denna strickning
anldggning af en station, motsvarande Svenshiégen 4 den Ostra linjen
om namnda sjo, icke kunde komma till stdnd utan synnerligen
omfattande arbeten och daraf foranledda kostnader, den vistra strick-
ningen, sadan den nu utstakats ofver Svenshigen och Bua, borde foredragas
Jramfor strdckningen dster om ifrdgavarande sjo.

Detta ar jarnvégsstyrelsens slutliga uttalande i denna sak.

Betriffande Konungens befallningshafvandes &sikt om banans
strickning, torde det vara tillrackligt att hir anfora, att Konungens
befallningshafvande i af jairnvagsstyrelsen infordradt utldtande till
slut yttrar, att, »om man nédgades utgd fran den forutsittningen,
att under en lidng f6ljd af &r ingen annan jarnvag &n lingdbanan
har komme att framdragas, den foreslagna véstra linjen for ifriga-
varande trakter syntes f4 anses dga foretrade>. Jag kan dock icke
underldta att anfora annu en mycket karakteristisk punkt i samma
myndighets utlitande. Dar siges, att >ndgon tvist i detta afseende
(rorande strackningen oster eller vaster om Hallungen) hade kanske
aldrig uppstitt, om ej banan af tekniska skal forst kommit att
utstakas pd oOstra sidan om sjon Hallungen och invénarne i dir-
varande trakt af denna omstédndighet hdmtat anledning att, d4 friga
vickts om den vistliga strickningen, verka for en motsatt asikt».
S4 mycket mindre betydande till folkméngd, till produktionskraft
och foljaktligen afven till trafikmojligheter ar, sdsom jag langre
fram utforligt skall visa, distriktet oster om Héllungen i jamforelse
med kusttrakten, att befolkningen i Ucklum och trakten daromkring
sannolikt e] kunnat téanka sig att f& banan fram midt igenom sin
bygd, direst ej en ren tillfallighet vackt dess hopp och sd att
saga stuckit dem deras senare framkomna yrkanden och ansprék i
handerna.

Hvad angidr Goteborgs och Bohus ldns landsting, har detta
visat ett ovanligt starkt intresse for avigabringande af en langd-
bana genom Bohuslin. Detta intresse trddde for landstinget till
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den grad i forgrunden, att ar 1896, d& man ansfg mojligheten for
aviagabringande af en dylik bana genom statens forsorg for synner-
ligen oviss, landstinget beslot, for den hindelse enskildt bolag for
jarnviagens byggande och trafikerande kunde komma till stind fore
1899, teckna aktier for 11,000 kronor pr bankilometer, hvilket beslut
vidholls foljande &r, d& jarnvégsfragan &nyo behandlades. Vid
bagge dessa beslut har landstinget sésom bestimdt villkor for sitt
deltagande uppstallt jarnviagens dragande vister om sjon Héallungen,
och d& besluten foregitts af en omsorgsfull utredning genom utskott,
sammansatt af personer frén skilda delar af linet, bor detta utgéra
tillrackligt bevis for att tinget ansett strickningen vister om Hall-
ungen vara den 1 ekonomiskt afseende fordelaktigare pd samma
gidng som den for orten mest gagneliga. N&r nu landstinget, hvars
noggranna kénnedom om alla med denna friaga forknippade omstan-
digheter icke larer kunna ifrigasattas, i ett sakens liage, da det var
fraga om att tinget skulle intrida sisom ekonomiskt intresserad
part i jarnvagsforetaget, ansett den vastra strickningen, trots dess
hogre anlaggningskostnad, vara si mycket formanligare i ekonomiskt
afseende och af si mycket storre vikt for linet, att denna strack-
ning gjordes till oeftergifligt villkor fér en blifvande aktieteckning,
synes det mig, som om en dylik dskddning pid s& sakkunnigt héll
bort hos regeringen vinna det storsta afseende. Ocksd framstiller
lansstyrelsen i sitt utlitande den meningen, att »landstingets ifriga-
varande uttalande icke borde vid frigans bedomande lamnas ur
rikningen». Att hvarken landstinget eller linsstyrelsen sedan dess
andrat asikt, framgér af en den 29 december 1902 dagtecknad skrifvelse
frin Konungens befallningshafvande, hvari omfoérmailes, hurusom
lanets landsting &nyo uttalat sig for strackningen vister om sjon
Stora Hillungen, samt att genom de afgifna yttrandena frin kom-
munerna méste anses vara ytterligare adagalagdt, att den vistra
strackningen skulle aga afgjordt foretride for en stor del af Orust
samt hela Tjorn afvensom for skargirden i ofrigt.

Betraffande det understod, som den sedermera beslutna stats-
banebyggnaden har att pérakna fran lanets sida, m& det vara nog
att erinra om, att forst och framst bandelen Skee—Stromstad, som
blir att anse sfisom en bibana, direst jarnvigen fortsittes norr om
Skee, nu for sin tillkomst endast kan périkna enskildes och lands-
tingets foretagsamhet och att staten sidlunda for densammas vidkom-
mande ir befriad fran alla kostnader; samt att Goteborgs och
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Bohus lins landsting beslutit tillhandah&lla staten fri jord for hela
statsbaneanliggningen. Hvad allt detta kommer att kosta lands-
tinget #dr &nnu icke till fullo utredt, men s& mycket r visst, att
kostnaden darfor, som uttages af linets samtliga invidnare i méan
af paford bevillning, kommer att belopa sig till cirka 2 millioner
kronor.

Det har under den vidlyftiga behandlingen af denna jirn-
viagsfriga sagts, att befolkningen i de kommuner, som skulle narmast
beroras af den vastliga strackningen, hyser litet eller intet intresse
for banans dragande &t detta hall. Och ehuru vil numera ingen
torde tro pa ett i sjilfva verket si orimligt pastdende, har likval
statsrddet och chefen for civildepartementet i sitt den 30 januari
detta Aar till statsrddsprotokollet gjorda yttrande forordat den ostra
strackningen hufvudsakligen pd den grund, att ingen af de kom-
muner, som kunde vara intresserade af statsbanans framdragande
vaster om sjon Stora Hallungen ofver Stenungsund och Bua till
Svenshogen, varit villig att £6r detta &ndamal gora nagra uppoffringar
utofver dem, som 4ligga dem pé grund af landstingets beslut att
kostnadsfritt upplata den for banan nédiga mark.

Jag tager mig friheten att erinra om, att mellan - och kust-
befolkningens lifliga intresse och detta intresses manifestation i form
af ytterligare penningbidrag till banans byggande rider samma
skillnad som mellan tlja och kunna. Landstinget har for Stromstads-
banans byggande och for markens kostnadsfria upplitande, sisom
nyss namnts, ikladt sig en forbindelse, hvars belopp kan beriknas
helopa sig till omkring 2 millioner kronor. Orust och Tjorns befolk-
ning tillsammans med den kustbefolkning, som skulle f4 omedelbar
fordel af banans vistliga strickning, har att utgora vid pass 1/, af
linets hela landstingsskatt, och pd dem kommer siledes ensamt for
markens upplitande ete. en kostnad af 200,000 kronor eller mera,
och den enda ersittning, de harfor kunna viinta sig, ir, att banan
drages i vistlig riktning. Det torde i sjilfva verket stota pa obarm-
hertighet att begéira, att en fattig fiskarebefolkning skall limna ett
storre pekunidrt bidrag till en jarnvdg, som dock blir statens egen-
dom, och af hvars afkastning ingen del tillkommer nimnda befolk-
ning. Och obilligheten i dessa fordringar springer si mycket star-
kare i Ogonen, om man betinker, huru ménga millioner regering
och Riksdag frikostigt offrat p& ofriga jarnvigar i landet, dir intet
pekuniért bidrag fran ortsbefolkningen kunnat ens ifrigasittas.



Motioner i Andra Kammaren, N.o 142. 7

Den bohusldnska kust- och odbefolkningens stora intresse for
den bohuslénska lingdbanans dragande vister om Hallungen framgéar
ofortydbart af de stdmmor, som héallits inom de sirskilda kommu-
nerna samt vitsordas af lansstyrelsen, landstinget och jarnvagssty-
relsen. Ett uttryck for detta varma intresse ar ock en till Konungen
stalld petition fran ett stort antal personer inom orten, hvilken
petition #fven omndmnes i den nu foreliggande kungl. propositionen
n:o 36. Ehuru petitionen aflimnades redan for négra ar sedan,
torde de uppgifter dar limnas angdende folkrikhet, jordens alstrings-
formdga etc. inom trakterna Oster och vister om Hallungen i allt
hufvudsakligt kunna anses sisom annu bestdende. D4 dessa upp-
gifter dro synnerligen belysande for den ena eller andra traktens
formaga att tillfora den nya jarnvigen trafik — sivil person- som
godstrafik — skall jag taga mig friheten att ur densamma ldmna
néigra utdrag.

Hvad d& — heter det i petitionen — forst betraffar folk-
mdngden, pd hvilken ju en blifvande persontrafik dr hufvudsakligen
beroende, visar den officiella statistiken vid 1895 &rs slut, att en
vistlig linje skulle bereda fordel &t och draga persontrafik utaf en
folkmidngd af 19,396 personer, di linjen Oster om Hallungen, dfven
om Visterlanda och Hjirtums frin en eventuell ostlig linje delvis
ganska afldgset beldgna socknar medridknas, endast lander ett person-
antal af hogst 6,501 till godo.

En blifvande godstrafik ar helt naturligt beroende p& den
storre eller mindre utveckling, hvari naringslifvet befinner sig uti
de till jarnvégslinjen angridnsande eller med densamma genom
bekvima kommunikationer férbundna nejder. Hvad d& forst betraffar
jordbruksniringen, h#nvisa petitiondrerna till en pa officiella stati-
stiska uppgifter for &r 1895 grundad tabell. Enligt denna tabell
stalla sig forhallandena i hvad man kunde kalla det vistra och det
Ostra intresseomridet pd foljande sitt till hvarandra:

. Vistra omréadet. Ostra omradet.
Agovidd i hektar. . . . . . . . . 36,572 23,641
Aker do . . . . . . . . . 8,643 4,185

Skord 1 hektoliter 1895:

Hostrag . . . . . . . . . . . . 16,941 7,048
Korm . . . . . . . . . . . . . 25,969 1,736
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»

Vistra omradet. Ostra omridet.

Hafre. . . . . . . . . . . . . 78,375 47,064
B6nor. . . . . . . . . . . . . 10,570 1,094
Potatis . . . . . . . . . . . . 73,968 18,800
Antal underhéallna kreatur 1895:
Notboskap . . . . . . . . . . . 6,984 2,924
Svin . . . . . . . ... 1,719 634
Far . , . . . . . . 0 . 2,513 530
Hons . . . . . . . . . . . . . 32,262 7,717

Af denna sammanstillning torde otvifvelaktigt framgs, att
jordbruksnaringens betydenhet i de trakter, som beroras af den
vistra linjen, ar mdangdubbelt storre an i de oOster om Hillungen
beligna socknarna. Hartill torde jamvél kunna liggas, att jordens
bordighet 4 Tjorn ar fullt jamforlig med den yppersta dkerjords i
Sverige och att sidesproduktionen i dessa trakter i hogst betydlig
grad ofverstiger jorddgarnes egna behof och s&lunda bor foranleda
en betydande transport p& jarnvig, diarest denna kommer inom
rimlig nérhet till producenterna.

En annan naringsgren, for hvilken bekvamare jarnvigskommuni-
kationer skulle vara af synnerlig vikt och som utan tvifvel under
sddan forutsittning skulle tiliféra jarnvigen afsevirda inkomster,
ar fiskerindringen. Déarest jarnvigen drages oOster om Stora Hill-
ungen, kommer det betydande fiske, som idkas & Tjorn och Orust,
icke att af densamma draga nigon formén. Afstindet fran hamn-
platserna intill jarnvigsstationerna blefve allt for stort, for att den
omtéliga och prisbilliga varan skulle tdla transporten till desamma.
Diaremot vore det tiamligen sdkert, att fiskevaror fran de stora fiske-
lagena 4 Tjorns samt sydligare delen af Orusts vistra kust skulle
soka sig vidg till det nédrbeligna och for sjofart snart sagdt hela
dret om tillgdngliga Stenungsund i stallet for att, sdsom nu ar fallet,
transporteras till Goteborg eller andra lingre bort beligna afsitt-
ningsplatser. Med den utveckling, metoderna for fiskevarors trans-
port pd jirnvig — kylvagnar och dylikt — vunnit, skulle ju icke
blott fiskeriidkarne, utan snart sagdt hela Sverige draga stor férmén
daraf, att jirnvigen framdroges till lampliga platser vid kusten,
hvarifrin fiskevarorna kunde meds nabba tig distribueras 6fver hela
landet.



Motioner ¢ Andra Kammaren, No 142. 9

Till ndrmare belysning af omfénget af det fiske, som vid
ifrdgavarande del af kusten bedrifves, meddela petitiondrerna en tabell,
utdragen ur fiskeriintendenten d:r H. A. Malms berattelse 6fver
Goteborgs och Bohus lins hafsfisken under 1895—96. Af denna
tabell framgér, att de olika fiskvarornas sammanlagda forsialjnings-
viarde uppgar till 539,739 kronor for nimnda &r. Hirvid ar visser-
ligen att mirka, att sillfisket ingdr med ett belopp af 106,439 kronor,
och att utbytet af detta fiske varierar &nda till fullkomlig oberikne-
lighet. Faktiskt har erfarenheten dock visat, att sillen gar till
periodiskt, och enda mojligheten att kunna fullt tillgodogora sig en
vissa ar intriffande ymnig tillgdng péa sill dr, att landkommunika-
tioner till sillfiskedistrikten icke fattas. I hvad fall som helst spela
storsjo-, makrill- och vinterfiskena for dessa trakters befolkning och
for en blifvande jarnvags trafikinkomster en sidan roll, att man
icke bor limna dem i foreliggande fall utom rikningen.

Betriffande antalet handlande, som bo inom de olika »intresse-
omradena», meddela petitiondrerna afven en tabell, upptagande deras
antal och taxeringsbelopp for &r 1895. Af denna framgdr, att
medan handlandena i véstra omriddet da vore till antalet 89 med
ett sammanlagdt taxeringsbelopp af 78,832 kronor, utgjorde de i
ostra omridet 12 med ett taxeringsbelopp af 8,600 kronor. Samtliga
dessa taga sina varor frian Go6teborg och komma att blifva flitiga
kunder for jarnvigen, vare sig denna far den ena eller den andra
strickningen, men man behofver icke riakna linge for att finna,
hvilketdera omridet som i detta — liksom i alla 6friga afseenden —
kommer att for jarnvigen blifva mest inbringande.

En annan pa saken inverkande omstiandighet, som petitioni-
rerna framhdlla, &r, att midt emot Stenungsund ligger den natur-
skona, for sina friska bad och sin halsosamma skogsluft sedan
gammalt vil kinda badorten Stenungson. Trots de mindre lyckliga
kommunikationerna med Goteborg besoktes Stenungson redan i
midten af 1890-talet af omkring 1,000 badgister arligen. Kunde en
Jarnvig formedla trafiken pa Goéteborg pa 40 & 50 minuter i stillet
for de 3 & 4 timmar, som en angbatsfard nu krifver, skulle Sten-
ungson sannolikt for Goteborg blifva ungefir hvad Saltsjobaden ar
for Stockholm, hvadan persontrafiken om sommaren, sirdeles pi son-
och helgdagar, kunde pariknas blifva mycket betydande pa strickan
Goteborg—Stenungsund.

[
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10 Motioner i Andra Kammaren, No 142.

Slutligen papeka petitiondrerna betydelsen af Stenungsund
sésom hamnplats. Denna hamn, beligen ungefir halfvigs vid stora
farleden mellan Goteborg och Uddevalla, dr den enda med storre
djup, som vid ndmnda farled kan af jirnvigen direkt beroras. Den
ar med enstaka undantag isfri dret om och tilliter @nda till 30 fot
djupgiende fartyg att ingd s& néra till land, att lastning och loss-
ning kan ske omedelbart frian kaj. For en blifvande lingdbana
skulle det utan tvifvel vara synnerligen fordelaktigt att anknytas
till en sddan plats, hvarofver sivil in- som utforsel i betydande grad
kan périaknas.

Till hvad petitiondrerna sidlunda yttrat betriffande vikten af
omedelbar forbindelse mellan Stenungsunds hamn och lingdbanan
genom Bohuslin m& det tillitas mig att foga en erinran om, att
det nastan alltid, s§ snart fréga varit om fiskerindringens utveckling,
framhallits, att ett af de svéraste hindren for denna utveckling,
hvad de bohuslinska fiskerierna Dbetraffar, varit den brist pd sam-
verkan mellan sjo- och landkommunikationer, som allt hittills varit
rddande. Denna anmirkning ar tvifvelsutan synnerligen vil grundad.
Skulle det d4 vara, jag vill icke sdga lampligt, utan forsvarligt att,
nir staten bygger en bana genom Bohuslan, forbigd den enda fiske-
hamn, som banan mellan Goteborg och Uddevalla kan berora, en
hamn, som dessutom genom sitt betydande djup och sin trygga,
nastan raka inseglingsled fran Oppna hafvet kan komma att 1 en
icke afligsen framtid spela en for handeln och sjofarten mycket
afsevird roll? Gor man det, s& begdr man enligt mitt formenande
ett felgrepp, som aldrig skall kunna fullt repareras genom anliggande
af en bibana, ty en direkt och snabb forbindelse ar sdvil for
persontrafiken, hvilken just p4 Stenungsund kan forutsdttas blifva

mycket liflig, som for fiskvarornas — alldeles sirskildt den firska
fiskens — fordelaktiga afsittning af en helt enkelt afgorande
betydelse.

Det borde icke vara svart att, efter hvad har anforts, finna,
for hvilken strickning af banan — den vistra eller den ostra —

de verkligt tyngande skilen kunna frambaras. Jag skulle si gidrna
som ndgon unna dem, som bo oster om Hillungen, bittre kommunika-
tioner, diarest icke den omedelbara foljden daraf blefve, att Orust
och Tjorn jimte det mellan Hillungen och hafvet liggande kust-
landet i siadant fall méaste forsaka dem. Men d& det géller ett val,
sd synes det mig, som om ingen tvekan kunde rida, hvilkendera
linjen bor byggas, och att valet méste utfalla pd samma sitt,
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antingen man tager lokalpatriotismen med i rdkningen eller icke.
Det Ostra intresseomridet blir i alla fall icke lottlost, tack vare den
fortriffliga losningen att draga banan pd Svenshogen, som ju ir
beligen inom Ucklums socken.

Hvad har man d4 att sétta gent emot de tyngande skil, som,
enligt hvad jag hir ofvan visat, sdval lansstyrelsen, landstinget och i
trakten bosatta framstdende personer som &afven jarnvigsstyrelsen
anfort? Intet annat — absolut intet annat — &n det, att den
vistra strackningen berdknas i anldggning blifva '/, million kronor
dyrare. Men trots detta, fororda de ofvan nimnda vederbdrande
— jiarnvagsstyrelsen inberiknad — den véstra strickningen, emedan
de, helt visst p4 goda grunder, anse, att den Okade trafikinkomsten
p4 denna linje vil skall tdcka den drygare anlidggningskostnaden.
Och d4& man kalkylerar en jarnvigsbyggnad, ar det vil icke nog
med att endast berikna, huru dyr anliggningen skall blifva, utan
man bor vial ock kalkylera, huru mycket banan under de eller de
forutsittningarna kan inbringa.

Jag vill gifva mitt fulla och obetingade erkénnnande 4t rege-
ringen, som anbefallt, och jarnviagsstyrelsen, som haft all modda
ospard att utféra upprepade undersokningar och berdkningar rérande
de olika linjerna i den trakt, har ar friga om. Men jag kan
dock ej undertrycka ett beklagande af att man, d4& man gjort sig
s& mycken moda med debetsidan, néstan fullstindigt negligerat
kreditsidan, eller med andra ord att man visat sig si angeligen om
att precisera anlidggningskostnaden for de olika alternativen, men
fast foga eller intet afseende vid, hvad det ena eller andra alterna-
tivet kunde inbringa i trafikinkomster. Jag kanner mig alldeles
viss om, att ddrest man gjort en inkomstberikning — en sidan
blir ju alltid approximativ, men det blifva ju ocksi, efter hvad er-
farenheten visar, kostnadsberikningarna for anliggningar i storre
eller mindre grad — si skulle civilministern, betraffande de alter-
nativa strickningarna, kommit till ett annat resultat dn det han
nu kommit till.

Jag har icke haft tid och material for uppgorande af en
ungefirlig berikning af hvad 6fverskottet af trafikinkomst & vistra
straickningen i jamforelse med den & den Ostra kunde belopa sig
till. Men om vi berikna en annuitet af 6 ¢, for rinta & jirnvigens
anliggningskapital, underhéll och amortering, skulle en nettoinkomst
4 trafiken & den vistra strickningen, som med 30,000 kronor &r-
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ligen Ofverstege nettotrafikinkomsten & den ostra, ticka den storre
anldaggningskostnaden for den forstnimnda. Det torde icke f& anses
alltfor sangviniskt, om man berdknar persontrafiken pid Stenungs-
sund (resp. Stenungson), inkomsten af frakt for fiskvaror och af
gods som sjoledes anlandt till Stenungsund for att vidare befordras
4 jarnvig, tillsammanlagdt till 15,000 kronor netto om &ret. Hir-
emot har den dstra stracknmgen ingenting att sitta upp. Ater-
stdende 15,000 kronor torde val kunna berdknas frin persontrafik
fran bygdens bofasta befolkning samt fraktafgifter for landtmanna-
produkter och handelsvaror. Skulle nigon finna denna senare,
visserligen pa »rak arm» tagna siffra for hog, vill jag erinra om,
att enligt hiar ofvan meddelade statistiska siffror dylik trafik méste
blifva tre ginger si stor fridn det vistra linjeomridet som fran det
ostra och att det sistnamnda sdlunda hir ej ar berdknadt att gifva
mer dn 95,000 kronor arligen netto i trafikinkomst till staten. Tror
man icke vastra omrddet om att kunna lamna 15,000 kronors inkomst
for lokal person- och godstrafik af landtmannaprodukter, s4 maste
man ock foljdriktigt betvifla, att ostra omradet skall kunna komma
upp till den ansenliga summan af 5,000 kronor pr &r. Det ar da
onekligen synnerligen generost af staten att forse detta omride med
en jarnvig, som &ar beriknad att kosta ofver 75,000 kr. pr kilo-
meter, och denna frikostighet synes nistan vilja falla ett grand
inom det underligas omride, nir man besinnar, att af Ostra om-
radet fordras intet penningbidrag utéfver markuppléitelsen, medan
man fran det vistra, som dock onekligen kan bjuda pd en trafik-
inkomst vard att rakna med, fordrar ytterligare pekuniara tillskott.

Ser jag nu till sist pd den motivering, som herr statsridet och
chefen for civildepartementet i sitt yttrande till statsradsprotokollet
framlagt sdsom grund for sitt tillstyrkande af Ostra strackningen,
s& synes den mig nastan inbjuda Riksdagen till en dndring, hvilken
statsradet sakerligen icke skall taga illa upp. Civilministern kan
icke forneka, att »den vastra strickningen, sarskildt sidan den-
samma utstakats ofver Svenshogen och Bua, synes dga foretrade
framfor den ostra dérigenom, att den, sisom gdende genom en
tatare bebyggd samt i afseende pa jordbruk och industri lyckligare
lottad trakt, skulle i kommunikationshianseende tillgodose ett visent-
ligen storre intresse an den Ostra, dfvensom darutinnan, att till £6ljd
haraf den vistra linjens trafikomrade skulle for jarnvigsforetaget
vara ekonomiskt forménligare>. Men jarnvigens dragande vister
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om Hillungen blir !/, million dyrare — alltsd madste herr statsradet,
ehuru han synbarligen icke gor det girna, tillstyrka den ostliga
strackningen.

Hvad hans motivering i ofrigt angir, maéste jag — i all
mojlig vordsamhet — tillstd, att jag ar en smula forvdnad ofver
att finna Riksdagens dr 1898 gjorda anspelning pd banans interna-
tionella natur nu upptagen af civilministern. Sedan underhandlingarna
om anknytning till norska jirnvigsnitet strandat, passade denna
viandning i Riksdagens skrifvelse ej si alldeles vil i stycket, och
jarnvagsstyrelsen har ocksd i ett af sina utlitanden, i utdrag cite-
radt af civilministern, stéllt den bohusldnska lidngdbanan pd dess
ratta plats, i det styrelsen forklarat densamma numera vara att anse
sgsom ratt och sliatt lokalbana. Hvad det betraffar, att ingen af de
kommuner, som kunde vara intresserade af den wvistra strickningen,
visat sig willig att for denna stricknings vinnande gora ndgra vidare
pekunidra uppoffringar, s& skulle man funnit ett sakférhdllandet
fullt lika sd bra motsvarande uttryck, om det sagts, att dessa kom-
muner icke, trots god vilja, kunnat, d. v. s. haft rdd att darfor gora
ytterligare uppoffringar, dn dem de genom kostnadsfri marks upp-
latande redan pélagt sig.

Jag kan for ofrigt mycket vil uppfatta och uppskatta civil-
ministerns ménhet om att spara, dar sparas kan. Statsfinansernas
nirvarande tillstind &r sddant, att man endast med yttersta mot-
vilja kan komma med invidndningar, nir regeringen sjalf motiverar
sina framstéllningar ur sparsamhetshinsyn. Men det finnes ock en
sparsamhet, som gransar bra nira till misshushéllning, och jag vigar
tro, att Bohusbanans dragande Oster om Hillungen ar att hanfora
till denna kategori.

Det &r en jamforelsevis latt och oskadlig sak att i tider, d&
statsfinanserna &ro brydsamma, draga in pid eller forminska ett
extra anslag eller uppskjuta nya #dskanden, ty de oldgenheter sadant
kan medféra kunna snart nog riattas. Men néar det giller fortsitt-
ningen af en redan pédborjad statsbana, gir det naturligen icke an
att vagra fortsatt anslag och lata byggandet ligga nere, tills bittre
tider stunda. Och om man, erdast af sparsamhetsskil, 4t en
siddan bana gifver en viss strickning, ehuru alle ofriga skil tala
for en annan strickning, si gér man en skada, som blir irreparabel
dtminstone under den nirmast foljande mansildern. Och be-
traffande strickningen vister om Hillungen hafva — jag fram-
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haller det dannu en géng — ldnsstyrelse, landsting, jarnvigsstyrelse,
alla med ett ord, som haft att i frigan yttra sig, forordat den-
samma trots den dyrare anliggningskostnaden. Hvarfor? Uppen-
bart darfor att de anse, att de oOkade trafikinkomsterna fullt ut
skola halla staten skadeslos for den dyrare anliggningen och att 1
detta fall alltsd den dyrare affiren i sjalfva verket ar den for-
ménligare.

Med anledning af hvad hir ofvan anforts, vagar jag alltsd
vordsamt hemstalla,

att Riksdagen behagade, med afslag & Kungl.
Maj:ts framstillning i hvad den rérer strickningen
af bohuslinska lingdbanans dragande oOster om
sjon Stora Hillungen, besluta, att nimnda bana
mé, i ofverensstimmelse med jarnvigsstyrelsens
forslag, forlaggas viaster om namnda sj6 med sta-
tioner vid Stenungsund och Svenshégen samt for
detta andamal Oka anslaget for namnda banas an-
laggning med 503,000 kr.

Stockholm den 24 februari 1903.
Carl J. Odman.

Stockholm, Oskar Eklunds boktr., 1903.



