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N:o 31

Ank. till Riksd. kansli den 7 mars 1902, kl. 3 e. m,

Utldtande, i anledning af ej mindre Kongl. Maj:ts i statsverks-
propositionen  gjorda framstdlluingar om utliggning af
dubbelspdr och forstirkning af dfverbyggnaden & vissa
delar af statens redan trafikerade jernvdigar, om an-
skaffande af mny rorlig materiel vid samma jernvigar
samt om fortsitining af statens jernvdgsbyggrader, dn
afven inom Riksdagen vickta forslag i sistndmnda syfte.

R. A.)

l:0.

L propositionen angdende statsverkets tillstind och behof har Uidggning of
Kongl. Maj:t foreslagit Riksdagen att for ar 1903 anvisa & riksstatens y;ii:f%‘;:jpﬁ‘;”
sjette hufvudtitel, for utliggning af ytterligare ett jernviigsspar mellan melan = Eaise
Eslofs och Hessleholms jernviigsstationer, ett belopp af 500,000 kronor, och Hessle-
med riitt for Kongl. Maj:t att lata utaf detta belopp forskottsvis under sationer.
innevarande ar af tillgingliga medel utanordna 250,000 kronor.

Till det i detta &drende forda statsriadsprotokollet har statsradet
och chefen for civildepartementet till en bérjan erinrat, hurusom Riks-
dagen for utliggning af dubbelspir & sédra stambanan beviljat r 1898
for strickan Arlof—Lund 385,000 kronor och ar 1899 for strickan
Lund—Eslof 600,000 kronor. Dé dubbelspar mellan Malmé och Arlsf
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redan forut funnes, hade genom dessa anslag beredts mojlighet att
anordna dubbelspir & en sammanhéngande stracka af tillsammans 34
kilometer nérmast denna stambanas dndpunkt i Malmé.

Tl stod for dessa dubbelsparanliggningar hade, enligt hvad
departementschefen nu erinrat, anforts bland annat foljande.

Krafvet pi regelbundenhet vid jernviigsdriften vore i stindigt
viixande och méste med alla till buds stdende medel fyllas, for sa vidt
triffade aftal med savil in- som utlindska forvaltningar af’ kommunika-
tionsleder rorande gemensamma anordningar {ér genomgiende trafik
skulle kunna upprétthallas. "

Intriffade rubbningar i de genomgiende tigens gang blefve natur-
ligen mest kinbara mot slutet af en ling tigvig, di endast enkelsparig
bana forefunnes, och nédvindiggjorde ofta nog tillimpandet der af nya
tillfilliga tidtabeller for aterstiende fird, hvilka dtgérder dter i regeln
kunde viintas medféra ytterligare forseningar for moten med tag, hvilkas
regelbundna ging likaledes mast i foljd af forberorda tidtabellsfordndringar
i storre eller mindre man rubbas — allt oligenheter, som blefve storre
i den mén den ifrigavarande bandelen vore lifligt trafikerad.

Hvad sélunda yttrats i friga om behofvet af dubbelspir mellan
Malmé och Eslof egde — fortsétter departementschefen — uppenbarligen
tillimplighet jemvil pa bandelen Eslof—Hessleholm. Derfor hade nu
ock jernviigsstyrelsen uti skrifvelse till Kongl. Maj:t af den 26 november
1901 viickt forslag om beredande af medel till en dubbelspiranliggning
mellan Eslofs och Hessleholms stationer.

Med afseende hira hade styrelsen anfért hufvudsakligen foljande.

Trafikens omfattning och utveckling 4 bandelen Eslof—Hessleholm
framginge ej mindre af nu gillande tidtabellen, hvilken upptoge ett
tjugutal tag, sammantringda mellan kl. 6,50 f. m. och kl. 11,50 e. m.
eller ett lika stort antal tag, som uti skrifvelse den 17 december 1898
angifvits for strickningen Lund—Eslof, én dtven af féljande uppgifter,
forut meddelade i jernviigsstyrelsens berittelser for dren 1894, 1897
och 1900 samt hir sammanstilda med motsvarande for hela sodra stam-
banan, nemligen:

Godstonkilometer pr bankilometer

& linien Eslof— Hessleholm: # wsodra stambanan:
Ar 1894 ... ... . ... 197,313 161,049
o 1897 .. 269,106 218,926

1900 ... 318,639 266,447

b
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Vagnaxelkilometer pr bankilometer

4 linien Eslof—Hessleholm : 4 s0dra stambanan ;
ar 1897 .. 233,583 159,664
vy 1900 e 264,339 229,667

Den jemma trafikstegringen, som dessa uppgifter antydde, syntes
i detta sammanhang kunna fattas endast sa, att afsevirda svarigheter
for trafikens tillfredsstillande besérjande vore att vid fortgaende trafik-
utveckling inom kort forviinta, derest ej 1 god tid rigtiga é’mtgﬁrdm till
svirigheternas métande vidtoges. Pabérjandet redan under ir 1902 af
uu ifrigasatta dubbelspamtlaggmnéen mellan Esléf och Hessleholm
syntes i anledning deraf vara en ndédvindighet. Hirtill komme, att
den nu sjunkande konjunkturen helt visst kunde pariknas medféra
billigare anliggningskostnader, #n som eventuelt framdeles under andra
forhallanden kunde férvintas, eller som kunnat ernas vid de under dyra
tider nyligen utforda dubbelbanarbetena pa strickningarna Malmé—Lund
och [und—1}slof.

Sasom vtterligare ett beaktansvirdt skdl for sparutliggmningens
paborjande redan under néirmaste tid hade jernvigsstyrelsen framhallit,
att den ifragasatta dtgirden till utvecklade trafikmojligheter 4 bandelen
Kslof—Hessleholm, 1 likhet med & bandelen Malmo—Eslof, syntes i
strategiskt hinseende blifva af synnerligen stor vigt och betydelse.

Af skrifvelsen bifogade planritningar samt kostnadsférslag fram-
ginge:

Det nya spéaret vore afsedt att liggas med riler af stal om 40,5
kilograms vigt per meter 1 hufvudsakligen samma plan och profil som
hufvudspiret efter nodig dndring i anledning af bestdmmelserna rérande
lutnings- och o6fvergangskurvor.

De beriknade kostnaderna, 1,585,000 kronor, férdelade sig pé
foljande sétt:

jordomradets anskaffning ...................... kronor  33,000: -
POITASSCIING . . e s s ’ 299,200: —
konstarbeten (tﬂlbygénad at en vagport, ofver-

byggnader fér broar och Vagpmtal samt for-

langning af afloppstrummor) .. " 53,900: —-
47,000 meter sparliggning med nyfm yiller om 4:0 5

kllogramg vigt pr meter f6r hufvudspiret mellan

stationerna ... ... ...y 808,400: —

Transport kronor 1,194,500: —
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Transport kronor 1,194,500: —
spar- och vexelliggningar 4 stationerna ... . 124,200: —
andringar & stationerna ... . 109,700: —
diverse kostnader . . ... . 20,5600: —
allmdnna omkostnader ..., " 136,100: —

summa kronor 1,585,000: —

Till nérmare upplysning rorande kostnadsférslaget hade jernvigs-
styrelsen 1 skrifvelsen anfort, att kostnadsférslaget, som upprittats under
forutsittning af, jemte annat en anskaffningskostnad f{6r rdlerna af
100 kronmor pr ton, upptoge en kostnad af 1,351,100 kronor for det
tillsammans 47,000 meter langa spiret mellan stationerna 4 bandelen,
motsvarande omkring 28,750 kronor pr km. eller ungefiir samma belopp,
som a&r 1898 beridknades fér det numera firdiga andra spiret mellan
Lund och Eslof. Derutotver upptoge kostnadsforslaget en kostnad af
233,900 kronor for vissa i sammanhang med dubbelsparutliggandet
erforderhga, forbéttrade anordningar af spér och vexlar, plattformar
och vigar m. m. vid de stationer — Eslof, Hér, Tjornarp, Sésdala och
Hessleholm — som af dubbelspiret berérdes.

Vidare hade jernvigsstyrelsen anfért, att for arbetenas limpliga
ordnande och bedrifvande erfordrades, att af den totala kostnaden,
1,585,000 kronor, beviljades fér ar 1903 500,000 kronor, deraf 250,000
kronor att forskottsvis lyftas redan ar 1902, for ar 1904 500,000 kronor
och foér ar 1905 hvad arbetenas afslutande komme att krifva.

Iemvacrsstyrelsen hade sisom skil till sin framstillning om for-
skotterande nunder ar 1902 af berérda belopp, 250,000 kronor, framhallit,
att arbetare och redskap, som anvindts for arbetena med utlaggmng
af det under ar 1901 i hufvudsakliga delar fullbordade andra jernviigs-
sparet mellan Lund och Esléf, kunde med fordel ofverflyttas till nu
1fragavarande dubbelbananlaggnmg, derest arbetet dermed kunde fa
borjas, sd snart limplig arstid ater intrddde.

Utskottet, som mot denna Kongl. Maj:ts framstéillning icke haft
ndgot att erinra, hemstéller alltsa,

att Riksdagen mi, for utliggning af ytterligare
ett Jernmgsspar mellan Esléfs och Hessleholms ]ern-
viigsstationer, 4 riksstatens sjette hufvudtitel for ar
1903 anvisa 500,000 kronor, med rétt for Kongl. Maj:t
att 1ata utaf detta belopp frskottsvis under innevarande
ar af tillgingliga medel utanordna 250,000 kronor.
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Vidare har Kongl. Maj:t foreslagit Riksdagen att for ar 1903
anvisa 4 riksstatens sjette hufvudtitel, till forstéirkning genom rilsutbyte
af ofverbyggnaden & bandelen Svarton—Malmberget, 472,500 kronor,
med ritt for Kongl. Maj:t att lata forskottsvis under innevarande ar af
tillgéingliga medel utanordna detta belopp.

I detta #drende har statsridet och chefen for civildepartementet
till statsradsprotokollet den 11 sistlidne januari yttrat féljande:

»Uti underdanig skrifvelse den 30 november 1900 hemstilde jern-
viigsstyrelsen, att Eders Kongl. Maj:t ticktes foresld Riksdagen att an-
visa_ett belopp af 4,900,000 kronor till forstirkning af 6fverbyggnaden
4 vissa bandelar genom inliggande af nya stalriler af 40,5 kilograms
vigt per meter i stéllet for befintliga dldre och littare riler.

Till stéd derfor anforde jernvigsstyrelsen hufvudsakligen foljande:

Vid afgifvandet den 21 november 1898 af underdinigt forslag till
arfvodesstat och kostnadsstat vid statens jernviigstrafik for 4r 1899
hade jernvigsstyrelsen omférmilt, bland annat, att den befintliga 6fver-
byggnaden a de lifligast trafikerade delarna af statsbanorna maste an-
ses vara 1 foljd af bantdgens okade hastighet, tyngd och antal tagen
sd hardt i ansprik, att mera omfattande &tgirder for ofverbyggnadens
forstirkande icke lingre borde uppskjutas. Frigan gilde da nirmast
de tillsammans 1,004 km. linga bandelarna Stockholm—Upsala, Stock-
holm—Malmé och Katrineholm—Géteborg, der sfverbyggnaden bestode
mestadels af 20 ar och derutsfver gamla riler med ursprunglig vigt af
31 kg. per meter, samt Gellivarebanan. Sistnimnda bana, hvars lingd
frén Luled till Malmberget vore 211 kin., hade nemligen vid anligg-
ningen forsetts med riler af endast 27,5 kg. vigt per meter, hvilken
vigt gifvetvis vore for liten fér den tunga malmtrafiken & banan.

Vid tiden for férstberorda forslags afgifvande var den littare éfver-
byggnaden & de nimnda bandelarna pi en sammanriknad lingd af
omkring 286 km. ersatt med ny siddan af 40,5 kg. rilsvigt per meter;
och under &r 1899 fortsattes med liknande rilsutbyten derstides 4 en
banlingd af omkring 328 km. Kostnaderna hirvid hade med nidigt
medgifvande bestridts af tillgiingliga trafikmedel.

Enligt jernviigsstyrelsens ar 1898 uppgjorda plan for sfverbygy-
nadens fortsatta forstirkande 4 oftanimnda bandelar skulle detsamma
ar 1901 hafva fullbordats och alltsé sparet derstides di vara forsatt i
ett mot de stegrade anspraken svarande skick. Styrelsen maste emel-

Forstérkning
af Gfverbygg-
naden & ban-
delen Svartén
— Gellivare
genom rils-
utbyte.
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Jertid redan den 28 november 1899 vid afgifvandet af underdinigt
forslag till arfvodesstat och kostnadsstat for ar 1900 anméla, att pri-
serna & riler och rilstillbehor s& uppdrifvits, att det af ekonomiska
héinsyn syntes vara rigtigast att i afvaktan pa dndrade konjunkturer &
jernvarumarknaden for det dévarande icke fortsiitta rilsutbytet 1 den
utstrickning, som forut afsetts. I enlighet dermed hade forstirknings-
arbetet under dar 1900 utforts 4 en sammanriknad banlingd af endast
59 km. A omhandlade bandelar Stockholm—Upsala, Stockholm—Malms,
Katrineholm—Géateborg samt Gellivarebanan éaterstode alltsid forstirk-
ningsarbetet innu 4 542 km. Hirtill komme, att nya trafikférhéllanden
framkallat fordringar pa forstirkning af forendmnda slag jemvil a
andra bandelar, nemligen Arlotf—Engelhohn och Motala verkstad—Mjolby.
A den forra, som vore 79 km. ling och hade 14 4r gamla riler af
ursprungligen endast 24,8 kg. vigt per meter, framfordes kontinental-
trafiken ofver Malmé till Goteborg och Kristiania — en trafik, som vid
tiden for upprittandet af forslag till denna bandels komplettering i
statsbanemessigt skick icke varit forutsedd; & den senare bandelen, som
vore 81 km. lang och hade 16 &r gamla réler af ursprungligen 27,5
kg. vigt per meter, komme den nya genomgangstrafiken trin Krylbo
ofver Orebro till Mjolby att framforas.

Lingden af de bandelar, som pa grund af nuvarande trafikforhal-
landen och trafikutsigter vore i behof af forstirkning, vore alltsi:

& bandelen Stockholm—Upsala 19 km.
. s Stockholm—Malmé 254,
" " Katrineholm—Géteborg 153,
- ., Lulea—Malmberget 116 .,
. ” Arlof—Engelholm 9
. . Motala verkstad—Mjolby 31 .,

tillsammans 652 km.

Till statsradsprotokollet den 11 januari 1901 anférde jag hirom,
bland annat:

Det vore af synuerlig vigt, att 6fverbyggnaden & de stambane-
delar, der trafiken vore mest intensiv, si forstirktes, att mojlighet be-
reddes att &t bantigen gifva den fart och den tyngd, trafikbehofvet
kriifde. Nagon betéinklighet kunde icke heller finnas vid att anslag dska-
des for dndamilet, fastin trafikmedlen hittills derfér anvindts. Det
skulle tviirtom vara mycket rimligt, att, sedan 4 673 kilometer bana dfver-
byggnaden férstirkts genom rélsutbyte, utan att derigenom statsbanornas
bokforda kapitalvirde okats, kostnaden for rilsbytet a ofriga ifriga-
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komna 652 kilometer finge med hela sitt belopp 6ka kapitalviirdet, helst
det rilsutbyte, som féranleddes af hidnsynen till det nodviindiga under-
hillet, fortfarande komme att upptagas i de arliga kostnadsstaterna.

Efter det jag andragit de skil, pa grund af hvilka jag ansig mig
did icke kunna fororda jernviigsstyrelsens forslag i hela dess omfatt-
uing, redogjorde jag for de omstindigheter, som foranledde mig att fore-
sla dskandet af medel till forstirkning af 6fverbyggnaden 4 den 79 km.
lainga bandelen Arléf—Engelholm.

P4 grund af det anforda tillstyrkte jag, att Kongl. Maj:t matte
foresla Riksdagen att for ar 1902 anvisa i riksstatens sjette hufvudtitel,
till férstirkning genom rilsutbyte af ofverbyggnaden a bandelen Arlof
—LKngelholm, 651,750 kronor, med riitt for Kongl. Maj:t att lata foér-
skottsvis under 4r 1901 af tillgéinglica medel utanordna detta belopyp.

[ anledning af den framstillning, som Kongl. Maj:t i enlighet med
samma hemstillan till Riksdagen aflit, yttrade statsutskottet (1 utli-
tande n:o 38) foljande:

Séasom i statsradsprotokollet f6r den 11 januari 1901 omformildes,
hade hittills kostnaderna for utbyte af riler 4 statsbanorna alltid be-
stridts af {tillgiingliga trafikmedel. Anledningen, hvarfor nu blifvit
ifrigasatt att med anslagsmedel bekosta de atgirder for ofverbyggna-
dens forstirkning genom rillsutbyte, som jernviigsstyrelsen ansett 6nsk-
viirda, vore nédrmast att soka deruti, att driften af statens jernviigar
under ar 1900 visat ett i ekonomiskt afseende mindre gynsamt resultai,
in hvad forut under en foljd af ar varit fallet, samt att, pa sitt jern-
viigsstyrelsen antydt, nagon visentlig forbittring hérutinnan ej heller
for den nirmaste framtiden kunde forutsittas. Dessa forhallanden syn-
tes emellertid utskottet mana till stor varsamhet, di friga vore om
nedliggande & statens jernviigar af kostnader, som icke kunde anses
oundgingligen nodiga fér driftens uppehallande och e heller kunde
beridknas medfora en mot kostnaderna svaranda tillokning i jernviigar-
nes nettoafkastning. Forutom det belopp af 651,750 kronor, som for rils-
utbyte dskats af Riksdagen, bade jernviigsstyrelsen fér enahanda éinda-
mil ifrigasatt anvisande for aren 1902 och 1903 af anslag 4 mer éin
4,200,000 kronor. A de bandelar, der ifrigavarande rilsutbyte skulle
ske, vore, enligt hvad statsradsprotokollet géifve vid handen, de nuva-
rande rilerna icke forslitna, sa att de af denna anledning behofde er-
sittas med nya, utan atgéirden ansiges pakallad for att genom ofver-
byggnadens forstirkning mdéjliggora framforandet af tig med stor ha-
stighet och tyngd. Utskottet insige vil, att sidana forstirkningsatgiir-
der i vissa fall kunde visa sig oundgingliga, sisom exempelvis  linter,
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der en tung malmtrafik stilde stora fordringar pa banan, men utskot-
tet kunde icke anvnat dn hysa tvifvel, huruv ida det velkhgen vore er-
forderligt och ur ekonomisk synpunkt tillradligt att 1 den utstridck-
ning, som ifrgasatts, vidtaga kostsammna (ttgardel for uppdrifvande af
tighasticheten 4 jernvigarna. 1 allt fall torde behofvet deraf icke
vara patringande, och da, sasom utskottet framhallit, statsjernvigar-
nas nettoinkomst visat tendens att sjunka, syntes det si mycket
mindre vara skiil att forcera dylika arbeten. Om det emellertid pa en
eller anman banstricka skulle befinnas oundgingligen nodvindigt att
forstirka ofverbyggnaden genom rilsutbyte, svntes sadant dock icke
behofva ske 1 storre utstriickning, én att kostnaderna derfor kunde, i
enlighet med hvad hittills skett, bestridas af jernvigarnas trafikmedel.

P4 grund af hvad silunda anférts hemstilde utskottet, att Kongl.
Maj:ts forevarande framstéllning icke matte af Riksdagen bifallas.

Denna statsutskotéets hemstillan blef af Plksdmoens bada kammare
utan votering bifallen.

Sedermera har lders Kongl. Maj:t 1 anledning af derom af jern-
vigsstyrelsen gjord underdénig framstéillning och efter det i en fran
styrelsen &fverlemnad promemoria meddelats, att med anledning af in-
triffadt starkare prisfall 4 rdler kostnaderna for utbyte af riler & ban-
delen Arlof—Engelholm syntes kunna nedbringas till 491,000 kronor,
genom nddigt bref deu 26 april 1901, da det ‘maste anses oundganw-
hoen nodvéandigt, att of\*elbyggnqden i sistberérda bandel forstirktes
genom rilsutbyte, anbefalt jernviigsstyrelsen att under ar 1901 lata for-
stiirka ofverbyggnaden & bandelen genom ytbyte af derd befintliga réler
mot stalrdler om 40,5 kg. vigt per meter fvensom bemyndigat jernviigs-
styrelsen att for verkstillande af ifrigavarande arbete af trafikmedel
anvinda ett belopp af hogst 491,000 kronor.

Uti sin forut omfsrmalda underdauiga skrifvelse den 26 november
1901 har nu jernvigsstyrelsen & nyo gjort framstillning om beredande
al’ medel till forstarkning af ofverbyggnaden 4 vissa bandelar.

Till stod for sin framstillning har jernvigsstyrelsen hufvudsakli-
gen anfort:

Jemvil under ar 1901 hade styrelsen verkstdlt utbyten af befint-
liga dldre 1a,lsbehwgn1ngen mot ny sadan med raler af 40,5 kg. vigt
per meter & 19 km. af bandelen Stockholm—Upsala, 15 km. af Stock-
holm—Malmé samt 24 km. af Lulea—Malmberget, allt med anvindande
af de enligt den fér éaret af Kongl. Maj:t faststilda omkostnads-
staten vid statens jernvigstrafik tillgdngliga trafikmedel. I det den
21 november 1901 afgifna underdaniga forslaget till dylik stat for &r
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1902 hade styrelsen upptagit sidana rdlsutbyten till sd stor omfattning,
som banunderhallet oundgiingligen krifde, nemligen & 6 km. af bandelen
Katrineholm—Géteborg, 81 km. af bandelen Motala verkstad—M;jslby
samt 22 km. af bandelen Lulei—Malmberget. Trafikforhallandena pa-
fordrade nu dn mera én tillférene forstirkning af ofverbyggnaden
genom inldggning af nya stalriler af 40,5 kg. vigt per meter & de striic-
kor af i ofvanbersrda skrifvelse den 30 november 1900 omférmélda
bandelarna, i den min ej dessas ofverbyggnad blifvit under ar 1901
eller pariknats blifva under &r 1902 pa sidant sitt forstdrkt. Det
lede intet tvifvel, att statens jernviigars ekonomiska resultat under
gren 1900 och 1901 skulle varit betydligt gynsammare, om ej vid
tigens framférande si ofta erfordrats hjelptjenst af ytterligare ett loko-
motiv utom det ordinarie. Detta hade kunnat undvikas, om jernvigens
ofverbyggnad varit af den beskaffenhet, att den tillitit anvindandet af
starkare och tyngre lokomotiv. Sirskildt hade detta forhallande in-
triffat vid Gellivarebanan, der tvd lokomotiv i regeln mast anvindas for
hvarje malmtig, och der alltsi en afseviird besparing i driftkostnad
vore att forvinta af bansfverbyggnadens forstirkande sa, att lokomo-
tiv af enahanda styrka som de, hvilka nu byggdes for bandelen Gelli-
vare—riksgrinsen, hvart och ett motsvarande tvd dldre, kunde édfven
pa Gellivarebanan tagas i bruk. Pi de delar af det sydligare bannitet,
der 6fverbyggnaden blifvit forstirkt, framginge sedan nigon tid tyngre
och kraftigare lokomotiv #n tillférene, i foljd hvaraf ock godstigens
storlek kunnat pid dessa linier 6kas utan att hjelptjenst dervid behoft
anlitas. Det vore klart, att i den mén ofverbyggnadens forstirkning
utstricktes till allt flera af de linier, der en starkare godstrafik herskade,
maste dfven gemom besparingen i dragkraftens kostnad det ekonomiska
resultatet forbattras. Sidan forstirkning aterstode dnnu att utféra & de
bandelar, som uti styrelsens underdaniga skrifvelse den 30 november 1900
giirskildt angéifves foretridesvis vara deraf i behof, & foéljande ldngder,

nemligen:

& bandelen Stockholm—Malmo . 239 km.
» » Katrineholm—Gdéteborg : : i . 147 >
» » Svarton—Malmberget L . . .70 »

eller tillsammans 456 km.;

och syntes det styrelsen nodigt, att detta arbete komme till utférande
utan uppskof.
Under antagande af nu gillande anskaffningskostnad for rilerna,
Bih. till Riksd. Prot. 1902. 4 Seml. 1 Afd. 24 Hift. 2
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omkring 100 kronor pr ton, och att forsiljningspriset for de upptagna,
begagnade rilerna icke komme att understiga 65 kronor pr ton, berik-
nade styrelsen kostnaden f{6r den gamla rilsbeliggningens ersittande
med ny saddan af 40,5 kg. rilsvigt pr meter till 5,270 kronor pr km.
bana. Totala kostnaden uppginge alltsd till i rundt tal 2,400,000 kro-
nor, deraf 500,000 kronor borde utgd redan under ar 1902.

D emellertid det 1f1agavarande rilsutbytet vore af natur att inne-
bira en stadigvarande forbéttring af banan och en 6kning af dennas
kapitalvirde, syntes trafikmedel, utéfver hvad som erfordrades for det
ordindra underhéllet, icke lamphgen béra for dndamalet anvindas, utan
det erforderliga beloppet anvisas af andra medel.

Sdasom skal for sitt forslag, att forbersrda belopp, 500,000 kronor,
skulle redan under innevarande &r utgd, har jernvigsstyrelsen andragit,
att det vore af synnerlig vigt for ett ekonomiskt och dndamalsenligt
handhafvande af trafiken 4 linien Gellivare—Luled, att 6fverbyggnaden
4 samma linie snarast mojligt sattes i sadant skick, att de tyngre loko-
motiv af samma typ, som afsiges att komma till anvandmng 4 linien
Gellivare—riksgrinsen, méitte knnna insittas jemvil & forstndmnda linie.

Jag tillater mig erinra, att ofvanberdrda forslag till kostnadsstat
for innevarande 4r af Eders Kongl. Maj:t den 16 december 1901 utan
andring faststélts.

Enligt jernvégsstyrelsens forut dberopade promemoria hafva under
dren 1899--1901 anskaffats tillhopa 40 lokomotiv af tyngre typer, af
hvilka lokomotiv fér nidrvarande 4 édro férlagda till Luled, Boden eller
Gellivare.

I likhet med jernvigsstyrelsen anser jag, att statens jernvigar
under dren 1900 och 1901 skulle hafva visat ett betydligt gynsammare
ekonomiskt resultat, om jernvigarnas ofverbyggnad varit af den be-
skaffenhet, att den tillatit anviindandet af starkare och tyngre lokomo-
tiv, hvarigenom vid tigens framfoérande hjelptjenst af ytterligare ett
lokomotiv utéfver det ordinarie kunnat férekommas Sérskildt giller
detta Gellivarebanan, der en afsevird besparing i driftkostnad 4r att
forvinta af banofverbyggnadens forstdrkande. Det ér séledes af vigt,
att 4 sistndmnda bana, hvilken just dr en sddan bana, hvard, sésom
statsutskottet yttrat, en tung malmtrafik stiller stora ansprak, rélsut-
bytet snarast méjligt kommer till verkstéllighet. Om jag ock, till foljd
af det motstdnd fragan om sérskildt anslag till {orstirkning af ofver-
byggnaden & vissa strickor af statens jernvigar métt inom Riksdagen,
icke anser det vara mgjligt att nu understodja jernviigsstyrelsens for-
slag 1 hela dess vidd, tror jag det likvil — och d4, a' skil jernviigs-
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styrelsen anfért, trafikmedels anvindande for ifrdgavarande #ndamal
helst bor undvikas — vara nodvindigt att nu séka vinna Riksdagens
bifall till omférmélda rilsutbyte & 70 km. af bandelen Svarton—Malm-
berget.

Jernvigsstyrelsen har berdknat kostnaden for hela det ifragasatta
ersittandet af gammal rilsbeldggning med ny sidan af 40,5 kg. vigt
per meter uppgd till i medeltal 5,270 kronor per km. bana, Da ban-
delen Svarton—DMalmberget har de lattaste rilerna, utgér emellertid
ifrdgavarande kostnad vid denna bandel, enligt hvad jag fran jernvigs-

styrelsen inhemtat, 6,750 kronor per km. bana enligt f6ljande specificerade
kostnadsforslag:

81 ton nya riler .. & 100: — kr. 8,100: —

200 par nya skarfjern &  3:65 ,, 730: —
800 st. skarfbultar .. & 0:20 ,, 160: —

7,000 ,, rilsspikar ... 4 0:06 ,, 420: —Ly, 9.410: —

arbetskostnad, transporter m. m.............. o  840: —

Summa kronor 10,250: —

afgar for 55 ton riler, half-
ten brukbara och

hélften kasserade & 60: — kr. 3,300: —
» 5 brukbaraochkas-
serade rilsskarf-
jern, skarfbultar

och rélsspikar ... .. ... 5 2000 — %y, 8,500: — kr. 6,750: —
alltsd 4 70 km. bana 472,500 kronor {6 for hela utbytet pi 1

Pa grund af hvad salunda till statsradsprotokollet blifvit anfordt
far utskottet hemstélla,

att Kongl. Maj:ts forevarande framstéllning, ma
vinna Riksdagens bifall.

3:0.

Kongl. Maj:t har foreslagit Riksdagen att for 4r 1908, till an-
skaffande af ny rérlic materiel vid statens redan trafikerade j ]ernva@ar

Ny rérlig
materiel vid

7 statens jern-

vdgar.
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bevilja ett anslag af 5,000,000 kronor samt deraf anvisa & riksstaten
utom hufvudtitlarne 3,500,000 kronor.

Enligt hvad af statsradsprotokollet inhemtas, har jernviigsstyrelsen
med afseende & behofvet af ny rorlig materiel for statens redan trafikerade
jernvigar i skrifvelse till Kongl. Maj:t af den 29 november 1901 an-
dragit foljande.

Genom anvindandet af de anslag till rullande materiel, som 1901
drs Riksdag beviljat, Dlefve det visserligen mojligt for statens jernvigar
att med egna fordon ersitta de lokomotiv och utlindska vagnar, som
under de senaste dren mdast forhyras, men i afseende pé dragkraften
dterstode dock att fylla den brist, som fortlopande uppstode derigenom,
att lokomotiven med tilltagande ilder pa grund af sin forslitning och
ringa dragforméiga blefve allt mindre anvindbara f6r annat én hjelptjenst.

Huru beaktansviird denna omsténdighet for nirvarande vore, fram-
ginge deraf, att af de 630 lokomotiv, som statens jernvigar vid slutet
af ar 1902 komme att disponera, ej mindre &n nira 100 stycken da
hade varit 1 tjenst 30 &r och derutofver.

Men utom detta skil for anskaffande af flera nya lokomotiv talade
ifven ett annat for 6kandet af den rullande meterielen i dess helhet.

De sista drens erfarenhet hade nemligen gifvit ytterligare bevis pé,
huru nodvindigt det vore att i tid forbereda de anstalter, som maste
vara firdiga, nir en ¢kning af trafiken intriidde, fér att demna skulle
kunna pi ett for jernviigen ekonomiskt fordelaktigt sitt tillgodoses. Huru
oviss nu én den tidpunkt vore, niir denna 6kning kunde komma att visa
sig pad grund af férbittrade konjunkturer, si syntes det dock uppenbart,
att den, 4tminstone 1 viss méin, litt kunde blifva nira forestdende af
det skil, att allt eftersom de ifrigasatta taxenedsittningarna, savil hvad
persontrafiken pé lingre strickor som éfven hvad transporterna af vissa
godsslag anginge, kunde blifva satta i verket, en mot dessa nedséttningar
svarande o6kning af rorelsen madste forutses.

Hvad &ter anginge den mingd af materiel, som borde successivt
anskaffas for att mota dessa framtida behof, si kunde den visserligen
for nirvarande endast helt approximativt uppskattas; men dé denialla
hiindelser maste antagas komma att betydligt ofverstiga det antal loko-
motiv och vagnar, till hvilka medel al 1901 4rs Riksdag anvisats for
dr 1902, (med rittighet for styrelsen att redan under ar 1901 deraf
disponera en del), si hade styrelsen ej dragit i betinkande att till an-
skaffning under ar 1903 sisom behofligt begira i hufvudsak samma
antal lokomotiv och vagnar som fér ar 1902; och detta si mycket
hellre som de tryckta konjunkturer, under hvilka de svenska industri-
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grenar, som vid bestillningar inom landet af jernvigsmateriel ifrdga-
komme, fér nirvarande arbetade, & ena sidan stilde 1 utsigt for staten
fordelaktiga vilkor vid materielens inkop och leverans, & andra sidan
syntes styrelsen viil pikalla, att det statens verk, hvars behof af mate-
riel i ej ringa man bidragit att hoja den ifrdgavarande industrien till
den utveckling, den numera ernatt, ej borde underlita lemna denna
industri sitt understéd genom bestillning af dylik materiel vid de till-
fillen, di bada parternas intressen samtidigt dervid tillgodosiges.

P4 grund af det anforda hade jernviigsstyrelsen hemstilt, att Kongl.
Maj:t tidcktes till innevarande ars Riksdag aflita proposition om anvisande
till inkép af ny rorlig materiel for statens redan trafikerade jernviigar
af ett extra statsanslag & 5,000,000 kronor att anviindas for anskaffning
af foljande materiel till nedanstdende approximativt beriknade priser,
nemligen:

8 stycken sniilltagslokomotiv ... ... ... kronor 416,000: —
16 ,  tyngre godstagslokomotiv ... ....... 1,162,000: —
10 »  vexellokomotiv. . oy, 430,000: —
30 »  person-, post- och packvagmar ... ” 750,000: —

300 5  tickta godsvagnar . ... g, 952,000: —
250 5 Oppna godsvagmar ...y 640,000: —
axlar med hjul till vagnarne ... ... 550,000: —

bromsinrittningar, reservdelar m. m.
till lokomotiv och vagnar ’ 100,000: —

summa kronor 5,000,000: —

Efter att hafva redogjort for detta jernvigsstyrelsens forslag har
departementschefen till statsradsprotokollet erinrat, att, med anledning
af 1 4mnet af Riksdagen gjorda framstillningar, Kongl. Maj:t vid fére-
dragning den 5 december 1901 af samma framstillningar funnit godt
nedsitta frakten for atskilliga lifsfornodenheter m. m.

D4 med hinsyn till ndmnda fraktnedsittning samt mojligen blif-
vande taxenedsittningar for sévil person- som godstrafiken en stegring
at transportarbetet & statens jerviigar vore att forvinta, miste det —
fortsitter departementschefen — vara af vigt att bereda sig for att méta
den okade, trafikens kraf pa rullande materiel.

Enligt hvad departementschefen frin jernviigsstyrelsen inhemtat,
kunde den materiel, till hvars anskaffande anslag nu &skades, tillverkas
vid inhemska verkstiider.
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Slutlicen har departementschefen upplyst, att, enligt hvad fran
jernvigsstyrelsen till honom meddelats, anledningen dertill, att den af
styrelsen nu beriknade kostnaden for anskaffande af 6ppna godsvagnar
proportionsvis ofverstege hvad for dylika vagnar af senaste Riksdagen
beviljats, vore att séka deruti, att ett stérre antal hogre, 6ppna gods-
vagnar — kolvagnar — upptagits uti forevarande forslag.

I den jernvigsstyrelsens skrifvelse, som enligt statsradsprotokollet
ligger till grund fér Kongl. Maj:ts forevarande framstidllning, har sty-
relsen pa ett, som det synes utskottet, 6fvertygande sétt pavisat, hurusom
afven for ndsta ar en jemforelsevis betydlig nyanskaffning af rullande
materiel dr for statsjernvigarna erforderlig dels for att ersiitta slitna
eller eljest genom &lder mindre anviindbara lokomotiv, dels ock for att
genom Okande af materielen 1 dess helhet kunna mota en viixande
trafiks fordringar. Att, sisom af jernvigsstyrelsen jemvil framhillits,
inhemska verkstider skulle under nuvarande tryckta konjunkturer kunna
erhalla sysselsédttning genom tillverkning af den ifragasatta nya materielen,
ar gifvetvis ett glidjande forhallande, di detta, sdsom nu ér hindelsen,
kan ske till fordel afven for statens jernvigar. Utskottet anser saledes
giltiga skil foreligga for beviljande af den summa, Kongl. Maj:t nu
for andamalet dskat. Enligt den kongl. propositionen skulle *detta
anslag icke 1 sin helhet anvisas & riksstaten, utan till en del anskaffas
genom uppléning. Det synes utskottet varaihog grad énskvérdt, om, sdsom
nu under en lingre f6ljd af &r skett, upplining for ifrigavarande &ndamal
kunde undvikas. D& emellertid forst lingre fram under riksdagen ldrer
kunna afgoras, huruvida statsregleringen hértill lemnar tillgdng, har
utskottet ansett sig nu icke béra till uppforande & riksstaten féresld
storre belopp, &n hvad af Kongl. Maj:t i sadant afseende ifragasatts.

Utskottet hemstéller alltsi,

att Riksdagen ma4, till anskaffande af ny rorlig
materiel vid statens redan trafikerade jernvégar, for ar
1903 bevilja ett anslag af 5,000,000 kronor samt deraf
anvisa & riksstaten utom hufvudtitlarna 3,500,000

kronor.

Betriffande sdttet for anskaffande af dterstiende 1,500, 000 kronor
af detta anslag kommer utskottet att framdeles afgifva yttrande
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4:0.

Kongl. Maj:t har vidare foreslagit Riksdagen att, till fortsiittning Forssitning
af statsbanan fran Goteborg till Skee, for &4r 1903 anvisa 4,000,000;{(10:‘“22;';;;”9
kronor. 4l Skee,

Till anliggning af denna statsbana, hvarfor kostnaden beriknats
till 13,091,000 kronor, har Riksdagen beviljat:

for ar 1899 ... kronor  750,000: —
» 9y 1900 L B s 2,000,000: —
s 4y 1901 L., 2,000,000: —
a9 1902 a4 2,000,000: —

tillsammans kronor 6,750,000: —,
deraf 750,000 kronor anvisats & riksstaten utom hufvudtitlarna och &ter-
stoden till utgdende fran riksgéldskontoret.

Till statsradsprotokollet har departementschefen meddelat, att under
ar 1901 4 denna bana byggnadsarbetena fortgétt mellan Uddevalla och
Skee, hvarjemte utstakning for och upprittande af definitiv plan fér
bandelen Uddevalla — Skaftersd verkstilts; och hade de hufvudsakliga
byggnadsarbetena under ar 1901 utgjort:

29 provisoriska byggnader af olika slag uppfordes. 210 meter
transportvig anlades.

Terrasseringsarbetena fortgingo mellan Uddevalla och Orrekldpp
samt utstricktes under &ret till Skee, hvarvid banvall fiardigbildades &
en stricka af 34,776 meter.

Fér mindre vattendrags ledande genom banvallen anlades 85
afloppstrummor.

En under féregiende &r paborjad bro fullbordades, hvarjemte sten-
arbetena for ytterligare 3 broar pabérjades.

Spar utlades pd en stricka af 1,450 meter, och paborjades aftick-
ning af en grusgrop samt terrassering f6r spir till densamma.

A bangérdarne vid Uddevalla, Hogstorp, Munkedal, Dingle, Hille-
vadsholm, Rabbalshede och Orreklipp pébérjades terrasseringsarbetena.
3,641 meter storre och 3,625 meter mindre viigar omlades.

En vigport och en vigbro (viadukt), den senare afsedd att leda
Munkedal — Skree jernvig 6fver statsbanan, fullbordades.

Betriffande anslagsbehofvet for ar 1903 for denna jernvigsbyggnads
fortsiittande enligt den uppgjorda planen fér arbetenas bedrifvande,
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hade, euligt hvad af statsrddsprotokollet vidare inhemtats, jernvigs-
styrelsen 1 skrifvelse den 5 december 1901 anfért, att for ar 1903
borde anvisas ett belopp af 4,000,000 kronor, deraf 390,500 kronor
afsiges for inkép af rullande materiel.

Enligt berérda plan och under f{orutséttning, att fore 1903 érs
ingéng beslut fattats, huruvida ifrdgavarande statsbana skulle framdragas
oster eller vester om sjon Stora Halluncren, vore, enligt hvad jernvégs-
styrelsen vidare anfort, det siasom behofligt anglfna beloppet afsedt att
anvindas till afslutande af arbetena & strickan mellan Uddevalla och
Skee samt till fortsittande af arbetena & linien Uddevalla— Skafterod
dfvensom till pdbérjande af arbetena & strickan fran sistnimnda stille
till Bollestad.

Departementschefen har upplyst, att Kongl. Maj:t den 31 december
1901 faststilt plan for jernvigsanliggningen mellan Uddevalla och
Skaftersd, med undantag af strickningen genom och nidrmast intill

Uddevalla.

For utforande af ifragavarande jernvigsanliggning har drsanslaget
hittills icke ofverskridit 2,000,000 kronor, och enligt hvad utskottet
inhemtat, skulle genom anvisande #fven for niista ar af ett anslag till
detta belopp jernvigen mellan Uddevalla och Skee kunna fullbordas
samt derjemte en del arbeten utforas & strickan Uddevalla— Géteborg.
Betraffande betydande delar af sistnimnda banstricka har plan for
jernvigsanliggningen &dnnu ej kunnat faststillas. Sélunda ér fortfarande
obestimdt, huruvida banan kommer att framdragas oster eller vester
om sjon Ha,llungen, vidare om fér densamma skall véljas linien o6fver
Kongelf eller en vestligare strickning 6fver Ytterby, och slutligen
saknas #nnu godkinda planer for jernviigens inférande till Géteborg
och till Uddevalla. Under sidana férhallanden synes det mgalunda
vara skél att f6r ndrvarande mer 4n forut forcera denna jernvigsbyggnad,
utan anser utskottet limpligt, att anslaget jemvil fér nistkommande
ar bestimmes till 2,000,000 kronor, hvarigenom byggnadsverksamheten
& banan fortfarande komme att bedrifvas med samma arbetsstyrka
som hittills.

Utskottet far alltsd hemstilla,

att Kongl. Maj:ts foérevarande framstillning ma
pad det sitt bifallas, att Riksdagen, till fortsdttning af
statsbanan frin Goéteborg till Skee, for dr 1903 an-
visar 2,000,000 kronor. .
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Om sittet for anskaffande af detta anslag kommer utskottet att
framdeles afgifva yttrande.

5:0.

Uti sirskilda inom Riksdagens Andra Kammare viickta motioner
har foreslagits,

af herr O. H. Str¢m 1 motionen n:o 92:

l:o att Riksdagen méatte besluta att i skrifvelse till Kongl. Maj:t
anhdlla, att Kongl. Maj:t matte anbefalla kongl. jernvigsstyrelsen att,
i samband med den af Kongl. Maj:t anbefalda undersékningen fér norra
stambanans fortsittande frin Morjdrv till Karungi, lata verkstiilla under-
sokning samt uppréitta plan och kostnadsférslag for norra stambanans
alternativa fortsittande frin Morjirv direkt till Haparanda och

2:0 att Riksdagen till bestridande af kostnaderna for undersékning
samt upprittande af plan och kostnadsforslag foér norra stambanans
fortsittande frin Morjirv direkt till Haparanda matte ansld ett belopp
af tiotusen kronor;

samt af herr ¢. Kronlund 1 motionen n:o 117:

att Riksdagen ville 1 skrifvelse till Kongl. Maj:t anhélla, det
Kongl. Maj:t tdcktes lata under nistinstundande sommar eller & tid,
som eljest kan anses limplig, verkstilla undersdkning i och for riksgrins-
banans framdragande fran Ytter-Morjarv till Witsaniemi.

Enligt hvad motionéirerna f6rmélt, har Kongl. Maj:t i slutet af
nistlidne ar anbefalt jernvigsstyrelsen att lata verkstilla undersokning
samt upprétta plan och kostnadsforslag fér norra stambanans fortséttning
fran Ytter-Morjdrv till Karungi vid Torne elf. Detta har gifvit motio-
nirerna anledning att foresld undersékningar fér banans fortséttning i
andra strickningar och till andra slutpunkter, nemligen herr Strom till
Haparanda och herr Kronlund till Witsaniemi. Betriffande de skél, som
till stéd for de sirskilda forslagen blifvit anforda, tilliter sig utskottet
hdnvisa till sjelfva motionerna. Hvad deruti meddelats synes emellertid
ntskottet icke inmefatta tillrdcklig utredning for att Riksdagen derpa
skulle kunna grunda ett uttalande om Onskvérdheten af undersoknmo
rérande den ena eller andra banstrickningen i fraga. Med anledmng
héraf far utskottet hemstilla:

a) att herr Stroms ifragavarande motion icke mé
till nigon Riksdagens dtgérd féranleda; och
Bih. till Riksd. Prot. 1902. 4 Saml. 1 Afd. 24 Hift. 3

Undersékning
Jfor norra
stambanans
Sortsdttning
fran Ytler-
Morjdre.
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b) att herr Kronlunds i &dmnet vickta motion
icke heller md foranleda till ndgon Riksdagens atgiird.

Stockholm den 7 mars 1902.
P4 statsutskottets vignar:

CHR. LUNDEBERG.

STOCKHOLM, 1SAAC MARCUS BOKTRYCEERLAKTIEBOLAG, 1902,



