6 Lagutskottets Utldtande N:o 3.

N:o 5.
Ank. till Riksd. kansli den 7 februari 1902, kl. 12 midd.

Utlatande, ¢ anledning af vickta motioner om skrifvelse till Kongl.
Muj:t angdende foreskrifter virande fartygs sjoduglighet
m. m.

Lagutskottet har till forberedande behandling mottagit tva inom
Andra Kammaren vickta motioner, n:is 1 och 16, i hvilka foreslas
skrifvelse till Kongl. Maj:t i syfte att medelst foreskrifter rorande far-
tygs sjoduglighet m. m. s6ka forekomma eller minska de med sj6farten
forbundna faror.

Den férra bland dessa motioner har afgifvits af herr J. 4. Kinnman,
hvilken bland annat anfért foljande:

»Vid 1901 ars riksdag inlemnade jag motion angdende lagbestim-
melser till motverkande af de med sjéfarten forbundna faror.

Motionen, som betecknades med n:o 8, behandlades af sirskilda
utskottet n:o 2, hvilket i utlitande, n:o 6, af den 12 april 1901 delgaf
Riksdagen resultatet af sin behandling, hvilket resultat utmynnade 1
tillstyrkande af tvad utaf de framstilda onskemélen, medan de ofriga
afstyrktes.

D4 utskottets utlatande férekom till behandling i Riksdagens
Andra Kammare den 20 april, beslét emellertid kammaren f6r sin del,
att skrifvelse skulle aflitas till Kongl. Maj:t icke allenast i de tvd af
utskottet tillstyrkta punkterna, utan édfven angdende

dels fartygs utrustning med lifbergnings- och eldslickningsredskap
samt medikament och foérbandsartiklar,
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dels fartygs nedlastning, déckslasters héjd och besdttningens
styrka, och

dels kontroll 4 fartygs sjoduglighet genom besigtningar.

Forsta Kammaren bitridde emellertid icke Andra Kammarens
beslut i vidare mén édn utskottet foreslagit.

Jag tilliter mig emellertid att i 4r éaterkomma med motion 1
samma syfte, nemligen med anhéillan om utredning angdende bestim-
melser till motverkande af de med sjofarten forbundna faror, di saken
ar af storsta vigt for den stora del af landets befolkning, som har sitt
lefvebrod genom sjofartsyrkets utéfvande.

Betrittande da forst fragan om fartygs nedlastning, anfor utskottet,
att det skulle vara ett niistan olosligt problem att finna nigon allién-
giltig grund fér bestimmelser derom. Ktt sidant pastiende dr alldeles
orimligt, di det sedan lingliga tider tillbaka funnits en af bide praktik
och teori bevisad allmiingiltie grund f{or fartygs nedlastning, den enda
berikningsgrund, som ocksd kan ifragakomma och som dr tillimplig
for alla fartyg, nemligen att ett visst forhillande emellan volymerna
af fartygets 1 vattnet nedtryckta del och den del af fartyget, som #r
ofver vattnet, ej fir ofverskridas, om fartyget skall kunna halla sig i
sjogang. Sitten att bestimma detta forhallande kununa vara olika. Sa
har man t. ex. i dldre tider, di forhallandena mellan fartygs lingd,
bredd och djup voro i det niirmaste lika for alla sjogiende fartyg,
brukat bestimma hogsta nedlastningen efter fartygets djup 1 rummet
sa, att den s. k. »frisidan» eller den del af fartygssidan, som varit éfver
vattnet midskepps, beridknats till visst antal tum pa fot af djupet i
rummet.

For resor ofver de stérre verldshafven beriknades frisidan till 3
tum pa fot af djupet i rummet, men fér kortare resor nijde man sig
med mindre frisida.

Den gamla vilkidnda s. k. Lloyds regel hette: Freeboard = 2 to 3
inches p. foot depth of hold. Si linge endast segelfartyg af nigorlunda
liknande proportioner anvindes, erholl man pi detta enkla siitt ett
passande forhallande emellan den nedtryckta delen och den del af far-
tyget, som var ofver vattnet, men med inférandet af lastingare och
de forbittrade proportioner, som kunnat gifvas segelfartyg genomn an-
vindande af jern eller stal till byggnadsmaterial, har det gamla be-
rikningssittet visat sig alldeles otillrickligt for bestimmande af den
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frisida, som erfordras for erhallande af det limpliga forhallandet emellan
fartygs ofvervattens- och undervattensdel.

I England tillsattes emellertid en komité {ér uppstillande af vissa
latt tillimpliga regler for finnande af den nedlastningsgrins, som lem-
nade erforderlig del af fartygskroppen ofver vattnet, eller tillricklig
s. k. reservflytkraft. Sasom resultat af denna komités arbeten utfir-
dades de klart uppstilda och litt tillimpliga »Board of Trade Free-
hoards tabeller», om hvilka ju é&fven utskottet filler omdoéme, ehuru
de patagligen icke varit for utskottet tillgéingliga. Om dessa tabeller
genomsetts, skulle éfven i dem bland annat funnits en litt tillamplig
tabell for reduktioner till foljd af vattnets olika salthalt, reduktioner,
som utskottet framstilt sasom hardt ndr olésliga eller atminstone i
sarskildt hog grad svara.

Dessa Freeboardstabeller édro si tydligt uppstilda, att en hvar med
den kidnnedom i aritmetik, som fullstindig folkskolekurs forutsitter,
litt kan utrdkna lastliniens héjd for hvilket fartyg som helst pa alla
farvatten och pa alla arstider.

Utskottet anfor vidare fullkomligt rigtigt i sak, att genom witsdt-
tande af en lastlinie ett fartyg mingen ging kunde tvingas att lasta
djupare édn 6nskligt vore, men detta uttalande visar, att utskottet helt
och hallet missuppfattat hvad jag i min motion 1 den delen begirt
eller afsett.

Till forekommande af missférstind har jag i min motion icke
ndmnt nigot om lastlinies asdttande, utan endast begért foreskrifter an-
ghende fartygs hogsta nedlastning, hvars éfverskridande ér forenad med
ansvar enligt lag. Jag har ej begirt annat eller mera, in att bestimda
foreskrifter skola lemnas, och det &r ju alldeles tillriickligt, att bestimda
mitt for hogsta tillitna nedlastning finnas angifna i fartygets hand-
lingar, t. ex. mitebref och folkpass.

Befilhafvaren skulle naturligtvis hafva ritt att lasta fartyget
mindre, om han si ansig tillradligt, men férst om han lastade djupare
in foreskrifvit blifvit, skulle han vara underkastad ansvar enligt § 292
sj6lagen. Derigenom foérdndrades visst icke nagon princip i sjolagen,
sdsom utskottet befarat, ansvaret lage fullt qvar pa befilhafvaren, men
han blefve underkastad kriminelt ansvar, férst nir han medvetet ofver-
skridit en bestimd grins.

Utskottets hela uppfattning om svarigheten att bestimma, huru
djupt ett fartyg fir lastas, borde ju visa, huru orimligt det ir att fordra
af befilhafvaren, att hans individuella uppfaitning i en si svir friga
skall kunna vara underkastad kriminelt ansvar. Den engelska lagen
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dlagger befilhafvaren kriminelt ansvar forst nir han »knowingly» eller
med vetskap gjort en lagstridig handling, men den svenska sjolagen
aligger befalhafvaren kriminelt ansvar, nir han bort inse, att han lastat
fartyget for hardt. Om befdlhafvaren, kanske {6rsta resan med ett all-
deles okindt fartyg, bor inse, huru djupt fartyget med sikerhet kan
lasta, har da icke lagstiftaren, som foreskrifvit fingelsestraff for en
origtig uppfattning, bort inse, huru ett fartyg skall lastas, och bort gifva
bestdmda féreskrifter for vederbérande att félja, sa att det kriminella
ansvaret f6ljt pa brottsliga handlingar och icke p4 felaktiga uppfattningar
1 en sak, som till och med sjéfartsutskottet funnit svar att bestimma?

Dé nu tydliga foreskrifter emellertid saknas, sa dr det ju tydligt,
att en oOfverlastning, #fven utan brottslig afsigt eller utan visshet om
att man begir ett brott, litt kan ske, och det ligger derfor stidse en
fara for besdttningen uti att {6reskrifter saknas.

Sjolagens stadgande i § 87 om ritt for besiittningen att vigra
g4 med fartyget, i fall det bland annat dr fér djupt lastadt, har visat
sig vara fullkomligt virdelost, ty dels kan ingen anmilan om ofver-
lastning ske, utan att styrman eller maskinist bitriider anmilan, dels
skall yttrande om klagomalens befogenhet afgifvas af en besigtning,
for hvars sammansittning, sakkunskap och oveld man icke har den
allra ringaste garanti, och dels dro de klagande underkastade striingt
ansvar, 1 fall den oberdkneliga besigtningen skulle uttala en fér dem
ogynsam asigt.

Funnes det en officiel besigtningsférritining, liknande anordnin-
gen for besigtning af passagerarefartyg, med bestimda foreskrifter att
gé efter, vore det ju en helt annan sak, d&4 kunde stadgandet mojligen
vara till ndgon nytta for kontrollerande af sjéviirdicheten, men nu
saknar denna paragraf hvarje praktisk betydelse.

[ fall mitebref och folkpass innehélle bestimdt angifvande af
fartygets minsta tillatna frisida for olika farvatten, olika slag af laster
och vid olika arstider, kunde beséttningen litt kontrollera, i fall far-
tyget lastades for djupt, och de hade di fakta i stillet for omdomen att
lagga till grund for dberopande af § 87 sjslagen.

Saken vore visst icke si svdr, som utskottet forestilt sig, nigon
princip 1 lagen skulle icke, sisom utskottet antagit, forindras, om
definitiva bestéimmelser angdende hogsta tillitna grins for fartygs ned-
lastning antoges, ansvaret skulle 4nd4, och med innu storre skil én
hittills, ligga pé befilhafvare och redare, om fartygen 6fverlastades,
och bestimmelser angiende fartygs nedlastning skulle visst icke, sisom

Bih. till Riksd. Prot. 1902. 7 Saml. 4 Hift. 2
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utskottet befarar, forringa méjlicheterna fér den svenska sjofarten att
bests 1 tiflan med andra linder, ty denna tiflan skall vil vara grundad
pa sikra och palitlica tillvigagienden och icke p4 den osdkra vinst,
som tillfilligtvis kan uppstd genom att fartyg fi taga nagot storre last,
in sikerheten tillater. Den tiflan, som skall séka bestd endast genom
hinsynslost asidosittande af sikerhetens kraf, ér icke nagon sund téflan,
och 1 fall menniskolif derigenom riskeras, éro sidana medel till tiflan
absolut forkastliga. Det #r vil da béttre, att rederindringens idkare
s6ka vinna ofverligsenhet i tiflingen genom anskaffande af fordelaktiga
fartyg och praktisk insigt samt vakenhet i rederiniringens utéfvande.
Omsorgen om sikerhet och trefnad for utéfvarne af sjomansyrket verkar
dessutom till rederiniringens béista och dr siledes ett hjelpmedel till
framging i tiflan med andra och icke tvirtom. Krfarenheten visar
ocksé, att de mest framgéngsrika rederierna dro just de, som behandla
sitt folk vil.

Rederier kunna #fven utsittas for forlust sisom en direkt foljd af
att bestdmda foreskrifter om fartygs nedlastning saknas. For cirka 8
ar sedan var ett fartyg uppehallet ungefir 6 manader i Géteborg, eme-
dan befilhafvaren atalades for ofverlasining af fartyget. Befilhafvaren
lyckades dels genom dyrbar teknisk utredning och dels genom styr-
kande af att fartyget icke ens var lastadt si djupt, som Board of Trade
Freeboards regler medgafvo, att efter 3 manaders dyrbar ritteging
blifva frikind fraén &talet, men arstiden var da otjenlig fér afsegling,
och han maste qvarligga till viren. Hade bestdmda foreskrifter funnits
till ledning fér besigtningsmin, éklagare och domare, si hade rederiet
besparats den stora forlust, som det nu fick lida.

Bestdmda foreskrifter om fartygs nedlastning kunna séledes icke
annat 4n vara till nytta for siviil redare som befdlhafvare och besétt-
ning.

¢ Betriffande vidare frigan om bestimmelser angiende dickslaster,
si kunna, sasom utskottet afven anfort, ungefir enahanda erinringar
gbras derom, som om bestimmelser angéende fartygs nedlastning.

Bestimmelser om héjd af diickslaster finnas visserligen endast 1 Eng-
land, och dessa engelska bestimmelser iro, sasom utskottet rigtigt fram-
haller, icke alls fortjenta af att tagas till efterfoljd. De hafva tydligen
formulerats af personer, som varit alldeles frimmande fér sjofarten,
men det bevisar ju icke alls, att praktiska bestimmelser hdrom é&ro
omojliga att astadkomma eller obehofliga. Tviirtom visar erfarenheten,
att befilhafvare, helst nyantagne befilhafvare, som &nnu ej kéinna sitt
fartyg, i saknad af hvarje regel for bestimmande af déckslasters hojd,
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och phverkade af intresse for rederiets penningefortjenst, ofta taga
hogre dickslaster dn fartyget kan téla.

En framstidende ledamot af siirskilda utskottet anforde i Andra
Kammaren, d& utskottets utlatande forelig till behandling, ett exempel,
huru en ny befilhafvare pad ett angfartyg gétt till viga. Denne befil-
hafvare kinde ej sitt fartyg och synes derfor hafva tagit dickslast pa
mafa.

Vid utgdende fann han, att fartygets stabilitet var tvifvelaktig
och svingde derfor fartyget pa utgdende forst a4t ena och sedan &t
andra sidan samt viltade af i sjon en del dickslast pi hvar sida, tills
fartyget hade endast lagom déckslast qvar, di han fortsatte resan.
Man frigar sig ovilkorligen, hvem som fick betala den pa si sitt bort-
kastade lasten. Sa framt befilhafvaren ej gjorde en falsk sjoforklaring
och uppgaf att en sjéolycka vallat forlusten, si maste naturligtvis rede-
riet betala de bortkastade plankorna. Hela forlusten hade tydligtvis
undvikits, i fall befidlhafvaren hade haft nigra foreskrifter om dickslasters
hojd att rétta sig efter.

Flera liknande exempel kunde anforas, men man fir ju antaga,
att ofta intridffande ofverlastningar med dickslaster skett i god tro och
till foljd af bristande foreskrifter till ledning fér redare och befélhaf-
vare, vid hvilket férhillande man torde sakna fog att framhélla namn-
gifna exempel, ty motiverna till de beklagliga 6fverlastningarne kunna
missforstés.

Praktiska och enkla foreskrifter angéende déckslasters héjd borde
vara mycket latt bestimda, dtminstone for trilaster, der de oftast fore-
komma och med hvilka laster déckslast litt ligges for hog.

Med en trilast, som ligger fast i fartyget och icke ir underkastad
skiftningar 4t ena eller andra sidan, 4r ju faran af ringa stabilitet
minst, och man frestas derfoér litt med dessa laster att for erhallande
af en biittre fraktfortjenst 6ka lasten i hojden, som ju #4r enda sittet
att oka fartygets last med sidant gods.

Man vet af erfarenheten, att en angbat med trilast dr tillrickligt
stabil for siker sjoresa, om den endast har nigon, dfven ganska obe-
tydlig, positiv metacenterhdjd, med férbehall likvil, att dackslast, om
sddan finnes, skall vara sikert fistad till fartyget. Med spanmailslast
eller annan rorlig last ar ju férhillandet, som hvar man vet, annorlunda.

Kan en angbat med trilast och dickslasten sikert fastgjord sa-
ledes endast ligga fullt uppritt i stilla vatten och fullkomligt fri, sé
kan déckslasten pa en saddan angbédt ej anses for hog, dfven om dess
hojd ofver dicket skulle vara temligen stor. IHar baten icke nagon
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barlast i botten, si skall man finna, att detta stabilitetsforhsllande for
vanliga flatbottnade batar intriffar vid en viss proportion emellan
batens bredd och hela héjden fran déckslastens éfverkant till fartygets
botten. Fér det ojemforligt storsta antalet sidana, nu brukliga last-
dngfartyg intraffar denna grins, d4 héjden fran dickslastens 6fverkant
till kolen midskepps ér cirka 80 procent af fartygets bredd. Om nu
fartygets djup till kélen 4r 0,5 af bredden, kan man siledes med full-
komlig sikerhet liggu pé en dickslast, hvars héjd dr 0,3 af bredden.
Ar fartygets djup till kolen 0,8 af bredden, s& kan man icke utan bar-
last taga nagon dickslast alls o. s. v.

Utgéende fran denna allménna grundprincip kan man vidare inom
de begrinsade férhillanden, som dervid ifrigakomma, fastsld sisom
regel, att for hvarje 3 tons barlast, som intages i botten, kan man
ligga 1 petersburger standard tri mera pd déck, alltid forutsatt, att
det trd, som hdr blir i fraga, ir furu och gran af vanlig skeppnings-
torrhet, att lasten &r af ungefir samma tyngd alltigenom, att diicks-
lasten dr vél fastgjord och aft den siikra nedlastningsgriinsen for trii-
laster icke o6fverskrides.

Detta dr ett brukligt siitt att approximera sig till dickslasters
limpliga héjd, och det #r ju klart, att med de tekniska resurser, som
alltid sta Kongl. Maj:ts regering till buds, en praktisk och litifattlig
lagstiftning om déckslasters héjd och fastgérande litt skulle aviga-
bringas.

En lagstiftning om déckslaster borde alltid foreskrifva, att en till-
riacklig och siker barrier till skydd for besittning, passagerare eller
andra personer ombord skulle anbringas p& béda sidor efter dickslastens
hela lingd.

Vidkommande derefter fartygs utrustning med lifbergnings- och
eldslickningsredskap samt med medikament och férbandsartiklar, anser
utskottet, att det icke dr utan fog, som lagstiftningen i detta afseende
gjort skilnad mellan passagerarefartyg och andra fartyg, samt att fére-
skrifterna 1 § 26 sjolagen bora vara tillrickliga.

Lagstiftaren lir vél icke 1 detta afseende hafva velat géra nigon
skilnad, ty det dir lagstiftarens skyldighet att skydda alla lika; hellre
far vil anledningen till att lagstiftningen hittills icke utstriickt de for
passagerarefartyg och deras besittningar foreskrifna sikerhetsatgiirder
till alla fartyg sokas deri, att lagstiftningen 4nnu icke hunnit dermed
eller behofvet icke nog framhillits.

Den stora sjofartskomitén, pa hvars uttalanden i ofrigt utskottet
synes hafva fist stort afseende, siger ocksi angiende denna sak:
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»Bestammelserna om fartygs sjovdrdighet och ansvaret derfor dro @
var lag sdkerligen icke tillrickliga; detta bekrdftas af erfarenheten, och det
vill synas oegentligt, att, medan i lagstiftningen stadgats en periodisk,
preventiv  kontroll dfver passageraredngfartygen, samt behofvet af statens
ingripande till skyddande af Uf och egendom da sjin sdlunda principielt
erkdnts, lagstiftningen lemnar omsorgen om personer, som tjena d lastingare
och segelfartyg, samt om den dyrbara egendom, som & sidana fores, utan
ndagon motsvarande kontroll.

Med dessa dsigter, hvilkas ndrmave utvecklande icke betingas af nu
foreliggande d@mne, var det ocksa gifvet, att komitén skulle understodja in-
Sforandet af ett stadgande, som diminstone i ett visst afseende skulle fylla
den lucka i sjdfartslagstiftningen, komitén pavisat.y

Det sirskilda afseende, komitén asyftar, var kontroll & fartygs
sjovirdighet for rétt till inteckning. Om kontrollen ansags si vigtig
tor riitt till inteckning, huru mycket vigtigare skall det da icke vara,
att staten ingriper och ned hinsyn till fartygsbesittningars skydd
foreskrifver samma slag af skyddsatgéirder, som fordras a passagerare-
angare.

P4 passagerarebatar fordrar lagstiftningen batar, lifbélten, sprutor
m. ., och dessa sakers anskaffande drager vil icke s stora kostnader.
[itt lifbdlte kostar kronor 2,50, och om man skaffar ett sidant till hvar
man, s blir kostnaden derfor till en tio mans besittning 25 kronor.
En assuransspruta kostar 10 kronor, och anskaffandet af 2 eller 3 sidana
pi hvarje fartyg skulle vil icke siitta rederiet ur stind att tifla med
andra nationers fartyg.

Under debatten om inteckningslagen meddelades i Forsta Kam-
maren, att sjofarten sikert gaf en nettobehdllning af 20 & 30 procent,
och en talare i Andra Kammaren ansag sjofarten si Inkrativ, att om
den fick inteckningsritten till hjelp, skulle till och med handelsbalansen
indras. D4 niringens egna malsméin framhalla, att sjofarten ar sa
lukrativ, lir vil niringen utan nimnvird oldgenhet kunna sti ut med
bekostandet af lifbergnings- och eldslickningsredskap for en 50 & 100
kronor f6r hvarje fartyg.

Betriiffande dessa saker aberopar utskottet #fven den kontroll,
som Dbesittningen kan utéfva, men till vederliggning deraf aberopar
jag hvad hérférut uttalats om maktlésheten af § 87 sjolagen.

Till stod for afstyrkande aberopar utskottet éfven § 26 sjolagen.
Denna paragraf foreskrifver endast, att allt skall vara bra, men sdger
icke, huru nagot skall ordnas {6r att lagens fordringar skola vara upp-
fylda. Sévil den norska som den danska sjolagen, hvilka hafva en
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§ 26 lika lydande med var, hafva gjort ett tilligg, antydande, att niir-
mare detaljbestimmelser skola lemnas.

Vigten af att tillrickligt manskap finnes #r ju alldeles sjelfklar.

Medikamentsférrad &ro ofta gamla och ofullstindiga. et vore
vil ingen oresonlig fordran att ifrigasitta deras istindsittande och
kontrollerande af apotekare atminstone en géng om aret. Icke skulle
en sidan foreskrift nidmnvirdt betunga rederiniiringen.

Med hvad jag hir ofvan anfort har jag icke velat kritisera eller
klandra ésigterna hos férslagets motstandare, innu mindre har jag haft
en tanke pd att kritisera sérskilda utskottet; jag har endast velat sa
objektivt som mojligt framhalla de punkter, som enligt min 4sigt
varit missuppfattade, di jag nu & nyo for Riksdagen framhiller det
stora behofvet af lagbestimmelser till motverkande af de med sjéfarten
forbundna faror, och jag vigar uttrycka den férhoppning, att Riksdagen
i ar skall bifalla framstillningen.

Riksdagen har beviljat rederindringen s minga pekuniira for-
delar och ldttnader, sdrskildt att nimna konsulatafgifternas nedsittande
och beviljandet af inteckningsritt i fartyg, med hvilken manga redare
hoppats kunna dstadkomma en mirklig finansiel lyftning for sjofarten,
och det dr vil da en ganska beriittigad anhallan, att Riksdagen nu
dfven behjertar yrkesutéfvarnes i sjofarten si mattliga kraf pa skydds-
atgéirder och kontroll genom en lémpligt anordnad yrkesinspektion,
som ju Riksdagen redan for flera ar sedan funnit nédig i andra yrken,
hvilka édndad icke &ro si farliga som sjofartsyrket. Det begires ju
endast bestimmelser och kontroll att bestimmelserna iakttagas.

Icke heller dr det nog med de littnader och férméiner, som redan
beviljats rederindringen. Jag tror, att ytterligare kraf pa forméner for
rederiniringen komma att framstillas denna riksdag, och jag #r viss
om att rederinfiringens malsmin sjelfva skola inse det ytterst billiga i
en begiran om att nigot gores for yrkets utofvare, innan Riksdagen
lemnar flera, lat vara 4n si nyttiga, finansiella medgifvanden.

Med anledning af hvad har ofvan anférts och férra riksdagen
andragits, far jag vordsamt foresla: att Riksdagen matte besluta en
skrifvelse till Kongl. Maj:it med anhallan, att Kongl. Maj:t ticktes taga
under ofvervigande,

dels 1 hvad man fullstindigare foreskrifter #n de nu géllande béra
meddelas i friga om kondemnerade fartygs anvindning i fraktfart och
profning af dngpannor och é#ngrér 4 alla angfartyg, och om fartygs
utrustning med lif bergnings- och eldsldckningsredskap samt medikaments-
och forbandsartiklar,
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dels hvilka bestimmelser betriffande fartygs nedlastning samt
dickslasters hojd och fastgérande ifvensom besittningars styrka kunna
vara af néden, och

dels huruvida och pé& hvilket sitt till erniende af mera tillfreds-
stillande kontroll 4 fartygs sjoduglighet inspektion mé kunna anordnas
dfven for andra fartyg 4n passagerareangfartyg,

samt derefter till Riksdagen inkomma med forslag till de lagbe-
stimmelser, hvartill utredningen kan gifva anledning.»

Motionen n:o 16, hvilken afgifvits af herr E. 4. Smith, ar af fol-
jande lydelse:

»Sedan undertecknad i motion n:o 15 till 1901 ars Riksdag pa
anforda grunder foreslagit,

att Riksdagen 1 skrifvelse till Kongl. Maj:t maétte begira, det
ticktes Kongl. Maj:t l4ta utarbeta och foér Riksdagen framligga forslag
till lag angdende

anbringande af ett lastmérke & atminstone i den utrikes sjofarten
anvinda fartyg,

begrinsning af déckslasten & sévil lastfartyg som passagerare-
angare, mojligen med undantag fér mindre kustfarare, anvinda 1 in-
rikes fart,

besigtning for utronande af fartygs sjoduglighet, med uteslutande
af en del mindre kustfarare i inrikes fart,

bemanningsregler for alla fartyg med undantag for mindre kust-
farare i inrikes fart,

besigtning och profning af lastdngares angpannor samt dessutom
forslag till sidana #ndringar i nu gillande sjolag, som orsakas af de
hir ofvan begirda nya lagarne;

men det sdrskilda utskott, hvartill denna motion jemte en af herr
J. A. Kinnman i samma syfte vickt motion hénvisats, blott tillstyrkt
atgérder dels i friga om kondemnerade fartygs anvindande 1 fraktfart,
utan att deras sjovirdighet blifvit genom behorigt bevis adagalagd, och
dels i friga om kontroll 4 &dngfartygs pannor och angrér;

beslot emellertid Andra Kammaren bifalla ett af undertecknad
under debatten framstildt yrkande om skrifvelse till Kongl. Maj:t med
begiran, att Kongl. Maj:t tdcktes taga 1 o6fvervigande:

dels om och i hvad mén foreskrifter limpligen kunna meddelas
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till forebyggande deraf, att kondemnerade fartyg anviindas i fraktfart,
utan att deras sjéviirdighet blifvit genom behérigt bevis 4dagalagd, dfven-
som 1 syfte att kontroll méd komma att utéfvas & beskaffenheten af ing-
fartygs pannor och angror;

dels i hvad man fullstdndigare foreskrifter in de nu gillande bora
meddelas i friga om fartygs utrustning med lifbergnings- och eldslick-
ningsredskap samt med medikaments- och férbandsartiklar;

dels hvilka bestimmelser betriffande fartygs nedlastning samt
déckslastens héjd och fastgérande dfvensom besiitiningens styrka kunna
vara af noéden; och

dels huruvida och pa hvilket sétt till erniende af mera tillfreds-
stillande kontroll a fartygs sjoéduglighet besigtningar mi kunna an-
ordnas dfven & andra fartyg 4n passageraredngfartyg;

samt derefter till Riksdagen inkomma med férslag till de lag-
bestdmmelser, hvartill utredningen kan gifva anledning.

Efter det utskottet sasom sammanjemkning foreslagit, att Andra
Kammaren matte bitrida utskottets af Forsta Kammaren antagna hem-
stillan, beslot Andra Kammaren emellertid att afsli detta utskottets
sammanjemkningsférslag, till f6ljd hvaraf Andra Kammaren alltsi vid-
blef sitt forut fattade beslut.

Hirigenom maste fran Andra Kammarens sida ett bestimdt ut-
talande anses hafva blifvit gjordt, att lagstiftningsitgérder till mot-
verkande af de med sjofarten forbundna faror dro nédvindiga i de
hdnseenden, som omfattas af kammarens ofvannimnda beslut.

Behofvet hiraf har éfven ytterligare framtridt under den tid, som
sedan dess forflutit. Sasom med erfarenheter fran den senaste seglations-
perioden kan visas, dr det alldeles otvifvelaktigt, att vir nuvarande sjo-
lag 1 de afseenden, som berora sikerhetsitgirder for de sjofarande,
méiste goras mera tydlig och betryggande.

Di jag for den skull nu végar 4 nyo pakalla Riksdagens upp-
mirksamhet fér denna vigtiga friga, har jag emellertid icke ansett mig
bora inskrinka mig till att ifrigasitta dtgirders vidtagande allenast i de
afseenden, som Andra Kammarens ofvan anférda beslut omfattar. Det
kan litt tankas och erfarenheten har for 6frigt ddagalagt, senast i ett
alldeles férskt fall, att foreskrifter kunna behéfvas dfven i andra af-
seenden 4n de i Andra Kammarens beslut berérda, likasom ock me-
ningarna kunna vara ganska skiftande angdende omfattningen af de
bestimmelser, som i dessa sist berérda afseenden kunna befinnas ldmp-
liga. Det synes derfér vara tjenligast, att den utredning, som alltid
maste forega de forslag, som i ifrdgavarande afseenden kunna komma
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a bane, far i hela dess vidd omfatta fragor angéende lagbestdmmelser
i afseende & sikerhetsatgirder for de SJofarande

Vordsamt aberopande savil min ofvanberérda motion som hvad
vid behandlingen af denna och herr Kinnmans motion i samma &mne
framholls till stod fér densamma, dfvensom hvad jag hir ofvan anfort,
far jag hérmed hemstilla, att Riksdagen ville i skrifvelse till Kongl.
Maj:t anhélla, att Kongl. Maj:t efter anstild utredning behagade taga i
ofvervigande:

dels om och i hvad man féreskrifter limpligen kunna meddelas
till forebyggande deraf, att kondemnerade fartyg anvéndas i fraktfart,
utan att deras sjévirdighet blifvit genom behérigt bevis ddagalagd,
ifvensom 1 syfte att kontroll md komma att utéfvas & beskaffenheten
af dngfartygs pannor och angrér;

dels 1 hvad man ful]standlgare foreskrifter 4n de nu géllande
béra meddelas i fraga om fartygs utrustning med lifbergnings- och eld-
sldckningsredskap samt med medikaments- ‘och forbandsartiklar;

dels hvilka bestimmelser betriffande fartygs nedlastning samt
déckslastens hojd och fastgérande dfvensom besdttningens styrka kunna
vara af noden; och

dels huruvida och pé hvilket sétt till erndende af mera tillfreds-
stdllande kontroll eller inspektion 4 fartygs sjoduglighet besigtningar
m# kunna anordnas dfven a4 andra fartyg 4n passageraredngfartyg;

samt dels om jemvil andra lagbestdmmelser bora och kunna ut-
fardas till férekommande af de med sjoéfarten férbundna farorna;

och derefter till Riksdagen inkomma med forslag till de lagbe-
stimmelser, som i detta afscende kunna befinnas erforderliga och
lampliga.»

Innan utskottet ofvergar till att uttala sig angdende de 1 ofvan-
berérda motioner framlagda forslag, tilliter sig utskottet att till upp-
lysning i fragan hir atergifva féljande, utskottet tillhandakomma med-
delande:

»D& det maste anses vara af sérskildt intresse att betrdffande far-
tyg, som under &ret upphort att tillhéra handelsflottan, erhalla en mera
specificerad ofversigt med afseende & orsakerna till deras afférande,
har kommerskollegium 1 sidant syfte for &r 1900 latit verkstilla en
pa officiella, till allminna fartygsregistret ingifna handlingar och upp-
gifter grundad utredning, hvaraf foljande sammandrag hir meddelas:

3ih. till Riksd. Prot. 1902. 7 Saml. 4 Hdft. 3
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Segelfartyg.

Antal. ‘ Tontal.

Angfartyg.

Antal, | Tontal.‘

A. Firolyckade fartyg.

Forlista genom kollision ... ...
Forlista p4d grund af brand ...
Forlista genom grundst6tning eller strand-
DD o
Forsvunna med man och allt ..
Ofvergifna pi oppen 8i6 ... ...
Forlista genom sjunkning efter att hafva
: sprunglt lack ..

E Summa'

B. Andra till handelssjdfart ej langre
anvénda fartyg.

Slopade for upphuggning ... |
 Slopade fér aptering till pram ... ;
Slopade for att ej vidare anvindas i
handelssjofart ... ..
Slopade utan nérmare uppgifven anlednlng
' Kondemnerade efter att hafva sprungit lack‘
' Kondemnerade efter grundstétning eller
strandning ... ci
Kondemnerade af annan orsak (efter annan,
liden skada) ... ‘
Ofvergangna i utlindsk ego ... ...
| Afférda pa grund af andra orsaker, sé-
som ommAtnIng m. M. ...,

| Summa summarum!

2 181 — @ —
= 1 112
14| 3,737 4 2319
8 2953 — @ —
2 849 — @ —
|

5 sl — —
31 1,964 B 2,431
4‘ s05] —
20 8,019 — @ —
5 648 —
3 204 1 57
2 44711 — @ —
2 2460 — @ _—
2 625 — -
18/ 6,370 13 6,453
| | |
5 932 2 54|
61 12,896 16/ 6,564
92 20,860 21 899

Vill man med ledning af ofvanstinde uppdelning stka bilda sig
en forestillning om i hvad man fartygens mindre goda beskaffenhet
eller ofverdrifven lastning mé hafva vallat dem 6fvergingna sjsolyckor,
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torde bland de i 6fversigten angifna kategorierna féljande kunna sam-
manstillas sisom egnade att utvisa de fall, di fartygets beskaffenhet
eller &fverlastning kumma hafva framkallat eller bidragit till intriiffad
sjoolycka, nemligen:

Antal. Tontal.

Forlista genom sjunkning efter att hafva sprungit lick 5 751
Kondemnerade efter att hafva sprungit lick e 2 447
Ofvergifna pd oppen sjo 2 342
Forsvunna med man och allt y 8 2,953

Summa 17 4,493

Att, 4tminstone inom de tvenne sistnimnda grupperna, flera eller
méhéinda de flesta olycksfall foranledts af omstéindigheter, som icke
varit beroende af fartygens bristande sjoduglighet, lirer vil f& anses
mycket sannolikt.

I forhéllande till hela fartygstiligngen vid 1900 4rs inging
utgjorde samtliga férendmnda fyra gruppers fartyg 0,58 procent och
de tvenne forst angifna gruppernas fartyg — forlista eller kondemne-
rade efter att hafva sprungit lick — endast 0,24 procent.»

Hvad sedermera angir motionerna, dro desamma, sisom af det
ofvanstiende framgar, ifréga om innehéllet af de yrkanden, som genom
dem blifvit framstéilda, med hvarandra 6éfverensstimmande, endast med
den olikhet, att herr Smith, utéfver hvad herr Kinnman foreslagit, i sin
motion hemstilt, att Kongl. Maj:t métte taga under 6fverviigande, huru-
vida till minskande af de med sjofarten férbundna faror jemvil nagra
andra lagbestimmelser &n de i motionerna sirskildt papekade borde och
kunde utfirdas.

De sporsmal, som genom dessa motioner framlagts, voro ifven
under nistlidet ar foremal fér Riksdagens bedomande. Rérande for-
loppet af den behandling desamma d& undergingo tilliter sig utskottet
att hinvisa till den redogérelse hirfér, som motionerna innehilla.

Jemvil dessforinnan hade samma frigor inom virt Jand ej mindre
forevarit vid Riksdagen &n dfven eljest iskilda former gang efter annan
utgjort féremil fér mycken uppméirksamhet och grundlig undersskning,
liksom ock hithérande &mnen utomlands pd olika hill tilldragit sig
lifligt intresse fran sévil de lagstiftande myndigheternas som allmin-



20 Lagutskottets Utlitande N:o 5.

hetens sida. Det for behandling af sjofartslagstiftningen tillhorande
drenden vid nistforegiende Ars Riksdag tillsatta sérskilda utskottet n:o 2
meddelade hirom foljande.

»Allmént bekant torde vara, hurusom pa férevarande omrade sir-
skildt i England radt en liflig rérelse, visentligen hirledande sig {rdn
en engelsk parlamentsledamot, mr Plimsoll, hvilken i bérjan af 1870-
talet bragte & bane atskilliga hit hérande spérsmél, sisom bland annat
angdende atgirder i afseende pa fartygs behériga bemanning, forbud
mot eller inskrinkning i ritten att fora déckslast, bestimmande af viss
lastlinie, hvarofver fartyg ej skulle fi nedlastas, samt obligatorisk arlig
besigtning af fartyg. I samtliga dessa dmnen dro numera lagbestim-
melser genomférda. Salunda finnes lag angiende beséittnings antal.
Ritten att fora trilast & dick dr begrinsad for fartyg, engelska eller
utlindska, som under viss 4rstid ankomma till engelsk hamn. Lastlinie
ir sisom regel foreskrifven och sittes med ledning af faststilda tabeller.
Jemvil betriffande frammande fartyg utdfvasiengelska hamnar kontroll
ders, att fartygen icke nedlastas djupare &n som 6fverensstimmer med
de engelska reglerna om lastlinie. ~Periodiskt dterkommande besigtning
iir obligatorisk for fartyg, som fora passagerare, och for andra handels-
fartyg kan offentlig myndighet vid forekommen anledning férordna om
besigtning.

England intager emellertid i fraga om lagstiftningen pa detta om-
rade en undantagsstillning. S4 vidt utskottet har sig bekant, har intet
land foljt det foredome England gifvit. Tvértom hafva flera linders
regeringar gjort forestillningar mot att de engelska lagbestdmmelserna
tillimpas pa frimmande skepp i engelska hamnar, dock utan att dessa
forestillningar ledt till nagon paféljd.

I Norge hafva forevarande dmnen varit féremal {6r grundlig be-

handling utaf en den 2 maj 1894 af stortinget tillsatt kommission, med
uppdrag att taga under ofverviigande, huruvida och i hvilken omfattning
statskontroll af fartygs sjovirdighet kunde anses vara af behofvet pa-
kallad. Denna kommission, hvilken derefter afgifvit utlitande i frigan,
har enhilligt foreslagit lagbestimmelser om bland annat besittningens
antal i forhallande till fartygs tontal och arbetstiden ombord. Deremot
har endast en minoritet inom kommissionen ansett sig kunna tillstyrka
faststillande af lastlinie. Betriffande onskvéirdheten af allmiin stats-
kontroll & fartygs sjovirdighet har enighet varit ridande bland kommis-
sionens medlemmar, men majoriteten och minoriteten bafva framlagt
skilda forslag till kontrollens genomforande. Afven i friga om décks-
last foreligga olika forslag fran majoriteten och minoriteten. Till ndgon
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lagstiftning hafva kommissionens uttalanden hittills icke foranledt.

Hvad vart land vidkommer, torde angéiende frigans tidigare ut-
veckling till en bérjan fértjena erinras, hurusom under paverkan af
den Plimsollska rérelsen den 24 maj 1877 tillsattes en komité for ut-
arbetande af forslag till dndringar och tilligg i sj6lagen, egnade att i
mojligaste man férekomma och inskrdnka olyckor till sjos. Efter att
med ledning af Englands lagstiftning i dmnet hafva forehaft de till
detsamma hérande sporsmal fann denna komité sig icke kunna férorda
lagbestémmelser angdende vare sig lastlinie, déickslast eller allméin
statskontroll & handel%fartygs SJodughghet men fidste deremot mycken
vigt vid att befilbafvares ansvarighet for fartygs sjovdrdighet och
lastning matte blifva tydligt och fullstindigt bestimd samt tillforlitlig
utredmno" vinnas angdende de 1 hvarje sirskildt fall forekommande
orsakerna till sjt')olyokor.

Till samma uppfattning anslét sig den komité, genom hvilken nu
gillande sjolag utarbetades. Under uttalande, att det verksammaste
skyddet mot olyckor till f6ljd af fartygs bristande sjévirdighet otvifvel-
aktigt maste sokas 1 befilhafvarens fulla medvetenhet om den ansvarig-
het, som i detta hénseende enligt sakens natur maste aligga honom,
foreslog komitén en klarare och fullstindigare affattning af lagens
stadgande hirom. Bland 6friga i komiténs férslag innehillna fére-
skrllter afsedda att forekomma anviindande af sj6odugliga fartyg, fram-
holl komitén sirskildt de i 292 § gifna straffbestimmelser for redare,
som medverkade till utsindande af dylikt fartyg, samt den i 87 § be-
sittningen medgifna ritt att lemna fartyg, som icke vore i sjovirdigt
skick, men anség dock den kraftigaste koutrollen i sidant afseende
vara att forvinta af den noggranna och sakkunniga undersokning,
som enligt forslagets 13 kap. skulle efter intriffad sjéolycka ega rum
och hvarigenom en tillforlitlig utredning af orsakerna till olyckan borde
vinnas. Utskottet kommer att hir nedan miirmare redogéra t6r hvad
gillande sj6lag 1 ndmnda hinseenden foreskrifver.

Vid 1899 érs riksdag vicktes af herr A. Johansson 1 Méllstorp i
Andra Kammaren f{érslag i 4mnet af hufvudsakligcen samma innehall,
som det af herr Smith nu framlagda. Motionen afstyrktes af 1ag—
utskottet och blef af Férsta Kammaren afslagen, hvaremot Andra Kam-
maren bif6ll motiondrens hemstéllan.

Sedermera har den s. k. handels- och sjéfartskomitén haft hit-
horande fragor nunder behandling, dervid komitén funnit sig icke bora
g6éra nagon hemstillan i fraga om anordnande af sirskild statskontroll
ofver lastfartygs s_jijvéi,rdighet och ansett tvingslagstiftning om lastlinie
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och om sittet for fartygs lastning vara hvarken af behofvet pékallad
eller eljest limplig. Lika litet har komitén kunnat férorda nigra lag-
stadganden om fartygs bemanning utéfver de redan befintliga. Komitén,
som salunda stilt sig alvisande mot stadganden, som skulle fran befil-
hafvaren och redaren aflyfta ansvaret for fartygs lastning och beman-
ning, har deremot foreslagit vissa atgiérder i syfte att skiirpa insigten
om detta ansvar och litta beifrandet af forseelser, som hafva sjoolyckor
till f81jd. I friga om kondemnerade fartygs anvindande i fraktfart
har komitén férordat lagbestimmelse i visst afseende.

Ytterligare torde fértjena némnas, att vid fjerde nordiska sjéfarts-
métet 1 Stockholm 4r 1897 under ofverliggning varit bland annat fri-
gorna angdende atgiirder till férekommande af kondemnerade fartygs
anvindande 1 fraktfart, utan att deras sjovirdighet efter reparation
blifvit styrkt, angdende bestimmande genom lag af fartygs besitt-
ningsstyrka samt angdende utfirdande af lag om bestdmd lastlinie.
Betriiffande det forstberorda af dessa sporsmél beslot métet uppdraga
4t Nordiska Skeppsredarefsreningens styrelse att i skrifvelse till Sve-
riges, Norges och Danmarks regeringar papeka den oegentlighet, som
ligger 1 att kondemmnerade fartyg efter kondemnationen och ntan att
deras sjovirdighet blifvit styrkt kunva anvéindas i fart, och hemstilla
till regeringarna, att effektiva digirder métte vidtagas till snarast
méjliga afhjelpande af denna ocegentlichet. Att genom lag bestiimma
fartygs besittningsstyrka forklarade sig motet i afgifven resolution
anse opraktiskt, och angéende den ifragasatta lagstiftningen om last-
linie uttalade motet med alla roster utom en, att sadan lagstiftning 1
de linder, motet representerade, icke anséges nodvindig eller 6nsk-
vird, utan fastmer skadlig, och att det med fortroende kunde ofver-
lemnas 4t kaptenerne sisom de mest sakkunninge att bestdmma, huru
fartygen skola lastas for att bliflva pa bésta sitt sjovirdiga.»

Betriffande vir lagstiftnings nuvarande standpunkt i dessa dmnen
anforde samma sirskilda utskott bland annat:

»De stadganden 1 gillande sjolag, hvilka afse férekommande af
sjoolyckor, g& hufvudsakligen ut pa att fastsla befilhafvares och redares
ansvarighet for att fartyg vid resans bérjan befinner sig i sjovirdigt
skick och under resans fortging sé forblifver. Hufvudstadgandet inne-
halles 1 26 § sjolagen, som ar af foljande lydelse:

"Befalhafvaren skall, innan resa antriides, tillse, att fartyget ér 1 sjo-
virdigt skick fér resan, behérigen utrustadt och bemannadt, si ock till-
rickligen forsedt med proviant, vatten, likemedel samt, der fartyget dr
angfartyg, med kol och o6friga f6r maskinens drift nédiga d&mnen, dfven-
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som att nédiga signalapparater, bergningsredskap, sjokort och nautiska
mstrument finnas om bord. Honom aligge ock tillse, att ej storre last
intages, dn fartyget kan beqvimligen bira och rymma, att gods, som
inlastas, behorigen stufvas, att fartyget ar forsedt med allt, hvad till
lastens betryggande erfordras, sdsom garmering, stéttor, underlag och
skott, samt att skeppsluckorna behorigen tillslutas och skalkas. Kan
dickslast limpligen foras, bor den vara férsedd med stéttor och si an-
bragt, att den icke visentligen férsvarar fartygets manévrering. Gar
fartyget i barlast, har befilhafvaren att tillse, det barlasten #r limplig
och ftillriicklig samt si anbragt, att den icke mé férskjuta sig under
resan.’

Vidare dr att mirka 32 §, som éaligger befilhafvare att under resa
gora hvad 1 hans makt star for att hélla fartyget i sjovirdigt skick.
292 § innehéller for befilhafvare, som utan nédtving gatt till sjos med
asidosittande af de honom enligt 26 § sliggande skyldigheter, bestimmel-
ser om straffpifoljder af fingelse 1 hogst sex méanader eller béter till
och med 1,000 kronor, eller, der skada vallas, af fingelse i hogst ett
ar, der ej gerningen efter allmin lag bor beliggas med stringare straff.
Lika med befilhafvare straffas redare eller annan, som 4 redares vignar
haft befattning med fartyget, om han uppsitligen forledt befiilhafvare
till shdan forbrytelse eller med rid eller déd densamma frimjat. I 314
—321 §§ forekomma stadganden angdende undersskning om orsakerna
till intraffade sjoolyckor, dsyftande bland annat att leda till ansvar fér
den, som i sadant afseende latit nigon férseelse komma sig till last.
Bestimmelserna om skyldighet for befilhafvaren att rérande atskilliga
forhallanden gora anteckningar i skeppsdagboken tjena ifvenledes till
att e] mindre hos honom inskérpa kinslan af hans ansvarighet én éfven
underlétta tillsynen derd, att han fullgér sina iligganden. Man har
lagt synmerligt vigt pa att allt, som ror fartygets sjoviirdighet i ordets
allmédnnaste betydelse, bor i dagboken anmirkas, och sirskildt har med
hénsyn till déckslasts farlichet ansetts nédigt, att uppgift om dennas
mingd och héjd intages.

Jemvil besiittningen ér tillerkind kontrollritt 1 friga om fartygs
sjovirdighet. 87 § stadgar silunda befogenhet fér besittning att dels
erhélla entledigande, om fartyget icke ér 1 sjoviirdigt skick for den resa,
som skall dermed foretagas, och befilhafvaren underliter att vidtaga
erforderlig dtgird for dess forsittande i sidant skick, dels pakalla be-
sigtning till utrénande af fartygs sjovirdighet; dock att, der vid anstild
besigtning finnes, att skiilig anledning till klagan saknats, de, som be-
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giirt besigtningen, skola ersitta all derigenom orsakad kostnad och forlust
samt jemlikt 302 § under vissa forutséttningar dro till ansvar forfallne.

Preventiv besigtning 4r i svensk ritt stadgad endast i friga om
passagerareingfartye och utvandrarefartyg och skall for férstnimnda
slag af fartyg, jemlikt kongl. forordningen den 12 februari 1864, ega
rum hvarje ar, innan forsta resan dermed foretages, eller, derest resorna
under vintern fortsittas, inom loppet af ett ar, samt verkstillas af tre
utaf 6fverstathallareembetet eller Kongl. Maj:ts vederbérande befallnings-
hafvande forordnade besigtningsmiin, bland hvilka en skall vara kunnig
i skeppsbyggeri, en 1 angmaskiners sammansittning och skétsel och
en 1 sjomanskap.

Férutom hvad 26 § sjolagen innehédller derom, att fartyg skall
vara forsedt med nodiga bergningsredskap, finnes i en kongl. forord-
ning den 1 juli 1898 bestdmmelser angéende de ridddningsinrittningar
och eldslickningsredskap, hvilka angfartyg under resor med passagerare
skola medfora.»

Innan sirskilda utskottet ofvergick till att yttra sig ofver de i da
foreliggande motioner innehdllna forslagen, hvilka i allt hufvudsakligt
ofverensstimde med de nu forevarande, angaf utskottet i korthet sin
allmiinna stillning till frigan om en sidan sjofartslagstiftning som den
salunda foreslagna. Hvad siirskilda utskottet dervid anférde, finner
lagutskottet vara pi goda skil grundadt och fir, med instimmande
deri, hir nedan itergifva detsamma sisom motivering for sin egen lik-
artade uppfattning 1 frigan.

»(Gtenomférandet af dylik lagstiftning skulle innebéra en principforin-
dring i var sjorditt, 1 det att de faktorer, som for fartygs sjovirdig-
het i ordets allminnaste betydelse &dro hufvudsakligen bestimmande,
skulle komma att regleras genom detaljstadganden i1 lag, medan der-
emot lagstiftningen hittills inskriinkt sig fill att meddela generella fore-
skrifter och ofverlemnat 4t redare och befilhafvare att tillimpa de-
samma pi forekommande fall. Ansvaret skulle silunda till visentlig
del aflyftas fran dem, som med sjofarten omedelbart hafva befattning,
och komma att hvila pi de lagstiftande myndigheterna. Denna féréin-
dring synes utskottet vara egnad att métas med mycken betdnksamhet.
Med hinsyn till den siregna och mangskiftande beskaffenheten af de
forhallanden, om hvilka hir dr friga, torde det blifva ytterligt svart, for
att icke siiga omdjligt, att astadkomma en lagstiftning, som for hvarje
fall blefve néjaktig och betryggande. Det torde till och med kunna
befaras, att efterlefnaden af dylika detaljféreskrifter mingen ging skulle
foroka de vador, som afsigten vore att genom dem forebygga. Vid
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beaktande af denna i sakens egen natur hggande betdnklighet mot all
lagstiffning 1 nu ifrdgasatt rwtnmcr torde man hafva anlednm(r att icke
inlata sig pa densamma annat do med mycken forsigtighet och i den
man det visas, att sidan dtgird dr pdkallad af svira missférhallanden,
hvilka icke kunna pd nuvarande lagstiftnings grund afhjelpas. Nagon
sddan bevisning har emellertid icke synts utskottet vara avigabragt,
utan har tvirtom utskottet, med den kédnnedom om sjofartsforhallandena,
som statt utskottet till buds, kommit till den uppfattmntren att gél-
lande lagbestimmelser 1 dmnet utgd fran en rigtig och sund princi
samt ]emval 1 praktiken visat sig verka i hufvudsak tillfredsstillande.
Ofornekligt torde vara, att ett mycket godt skydd for besittningen
ligger 1 den redare och befilhafvare nu tillkommande befogenhet Catt
eftor omstindigheterna besluta i enlighet med hvad gammal erfarenhet
och god sjomanssed krifva. Befélhafvares och redares egna intressen
std nemlwen hiirvid 1 6fverensstimmelse med besattmngens P& samma
ging genom fartygs bristande sjévirdighet besittningens lif vedervigas,
utsittes jemvil befiilhafvaren for lifsfara och léper redaren, stminstone
i regel, risken af ekonomisk forlust. Sisom utskottet ofvan pépekat,
finnas dessutom ganska allvarliga straffbestimmelser {6r underlatenhet
af befilhafvare eller redare att fullgéra de i dessa hénseenden dem
dliggande skyldigheter.

En annan synnerligen beaktansvird sida af saken ér hinsynen
till de internationella férhéllandena. Utskottet har redan haft tilifille
omnémna, att af alla linder hittills endast England vigat ligga pa sin
sjolartsnaring bérdan af en lagstifining, motsvarande den af motioni-
rerna nu férordade. Sasom ]emval blifvit autydt, har emellertid icke
ens denna ofverligsna sjémakt med dess utomordentliga resurser ansett
sig kunna Vld’raga sddan atgdrd utan att samtidigt — med hinsyn till
den ogynsamma stéillning landets fartyg eljest skulle komma att intaga
1 den internationella konkmrensen—uppstalla den fordran, att de en@dskd
lagbestqmmelserna i hithorande fmnen i hufvudsak skola ega tlllamp-
ning #fven pé frimmande fartyg i engelska hamnar. Négon sddan
fordran skulle af naturliga skdl Sverige knappast kunna uppstilla och
genomdrifva.

Virt lands sjéfartsniiring har linge lefvat under ganska tryckta
forhallanden, men, som bekant, hafva under den sista tiden och jemvél
under denna riksda(r forslag varit 4 bane, asyftande att om mojligt
bereda uppsving &t “denna for vira forhsllanden’ sd naturliga och upp-
muntransvirda néring. De af motiondrerna ifrigasatta lacrsilftmn%—

Bih. till Riksd. Prot 1902. 7 Saml. 4 Hdift. 4
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atgdrder dro deremot i regel af beskaffenhet, att, om desamma nu sattes
1 verket, de skulle i hég grad férringa méjligheterna fér den svenska
sjofarten att bestd i tdflan med andra linder och silunda sannolikt
komma att utéfva en Gdesdiger inverkan i alldeles motsatt rigtning
mot den ofvan angifna. 1 betraktande hiraf torde genomférande hos
oss af dylika laghestdmmelser atminstone icke béra ifragakomma i annan
mén, 4n de vinna anslutning af 6friga sjofarande nationer och sérskildt
af vara nidrmaste grannar.

Till hvad sirskilda utskottet sdlunda anfért vill lagutskottet endast
tilligga, att det synes utskottet sirskildt olimpligt att, pa sitt motio-
nirerna ifrigasatt, gifva de féreslagna sikerhetsbestimmelserna formen
af lag. Skeppsbyggeriet liksom é6friga industriella yrken utmirker sig
1 vira dagar for rastlés utveckling och stor rikedom pa nya uppslag,
den ena modellen afléser den andra i snabb f6ljd, och nyuppfunna
konstruktioner medféra ging efter annan visentliga rubbningar 1 forut
vedertagna regler. I betraktande hiiraf och di det torde béra erkiinnas,
att de komtrollerande detaljbestémmelser, som méojligen kunna befinnas
erforderliga, méste, for att icke inverka hémmande pi utvecklingens
fortgng, smidigt anpassa sig efter de skiftande férhallandena, synes
det uppenbart, att bestdmmelserna bora iklidas en form, som medgifver
litt och snabb férdindring af desamma. I den man dylika bestdimmel-
ser 6fver hufvad taget bora forekomma, lira de derfor enligt utskottets
férmenande lampligast utfirdas i administrativ ordning, sdsom ock skett
med en del redan forefintliga stadganden i hithérande #mmnen, exempel-
vis kongl. férordningarna angiende hvad i afseende & passagerare-
angfartygs byggnad, utrustning och begagnande iakttagas bér den 12
februari 1864, angdende skeppsmitning den 12 november 1880 samt
angiende de rdddningsinrittningar och eldslickningsredskap, hvilka ing-
fartyg under resor med passagerare skola medféra, den 1 juli 1898.

Jemvil i friga om de sirskilda férslag, som innefattas under
motiondrernas framstéillningar, ansluter sig lagutskottet niira till sér-
skilda utskottets askddning och de skil, hvilka fér densamma blifvit
af sistnimnda utskott aberopade. Lagutskottet tilliter sig derfér ock
att hir nedan flerstides atergifva de af sirskilda utskottet i olika hiin-
seenden gjorda uttalanden.

Sisom i motiondrernas redogdrelser for frigans behandling vid
nistforegiende riksdag omformiles, hemstilde siirskilda utskottet om
skrifvelse till Kongl. Maj:t med begiran om foreskrifter dels till fore-
bygeande deraf, att kondemnerade fartyg anviindas i fraktfart, utan att
deras sjovirdighet blifvit genom behérigt bevis ddagalagd, dels ock i



Lagutskottets Utldtande N:o 5. 27

syfte att kontroll md komma att utéfvas & beskaffenheten af dngfartygs
pannor och 4ngrér; och voro biada kamrarne ense om behofvet af si-
dana bestimmelser, ehuru nigon &tgird i dmnet icke kom till stind,
pé grund deraf att sirskilda utskottets forslag till sammanjemkning af
kamrarnes i ofrigt skiljaktiga beslut icke vann Andra Kammarens bifall.
Afven lagutskottet haller fore, att bestdimmelser i nimnda héinseenden
fortjena att tagas under ofvervigande.

Betriffande silunda frigan om anvindande i fraktfart af kondem-
nerade fartyg torde, sasom siirskilda utskottet anforde, ndgot allmant
forbud mot dylikt anvindande visserligen icke bora ifrigakomma. Enligt
giillande bestimmelser om kondemnering, si som desamma i praxis
tillimpades, behofde dylik &tgird icke innebéira annat, &n att det an-
tingen icke lite sig goéra eller skulle blifva forenadt med i férhdllande
till fartygets virde allt for stora kostnader att ater forsitta fartyget 1
sjodugligt skick fér den resa, hvarom friga vore, och med den last,
som funmnes ombord & fartyget. Deremot lage i kondemneringens be-
grepp intet, som hindrade, att fartyget efter undergingen reparation
for en mattlig kostnad kunde blifva fullt ldmpligt till sjofarts bedrif-
vande pi andra, mindre farliga farvatten eller med annan last.

»Som emellertidy, fortsitter sirskilda utskottet, »den omstindig-
heten, att ett fartyg en ging lidit sidan skada, att det forklarats icke
istandsittligt, i allt fall &r egnad att vicka berittigade misstankar an-
giende fartygets framtida sjovirdighet, torde det icke vara obefogadt
att i afseende & kondemnerade fartyg uppstélla stringare regler i friga
om ritten till sjofarts bedrifvande én de for fartyg i allménhet gillande.
Enligt hvad utskottet har sig bekant, har éfven kommerskollegium med
héinsyn hirtill sokt genomféra den grundsats, att di kondemneradt fartyg
efter anmilan — hvilken fartygets egare vid straffpafoljd ar pligtig
verkstilla — blifvit ur fartygsregistret afférdt, fornyad registrering icke
mé ske, med mindre bevis féretes om fartygets sjévirdighet. Betrif-
fande hvad salunda tillimpas ansluter sig utskottet till den af handels-
och sjofartskomitén uttryckta uppfattning, att denna praxis borde be-
redas stodet af faststiillelse, i lag eller administrativ férordning; och
hyser utskottet s& mycket mindre négon betinklighet mot att férorda
en bestimmelse i sidan rigtning, som detsamma icke 1 nigon méin
skulle sti i strid mot de af utskottet ofvan uttalade principer for lag-
stiftningen pd férevarande omride.»

Angiende behofvet af kontroll 4 angfartygs pannor och éngrér
yttrade sdrskilda utskottet:
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»Medan 6friga betingelser for ett fartygs sjovirdighet diro af be-
skaffenhet att kunna med ledning af vanligt sjomanskap tillforlitligt
bedémas, ir si ej fallet med nu ifrdgavarande fartygsdelars tillsténd,
utan fordras for granskning af detsamma sirskilda insigter, hvilka icke,
med hinsyn till kompetensfordringarna fér befilhafvare, kunna forut-
séittas hos alla sddana, liksom naturligtvis 4n mindre hos besiittningarna.
I betraktande af den synnerliga fara for lif och egendom, som bristfillig-
heter 1 angpannor och &ngréor dro egnade att medféra, torde det derfor
béra anses lampligt och 6nskvirdt, att dessa fartygsdelar blefve underkasta-
de periodvis dterkommande besigtningar af sakkunniga personer. T friga
om passagerareingfartyg finnes sidan besigtning redan foreskrifven i
ofvan omférmiélda kongl. forordning den 12 februari 1864. Till hvilka
klasser af angfartyg besigtningen bor utstriickas, dr ett sporsmal, om
hvilket utskottet i {rigans nuvarande outredda skick tvekar att uttala
nigon mening. Att alla lastdngfartyg finge undergd besigtning, synes
vil vara att fororda, men mera tvifvelaktig ter sig en inom utskottet fram-
stild Onskan, att jemvil t. ex. lustfartyg och kolibribitar skulle triffas
af méjligen blifvande bestimmelser 1 dmnet. Att vid utéfvande af
kontroll dfver fartygens dngpannor och angrér intyg frin enskilda 4ng-
pannefdreningar, forsikringsbolag och klassifikationssillskap m4 kunna
anses innebdra tillricklig bevisning om 4angpannors och dithérande
fartygsdelars behoriga underhall, héller utskottet {or troligt.

Utskottet hyser emellertid den ofvertygelsen, att dylik kontroll
hvarken kan pi tillfredsstillande sitt anordnas eller skall ernd afsevird
effektivitet, med mindre till ledning af och inseende 6fver densamma
inrittats en teknisk-administrativ centralmyndighet, ett énskningsmal,
som ffven med hinsyn till all annan yrkesinspektion har berittigande;
och hvad utskottet ofvan i dmnet anfort eger silunda giltighet endast
under forutséttning, att en sidan myndighet kommer till stand, hvarom
dock niagot forslag nu icke féreligger.»

Lagutskottet bitrdder alltsi i forenimnda delar motioniirernes fram-
stéllningar.

Vidkommande dercmot &éfriga af motionirerne nu iter framlagda
forslag, bora desamma enligt utskottets formenande ej heller denna
ging vinna Riksdagens bifall. I vissa delar anser nemligen utskottet
ndgot behof af ytterligare bestdimmelser icke vara ddagalagdt. 1 andra
stycken dter dr utskottet visserligen med motionirerne fullt ense om
befintligheten af beaktansvdrda missférhallanden, men utskottet har icke
funnit sig ofvertygadt om att desamma kunna eller bora afhjelpas
genom bestiimmelser i den af motiondrerne angifna rigtningen.
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Hvad da forst angar fartygs utrustning med lifbergnings- och
eldslickningsredskap, iro for dngfartyg, som fora passagerare, detaljerade
bestimmelser hirom meddelade genom kongl. forordningen den 1 juli
1898. For andra fartyg deremot finnas inga sidana nirmare bestim-
melser. »Det torde emellertid», sisom sirskilda utskottet anforde, »icke
vara utan fog, lagstiftningen i detta afseende gjort skilnad mellan
passagerarefartyg och andra fartyg. Under det att sjofolket eger bade
formaga och tillfille att kontrollera, att fartyg &r i nimnda hénseenden
vederborligen utrustadt, dr s& i regel icke férhallandet med passagerarne.
Ds for ofrigt nigot behof af sirskilda bestdmmelser i imnet icke blifvit
pavisadt och efterlefnaden at dylika svarligen skulle kunna kontrolleras,
finner utskottet ingen anledning, hvarfor lagstiftningen i férevarande
imne skulle g lingre dn som redan skett genom den i 26 § sjélagen
befintliga foreskrift, att fartyg skall vara forsedt med nédiga bergnings-
redskap.y

I iriga om medikamenter och forbandsartiklar torde éfvenledes
ett tillfyllestgorande stadgande utgéras af den i nimnda § forekommande
bestémmelsen, att fartyg skall vara tillrickligen forsedt med likemedel.

Rorande den vigtiga och mycket omtvistade fragan om bestim-
mande af regler for fartygs nedlastning vare sig genom utsittande af
en lastlinie, afsedd att utmirka det storsta djup, till hvilket fartyget
finge nedlastas, eller annorledes, anférde sirskilda utskottet féljande.

»Att finna nigon allmingiltic grund, efter hvilken den fér hvarje
fartyg limpligaste lastlinie skulle kunna bestimmas, utgér till sin natur
ett mycket svart, om icke olosligt problem. Huru djupt ett fartyg utan
vida kan nedlastas, &r nemligen beroende icke blott af dess storlek och
byggnadssitt, utan dfven af en miingd vexlande och tillfilliga forhallan-
den, sisom lastens beskaffenhet och stufning, fartygets &lder, de far-
vatten detsamma skall besbka och den arstid, hvarunder en resa skall
foretagas m. m. Hittills Atminstone synes demna uppgift icke hafva
vunnit nagon betryggande lésning. 1 England finnas visserligen utaf
den centrala engelska sjofartsmyndigheten, Board of Trade, faststilda
tabeller, i enlichet med hvilka lastlinie skall aséittas, men rigtigheten
och tillférlitlicheten af dessa tabeller har icke blifvit i andra linder
erkind, och jemvil erfarenheten fran tillimpningen af de pi dem byggda
engelska bestimmelserna lir gifva vid handen, att den #satta lastlinien
icke alltid motsvarar fartygets verkliga bérkraft. Under det att slunda
den engelska lastlinien 1 allminhet ldr sitta jemforelsevis ligt, fore-
komma éfven fall, di densamma satts hogre &n att fartyget med iakt-
tagande af vanlig forsigtighet kan s& djupt nedlastas.
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De allestides forefintliga svarigheterna att tillforlitligt och néj-

aktigt bestdmma lastlinie skulle dessutom i sirskildt hog grad gora sig

illande for de kring virt land beliégna farvatten med deras olika salt-
halt och efter arstiderna mycket skiftande forhéllanden.

Begas vid lastliniens dséttande misstag, dr detsamma, helt natur-
ligt, i hvilken rigtning det &n gir, af synnerligen olycklig inverkan.
Ar linien fér lag, skadas hdrigenom handelns och sjéfartens intressen;
och, med kinnedom om ati de enda hittills tillimpade regler for last-
linies bestimmande visat sig 1 allménhet verka i denna rigtning, torde
med fog kunna befaras, att inférande af lastline skulle leda till skada
for vir sjofartsniring. Sattes ater lastlinien for hogt, ligger hiri en
frestelse att intaga storre last, dn fartyget tal. Sarskildt 1 de fall, d&
helt fartyg befraktas mot visst belopp for viss resa (frakt per rus),
komme helt sikert lastegaren att payrka nedlastning till lastlinien; och
skulle sddant svérligen kunna af befidlhafvaren forvigras, édfven om
fartyget héirigenom lastades tyngre 4n hvad han, med kinnedom om
dess lastningsférméga och med hénsyn till fara for nedisning med mera,
skulle med obunden préfningsrétt hafva varit bendgen medgitva. Néigon
trygghet for sjofolket kan alltsd lastlinie pa det hela taget icke anses
innebidra. En {ordndring af den svenska sjolagen 1 forevarande hin-
seende skulle for ofrigt rubba den likhet, som mellan de skandinaviska
folkens sjolagar varit asyftad.»

Att &ter, sasom herr Kinnman ifragasitter, pa annat sdtt &n genom
dsiittande af en lastlinie meddela definitiva bestimmelser angdende
hogsta tillatna gréns for fartygs nedlastning kan utskottet ej heller
tillstyrka. Mota, sasom motiondren medgifver, afsevirda hinder for
utsittande af en bestimd lasthnle, torde det ej medféra mindre svarig-
heter och oligenheter att i métarebref och folkpass utsidtta métt {6
fartygets hovsta tillitna nedlastning. Savidt utskottet har sig bekant,
hafva ej heller i nigot annat land Destimmelser i sadan rigtning blifvit
inforda.

Ungefiir enahanda erinringar kunna, sisom sérskilda utskottet
vidare omférmilde, goras vid friagan, huruvida och under hvilka férut-
sittningar fartyg bora ega att fora déckslast. Hirvid torde fortjena
beaktande, att fartygs formiga i sadant afseende &r beroende af far-
tygets byggnadssitt och lastens beskaffenhet, samt att jemvil i detta
fall hinsyn bor tagas till &rstid och farvatten. En 1 allmén form gifven
regel kan derfor icke gerna passa for alla forhallanden.

Sasom herr Kinnman nu med styrka framhallit, dro de engelska
bestimmelserna 1 detta #dmne allt annat dn efterféljansvirda. Redan
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den omstindigheten, att det hos ett folk med sé stor praktisk duglighet
och si mycken sakkunskap pd forevarande omride hittills icke lyckats
att for detsamma 4stadkomma néjaktiga stadganden, utgér i utskottets
tanke ett ganska godt bevis derfor, att en dylik lagstiftning erbjuder
nistan odfvervinneliga svérigheter. De engelska bestimmelserna, hvilka
afse trillast och gilla alla fartyg, engelska eller frimmande, som under
vissa arstider ankomma till hamn inom engelskt omride fran hamn
utom detsamma, ega emellertid si till vida for oss ett sirskildt intresse,
som genom dem en stor del af var trdvaruexport redan dr underkastad
reglering i férberérda hénseende.

I friga om fartygs bemanning hyser lagutskottet lika med sirskilda
utskottet den uppfattning, att den generella bestimmelsen 1 26 § sjo-
lagen — enligt hvilken befilhafvare skall, innan resa antrides, tillse,
att fartyget dr behorigen bemannadt — ér att féredraga framfér mera
i detalj gaende stadganden.

Tl stéd for denna édsigt anférde séirskilda utskottet bland annat:
»A ena sidan ansluter sig nemligen utskottet till den af manga sak-
kunniga vid skilda tillfillen uttalade asigt, att det moter synnerliga
svarigheter att finna nigon allméngiltig norm fér bestimmande af far-
tygs besittningsstyrka, sirskildt som vid bedémande af besdttningens
tillracklighet i forhallande till fartyget jemvil andra faktorer dn antalet
bora komma i betraktande. A andra sidan finner utskottet férberérda
stadgande i sjolagen vara for sitt dndamal tillfyllestgorande, sirskildt
som detsamma kompletteras af andra bestimmelser. 8 § af kongl. for-
ordningen den 4 juni 1868 angéende séttet och ordningen for sjofolks
pa- och afménstring m. m. foreskrifver silunda, att om, efter det sjo-
mansrulla fér fartyg utfirdats och innan tiden fér densammas giltighet
tillindaloper, nigon af besittningen afgir fran fartygets tjenst, befil-
hafvaren #r pligtig att i den afgangnes stille férhyra annan person.
Sker icke sidant fullstindigande af besdttningen, utan fullgéres skepps-
tjensten af de (varvarande, skall, enligt 95 § sjélagen, den eller de af-
gingnes hyra for den tid, fartyget dr till sjos, fordelas mellan de qvar-
blifne, en foreskrift, som i hufvudsak beréfvar redaren allt ekonomiskt
intresse af besittningens forminskning. Néagon utredning ér ej heller
forebragt derom, att ytterligare lagstiftning i dmmnet dr af behofvet
pakallad.

Med hédnsyn till det sitt, hvarpad var mindre sjofart och kustfart
i regel bedrifves, skulle stringare bestimmelser i forevarande afseende
blifva for densamma mycket betungande.»

Betriffande det foreslagna anorduandet af besigtning jemvil a
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andra fartyg dn passageraredngfartyg far utskottet, med atergifvande i
hufvudsak af sdrskilda utskottets framstillning, anféra {éljande.

Utskottet vill ingalunda férneka énskvirdheten af att dstadkomma
stringare kontroll & efterlefnaden af sjélagens bestimmelser angdende
fartygs SJOVELI‘dlg‘het men utskottet har icke trott sig finna nigon néj-
aktig 16sning pd spérsmalet, huru denna kontroll skulle ]amphcren genom-
toras.

Icke lirer det kunna férordas att {6r fartyg i allminhet foreskrifva
sddan arligen aterkommande besigtning, som fér nirvarande dr stadgad
1 fraga om passagerareangfartyg. DBortsedt {ran svirigheten att alle-
stiides utefter vara kuster finna limpliga besigtningsmiin, skulle en sidan
anordning valla tidsforlust samt hégst betydande kostnader, hvilka,
derest desamma, sdsom vil far antagas, skulle biras af vederbsrande
redare, komme att utgéra en mycket svir tunga & sjdfartsnéringen.
Om dylika periodiska bes1o*tn1ncra1 skulle férekomma endast med lingre
tids mellanrum, skulle \1sser11<reu kostnaderna nedséttas, men & andra
sidan nyttan af besigtningen viisentligen forringas. En sadan periodvis
skeende besigtning skulle dessutom bereda trygghet blott i afseende 4
sjelfva fartygets beskaffenhet. De pd sjovirdigheten lika mycket in-
verkande lastningsforhallandena skulle af densamma lemnas obersrda.

Det har ook blifvit ifrigasatt, att f’ntvgsmspektlonen skulle ordnas
1 hufvudsaklig sfverensstimmelse med den pa land forekommande yrkes-
mspektionen “samt inspektorer alltsd tillsittas for att mera tillfilligt
besbka fartyg och efterse, att bestimmelserna i gillande férfattningar
angaende sikerhetsitgirder verkligen vore 1aktta<rna ett uppdrag, som
ansetts lampligen kunna lemnas 4t de redan mu fsrordnade inspektorerna
for passagerareingfartyg. Det torde cmellertid fortjena beaktande, att
fartygsinspektionen skulle komma att verka under helt andra férhillan-
den #n den allminna yrkesmspektlonen Medan salunda inspektion af
en fabrik eller annan anliggning & land kan verkstillas utan att {or-
hindra rorelsens fortging och silunda utan stérre oligenhet for egaren,
vore det for sjé)'farten mycket menligt, om fartyg, féirdiga till afgang,
skulle underkastas den tidsutdrigt, som inspektion, om densamma skall
vara effektiv, maste foranleda. Nagon fullt betryggande effektivitet
torde dessutom i allt fall besigtningen icke kunna ernd, di det svirligen
torde bora medgifvas en 1nspektor "Tatt att t. ex. fordra bottenbeswtnmo
af ett lastadt faltyg

Med hinsyn till hvarje anordning i férevarande syfte moter den
betinklighet, att densamma, ehuru sikerligen af behofvet pikallad en-
dast i ett ]emfmelsems ringa antal fall, miste medfora oligenheter for
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alla fartyg. Det vill ock synas, som om dtgirden redan ur kostnads-
synpunkt icke skulle kunna genomforas i afseende 4 de mindre fartygen,
hvilka framfér andra torde vara i behof af besigtning, men att ater de
storre fartygen, hvilka littare skulle kunna bira kostnaderna, minst
vore 1 behof af densamma. Fartyg, som dro afsedda for trafik a afligs-
nare farvatten, méste nemligen for att med framging kunna téfla pa
fraktmarknaden inregistreras hos nagot af de stora utlindska klassi-
fikationssillskapen. Sivill 1 anledning hiraf som ock for erhallande af
assurans ir saledes en stor del af var handelsflotta, utan statens ingri-
pande, underkastad grundliga, periodiskt dterkommande besigtningar.
Fér herr Smiths till sist framstidlda yrkande om en allmén revision
i syfte att tillse, huruvida i forevarande dmnen jemvil andra lagbe-
stimmelser dn de sirskildt foreslagna kunna och béra utfirdas, synas
nagra skil icke vara forebragta.
Pi grund af hvad silunda Dblifvit anfordt, far utskottet alltsd
hemstélla:
1:0) att Riksdagen mitte, i anledning af herrar
Kinnmans och Smiths férevarande motioner, i skrifvelse
till Kongl. Maj:t anhélla, att Kongl. Maj:t ticktes taga
under ofvervigande, om och i hvad méan féreskrifter
limpligen kunna meddelas dels till forebyggande deraf,
att kondemnerade fartyg anviindas i fraktfart, utan
att deras sjovirdighet blifvit genom behérigt bevis
ddagalagd, dels ock 1 syfte att kontroll md komma att
utofvas 4 beskaffenheten af angfartygs pannor och
angror,
2:0) att forevarande motioner, i hvad de wuti
andra delar till innehéllet sammanstimma, icke ma af
Riksdagen bifallas; samt

3:0) att herr Smiths motion icke heller i 6frigt
mé till nigon Riksdagens édtgird foranleda.

Stockholm den 7 februari 1902.
Pa lagutskottets vignar:
CARL B. HASSELROT.

Bih. till Riksd. Prot. 1902. 7 Saml. 4 Hift. )
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Reservation

af herr Zetterstrand, med hvilken herr Gussing samt, 1 hufvudsak,
herrar F. Andersson och N. Nilsson instimt:

»Jemte det jag bitrider utskottets hemstillan betriffande vilkoren
f6r kondemnerade fartygs anviindning samt kontroll af dngfartygs pannor
och angror, far jag hdrmed anféra foljande:

Da det visat sig vara mdjligt att meddela detaljerade bestéim-
melser angdende de riddningsinrittningar och eldsldckningsredskap,
hvilka &ngfartyg under resor med passagerare skola medfora, kan
gifvetvis ingen storre svérighet forefinnas att lemna likartade foreskrifter
dfven med afseende & andra fartyg; och synes mig alltsd, att man ej
rimligen kan underlata att med afseende jemvil 4 lastingare och segel-
fartyg meddela dylika foreskrifter, afpassade, hvad lifréddningsredskapen
angar, efter besittningarnes antal

Derest praktiska bestdmmelser angéende fartygs nedlastning, décks-
lasters hojd och fastgérande, besittningars styrka #fvensom allmén
statskontroll & fartygs sjévirdighet kunde avigabringas, skulle sidant
helt naturligt vara 1 hog grad onskvirdt; och di dylika bestimmelser
sedan lang tid tillbaka tillimpats med afseende & hilften af verldens
handelsflotta, nemligen den engelska, samt dertill kommer, att den af
norska stortinget ar 1894 ftillsatta sjofartskommission utarbetat lag-
forslag i atskilliga af berérda hinseenden, vill det synas som om dessa
fragor, ehuru onekligen mycket svirlosta, dock med god vilja skulle
kunna atminstone 1 vissa delar losas.

I betraktande af det intresse fér och den sakkunskap i sjémans-
fragor, som for nérvarande forefinnas hos vdra hogsta vederbérande,
torde tidpunkten just nu vara inne att pakalla regeringens initiativ for
avigabringande af en, allra helst skandinavisk, lagstiftning uti ifréga-
varande mycket vigtiga dmne.

Att en sidan lagstiftning icke p& férhand bor begrinsas allenast
till de hir ofvan antydda punkter, utan ma forutsittas kunna om-
fatta jemvdl andra bestimmelser, egnade att forekomma de med sjo-
farten {orbundna faror, torde vara gifvet, likasom ock att demna lag-
stiftning p& grund af dess stora betydelse bor vara af civillags natur
och salunda understillas Riksdagens profning.

Med foranledande héraf fir jag hemstélla,
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att Riksdagen maétte i anledning af herrar Kinn-
maus och Smiths férevarande motioner i skrifvelse till
Kongl. Maj:t anhalla, att Kongl. Maj:t ticktes taga
under o6fvervigande:

dels i hvad mén féreskrifter limpligen kunna
meddelas till férebyggande deraf, att kondemnerade
fartyg anviindas i fraktfart, utan att deras sjévirdighet
blifvit genom behorigt bevis ddagalagd, édfvensom i
syfte att kontroll mad komma att utéfvas & beskaffen-
heten af &ngfartygs pannor och 4ngror;

dels 1 hvad man fullstindigare foreskrifter éin de
nu gillande béra meddelas i fraga om fartygs utrust-
ning med lifbergnings- och eldslickningsredskap;

och dels hvilka bestimmelser betriffande fartygs
nedlastning, dickslasters héjd och fastgérande, besiitt-
ningars styrka édfvensom allméin statskontroll 4 fartygs
sjoduglighet m. m. kunna vara af néden till minskande
af de med sjofarten forbundna faror;

samt derefter till Riksdagen inkomma med for-
slag till de lagbestimmelser, som i dessa afseenden
kunna befinnas erforderliga och limpliga.»

Herrar grefve Lewenhaupt, Janmsson och Lindhagen hafva begirt
fa antecknadt, att de icke deltugit i drendets behandling inom utskottet.



