RIKSDAGENS PROTOKOLL.

1902. Andra Kammaren. N:o 39.

Tisdagen den 29 april.
KL 7 e. m.

§ 1.

Justerades protokollet for den 22 innevarande april.

§ 2.

Foredrogos hvar for sig Kongl. Majits & kammarens bord hvilande
propositioner till Riksdagen; och hiinvisades dervid till statsutskottet
foljande propositioner, nemligen:

i friga om anviindande under ir 1903 af behillning & ett for ar
1902 anvisadt anslag till dtgirder for att befrimja tillgodogorandet af
den i landets torfmossar befintliga briinsletillging;

angdende forsiljning af viss del af Vadstena kronoiing i Oster-
gotlands lén;

angiende forsiljning af en till forra hospitalshemmanet Staflosa

[l

n:o 3 i Ostergdtlands lin héorande ligenhet; och

angdende upplatelse till begrafningsplats for grufsamhillet vid
Kiruna jernvigsstation af viss del utaf den vid afvittringen inom
Juckasjirvi socken till kronopark afsatta mark.

Till lagutskottet ofverlemnades hiiruppé Kongl. Majits proposition
med forslag till lag med vissa bestiinmelser angiende enskilda banker.

Slutligen hiinvisades till statsutskottet Kongl. Majits proposition
angdende efterskiinkande af kronans riitt till danaarf efter smeden
Gustaf Pettersson frin Bjorktorp.

§ 3.

Vidare foredrogs och hinvisades till lagutskottet herr C, J. Jakob-
sons motion, n:o 203.
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§ 4.

Foredrogos men blefvo ater bordlagda statsutskottets utlitanden
och memorial n:is 56—64, bevillningsutskottets betdnkanden nis 26—
29, bankoutskottets memorial n:o 10, lagutskottets utlitanden n:is 47
och 48, sirskilda utskottets n:o 1 memorial n:o 3 samt Andra Kam-
marens tredje tillfilliga utskotts utlatande n:o 29.

§ 5.

Till afgorande forelig statsutskottets utlitande n:o 55, ianledning

SO"fSka“"f’_;d‘af Kongl. Maj:ts proposition angiende provisoriska anordningar vid
mngar "¢ Qtockholms centralstation m. m.

Stockholms
centralstation

m. m.

Uti en den 28 sistlidne februari till Riksdagen aflaten proposition
n:o 40 hade Kongl. Maj:t, under &beropande af propositionen bilagdt
statsridsprotokoll dfver eivilirenden for samma dag, foreslagit Riksdagen
dels att for ar 1903 bevilja:
till utforande af provisoriska anordningar vid centralstationen och norra

stationen 1 Stockholm .........cooviiiiieinn.. kronor 1,368.000: —
till paborjande af permanent godsbangird vid

Norrtulls station ..o > 414,000: —
och till pabdrjande af en rangeringsbangard vid

Tomteboda ... ...occooooiiiiii 3 390.000: —

eller tillsammans kronor 2,172,000: —

att utgd fran riksgildskontoret, med riitt for Kongl Maj:t att lita utaf
detta belopp forskottsvis under innevarande ar af tillgingliga medel
utanordna 1,000,000 kronor;

dels att medgifva, att det belopp, for hvilket enligt Riksdagens
skrifvelse den 1 maj 1900 finge inkdpas sidana egendomar, som af
Kongl. Maj:t profvades vara for statens jernviigar behofliga for genom-
forande af nya bangirdsanordningar i Stockholm, matte hdjas fran
5,000,000 kronor till 6,000,000 kronor, under iakttagande fortfarande
af de i samma skrifvelse faststilda vilkor, med det tilligg, att medlen
matte kunna i forekommande fall anvindas jemvil till inkop af gatu-
mark och till lgseskilling vid forviirf af egendom i enlighet med giil-
lande bestimmelser angaende jords eller ligenhets afstuende for all-
mant behof;

dels ocl att medgifva, att ett for anliggning af godsbangird vid
Norrtulls station erforderligt omride af omkring 38 ar af kronoligen-
heten Stallmistaregirden 1 Solna socken finge af jernvigsstyrelsen
dfvertagas for att disponeras for statens jernviigars rikning, med skyl-
dighet for jernvigsstyrelsen att utgifva den ersittning for forlust eller
oligenhet i anledning af dfverlitelsen, som kunde bora ligenhetens nu-
varande arrendator tillkomma.

I en inom Andra Kammaren vickt motion, n:o 180, hade herr G. O.
Wallenberg hemstilt, att Riksdagen matte, med afslag 4 Kongl. Maj:ts
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proposition angdende &atskilliga anliggningar inom Stockholms ban- Ang. provi:
girdsomride, 1 hvad den afsige paborjandet af en godsbangdrd vidsoriska anord:
Norrtull, i skrifvelse till Kongl. Maj:t anhalla, att Kongl. Maj:t tiicktes s v

tillse, att vid uppgbrandet af torslag till nya godsstationer 1 Stockholm, centratstation
dessa, si vidt mojligt vore, matte komma 1 omedelbar forbindelse med m. m

lastkajerna vid Saltsjon eller Milaren. (Forts.)

Utskottet hemstilde:

att Riksdagen i anledning af Kongl. Maj:ts forevarande framstill-
ning och utan afseende & herr Wallenbergs i dmnet vickta motion
matte

a) for dr 1903 bevilja:
till utférande af provisoriska anordningar vid centralstationen och norra

stationen i Stockholm .............................. kronor 1,368,000: —
till paborjande af permanent godsbangard vid

Norrtalls station ... .. 414,000: —
och till pabdrjande af en rangeringsbangird vid

Tomteboda e > 390,000: —

eller tillsammans kronor 2,172,000: —

med riitt for Kongl. Maj:t att lita utaf detta belopp forskottsvis under
innevarande ar af tillgiinglica medel utanordna 1,000,000 kronor;

b) medgifva, att det belopp, for hvilket enligt Riksdagens skrif-
velse den 1 maj 1900 finge inkGpas sidana egendomar, som af Kongl.
Maj:t profvades vara for statens jernviigar behofliga for genomforande
af nya bangirdsanordningar i Stockholm, mitte hojas fran 5,000,000
kronor till 6,000,000 kronor, under iakttagande fortfarande af de i
samma skrifvelse faststiilda vilkor med tilligg, dels att ej annan mark
finge med anlitande af dessa medel forvirfvas dn sidan, som erfordra-
des for de i mom. a) hiir ofvan omférmilda bangirdsanordningar eller
for utvidgning af Stockholms sddra station, dels ock att medlen matte
kuuna i forekommande fall anviindas jemvil till inkdp af gatumark
och till loseskilling vid forvirf af egendom i enlighet med gillande
bestimmelser angiende jords eller ligenhets afstaende for allmént
behof; samt

¢) medgifva, att ett for anliggning af godsbangird vid Norrtulls
station erforderligt omride af omkring 38 ar af kronoligenheten Stall-
miistaregirden i Solna socken finge at jernviigsstyrelsen ofvertagas for
att disponeras for statens jernvigars rikning, med skyldighet for jern-
vigsstyrelsen att utgifva den ersittning for forlust eller oligenhet 1
anledning af Ofverlatelsen, som kunde bora ligenhetens nuvarande
arrendator tillkomma.

Vid utlitandet voro fogade reservationer af herrar Persson i Till-
berg och Sjo.

Sedan utskottets i momentet «) gjorda hemstillan blifvit upplist,
anforde:
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Ang. provi- Herr Wallenberg: Herr talman! I foreliggande forslag till 16s-
g l,'s"a“”f’_;'l dning af denna stora och vidtomfattande friga, hvari Riksdagen nu gir
St mnomes 8t fatta beslut, saknar jag atskilliga synpunkter, som jag anser bort
eentraistation beaktas, med hiinsyn till handelns, niringarnas och sjofartens intressen.
m. m. I ett si stort trafikcentrum som Stockbolm, synes mig, att dessa
(Forts.)  synpunkter bort tagas i betraktande, nir det giller att besluta nigot
grundligeande angiende jernviigsandrdningarna. Ty det beslut, som
nu kommer att fattas, det ir, trots att det kallats for provisoriskt,
dock mycket vidtgiende till sina foljder, eniir derpa beror, i hvilken

rigtning man sedermera kan arbeta.

Man har hvarje ging, da tal varit om, att ssmmanbindningshanan
sasom ett eventuelt hinder for sjofarten borde tagas bort, alltid motts
af den invindningen, att det ir omdjligt att tinka sig nigot sidant.
derfor att Riksdagen, i betraktande af de stora summor, som der ned-
lagts, aldrig skulle gi in pa att rifva bort densamma.

Jag ir derfor alldeles fvertygad om — 1 afseende pi nu féreliggande
forslag — att samma skil skulle komma att framhallas, for den hiin-
delse allmiinna opinionen i Stockholm, siirskildt bland sidana kretsar,
som intressera sig for trafikanordningar i alliminhet, skulle piyrka,
ndr nu foreliggande forslags verkliga innebdrd blir niirmare kiindt och
granskadt, att vi méste viinda om och besluta oss for att ofvergi till
ett annat system for vara trafikordningar. Di skulle sannolikt samma
invindning komma att gbra sig gillande, nemligen att si mycket pen-
ningar redan nedlagts pa dessa anordningar, »provisoriska anordningar»,
som de kallas, vid Stockholms centralstation, att det ir omdjligt att
tinka sig att gd ifrin den inslagna vigen. Och Riksdagen har genom
att nu fatta beslut i en friga, som uppenbarligen icke ir tillrickligt
profvad, kommit in pd en vig, som leder till att den ena millionen
efter den andra kommer att rulla, tills man slutligen kommer upp till
en mycket stor slutsumma.

Man har visserligen sagt mig, att den driffjeder, som foranledt
utskottet att tillstyrka Kongl. Maj:ts forslag 1 hvad detta afser anord-
ningarna vid centralstationen, hufvudsakligen varit, att man ansig
bittre att besluta sig for att nedligga penningar pd detta provisorium
in att sedermera bli tvungen antaga det stora forslaget, som komme
att ga lost pa 60 millioner kronor. Men det synes mig, att ett dylikt
skil, om det nu varit for utskottet bestimmande, icke ir tillriickligt,
atminstone i ett dgonblick som detta, di man skall fatta ett for fram-
tiden afgbrande beslut, utan att man fast hellre haft skiil att beakta
atskilliga synpunkter, som rora trafiken i alimiinhet och trafiken inom
Stockholm 1 synnerhet.

For att kunna ge eun tillriicklig bakgrund for de synpunkter, jag
skulle vilja uppstilla i denna friga, dr det for mig nddvindigt att
lemna en redogorelse for utvecklingens giing under en nigot tidigare
period och huru trafiken inom Stockholm sedan dess artat sig. Jag vill
naturligtvis dervid icke berora, hurn spar lagts vid spir, vexel vid vexel
och plattform vid plattform — det fir att se saken ifrin rent jernvigs-
teknisk synpunkt — utan jag vill utg ifrdn hvad handels och néringars
utveckling kan anses krifva.

Stockholm ir en sjostad, och man fir siledes, nir det derstides
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giller trafikangeliigenbeter, vare sig friga ir om forfiyttning af per- Ang. prové
soner eller gods, ta behorig hiinsyn till den omstiindigheten. Stockholmsoriska anord-
dr en stor samlingsplats for det gods. som kommer frin det inre af g@'ﬁﬁfzof,ﬁ
landet, och de itgirder, som eventuelt vidtagits 1 Stockholm for ett conzraistation
beqvimt Ofverforande af gods ifrin jernvigsspir till fartyg, eller de  m. m.
brister, som till dfventyrs kunna forefinnas i dessa anordningar, #ro der-  (Forts.)
for af betydelse icke allenast for Stockholm, utan ifven for det upp-
land, som ligger der innanfor. Det iir siledes en friga af den allra
mest allmiingiltiga natur och alldeles icke en lokalfraga, hvari Stock-
holms stad ensam ir intresserad.

Vid den tiden, d& man forst borjade tinka pd anliggning af jern-
vigar till och ifrin Stockholm, var intresset for dessa frigor i hog
grad spiindt. Jernviigsfrigan var di for tiden landets allra storsta
friga; man var i hog grad intresserad af att se, huru detta nya in-
strument, jernviigarne, skulle komma att fungera i handelns och
niringarnas tjenst. Man hyste stora forhoppningar pd grund af er-
farenheten fran friimmande linder, och man trodde med skil, att
dessa jernviigar skulle i hig grad bidraga till handelns och niringarnas
forkofran.

Vid den tiden hade man derfor gjort klart for sig vissa principer,
som skulle liggas till grund for trafiken. Man betrakfade det som ett
vigtigt och hogst behjertansviirdt onskemal att soka nedbringa kost-
naderna sa mycket som mojligt. I dag tror jag mig med fog kunna
siga, att man glomt dessa principer. Jernviigarnes funktion hir i

Stockholm synes inskriinka sig till — detta ir icke allenast min, utan
en allmin mening bland kopmiin — abt transportera gods till de

stationer, som der finnas, men hvart godsct sedermera tager viigen, det
fister man intet afseende vid. Men om nu vederborande, som om-
besirja_transport af gods under viss del af dess viig till bestimmelse-
orten, icke fiista afseende vid dess vidare transporterande, eventuelt till
ett nytt kommunikationsmedel, exempelvis dfver hafvet, si maste foljden
deraf bli, att betydande kostnader uppsti genom att individen i hvarje
sirskildt fall maste triiffa aftal och anstalter.

De ledande principerna pa den tiden. di de jernviigar, som berora
Stockholm, anlades, voro, sisom jag i wotionen antydt, den ena: att
jernviigarne 1 allminbet icke skulle o parallelt med vattendragen —
man ville ¢j skadligt inverka pi redan befintliga kommunikations-
medel — och den andra: att i hamnstider man si vidt mojligt skulle
sl komma ned till hamnplatserna med spar. Den senare grundsatsen
motiverades siirskildt af hiinsyn till den omstindigheten, att man ville
bringa ned omlastningskostnaderna.

Pa den tiden kunde man icke tinka sig, att trafiken skulle fa en
siv betydande omfattning, som erfarenheten sedermera har adagalagt,
och foljden af trafikens starka tillviixt har blifvit, att man hir som i
de flesta storre stider funnit, att man tagit till for smi utrymmen for
trafikens betjenande. Men det iir icke allenast detta, utan ocksi en
annan omstindighet, som man fitt beakta pi manga hill sirskildt i
afseende pi godstrafiken. Man har nemligen funnit, att det icke iir
fordelaktigt att koncentrera trafiken pa ett stiille, utan man har tviirtom
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Ang. provi- funnit det vara limpligt att decentralisera den pi minga punkter,
sorigka anord-gprida ut den pa olika delar af ett stort stadssambhiille.
;;Zf]z:'o;;‘i Med afseende pi persontrafiken har man deremot gitt en motsatt
centralstationvig; detta kan skonjas pa manga platser 1 utlandet, der stora jern-
m. m. vigsanliggningar blifvit utforda. Man har, sa vidt mojligt, sokt halla
(Forts) sig till vissa centralpunkter for att derigenom littare kunna sta de
resande till tjenst. Men hvad man framfor allt sikt undvika dr att
sammanblanda person- och godstrafiken. Jag fister mig sirskildt vid
denna sista omstindighet, derfor att man just i det afseendet synes
mig ha begdtt ett fel hir 1 Stockbolm, hvilket beredt trafiken de allra
storsta svarigheter. Det synes mig vara en sannskyldig hiirfva, som
uppstatt genom denna sammanblandring af gods- och persontrafiken
vid centralstationen och norra stationen. Det synes mig ock vara
uppenbart, att sedan den hirfvan blifvit si tilltrasslad, som den &r,
torde den ritta metoden vara att soka nysta af den igen. Endast pa
det sittet far man klarhet i saken.

I Kongl. Majis propesition talas om att trafiken vid centralsta-
tionen skulle vara si utomordentligt stor. Anforda siffror adagaligga,
att under ir 1899 antalet resande uppgitt till 1,356,820 ankomna och
afresta. Denna siffra til en nirmare granskning. Eu sidan torde
&1l och med leda till en motsatt mening betriffande storleken. Jag
anser, att denna siffra, sisom betecknande persontrafiken, ir liten, och
att den verkligen ir liten, torde biist kunna adagaliggas genom nigra
jemforelser. En jemforelse, som hvad Stockholm Dbetriffar ligger
mycket nira till hands, dér den att jemfora persontrafiken vid central-
stationen med persontrafiken vid Saltsjobanans station i Stadsgarden.
Vid denna sistnimnda station uppgick nemligen persontrafiken for
sistlidet &r till icke mindre an 876,000 resande, ankomna och afresta.
Nu kan visserligen inviindas, att det dr en betydande skilnad mellan
persontrafiken vid en liten lokalbanestation och persontrafiken vid en
af statsjernvigarnes hufvadstationer, hvilken ir afsedd att betjena bade
lokaltrafik och fjerrtratik. Och ett visst fog finnes tvifvels utan for en
sadan invindning. Men nigon si stor innehdrd har dock denna in-
vindning icke, efter mitt formenande, ty det besviir, som vallas af de
resande, hvilka fran Stockholm skola & en af statsbanorna foretaga en
langre eller kortave resa, vare sig till Goteborg, Malmd eller annan
ort, ar icke si fasligt mycket storre én besviret med att & en lokal-
bana dagligen mottaga 10, 15 & 20 paket, som de resande fora med
sig ut till sommarndjena i Stockholms granskap. Men i allt fall ma
det tilldtas mig hirvid bemiirka, att den trafik, som angifves i dessa
siffror, endast snverkar pd utrymmet i sjelfva stationshusets lokaler,
men icke 1 ndgon afsevird grad pd utrymmet d bangdrdarne och der
befintliga anordningar, hvarom hir hufvudsakligen ir frigan.

Hir #r nemligen friga om att inkdpa ritt betydliga tomter for
att utvidga sparsystemet vid Stockholms centralstation, och det &r der-
jemte friga om att utvidga sjelfva stationshuset. Emellertid tror jag
mig kunna hilla fast vid det pastiendet, att persontrafiken vid Stock-
holms centralstation #r relativt ganska liten, och detta mitt pistaende
kan ytterligare stodjas genom nagra frin utlandets storre trafikcentra
hemtade siffror. Hiirvid bor bemiirkas, att vederborlig héinsyn méste
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tagas till den omstéindigheten, att invanareantalet exempelvis i Berlin Arg. prooi-
r sex ginger si stort som i Stockholm. Persontrafiken vid dervarandesoriska anord:
stationer ir emellertid icke endast sex ginger sa stor som Stockholms, g;;g,t_z,;;:i
utan ofantligt myeket storre. IHvaraf framgar, att trafiken hos oss ir centraistation
mindre, in den kunde vara, ett forhillande, som nirmast torde bero m. m.
derpd, att anordningarna for dstadkommande af en intensiv trafik hir (Forts)
icke iiro si praktiska, som onskligt och mojligt vore. Trafiken vid

Berlins »3tadt- und Ringbahns»- samt »Vorortsverkehr» utvisade for

aret 1894-—1895 en siffra af tillsammans icke mindre #n 110 millioner

resande, af hvilka 63 millioner & »Stadt- und Ringbahn» och 42 mil-

lioner & »Vorortsverkehr». Af intresse kan vara att anfora den siffra,

som trafiken & Berlins sparviigar utvisade for samma tid: den utgjordes

af 155 millioner passagerare. Med omnibusar befordrades samtidigt

35 millioner personer. Alla dessa trenne befordringssitt utvisa saledes

en sammanlagd siffra af 300 millioner befordrade personer. Dessa nu

anforda sifiror dro intressanta i det hiinsendet, att de pivisa, hurusom

i ett stort sambiille, der trafikanordningarna #ro goda, freqvensen af

resande kan vixa i utomordentligt hog grad, nagot, som naturligtvis

har tvenne saker till {6ljd: den ena, att staden liittare tillviixer och att

dess vilmiga och blomstring okas; och den andra, att hyrorna minskas

och lefnadskostnaderna nedgid genom att det blir littare for folk att

sli sig ned 1 utkanterna. Allt detta blir saledes en foljd af val ord-

nade trafikforhillande inom en stad.

Men jag vill anféra jemviil nigra frin Paris’ och Wiens samfirdsel-
forhillanden hemtade siffror. Hvad da forse Paris betriffar, egde fjerr-
trafiken att ar 1893 uppvisa ett antal af 95,840,344 ankommande och
afgdende resande, & ringbanan firdades 22,035,159, och i den bana,
som frin Gare S:t Lazare gir at Auteuil till, 21,065,773, sammanlagdt
siledes 138,941,276 resande. I Wien var under samma &r antalet
jernbaneresande 16,126,509. Jag har, som sagdt. velat anfora dessa
siffror for att visa, huru stor persontrafiken kan blifva i ett samhille,
der trafikanordningarna dro goda.

Ser man nu efter,med hvilka anordningar en sidan der stor trafik

ombesirjes, och fister sig, exempelvis, vid Berlin, sa #r sant, att denna
stads stora persontrafik delvis beror pi der befintliga, minga stationer.
Men om vi fista oss vid endast en af dessa stationer, der denna stora
trafik, bide fjerrtrafik och lokaltrafik, skall ombesirjas, och i detta
afseende speielt utvilja Friedrichs-strasser-bahnhof — hvilken bangard
for den foreliggande frigan ir af synnerligt intresse, derfor att den,
si vidt jag vet, ir en af de fa stirre stationer, som liksom Stockholms
centralstation #r en genomgiende station, hvilket system erbjuder
vida mindre fordelar in det numera allmint anvinda med s. k. ter-
minusstationer — om vi siledes undersdka trafikintensiteten just vid
denna Friedrichs-strasser-bangird, si befinnes, att denna bangard har
under aret 18941895 — samma ar, som jag nyss nimnde vid mina
siffercitat —- ombesorjt en trafik af icke mindre iin 5,900,000 ankomna
och afgiende resande; dervid ir att mirka, att Friedrichs-strasser-ban-
girden icke eger mer iin fyra spiar for ombesorjande af denna stora
trafik.

Till slut tillater jag mig anfora innu nagra siffror, som visa
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hvilken trafik som skulle kunna ombesdrjas vid Saltsjobanans station

soriskaanord-yiq Stadsgirden for den hindelse, att under Livarje dag af hela dret

ningar vid
Stockholms

trafiken skulle ega samma utstrickning som t. ex. vid pingst eller

centralstationiidsommar eller vid liknande tillfillen. Med denna forutsittning

m. m.
(Forts.}

skulle en trafik af 6fver 5 millioner resande per ar kunna ombesirjas
vid denna lilla station i Stadsgarden.

Di si dr, kan den siffra, som betriiffande persontrafiken vid Stock-
holms centralstation anfires i ILongi. Maj:ts proposition och som upp-
gifves vara 1,306,000 ankommande ‘och afresande personer per ar under
senaste dret, for hvilket statistik ér upprittad, icke med fog kallas en
stor siffra.

Det ir siledes enligt mitt formenande icke der, som skon kldmmer,
utan pa Lelt annat hall och detta just pi det jag nyss antydde, nem-
ligen den radande sammanblandnmgen af person- och godstrafiken
med deraf hiirledande svarigheter jemte den omstilndigheten, att man
i allt fall icke vidtugit sidana anordningar vid centralstationen, som
ifven under nu forefintliga férhallanden skulle kunnat vidtagas. Det
ir detta, som utan tvifvel bidrager till att trafiken #r 1 manga hiin-
seenden otillfredsstillande.

Men om jag saledes hiirmed far anses hafva lyckats klargora, att
det icke #r nagot stort antal resande, som foranledt dessa si kallade
sviarigheter vid Stockholms hufvudstation, utan att dessa svarigheter
1 stillet foranledas genom sammanblandningen vid denna station af
person- och godstrafiken, sa synes det, som om tanken nirmast skulle
ledas in péa det sporsmalet: hvad skall man da vidtaga for dtgéirder
for att dtskilja denna person- och godstrafil, si att persontrafiken kan
pa ett tryggare och lidttare sitt och 1 en mycket lLidgre grad dn for
nirvarande utveckla sig? Det naturligaste och enklaste synes da vara
att fran dJenna station soka fu bort si mycket som mojligt af gods-
trafiken. Det #r pa denna grund, som jag tillatit mig 1 motionen
papeka, att det for istadkommande vid Stockholms centralstation af en
littare och beqviimare persontrafik #dr nodvindigt att till en annan
plats delvis forvisa godstrafiken och for densammias tillgodoseende an-
skaffa en tillrdckligt stor och vilbeligen station.

Nu kan ju pastas, att de 1 den kongl. propositionen fireslagna
atgirderna, nemligen inkdp af en storre tomtareal for att bereda plats
for den okade trafiken, oOfverflyttande till Noxlttlll<statione11 af en
del utaf godstrafiken samt anordnande af rangeringsspar m. m. vid
Tomteboda, skulle medféra nigon littnad for pelbontraﬁlxen vid cen-
tralstationen. Men, mina henal sa ir det icke; jag skall soka visa,
att det dr en fullkomlig chimir att tro, det man genom de foreslagna
atgirderna skulle for Stockbolms centralstation kuuna vinna mera ut-
rymme och stérre trafik, &n som uu ir fallet. KNammarens ledamoter
hafva siikerligen allesammans sett de kartor, som atfolja Kongl. Maj:ts
proposition, och jag vill nu be herrarne sli upp den sista af dessa
kartor for att folja mig.

Bakom det nuvarande stationshuset finnes for niirvarande ett be-
tvdligt antal spir, hvilka ligga utspridda i solfjiidersform. Dessa spar
anvindas sisom uppstdlhunmplats fér passagerarevagnar; det antal
vagnar, som vanligen #r till finnandes pa denna for ufrlo't mycket
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Limpliga plats, uppgir ofta till mellan ett och tvi hundra. Nu utgdr Arg. prov:-
det grundtemat i den nya planen att atskilja lokal- och fjerrtrafikensoriskaanord-
och forligga en mindre terminus-station vid Jakobsgatan: 1 samman- g;zgfzofrifi
hang dermed skulle de vagnar, som hafva sin uppstillningsplats pi cenrraistation
spiren bakom den nuvarande perrongen, forflyttas till annat hall, . m
emedan ifrigavarande spar skulle anvindas for sjelfva trafiken. De &  (Forts)
dessa spar nu placerade vagnarna skulle da forflyttas till spar, som
skulle utliggas pa den till inkop foreslagna marken. I sammanbang
hiirmed skulle en del af de tigrorelser, som nu forekomma vid norra
stationen, forflyttas till Norrtullsstationen och Tomteboda. Det synes
mig emellertid, som om man med alla dessa atgiirder icke skulle vinna
nigot okadt utrymme, ty de vagnar, som nu sta stilla bakom central-
stationen, skulle flyitas dels till norra stationen, dels till en plats pi
den marl, som skulle inkopas, och de vagnar, som statt pa norra sta-
tionen, skulle flyttas till Norrtullsstationen. Jag kan icke se, att man
pa detta siitt vinner nagot dkadt utrymme, ty det hela utgor endast
en forskjutning frin en plats till en annan, och nigon viisentlig okning
uti utrymmet torde dermed icke vara vunnen. lldri ligger bristen hos
forslaget. Det fyller ej behofvet af dkadt utrymme, eller just hvad
som ir denpa fragas a och o, och det #r derp:d, som hela saken hiinger.
Jag skall ytterligare soka belysa detta.

Stockholm ir en sjostad, en importort for hela Milar-bickenet
och platserna norr derom, i all synnerhet hvad betriffar den vigtiga
artikeln kol. Niir kollastade iangare anlinda till Stockholm for att lossa
sina laster, si hiinder ofta, att betydlica qvatiteter kol maste vidare
befordras pa jernvigsvagnar. 1 {6]jd hiraf muste ett stort antal vagnar
hopbringas, sa att nagot uppehall 1 angarnes lossning ej behofver ske.
Det ir detta stdtvis forekommande sammanforande af godsvagnar, som
vallar rubbningar 1 trafiken. De gbra intring pa det ntrymme, som
behofves for den vanliga regelbundna trafiken. Hit till Stockholm in-
kom {or nfigon tid sedan en stor dngare »Svealand», hvilken hade
5000 tons kol ombord. Eu del af lasten lossades 1 primar, resten i
jernviigsvagnar. Om lLela kollasten skulle intagits 1 godsvagnar, sd
skulle icke mindre in 500 sidana behdfts for att taga emot lasten
fran blott denna enda angare.

Nu iir det bestyrkt af erfavenheten, att niir en mottagare viintar
ett sa stort fartyg, si egnar han oaflatlig uppmiirksamhet at att fa
vagnarne ned i god tid 1 beredskap pa platsen, der kolen skola mot-
tagas; skulle han 1 det hinseendet fela, sa uppkommer for honom en
ritt betydande forlust derigenon, att han blir tvungen att till fartyget
betala liggedagspengar, som for ett su stort fartye kunna uppga till
80—100 pund sterling om dagen, siledes ett hogst betydande belopp.
Med anledning derat iir det vanligh, att lastemottagarne ej lemuna
jernvigsminnen nagon ro i sin ifver, att vagnarne 1 god tid skola
tillhandahdillas.  Vagnarna komma siledes ofta att hallas 1 beredskap
B, 6 & 7 dagar, innan angaven kommer. Nir trafikfolket frigar: niir
Lkommer baten, si svaras, .att detta ej bestiindt Jkan angifvas; den
har varit aviserad till den och den dagen, men den kommer kanhiinda
forr, och den fir icke vinta, ty 1 koutrakiet kan icke utsiittas
angifven dag, di den skall konnuaj det later sig icke gorar. Det ir

1
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Ang. provi- emellertid uppenbart. att en si stor flock vagnar pa en gang, som

soriskaanord-
ningar vid
Stockholms

vintar pa ett stationsomrade, tager upp all plats, som der finnes, och
skapar oldgenheter och rubbningar for den ofriga trafiken. Om det nu

centralstationintriffar, att flera stora fartye komma pa en gung, sa #r det natur-

m. M.

(Forts.)

ligtvis fin svarare. Strskildt 1 ar torde svarigheterna bli stora, da man
har bakom sig tvd ar, under hvilka kolprisen varit synnerligen hoga,
hvilket foranledt jernviigsforvaltningar och bruk norr om Stockholm
att forsbka undanskjuta inkop af kol sa linge som méjligt, 1 tro att
kolprisen skola ga ned. Man har knappat in pd kolforraden och in-
skrinkt dem till sd att siiga det daglica behofvet. Foljden deraf bhar
blifvit, att man redan une, innan Milaren Sppnats. blifvit tvungen att
taga in sina kol, och di sjofarten 1 ar synes bli mycket sen, maste
man begagna sig af jernviigarne for kolens fraktande fran Stockholm.
Derfor bafva ocksé svarigheterna vid stationerna i ar, siirskildt 1 Stock-
holm, varit synnerligen stora och firanledt dessa ofta aterkommande
notiser om blockad vid Stockholms norra station, trafikrubbningar o. s. v.
Men for att rada bot for just den saken #r det icke nog med att flytta
de forut omnimnda personvagnarne frin deras nuvarande plats bakom
Stockholms eentralbanhall till Munkligersgatan och att flytta den der
nu forsiggaende rangeringstrafiken till norra station, tv derigenom far
man icke plats for 500 eller ens 300 vagnar, utan det fordras nagot
helt annat.

Medlet att afbjelpa detta har jag sokt pavisa i min motion. Lis-
ningen af fragan ligger i att skaffa sig en stor plats, der reservvagnar,
som #ro afsedda att taga emot kol, kunna stillas upp. Det dr hela
fragans kirnponkt, och utan att den frigan loses, utan att man om-
bestyr, att trafiken far ett tillrickligt stort utrymme, der godsvagnarne
Lkunna stillas upp, blifva trafikférhallandena hir i1 Stockholm icke
ordnade pi ett tillfredsstillande siitt.

Nu inviindes, att det ir detta man afser med forslaget om en
godsstation vid Norrtull. Jag skall emellertid soka visa, att det iir
ganska litet, som 1 det hiinseendet skulle kunna vinnas, och hirvid
torde mina pastaenden icke vara alltfor ogrundade, ty samma forhal-
landen ha 1 manga ar egt ram vid Virtan. Den har i stéllet for att
vara en trafikstation, der gods mottagfes och aflemnas, blifvit en station
for uppstillande af tomma vagnar och upplag af kolhdgar och dylik
stationiir tratik, som icke borde finnas der. Jag férmenar derfor, att
Virtan forst skulle fa sitt stora virde, om man vid ordnandet af ban-
gardsforhallandena 1 Stockholm toge hiinsyn till behofvet af en stor
plats, der tomma vagnar kunde mottagas, och der eventuelt ocksa kol-
lossning kunde forsigaa.

Di jag ir inne pi denna del af dmnet, ber jag, sirskildt ur kom-
mersiel synpunkt, fa granska, huruvida de trafikanordningar, som hit-
tills funnits, varit tillfredsstillande, det vill siiga om mottagning af gods
skett pa limpliga stillen, och om de ritta metoderna dervid anviindts.
Sasom vi veta, har Stockholm tvi hufvudplatser, der gods lossas, och
der kounexion mellan sjofart och jernviigstrafik eger rum. Den ena
platsen #r Virtan och den andra Stadsgirden. Stadsgarden har blif-
vit hufvudplatsen for sivil export som import. Virtan deremot har
endast fatt sekundir betydelse, derfor att den, sisom jag nyss anforde,
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blifvit anvind for helt andra indamial #n de, for hvilka den borde Ang. provi-
anvindas. soriska anord-
A o . . a . .o o ningar vid
Men d& uppstiiller sig den frigan: »ir det rigtigt att, sasom nu g e oims
under manga ar skett, blanda samman exporttrafik och importtrafik censratstation
pa samma punkt?> Jag tror det nippeligen, utan anser, att fog finnes m. m.
tor en ingiende undersdkning, nir det giller att besluta angiende (Forts)
bangirdsanordningarna 1 Stockholm i deras stora helhet. Stadsgirden
borde naturligtvis icke anviindas for annat @n for importgods, hvilket
hufvudsakligast stannar i Stockholm och konsumeras der. KExport-
gods deremot, sisom jernmalm, pappersmassa och trd, borde aldng fu
atskeppas Ofver Stadsgdrden af det skilet, utt alla de jernvigs-
vagnar, som innehilla dessa artiklar, och som ndstan utan undantag
komma frin platser norr om Milaren och Bergslagen, upptaga ofant-
ligt stor plats till hinder for den dfriga trafiken. Denna exportrafik
borde stanna vid nigon station norr om Milaren och borde aldrig fd
foras inom detta tranga, for annan trafik behofliga omride, som heter
Norra station, och som borde reserveras for vagnvexling och lokal
godstrafik. Den borde aldrig stiras af den genomgiende godstrafilen.
5j heller borde centralbangardshallen storas af denna tvafik, ty det ir
alldeles oomtvistligt, att persontrafiken lider derigenom.
Men icke nog med detta. Den omstiindigheten, att storsta delen
af exporttrafiken miste foras till Stadsgirden, foranleder derjemte, att
sammanbindningsbanan méste begagnas for alla dessa godsvagnars
ofverforande till Stadsgirden. Om 1 stiillet exporten kunde forsigga fran
en hamnplats norr om Milarens utlopp, sa skulle sammanbindnings-
banan befrias frin denna trafik, hvilken, sisom vi vetu, verkar stérande
pa sjofarten. Detta framholls frin forsta borjan som det fornimsta
skillet mot forliggande af centralstation pid deu plats, der den nu lig-
ger. Erfarenheten har ock under arens lopp adagalagt detta pi ett
alldeles obestridligt sitt. Om man siledes skulle uttala en dsigt om
hvad som vore af ndden hiir 1 Stockholm, si vore detta i forsta hand
att taga under granskning och omprofning sjelfva grunderna for Stock-
holmstrafiken och icke att sitta sig ned vid ritbriidet och vara jern-
viigsingeniér och rita spir och spirvexlar och dylikt. Sddant tillhor
ett mycket senare stadium af fragan, ett stadiom, som jag vill hinfora
till detaljerna. Men af mycket storre vigt synes mig vara att forst
gora klart for sig dessa stora hufvudgrunder, sjelfva trafikbehofven,
innan man gar in pi detaljspérsmalen.
84 vidt jay har mig bekant, har ingenting, eller dtminstone ut-
omordentligt litet, blifvit fitgjordt 1 detta hiinseende, ty de, som detta
niirmast 1or, nemligen Stockholms kopmannakir och industriidkare,
hafva icke haft nagot tillfille att uttala sina onskningar. Fragan har
icke ens varit fore hos stadsfullmiiktige, utan,sd vidt jag erfarit, ha
underhandlingar endast forsigzitt med Stockholms dritselniimnd och
beredningsutskott. Jag anser derfor, att just den omstiindigheten, att
man icke klargjort for sig, hvad iindamil dessa bangirdar och trafik-
anordningar skulle fylla, samt att denna sak icke blifvit hivarken be-
handlad ‘eller ens profvad pi vederborligt hall, visar, att det iir {ir
tidigt att nu fatta beslut.
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soriska anord-norttrafiken skulle ombestr

ningar vi
Stocleholms

12 Tisdagen den 29 April.

Ett ouskemal betriiffande Stockholms-trafiken vore derfor, att im-
jas vid Stadsgirden och exporttrafiken vid

Viirtan, men en effektiv Virtahamn — icke en sidan sem den nu-

centralstation Varande, som anvindes for alla andra iindamal #n dem. for hvilka den

m. m.

(Forts.)

var afsedd — som icke toges i ansprik for kolupplag for statens jern-
viigar eller for uppstillande af tomvagnar och dylikt, utan en sidan
bangirdsanordning, som verkligen iir effektiv for exportgods. For att
dessa tvenne platser skola kunna anviindas hvar och en for sitt inda-
mil, si vore det emellertid nodvindigt att finna en plats for en stor
bangird, t. ex. vid Brunusviken — eller, a 14 bonne heure, kan man
Litta pi en bittre plats, si vill jao gerna vara med derom — Jufrud-
saken dr, att dew dr tllrdclligt stor och att den ligger vid sjin.
Det behifves en sidan for att besorja den stora kolimporten, hvilken
kommer att ligea Ofver oss mer och mer for hvarje ar. For att taga
ett exempel vill jag nimma, att Vesteris-banan, som hittills tagit in
storre delen af sitt kolbehof pa primar genom Milaren, hiidanefter
kommer att taga den mesta delen af sina kol pd jernviigsvagn. For
instundande sommar har man bestilt 16,000 ton kol, och det behdfs
1,600 jernvigsvagnar for att taga emot denna qvantitet.

I ullmanhet har man nied afseende pa kol, som anlindt till Stock-
Lolm och som skulle skickas till det inre af landet, varit hinvisad att
forst lossa dem i pramar och sedan fora dem vidare. Hirigenom icke
endast uppsta kostnader och besviir, som representera afseviirda belopp,
utan kolen skadas jemvil 1 hog grad och mista genom omlastningen i
viirde. Man kan ju siiga, att det gir for sig att taga kolen i pramar
vid fartygssidan och sedan 1 pramarne fora dem vidare till Miilare-
hamnarne. Ja, detta kunde vara tillfredsstiillande, si linge Stockholms
hamn var stingd af is hvarje vinter, men numera, sedan isbrytare
anskaffats och hammnen #r tillginglig hela vintern, ir man under fyra
a fem minader hvarje dr hinvisad att taga kol pi jernvigsvagnar
Ofver Stockholm och kan icke frakta dem pi pramar genom den is-
belagda Milaren sisom bittills, di kolimporten endast pigick, di Milaren
var Oppen.

Jag har med talmannens medgifvande Litit i kammaren utdela
ett diagram, som ligger pa hvarje pulpet, och jag skall anhalla, att
herrarne ville se pi detta och folja med min argumentation.

I hvarje storstadssambiille’ miste man, om man Sfver hufvad taget
vill, att trafikanordningarna skola vara tidsenliga och om man vill
nagot taga hiusyn till framtiden, tinka pi att astadkomma en ring-
bana. Sa har varit fallet i Berlin, Paris och London, och iifven for
Stockholm kommer ovilkorligen den dag, da vi fa en ringbana, som
omsluter staden. For en sidan bana ir en god borjan i Virtabanan,
som gir fran stambanan vid Centralstationen till Virtan. Denna ring-
bana kan mycket Litt fortsittas ofver det omrade, der man nu fore-
slagit anliggandet af en flottstation, dfver Djurgirdsbrunnskanalen och
fram till sodra Djurgirdsstranden. Ser man vidare nigot in i fram-
tiden, kan man ocksi tinka sig, att ringhanan vidare kommer att gil
fram ofver Finnboda, Enskede giirden och in till Liljeholmen, der den
dter triffar stambanan. Det &@r nemligen icke mojligt, att det kan
vara annat dn en tidsfriga, nir alla kasernbyggnaderna komma att



Tisdagen den 29 April. 13 N:o 39.

fiyttas soder om Stockholm till Enskede giirden, och den stadsdel, som Ang. provi-
du kommer att uppviixa kring dessa, kommer ocksd att kriifva kom-voriskaanord:
s : . - PR . - ningar vid
munikationer, hvarfor det #r litt att tinka sig, att denna sista del af Stockholms
ringen i framtiden skall komma till stind. Denna ring skulle visser- qontraistation
lizgen fortfarande vara afbraten af vatten pa tvi stillen, det ena vid  m. m.
Blockhusudden och det andra vid Miilargarna eller vid sammanbindnings-  (Forts.)
banan. Men detta ir ju icke ndgot hinder for en genomgaende trafik,
ty af den erfarenhet, som man har exempelvis frin New York, ser
man, att det icke moter nigot som helst hinder att anviinda firjor.
I huru stor utstriickning detta eger rum, utgiva forhillandena i New
York ett patagligt bevis. Denua stad ligger till -torsta delen pi en
halfé i Hudson river, och all trafik mellan denna halfé (med undantag
af trafilken pa en enda station) samt alla stationer pd fastlandet om-
besorjes af angfirjor, savil jernviigstrafiken som trafiken af fordon och
passagerare. Detta har icke mott nigon som helst svirighet. Med
anforande af dessa fakta bar jag velat pavisa, att det icke skulle vara
uteslutet, att nagot liknande skulle kunna komma till utforande #fven
bdr i Stockholm; detta skulle for staden medfora stora utvecklings-
mojligheter och tillfora densamma ett stort omride, som saledes skulle
kunna anviindas till bebyggande, blott detsamma finge goda kommu-
nikationer.
Men detta diagram innefattar éfven nigonting annat. Af de bok-
stifver, som iro utritade pi detsamma, betyder, om man borjar ned-
ifran, E. Elfsjo, L. Liljeholmen, S. Stdra stationen, C. Centralstationen,
N. Norra stationen, T. Tomteboda, B. Brunnsviken, NT. Norrtull, Ebg.
Eriksberg och V. Virtan. Af diagrammet synes, att somliga af dessa
stationer dro forlagda i sjelfva hufvudlinien, andra utanfér densamma.
Tanken ledes nu litt i den rigtningen, att de stationer, som be-
sorja den stillastiende trafiken (lastning och lossning af vods), borde
vara uteslutande forlagda utom ringen. Det ir just detta jag velat
framhilla 1 diagrammet. Skall man tinka sig en sidan ringbana, maste
de i rorelselinien lizgande stationer uteslutande betjena den i rorelse
varande trafiken, och siirskilda lastnings- och lossningsstationer anliggas
vid sidan af densamma, si att lastning och lossning forsiggh icke i
hufvudlinien, utan vid sidan af densamma. Det vill siiga, trafiken i
rirelse skall skiljas fran den stillustiende trafiken, hvilken innefattar
lastning och lossning. Skall nemligen den i rérelse varande trafiken
kunna vara fii och obehindrad, maste den stillastiende tratiken med
allt, som ror lastning och lossning, ur viigen for trafikens hufvadrigt-
ning, ty eljest blir den forra till hinder och verkar som proppar i sy-
stemet, hvilket man naturligtvis bor sdka undvika. En sidan propp
skulle uppsta genom den foreslagna godsstationen vid Norrtull, som
ligger i sjelfva rorelseviigen. Krfarenheten just hiir i Stockholm synes
mig emellertid innebiira, att man bor akta sig for sidana anordningar,
som for framtiden kunna astadkomma stagnation och hinder i trafiken.
Men det iir icke blott vid Norrtull man tillskapar en sidan propp,
utan precist detsamma dsyftas vid Centralstationen. Se hvilken om-
fattande vagnvexling der forsicgar pi de mellan banhallen och Kungs-
bron beligna sparen for de personvagnar, som sti uppstilda bakom
banhallen.  Denna  vagnvexling dr ej skild fran rirelseviigen, utan
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Ang. provi- hindrar trafiken. Annu mera pitaglig blir denna olidgenhet, nir man
‘SD’L:SkZ"f""i:i‘l‘enligt nu foreliggande forslag hirtill vill foga den anordumingen att
g i dessutom forligga uppstallningsspdr i stor omfatining till rorelse-
centralstationvgen. Man Bkar siledes triingseln och svirigheterna i stilllet for att
m. m. minska dem; man anbringar ytterligare linder, der det finnes mer in
(Forts) nog af sidana forut. Detta torde vara obestridligt, i trots af att man
invinder, att man naturligtvis skulle forligga uppstillningssparen vid
sidan, ty naturligtvis kan ej vagnvexling samt insittning och uttagande
af vagnar forsiggh med mindre @n att man kommer in pa trafiksparen,

och di hindras trafiken, och en fara uppstar for densamma.

Den station vid Brunnsviken, som 4 diagrammet antydts, fyller der-
emot det kraf, som jag uppstilt pi en godsstation, nemligen att ligga
fri ifran och ur vidgen for rorelsen. Erfarenheterna vid Virtan, Central-
stationen, Norra stationen och Liljeholmen #ro alla af den art, att
man icke bor arbeta vidare i denna rigtning, utan tviirtom soka skilja
den stillastiende ifran den rdriiga trafilcen.

Under sidana forhillanden #r det gifvet, att jag icke kan vara
med om att tillstyrka bifall till utskottets forslag, utan maste anse
klokast, att denna friga ytterligare profvades, si att man finge beukta
de synpunkter, som liir framhallits sisom tringande. Det synes mig
derfr, som om man nu icke borde g s& lingt, som utskottet fore-
slagit 1 friga om anordningarna vid Stockholms centralstation.

Det &r nu endast ur rena trafiksynpunkter, som jag hir velat
berdra frigan. Det finnes ocksi andra synpunkter af mera lokal natur,
sasom t. ex. det hinder i gatutrafiken, som enligt Kongl. Maj:ts forslag
skulle vallas i trafiken mellan Kungsholmen och Norrmalm; men jag
vill icke niirmare ingd pd denna sida af saken, da den forat i annat
sammanhang blifvit berdrd bade i tidningspressen och pi annat hall
och for ofrigt torde ligga klar for en hvar. Men denna friga har.
tror jag, ur ren trafikteknisk synpunkt hittills icke blifvit tillrickligt
beaktad, och den synes mig si vigtig och si afgérande fir framtiden,
att de omstindigheter, jug tillatit mig framhélla, synas bora foranleda,
att man nu icke fattar nagot beslut, som skulle blifva bindande for
framtiden. Naturligtvis skall jag icke i mitt yrkande om afslag pa
utskottets forslag innefatta afslag i friga om den utvidgning af hus
och byggnader vid den nuvarande centralstationen, som hiir foreslis,
hvilka afse att skaffa bittre viintsalar, forbiittrade korridorer och giangar
0. 8. v.; och dunu mindre vill jag erinra nigot mot den nya rangerings-
stationen vid Tomteboda. Allt detta anser jag for min del vara ett
steg 1 den ritta rigtningen och vill siledes icke innesluts detta 1 ett
afslagsyrkande.

Jag skall emellertid, herr talman, for nirvarande icke gdra négot
yrkande, utan afvakta diskussionens ging for att sedan fi affatta mitt
yrkande.

Herr Sjb: Som herrarne finna, har jag reserverat mig mot det
slut, hvartill’ utskottet kommit, och jag skall derfor be att vid fra-
gans behandling hir fa angifva de synpunkter och skil, som jag inom
utskottet anfort.

Men innan jag detta gor, ber jag ocksd att nigot fi berdra fri-
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gans foregiende behandling. Litet hvar, tror jag, af kammarens leda- Ang. provi-
mbter hal sig bekant, ath Koungl. Maj:t inkom till 1596 drs hll\sda.cr””s"a“""";d
med en pr0p0=1t10n hvari forealorra, att Riksdagen skulle bevilja 750,000 §7°9% ™=
kronor {or centralbangirdens utv1dormn(r for dd forestiende mduatrl- centralstation
utstillning  hir 1 Stockholm. lesdafren som tog frigan om hand, m. m.
beviljade “endast 100,000 kronor. Denna ba.ndaldsutwdﬂnmrr foreto% (Forts.)
redan samma ar anshrr(,t beviljades. Men =a.mt1d10‘t nir storre dnslam‘
icke beviljades, ingick Jernvausstwelsen tili Kono'l ’\Ia.Jt med berrdxan
om att fa utfirda inbjudning till internationel tiflan 1 och for astad-
kommande af forslag tall bangardarnes utvidgning, icke allenast central-
stationen, utan #fven 6iriga stationer hiir i Stockholm och invid hufvad-
staden. Denna tiflan forsiggick, och priset for det enligt prisdomarenas
asigt biista forslaget erhoHs af en tysk ingenidr Gleim och en norsk
ingenitr Eyde. Sedermera hvilade Jernva(fsst)fre]sell pa fragan dnda
till forlidet ar eller niirmare 5 ar. Da ingick Jernvacsstylelsen till
Kongl. Maj:t med detta gamla Glelm—Eyd@s forslag, som slutar
pa 60,000,000 kronor. Ixoncrl Maj:t, som ansag, att defta forslag var
allt for hOO't tillsatte, som herrarne se af betankan(.et en leIl]lte,
som nu har flam]agt for Kongl. Maj:t detta forslag, som nu till Riks-
dagen Ofverlemnats. Men det synes mig, soni om manga ofullkomlig-
heter vidlidde detta forslag. Det synes mig icke vara annat iin ett
provisorium. Man vet 1cke hvad som skall komma bakom detta, om
det skall komma 7 eller 20 eller 30 eller 40 millioner. Jag har sokt
att af de utskottsledamoter som ifven subtit 1 kowmitén, fi utredt nagot
i den viigen, men icke ett jota har jag fitt veta, och mabiinda de icke
<Jelfva ha reda pa det.
Nir en fraga sidan som denna foreliigges Riksdagen, hade man
gerna velat se ifven sidana saker klara som forviefvande af egande-
ritten till den jord, som behofves for _]emvag\statlonernas utv1dcrn1110‘
Men sa dr ingalunda férhallandet. Den jord, som #nnu icke ir for-
virfvad och som erfordras, tillhor till storsta delen Vesteris—Bergslags-
banan och Stockholms stad. Dessa jordegare siiga, att de vilja “endast
utarrendera jorden, och staden vill utarrendera _]orden till jernvigs-
styrelsen endast pa 10 ar. Hvar och en kan litt finna, att under de
15 dren kan svenska staten fa betala icke allenast losen for jorden en
gang, utan kanske dnnu mera. Och niir de 15 aren #ro till inda, star
saken innu ouppgjord. Di siiger man mig, att man kan expropriera.
Men dritselnimnden hiir i Stockholm siiger icke sa. Jag har trott,
att niir sadana stora fragor som demna #ro 4 bane och som verkhoren
dro till stor fordel for st«men, hade staden bort visa tillmotesgiende och
villvilja. Det fordra jernviigsbolagen utaf andra kommuner och stiider,
och det ir alltid vanligt, att kommuner och stiider wed vilvilja gu
sadana fordringar och onsknmfmr till motes. Sa iir det icke hiir, utan
staden visar ovﬂp emot att ens en ging silja jorden. Det dr detta,
som jag trodde kunna ske, 1 fall fragan uppskites dnnu ett ir och
komitén finge taga hand om den ytterligare ett ir och komimna med
ett {orslag till en kommande Riksdag, och di hade man kunnat hop-
pas, ath hmmn 1 dess helhet skulle llrwa, klar biittre in nu.
Det ir @fven en annan sak, som jag funnit icke vara sisom den
borde. Sasom herrarne mycket viill ha sig bekant, iir det alltid vanligt,
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Ang. prori- att nir anstkan ingifves till Kongl. Maj:t om koncession & en jernviig,
soriskaanordden mi vara hur liten som helst, infordrar Kongl. Maj:t viig- och
Singar Ui yattenbygenadsstyrelsens yttrande. Men si har icke skett hir. Jern-
centralstationVagsstyrelsen har icke funnit nddigt och icke heller Kongl. Maj:t att
m. m.  hora den enda auktoritet, som landet eger, nemligen viig- och vatten-
(Forts.)  byggnadsstyrelsen. Jag har gjort ifven den inviindningen i utskottet,
men man har svarat mig, att jernviigsstvrelsen inom sig har fackmin
och saledes icke behdfver hora vig- och vattenbyggnadsstyrelsen. Men
for mig dr den frigan si klar, att nir man, som sagdt, icke har mer
in denpna auktoritet, hade det, tyckes mig, varit atminstone skiligt,
att man radgjort med denua. Och om jernviigsstyrelsen med sina
fackmiin hade uppgjort ett forslag, sidant t. ex. som det hir fore-
liggande, hade det vill varit skiligh, att vig- och vattenbyggnads-
styrelsen derdfver afgifvit yttrande. Sa ir emellertid icke forhallandet.
Hade man da gatt till viiga pa det sittet, si ér det mojligt, att man
icke ens behdft af fackmin fran Tyskland, Frankrike, Norge eller
andra linder infordra sidana forslag, som nu skett, och hvilka kostat
svenska staten ansenliga summor. Jag tror, att savidl viig- och vatten-
byggnadsstyrelsens som jernvigsstyrelsens fackmin hade kunnat gora
det gancka enkelt och bra och kanske ocksa betydligt billigare,in nu

kunnat astadkommas.

Det #r dessa synpunkter jag framhallit. Och jag bar trott, att,
i fall fragan finge hvila innu ett ir, den komité, som nu &r tillsatt
och som bestir af sakkunniga personer, kunde fi framligga ett for-
slag 1 frigan 1 dess helhet, si att man sluppe taga detta stumpvis,
sisom nu #r forhallandet. Vi ha forut beviljat D millioner. Nu ér det
friga om att bevilja 2,172,000 kronor, och hvad som kommer efter
detta, vet man icke.

Under det vi arbetat inom utskottet, har man haft flera forslag
till paseende. lbland dessa har jag fist mig vid ett. Det dr ifrin en
jernvigsbyggare Brunius fran Kalmar. Han har, tror jag, skickat tiil
samtlige ledamdter och suppleanter i utskottet detta forslag med karta,
planritningar. beskrifningar och kostnadsberikningar och det ena med
det andra. Han kommer 1 detta forslag for utvidgning af samtliga
stationer 1 och invid Stockholm till 25 millioner kronor, och da kunde
indi den vestra stambanan inledas genom en ny tunnel under Séder
och ut vid Mariahissen samt komma till bansparen hir utanfor riks-
dagshuset. Detta {orslag siiger han sig hafva uppgjort jemte kostnads-
berikningarna for tva ar sedan. Sedan den tiden har priset & materiel
och arbetskrafter sjunkit med 10 %, hvarfor han siger sig kunna ned-
sitta slutsumman med 2', millioner. Vidare siiger han, att han vir-
derat erforderlig mark till 2'%, millioner, och den antager han Stock-
holms stad skulle skiinka till staten i och for denna utvidgning, da
det alltid vore vanligt, att kommuner och stiider gjorde det. Da skulle
jemvil dessa 21, millioner kunna frandragas och alltsi hans beriik-
nade slutsumma bli 20,000,000 kronor.

Nu hafva, sisom herrarne finna af betinkandet, utskottet #fven-
som jernviigsstyrelsen tinkt sig att vid Jakobsgatan uppfora en liten
ny station.  Men om man i stiillet, som i ett annat projekt foreslis,
forlade denna station ner till Kungsgatan, si skulle man, derigenom
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att man slappe draga fram de spiren till den stora centralstationen Ang. provi

— utan stanna vid den norra lilla — bespara inkop af jord icke si litet.soriska anord-

Alla dessa fragor och synpunkter tror jag det skulle vara skil, att ggo" v

man dnnu toge i beaktande och icke for nirvarande beslutade, pa sitt centralstation

utskottet foreslagit. m. m.
Men jag far siga, att vid fragans behandling i utskottet har jag (Forts.)

icke gjort andra dn dessa uttalanden. Jag vill icke heller gora annat

nu. Men jag har ansett mig pligtig att klargora min stillning i fri-

gan utan att for nirvarande gora nigot yrkande.

Herr Nordstrom i Stockholm: Herr talman! Mina herrar! Den
foreliggande fragan &r, sasom den forste drade talaren sade, af den
storsta  betydelse for landets alla trafikanter, eller om icke for precis
alla, sa dock for en mycket stor del af dem. Han sade, att det fore-
liggande forslaget #r grundliggande for hvad komma skall. Det #r
det emellertid icke. Hvad som fordras for att stationsforhallandena i
Stockholm skola bli goda och rigtiga och detta med hinsyn ej mindre
till sjofarten och dess behof, utan &afven till hufvudstadens handels- och
niringsidkares intressen 1 andra afseenden dr, bland annat, samman-
bindningsbanans ersiittande med annan ingingsvig.

Vidare miste man se till, aft, enir staden dr stadd i stark och
Liflig utveckling, sjelfva stationerna utvidgas, hvarvid de olika stads-
delarnes behof tillgodoses i jernvigskommunikationshinseende. Jern-
viigsstyrelsen hade derfor, som den siste frade talaren omfoérmiilde, an-
ordnat en internationel tiflan om forslag till stationsforhillandenas i
och invid Stockholm ordnande och forbittrande. Hvarfor gjordes denna
tiflan internationel? Jo, derfor att endast de skickligaste specialister
kunna gifva verkligt goda forslag till stationernas anordning med
hdnsyn till alla de forhallanden, som inverka pa trafiken. Hir i vart
land hafva hittilldags forhallandena varit si smd, om jag sa far siga,
att der icke kunnat utdanas personer med sidava speciella insigter i
berorda forhallanden, som for sakens ritta utredande oundgingligen
krifvas. Nir denna pristiiflan var slut — det var pa hosten 1899 —
tillsattes en nimnd fér att beddma, hvilket eller hvilka forslag pris
skalle tilldelas. 1 denna némnd utsigos ledamdterna icke allenast
af jernviigsstyrelsen, utan #fven af dtskilliga andra korporationer och
foreningar i Stockholm, som kunde vara af frigan intresserade. Nimn-
den tilldelade firman Gleim & Eyde forsta priset.

Jernviigsstyrelsen it derefter verkstiilla berfikningar Ofver kostna-
derna for Gleimska forslagets utforande; och kom jernvigsstyrelsen till

en slutsumma — inklusive en ny ingingslinie Ofver Essingetarna och
de nya stationsanordningarna — af inemot 60 millioner kronor, hvilket

ocksa af den foregiende talaren omnidmndes. Men jeruviigsstyrelsen
lit ingalunda, sisom en #drad talare pistatt, nigot dréjsmal med sist-
namnda berikning komma sig till last. Ty det var 1899 pi hosten,
som pristiflingen var firdig; och omedelbart derefter borjade arbetet
med berikningarna. Men dessa gor man icke si precis pa en efter-
middag, utan uppgbrandet af dylika berikningar tager en rundlig tid
i ansprak. Ar 1900 pa hosten kom forslaget in till Kongl. Maj:t, och
Kongl. Maj:t, som ansig, att swmman var for stor, sade, att hiir fa

Andra Kammarens Prot, 1902. N.o 39. 2
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Ang. provi- utgifterna lof att bringas ned. Sedan derefter atskilliga myndigheter

soriskaanord-hlityit, horda ofver ingdngslinien m. m., tillsatte Kongl. Maj:t éar

g’t';i,‘:;w;’:i 1901 en komité for att vidare behandla fragan om sivil ingdngslinien

centralstationSOM  Stockholms stationsanordningar i ofrigt. Denna komité arbetar

m. m. #nnu. Hvarfor arbetar den da dnnu, och hvarfor har den ej kunnat

(Forts.)  gjort slut pa sina arbeten? Jo, derfor att under komiténs arbeten en

hel mingd olika forslag framkommit. Det har framstilts forslag om

icke mindre én tre fullstindigt nya ingéngslinier till Stockholm — dels

fran Sodertelje, dels dnda ned fran Gnesta. Dessa forslag maste under-

sokas a marken, och dertill dtgd mangsa minader. Forslagen maste

kartldggas och kostnadsberiknas. Det tager ocksi tid. Vidare har

forslag framstilts att forligga stationen pd 3 & 4 olika stillen inom
Stockholm.

Pi grund af de utaf mig nu antydda forhillanden har icke det
stora forslaget kunnat &nnu komma fram. Men under tiden till dess
sa sker, och da man ser, med hvilken hastighet trafiken utvecklar sig,
och man derjemte ser, att ej mindre stdrsta svirighet moter att kunna
motsvara den trafikerande allminhetens behof, in #dfven att pa sjelfva
centralstationen rent af fara foreligger for de resande till lif och lem,
maste nagonting goras. Derfor utarbetades forslag dels till en pro-
visorisk anordning vid centralstationen och dels, for att litta den
norra stationen fran en stor del gods, till en ny godsstation vid Nowr-
tull #fvensom till omdndring af stationen vid Tomteboda for att upp-
taga den rangering, som for narvarande eger rum pid norra stationen,
till forfing 1or trafikrbrelsen sasom sadan och till forfing for dem,
som vilja ta sitt gods fram till eller skicka bort sitt gods fran hufvud-
staden. Det fr for att afbjelpa de mest pregnanta och tryckande bri-
sterna, som detta forslag nu blifvit framlagdt. Nir komitén far firdigt
sitt stora forslag, far ju Riksdagen tillfille att bedéma om och i hvad
man Riksdagen kan vara villig att g& in pa hvad di kommer att
framliggas.

Den #rade talare, som forst hade ordet, framholl, att man vid anlég-
gandet af stationer borde taga hinsyn till sjéfarten. Sa har dfven alltjemt
skett; Riksdagen har, sedan norra stambanan blef firdig, inkopt banorna,
som ga fran samma bana ned till kuststiderna, samt beviljat pengar
till framdragande af banspar frin stiidernas stationer till hamnplatser.
Detta har skett hela vigen #inda fran Lulea och hit ned, likusom for
ofrigt 1 afseende a alla stider, som std 1 beroring med hafvet eller
andra storre sjotrafikleder detta fir iakttaget. Sjolartens och jernvigs-
trafikens samhorighet har alltsi beaktats af jernviigsstyrelsen, Kongl.
Maj:t och Riksdagen: och nigon anledning, att forhallandet icke skulle
blifva detsamma 1 fraga om Stockholms nya stationsanordningar, fore-
finnes ingalunda.

Den irade motioniren talade om, att G6fverste Ericson hade en
ritt syn pd tingen, men att efter honom fcljande styrelser lemnat
dessa hiinsyn alldeles ur sigte. Men si #r ej fallet. Att dfverste Eric-
son foreslagit en bro emellan Logirdstrappan och Museum for att fa
ett hamnspar till Nybrohamnen och Skeppsholmen kan nog hafva sin
rigtighet, men det ir icke jernvigsstyrelsen, som bygger broar inom
Stockholms stads omrade, utan det @r Stockholms stad. Hvad nu sjelfva
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Skeppsholmen angar, si tror jag icke alls, att det hittills varit eller Ang. provi
innu ar lampligt att dit draga nagot hamnspir. Sisom alla veta, till-soriskeanard:
hor holmen kongl. flottan. Niir den tid kommer, att der blir hamn- g:zgg;ol”;i
plats for staden, kan mahinda nyssnimnda dtgird komma 1 fraga. centralstation
Deremot har Stockholm en mycket stor och fullstindig jernviigsstation  m. m.
uti Stadsgirden — vid hvilken c:a 24,000 vagnar drligen omsittas —  (Forts)
for pi sjon ankommande och pé sjon afgiende gods. Vidare har Stock-
holms stad vid Virtan byggt en hamn, vid hvilken finnas fullstindiga
godsstationsanordningar.

Det &r nog sant, sisom den forste drade talaren ommimnde, att
Virtahamnen och Virtastationen icke kommit till den utveckling
och att godsrorelsen der icke blifvit si stor, som onskligt vore. Men
jernviigsstyrelsen lirer vil ej kunna tvinga fram en trafik pa Virta-
hamnen, och ej heller stadens myndigheter, ehuru de mgjligen skulle
kunna gora det i nigon mera afsevird min. Men det finnes dock
salunda tillfalle till sjotrafik i forening med jernvigstrafik samt utveck-
lingsmbjligheter i ganska hdg grad, hvilkas forverkligande icke lirer
uteblifva, di behofvet deraf gor sig kiinbart.

Talaren nimnde ifven om kollossningen, lossning af stenkol. Han
hade riitt 1 hvad han sade, att det kostar penningar, da stora fartyg fa
ligga med liggedagar, och att det derfor borde finnas ordentliga kol-
lossningsinrittningar. Riksdagen har emellertid i sidant afseende visat
tillmotesgiende, da den pi utaf jernviigsstyrelsen foranledd nadig fram-
stillning anvisat penningar till kollossningsanliggningar. Silunda har
jernviigsstyrelsen for indamélet begiirt och fitt penningar, men hvad
jernviigsstyrelsen ej kunnat fa, det ir upplatande af en plats for kol-
lossningsinriittningar. Likadant iir forhallandet med Vesteras—Bergslags-
banan, som i forening med itskilliga bruk uppat landet, hvilka ligga
i nirheten af Vesteras—Bergslagsbanan, onskar att i sammanhang
med for statens jernviigar anordnade kollossningsinrittningar &fven
anligga en sidan. Vesterds—Bergslagsbanan har ej heller kunnat fi
it sig anvisad nigon plats vid Virtan, utan har hittills tagit kol dfver
Oxelosund. Och jag antager, att intill dess frin stadens myndigheters
sida limpliga platser kunna anordnas, kommer det att si forblifva.
Vi kunna icke gi och taga oss plats, utan vi dro beroende af den,
som eger marken och hamnen och hos hrilken afgbrandet i sista hand
hvilar. Men jag skall ej trotta herrarne med att gi alltfor lingt in
i de detaljer, som den forste Hrade talaren bertrde, 1 de stora och
vida nationalekonomiska och jernviigstekniska vyer, som han lit upp-
rulla for vara hiipna blickar.

Han sade emellertid, att det enligt nu foreliggande forslag skulle
blifva ett sammanblandande af person- och godstrafik. Jag vet icke,
huru han kan sti for detta pistiende. Person- och godstrafiken iiro
skilda @t pa olika stationer. Att godstig maste gia Otver en genom-
gingsstation, det #ir alldeles klart, da vi icke futt den indstation, som
det ir frign om att anligga i Stockholm. Intill dess miste gods-
trafiken 1opa igenom. Det hjelper icke; och si ir det pi alla stiillen
med genomgingsstationer. Vid den stora bangirden i Dresden, som jag
hade tillfiille att bestka 1 somras och som kostat, om jag icke miss-
minner mig, 56 millioner riksmark, dr det pi samma sitt. Och det
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Ang. provi- 4r likadant Ofverallt, der man icke har en terminus-station — en ind-
soriska anor'd-station .

E Att den #rade talaren ville sisom ett skiil for att icke gi in pa
centralstation det hela siga, att persontrafiken ej var stor hir vid centralbangirden,
m. m, kan jag icke forstd. Na, den idr icke lika stor som i Berlin, Wien,
(Forts)  Frankfurt och andra stora centralbangirdar eller i Paris, som har
nistan lika ménga invinare som halfva Sverige, eller 1 andra stora
stader med millioner invinare — under det att Stockholm bar mellan
3 och 400,000 — men i och for sig och efter vara forhillanden ir den
redan mycket stor, och vi skola vil hoppas, att den skall alltjemt
viixa. Han jemforde dfven med Saltsjobadens jernvdg. Ja, hvarfor icke
lika vil jemfora med sparvigarnes passagerareantal eller den elektriska
banan till Djursholm. Herrarne skulle se de massor resgods, som sirskildt
alla helger ligga uppstaplade pu vir smala perrong, si skulle herrarne
inse, att det hir icke blott r fraga om personer, som komma in och hastigt
hoppa in 1 en vagn, sasom sker pa sparvagnar, utan dfven om att be-
handla resgods och iakttaga en hel hop med andra omstiindigheter,
som géra, att pa en centralstation rauda helt andra férhallanden &n pa
en station, som dr nirmast jemfirlig med en spirvigsstation.

Pa grund af hans motion synes, att den #rade talaren dfven vinder
sig emot en godsstations anliggande vid Norrtull. Hvilket syfte har
da denna? Jo, dd det visat sig, att godsstationen -— mnorra stationen,
som ligger der nere vid Norra bantorget — #r for tring, si att den
icke kan utan stora svarigheter motsvara trafikanternas behof, maste
man skaffa en littnad deri. D4 sokte man efter en plats, som var si be-
lazen, att den kunde motsvara en stor stadsdels behof — en stor stads-
del, som behofver materialier och saker af allehanda slag, hvilka si-
ledes skulle komma bort fran norra stationen. En sadan stadsdel dr just
Vasastaden och den o6fre delen af Johannes forsamling, der det bor
nagra tiotusental menniskor, som behdfva ved, byggnadsmaterialier, 1o
och halm samt andra tyngre eller skrymmande effekter. Som ocksa
en del styckegods naturligtvis maste forekomma, skall ett mindre gods-
magasin vid Norrtulls-stationen uppforas. Derigenom att en mycket
stor del tyngre eller skrymmande gods skulle komma bort fran norra
stationen, skulle den blifva aflittad frin en betydlig borda. Men man
far icke alls inskrinka pad dess omrade, ty det finnes mycket folk,
som behofver anviinda norra stationens frilastplats, d. v. s. sadan plats,
der vagnarna kunna lossas och lastas, ej vid kaj, utan frin vagnarna
Efn. ett lass eller dkdon. Detta tillfille far man icke taga bort. Derfor

ar man icke heller kunnat dit forligga den mycket omtalade lokal-
trafiken. Ty skulle si ske, blefve norra stationen icke battre sdsom
godsstation, utan di skulle just intriffa den sammanblandning af
gods- och persontrafik, fér hvilken den #rade talaren sd lifligt varnade.

Norrtullsstationens dndamail fir saledes att litta arbetet vid norra
stationen och att skaffa en stor stadsdel i Stockholm tillforsel af ved,
timmer och andra tyngre materialier ifvensom af mjolk, matvaror m. m.
Denna stora stadsdel ligger nu, sisom ocksd i herr Wallenbergs
motion omnémnts, pd en platd, sd att de backar, som leda dit upp,
iro nedanfor stadsdelen, och de dro for ofrigt enligt nuvarande gatu-
profiler ej s farliga. Man kan emellertid nippeligen tinka sig, att staden



Tisdagen den 29 April. 21 N:o 39.

skall utvidga sig norrut bortom det stille, der man nu tinker ligga Ang. provi
Norrtullsstation, ty omedelbart invid stationen uppstiger ett berg, som tillsoriskaanord-
en borjan har en hojd af 10 meter ofver stationens plan, men sedan sakta g;gf,f;of;i
stiger upp till 16 meters hiojd derdfver. Bukom detta, som har en centraistation
bredd af c:a 400 meter, vidtager sedan nya kyrkogirden, och jag fore-  m. m.
stiller mig, att Stockholm icke i nu ifrdgavarande mening skall ut- (Forts)
vidga sig dfver nya kyrkogarden. Motioniiren siiger, att gatorna komma

att afskiiras. Jag vill da erinra om, att i stadsplanen iro icke intagna

nagra gator bortom Norrtulls station, utan de gator, som nu finnas,

stanna der, och de iro icke firdiga #inda dit, men man har anledning

att antaga, att stadsfullmiktige lata gbra dtminstone de forniimsta af

dessa gator snart firdiga. En af dem, Torsgatan, #r si beligen, att

den utan den ringaste svarighet kan pa en viadukt foras dfver den

nya stationens plan, i fall den skulle behdfva utstriickas, och den iir en

af de gator, som icke komma direkt mot nya kyrkogirden, utan den

gir lingre vesterut och salunda mera it Solnahallet. Vidare hafva vi

der Norrtullsgatan. Nu siiger motioniiren, att man ej borde vid Norr-

tull gora en godsstation, utan forsinka sparet derstides. Ja, gbr man

det, kommer sparet att 1 planet korsa Norrtullsgatan, som ir en af
hufvudstadens storsta tillforselleder frin hela den norr om staden lig-

gande landsorten, och jag tror icke, att detta vore korrekt. Jag tror,

att det vore just ett fel af den art, hvarfor den #rade motioniren

sa lifligt varnade. Denne siger vidare, »att di banans profil emellan
Kariberg och Albano utvisar, att tillradet till den foreslagna godssta-

tionens omrade endast kan ske formedelst en lutning af 1:100, en
Iutning, som anses vara maximum af det tillatliga pa statens banor &

oppen linte, men naturligtvis fr alldeles forkastlig 1nom stationsomri-

den eller i deras omedelbara niirhet, si synes det bora ifrigasittas,
huruvida icke denna omstindighet ensam vore tillriickligt skiil for ett
forkastande af det foreliggande forslagets. Ja, det vore det, men det
forhaller sig icke pa det siittet. Stationsomridet har en utmirkt bra lut-

ning, nemligen 1 pia 714, och man kan, om man vill, gora det full-
stindigt horisontalt, men det vill man icke, ty just for en godsstation

ir det fordelaktigt, att det finnes en svag lutning. Det dr da Littare

att rangera vagnarna. For ofrigt iir det pa en si stor yta, som sta-
tionsomradet der skall omfatta, nemligen 136,900 gvadratmeter, be-
hofligt, att det finnes nigon liten lutning, pi det att vattnet méd

kunna afrinna, s att det icke stannar qvar och bildar polar. Det ir

derfor med afsigt och 1 Ofverenstiimmelse med den nyaste teknikens

regler, som man gifvit detta stationsomriide en svag lutning. Gir man

nu derifran it Albano (6sterut) till, si #r det ingalunda en lutning af

1 pa 100, utan en lutning af 1 pi 150, hvilket ir en betydlig
skilnad. Vesterut ater fran stationen moter forst en viigstriicka, som

har en lutning at 1 pd 800, och sedermera ett horisontalplan, hvar-

efter kommer en striicka af banan af 253 meters lingd, som har en
lutning af 1 pa 100. Af den mer &in 2 kilometer linga banstriickan

finnes det salunda pi den Oppna linien endust en striicka af 253 me-

ter, somi har en lutning af 1 pi 100, under det att storre delen af

banan ir niistan horisontel. Denna plats iir siledes siirdeles limplig

att bygga en godsstation pa, hvilken har att tillfora en stor <tadsdel
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Ang. provi- dess fonddenbeter. Fortsitta vi sedan frin Albano, si bafva vi Ostra
soriska anord-gtationen, hvilken den #rade talaren glomt bort pa sitt schema. Till

ningar vid
Stockholms

denna station leder statsbanans spir, och der kan fér den stadsdel, som

centralstationligger 1 nirheten, beredas tillfille att mottaga och aflasta gods. Vidare

m. m.

(Forts.)

har hos Kongl. Maj:t anhéllits af jernviigstyrelsen, att plats for en
godsstation skulle reserveras lingre ned &t Ladugirdsgirdet, och slut-
Iigen komma vi till Virtan.

Nu har den #rade motioniren tinkt sig en jernviigsstation vid
Albano. Huru skulle man di sjoledes komma till densamma? Jo, man
kan komma dit pa tva vigar. Den ena vigen ir 6fver Askrikefjirden —
den ar prickad — och den andra vigen leder forbi Viirtahamnen genom
Lidingobro och fram till en punkt, der bada vigarne sammantriffa.
Redan der miste stora muddringsarbeten vidtagas. Sedan kommer
man till kanalen vid Alkistan. I denua #r bredden for niirvarande 11
meter och djupet 1,8 meter och bottnen i densamma bestar af berg.
Der miste synnerligen stora springningar ega rum, ty om fartyg der
skola kunna passera in och ut, maste kanalen goras mycket bred,
och dessutom maste djupet goras flerfaldigt storre, helst om sadana far-
tyg, som den irade talaren omnimnde, lastade t. ex. med kol, skola
kunna gi derigenom. Detta forutsiitter vidare, att Rimbobanan bygges
om, ty denna gir ofver kanalen pa en sviingbro. Denna bro ir nu
11 meter laing, men miste ombyggas till den af den nya kanalen be-
stimda lingden. T alla fall blir det mycket svirt att bygga en sviing-
bro, di kanalen blir si bred; hela denua sak blir ytterst dyrbar. Vi
dare fores landsvigen ofver samma kanal pi en annan bro, si att far-
tygen foljaktligen maste passera tvi sviingbroar. Sedan kommer man
in 1 Brunnsviken. Der #r bottendjupet invid stranden omkring 2 meter,
och bestir bottnen forst af dy, som pd sina stillen har en tjocklek af
nda 611 27 meter, innan man kommer till den fasta bottnen. Allt
detta foranleder stora muddringsarbeten.

Motioniiren har enligt den motionen atfoljande kartan tiinkt sig,
att stationen vid Albano skulle striicka sig ofver en yta af 2 kilometers
lingd. Jag tror emellertid, att den #rade motioniren nog icke tinkt
sig, fastin det #r ritadt si pa den karta, som atfoljde hans motion,
att stationen skulle omfatta ifven den mark, hvarpi Bergianska trid-
girden nu ir beligen. I motionen stir ocksa, att stationen skulle striicka
sig endast till Bergianska tridgirden. Den blefve emellertid di kor-
tare, #n ofvan &r sagdt, men det #r ju ocksa klart, att Bergianska
tridgarden icke kan tagas bort, ty det dr en nationens egendom, som
ir vird millioner. Den har kostat mycket penningar och har derutdfver
ett stort virde. Skulle man nu taga bort densamma, skulle det drdja
manga, minga dr, innan man pa ett annat stille kunde upparbeta
nigot liknande.

Om vi emellertid nu tinka oss, att omrddet skulle stricka sig en-
dast intill Bergianska tridgarden, blir i alla fall lingden af stationen
ganska betydlig, och der maste byggas kajer. Att bygga kajer i det 16sa
muddret #r mycket dyrbart. Motioniren siger, att den fasta marken
der utgbres af grus, men si ir icke forhillandet, den bestir af berg-
billar med sand pa, hvilka silunda miste bortspriingas och planeras.
Det skulle saledes foranleda ofantliga kostnader sdvil att bygga denna
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station som att astadkomma, att fartye kunna komma in dit, och det Ang. provi-
skulle varda friga om flera millioner der, én det ir fraiga om hundra.-s""’_‘"‘a“""_”ld‘
tusental vid Norrtull. Fartygen skulle der komma in i en gbl, om de gop, ™
verkligen skulle komma att ga dit med forbigiende af Virtahammnen, centraistation
som antagligen, om behofvet deraf blir verkligen kinbart, helt sikert m. m.
blir satt 1 stind, utvidgad. Jag tror silunda icke, att den foreslagna (Forts.)
stationen vid Albano har nagra fordelar. Oster om och alldeles inpi
stationen gir Rimbobanan, si att man siledes icke kan komma in pd
stationen pa nagot stille utmed hela dess lingdrigtning utan att korsa
Rimbobanan. Tilltridet till stationen skulle saledes endast blifva fran
en smal strupe, der Valhallaviigen och Birgerjarlsgatan kowima att in-
mynna, men for de delar af Ostermalm, der dessa bada pulsidror
framgi, maste sorjas pa annat siitt 1 fraga om stationer. Der kommer
kanske en ging i framtiden hufvudstationen att blifva forlagd. Men
for att afhjelpa de nu foreliggande svarigheterna vid norra stationen
och for att bereda en stor stadsdel 1 Stockholm littnad, behdfves Norr-
tulls station. Norra stationen skall emellertid icke foérsvinna, utan den
skall bibehallas. Der skall gods emottagas, och de, som bo limpligt
till, skola der fa sina vagnslastvaror, under det att andra skola fi
sina vid Norrtull.

Jag skall nu icke lingre taga herrarnes tid i ansprak, men jag
kan icke underlata att fista herrarnes uppmirksamhet pi, att Stock-
holms utveckling icke gir si, som den irade motiondren tinkt sig,
nemligen nordvest ut, utan den gar i stiillet dsterut at saltsjon till,
och detta dfverensstimmer med motionirens egna premisser. Han talade
om sjdtrafikens och sjofartens stora betydelse, och det har han ritt i
Just derfor soker sig ocksi siikerligen staden fram till Virtan;
den drar sig dcke uppfor de backar, som ligga i nordvest, och om den
ocksa skulle gora det, si gir genom det omradet norra stambanan och
vesterasbanan, si att for den stadsdel, som der skulle uppstd, finnas
for nirvarande foljande stationer, nemligen Karlberg, Tomteboda, Haga-
lund och Jerfva pa norra stambanan samt en hillplats och Sundbyberg
pa vesterasbanan. Denna stadsdel, om den komme till stund, skulle
saledes 1 och for sig vara rikligt forsedd med stationer och skulle for
ofrigt icke hafva niagot att gora med Albano station, som skulle ligga
pa ett afstind derifran af 3 eller 4 kilometer, och da finge man dertill
ro eller simma 6fver Brunnsviken for att komma fram till stationen.

Jag tror sialedes icke pu betydelsen af en station vid Albano, och jag
far derfor anhilla, att herrarne ville godkiinna forslaget om station vid
Norrtall. Den dr en integrerande del i de blifvande permanenta stations-
anordningarna, som just pekar pa en sadan ringlinie, som den forre
iirade tularen framhallit som ett framtidsperspektiv. Nir staden viixt
ut och hlifvit storre, behofver den en saudan ringlinie till foljd af sin
utstriickning. Jernviigsstyrelsen har litit heriikna, huru minga menni-
skor kunna bo pi Ladugardsgiirdet, 1 Kakniisskogen och kringliggande
nejd vid saltsjon, och har dervid befunnits, att der kunna fu rum 300,000
a 400,000 menniskor. Eunligt en uppgift, som jag fatt frin en stadens
myndighet — jag tror, att det var dess byggnadskontor — lir man
der hafva beriiknat, att inom Stockliolms stads planlagda omride plus
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Ang. provi Ladugdrdsgérdet och Kaknisskogen skulle det fi rum 800,000 menni-
soriska onord-gkor. Jag tror silunda icke mycket pa, att de smé stider, som motio-
ningar vid _ .. B o . o . o P
Stoekholms DAren ritat pa sin karta, hafva nagon framtid annat &n sidana, som
centralstationmotsvara Djursholm, sisom forstiider. De skaffa sig nog sina sirskilda
m. m.  forbindelser medelst elektriska banor. Men litom oss nu lemna Norrtull.
(Forts.) Tomteboda station dr ocksd en integrerande del i hvad som fore-
slagits blifva permanent. Hir &r nemligen foreslaget, att den nya in-
gangslinien skall g& antingen ofver Essingen eller éfver de s k.
Milarbarna, och nyligen har en ny ingingslinie foreslagits af ingenio-
ren Bennet. Men hura dn ingéngslinien blir, stir det dock fast, att
vid Tomteboda maste det blifva en rangeringsstation. Der finnes det
en egendom, som heter Ingenting, som eges af staten och som staten
upplatit till jernviigsstyrelsen. Terriingen ir der for dndamalef i fraga
sirdeles limplig. Den stationen blir, som niémnts, en integrerande del
i det stora hela och permanent samt kommer i sin man att bidraga
till att skilja person- och godstrafiken, om si behdfves, men framfor

allt att genom rangeringsméjligheter underliitta godstrafiken.

Jag skall icke uppehalla herrarne vidare. Jag ser, att det redan
blifvit for linge. Jag vill bara siga det, att ar 1890 hade vi pa
centralstationen 63 tag om dagen och nu, ar 1902, 129 tig, d. v. s.
mellan 5,30 formiddagen och 11,40 eftermiddagen ett tig hvar 9:de mi-
nut och under vissa tider hvar 6:te minut. Hirntdfver forekomma —
utom dessa tag, som sta i tidtabellen — extra tag eller s. k. prickade
tag, sadana tig som gd, nir de siirskildt behofvas. Det iir alltsi en
stark och intensiv trafik pad denna tranga station. De resandes antal
har vaxit. Ar 1875 var det 500,000 afresande och ankommande per-
soner tillsammans och nu #ro de 1,400,000, d. v. s. voro det ar 1900
— jag har icke nagon uppgift for senare ar — men fir 1873, niir
sammanbindningsbanan kom till stdnd, var det icke mer iin 56,000
resande tillsammans. Nir en sidan tillviixt har egt rum, si &r det
gifvet, att den kommer att tilltaga i hogre progression én hittils. Man
maste siledes riada bot pi de stora oliigenheter, som #ro férenade med
att skota trafiken pa denna tringa och ytterst farliga station. Ett af
de sitt, man tinkt sig for att na malet, ir att skaffa bort lokaltrafiken,
sa att icke alla dessa manga hundratal menniskor om dagen, som resa
till nirliggande trakter norrut, skola gé och knuffas pi samma perrong
som fjerrtigsresandena. Derfor behdfver man en liten lokalstation och
sarskilda spar for lokaltrafiken. Jag vill dock siga, att det hus, som
a plankartan der #r ritadt vid Jakobsgatan, antagligen kommer att
flyttas niirmare centralstationen for att fi forhallandena pa stationen,
som det hir #r for lingt att omtala, mera littskotta. Man har for-
sokt istadkomma olika spar for ankommande och afgiende tig pa
vestra, norra och vesterisbanan. Saledes att si mycket som mdjligh
fa det ordnadt pa det siitt, att icke ankommande och afgiende tag
kunna métas pa samma spar, hvarvid en fara for sammanstotning all-
tid finnes. Men att biir inlita sig pi detaljanordningarna skulle fora
for langt, hvarfor jag endast vill tilligga, att dfven lokalerna i sta-
tionshuset skulle forbittras, si att man t. ex. kunde hastigare och med
storre sikerhet mot misstag behandla de resande passagerarnes gods
och tillgodose en littare biljettforsiiljning. Derfor behofver man storre
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utrymmen. Med ett ord, man bor se en liten smula framit, si attAng. proviso-
man kan reda sig den foljd af &r, som miste forflyta, innan ett definj-"iska anord-
tivt ordnande af stationsforhillandena i Stockholm verkstilts och innan 795,
de nya ingingslinierna hinna blifva utférda. Om vi nu fi detta for- contratstation
slag antaget, som #r af jernviigsstyrelsen och den af Kongl. Majit m. m.
tillsatta komitén manga ganger granskadt, si kunna ju samma sty- (Forts)
relse och komité med storre lugn gi in i studiet af alla detaljer i det
definitiva forslaget. Det #r icke nagon sa siirskildt stor svirighet och
fara, som da ligger pid, utan hela saken kan lugnt och betinksamt
utredas till bitnad for det hela.

Jag skall nu icke vidare uppehilla tiden, utan anhilla, herr tal-
man, att fi yrka bifall till utskottets férslag.

Herr Persson 1 Tillberg: Herr talman! Det ir alitid vanskligt
for en lekman att yttra sig 1 en sidan friga som denna, der till och
med fackminnen hafva sa delade meningar. Jag skall derfor soka att
icke allt for mycket gifva mig in pa nagra tekmiska detaljer. Jag har
dock inom utskottet hyst och hyser fortfarande en afvikande mening
i en detal] betriffande de foreslagna provisoriska anordningarna,
bvarom nu #r friga. Men forst torde jag vara beriittigad siga, att
denna friga icke erhillit den grundliga utredning, som varit dnsklig
for att bedoma densamma. Helst, sisom herrarne finna, det krifves
sa ofantligt stora belopp for frigans lisning.

Den detalj, hvari jag har en frin utskottet afvikande mening,
bestar deri, att jag hyser den uppfattningen, att den s. k. lokaltrafik-
stationen skulle hafva f6rlagts norr om Kungsgateviadukten. Nigra syn-
nerligen kraftiga, ja, knappast nigra skdl alls synas anbragta, hvarfor
stationen skall forliggas vid Jakobsgatan. Opinionen och menings-
skiljaktigheterna hafva nog varit si stora, att jag tror, att jernviigs-
styrelsen och Kongl. Maj:t icke skulle hafva saknat anledning att at-
minstone verkstilla en kostnadsberiikning, si att man kunnat fi se,
hvad det skulle kosta att forligga denna lokaltrafikstation norr om
Kungsgatan. Jag skall anfora nagra skiil till formén {or detta forslag.

Det ena skillet #r, att, sisom herrarne finna refereradt uti utskot-
tets utlatande, ungefiir hiilften af de tag, som gi in och ut frin Stock-
holms centralstation, utgbra s. k. lokaltig. Nu i#r det i genomsnitt
127 st. tig per dag, som in- och utvexlas. Om vi berikna lagt, sii
blir det inda 50—0G0 lokaltig, som skola expedieras vid centralstatio-
nen. De flesta gi norr ut. Atminstone torde man icke gora sig skyl-
dig till nigon Ofverdrift, om man siiger, att det iir ett femtiotal af
dessa, som gi norr ut, till Hufvudsta, Sundbyberg, Hagalund o. s. v.

Nu siiger man, att platsen norr om Kungsgateviadukten icke skulle
vara tillriickligt stor, for att man skulle kunna dit forliigga denna
station. Jag ber di fi fista uppmiirksamheten pi, att, om man miter
bredien pi sparanordningarna pua den karta, som dir bifogad Kongl.
Maj:ts proposition, bredden strax norr om Kungsgateviadukten ir 154
meter, men bredden & sparanordningarna vid Jukobsgatan, sidan den
der skulle blifva enligt Kongl. Maj:ts forslag, endast G7 meter.

Nu invinder man, att norra stationsomridet eller omriidet norr
om Kungsgatan miste hegagnas for lossning och lastning af vagns-
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Ang. proviso-lastgods. Den invindningen kap ju vara rigtig, men Kongl. Maj:t bar
riska anord-jy hegirt och statsutskottet tillstyrkt, att forhallandena vid norra sta-

ningar  vid
Stoclecholms

tionen skola #ndras si, att en stor del af det gods, som nu lossas strax

centralstationnOrr om Kungsgatan, skulle lossas och lastas vid Norrtulls station.

m. m.

(Forts.)

Foljaktligen skulle man icke behofva alla nuvarande spar for vagns-
lastningen vid norra stationen. Jag tror derfor, att det skulle vara
moiligt att utligga hamnspir vid Klaraviken och derjemte ligga sjelfva
stationen der.

Jag har iifven ett annat skiil, nemligen den mycket ofverklagade
trafiken ofver Gamla Kungsholmsbrogatan, der, sisom herrarne veta,
dfverfartsviigen gir i banans plan. Der skulle spirantalet enligh det
foreliggande forslaget 6kas frin nuvarande 5 till 14 stycken eller med
9 spar. Nu har man bemdtt min invindning med, att, om det blir
flera spir, det gir fortare att framfora det antal tig, som skall pas-
sera denna gata. Jag tror, att denna invindning kan vara rigtig,
men om vi kasta en blick pd den af mig dberopade kartan, sa skola
vi finna, att midt 6fver gatan ir det afsedt att ligga ett uppstillnings-
spar, och foljaktligen #r det meningen, att det under langa tider af
dygnet der skola sti vagnar, hvilket siledes ytterligare kommer att i
hog grad forsvara kortrafiken ofver gatan. Nu har man sokt rida
bot for den forsvirade kortrafiken dfver Gamla Kungsholmshrogatan
genom att gora lutningsforhallandena pi uppfartsviigarne till Kungs-
gateviadukten nigot formainligare, hvarjemte den s. k. vintervigen,
som Ar en liten gata, som leder emellan norra stationen och Gamla
Kungsholmsbrogatan, skulle gi under denna viadukt. Men om man
skall anviinda den s. k. vinterviigen for att afborda vagnslastgodset,
s kommer man in pi Gamla Kungsholmsbrogatan, och féljaktligen
skulle trafiken der blifva finnu storre, &n den nu ar.

Jag skulle mycket gerna sett, att en utredning blifvit verkstild
betriiffande kostnaderna for stationens forliggande norr om Kungsga-
tan. Oaktadt jag #r lekman. tror jag, att det icke blir mojligt att
kunna anligga erforderliga vexelspir vid norra stationen, utan att en
del af Klaraviken igenfylles. Jag har icke Iyckats forskaffa mig ni-
gon uppgift om, hvad detta kommer att lkosta, och det &r derfor jag
anser, att man borde uppskjuta med anliggandet af denna lokalstation,
till dess man erhillit en utredning dels om limpligheten af att for-
ligga stationen dit och dels hvilka kostnader en sidan anordning skulle
kriifva. Jag tror ifven, att genom stationens forliggande norr om
Kungsgatan man skulle kunna astadkomma atskilliga besparingar med
afseende & tomtinkGp, ty sisom herrarne finna af de vid den kongl.
propositionen fogade ritningar och kartor, ir det meningen att kipa
Lilla Munkliigersgatan och ett stort antal hus och tomter 1 den trakten
for ett mycket hogt belopp.

Vi hafva forut stilt till Kongl. Maj:ts forfogande ett kreditiv pa
5 millioner kronor, och statsutskottet har nu #éfven tillstyrkt detta kre-
ditivs hojande med ytterliga en million, eller till 6 millioner kronor.
Det kommer siledes icke att stanna vid hvad som foreslagits 1 fore-
liggande utlitande mom. a), eller 2,172,000 kronor, utan genom att
forligga denna station till Jakobsgatan kommer det att erfordras en
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mycket hogre summa, just pad grund af inkodp af mark, som eljest ickeang. proviso-
skulle erfordras. riska a”".;d'
Dertill kommer, att det ir mycket ofullstindigt utredt, pi hvilka G20 »*
vilkor marken skulle kunna férvirfvas frin Stockholms stad. Jern- centraistation
vigsstyrelsen har visserligen beriiknat kostnaderna for gasverkstomter- m. m.
nas inkdpande, hvilka, sisom vi veta, egas af Stockholms stad, men (Forts)
det har befunnits, att dessa tomter betinga 445,683 kronor mera in
det belopp, hvartill jernviigsstyrelsen beriknat priset, eller mer én dub-
belt mot det beriknade.
Det kan ju vara mojligt, att det blir samma forhillande med flera
af dessa tomter, och derfor tror jag, att forsigtigheten bjuder, att vi
icke gi for fort, utan att vi hellre bora vidtaga flera andra anord-
ningar, som kunna anses vara erforderlica for trafiksikerheten och for
att bereda mojlighet att ordna savil gods- som persontrafiken pa ett
mera tillfredsstiillande sitt.
Hirigenom skulle man é&fven kunna gbra viisentliga besparingar
forutom dem jag nyss vidrdrde betriffande tomtinkdpen. Silunda
skulle enligt min asigt kunna frin de beriiknade kostnaderna afdragas:
for plattformstak 96,000 kronor, for forlingning af underforingen af
Mister-Samuelsgatan 85,000 kronor, fér forlingning af viadukten vid
Kungsgatan 241,000 kronor, fér en ankomsthall for lokaltigen eller
den s. k. lokalstationen 40,000 kronor samt till fordndringar af spir-
systemet, innefattande jemvil provisoriska spar och vexelflyttningar
under arbetets ging for uppehallande af trafiken 235,215 kronor, alltsi
tillsammans 647,215 kronor eller 1 rundt tal 650,000 kronor.
Jag apser saledes, att af hvad som féreslagits, 1,368,000 kronor,
till provisoriska anordningar vid centralstationen oeh norra stationen i
Stockholm skulle anvisas endast 718,000 kronor, och att slutsumman,
2,172,000 kronor, foljaktligen skulle minskas med nimnda belopp,
650,000 krouor, eller till 1,622,000 kronor.
Dessutom skulle det kunna ifrigasiittas att afdraga dfven en an-
nan post, nemligen f6r vexel- och signalsikerherhetsanordningar, men
da det torde blifva erforderligt att verkstilla sadana pi grund af nya
sparanordningar, som icke tala uppskof, bar jag icke vigat foresla
nagon prutning i detta afseende, utan har jag ansett, att det hirfor
upptagna beloppet bor beviljas.
Jag skulle siledes vilja vara med om Kongl. Maj:ts forslag be-
triiffande Norrtullsstationen, sa att man dit kunde forfiytta en del af
det vagnslastgods, som nu lossas vid norra stationen, och jag anser
ifven den foreslagna rangeringsbangarden vid Tomteboda vara nod-
vindig.
Vidare tror jag, att den af Kongl. Maj:t foreslagna foriindringen
af centralstationens hus iifven ir af den beskaflenhet, att jag icke vi-
gar motsiitta mig densamma; dock dnskar jag, att den ermmran, som
finnes angifven uti utskottets betiinkiande, matte varda iakttagen.
Mitt yrkande betriffande forevarande moment a) skulle saledes
blifva, att Riksdagen matte for ar 1903 bevilja till utforande af provi-
soriska anordningar vid centralstationen och norra stationen 718,000
kronor och att slutsumman, som nu dr 2,172,000 kronor, skualle min-
skas med 650,000 krounor till 1,522,000 kronor.
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Ang. provi- Jag skall taga mig friheten att framstilla yrkande om proposition

soriska anordy3 detta mitt forslag.
ningar vid

Stocleholms R . . .
centralatation Herr Pehrson i Torneryd: Det forefaller mig, som om det icke

m. m.  vore mycket att tilligga till hvad som redan anférts i denna fraga,

(Forts) i synnerhet efter det vi fitt hora chefens for statens jernvigar enligt
min uppfattning myecket sakrika anforande. Men om jag det oaktadt
tilliter mig att tilligga nagot, s& sker det hufvudsakligen for att soka
bemdta hvad som blifvit anfordt af de bada reservanterna inom stats-
utskottet, herrar 8jo och Daniel Persson i Tillberg.

Jag vill forst erinra derom, att det icke endast &r provisoriska
anordningar, som hér dro ifragasatta, utan att hiri 4fven ingd perma-
nenta anordoingar af Stockholms bangardsforhallanden. Kongl. Maj:t
har 1 den kongl. propositionen fbreslagit Riksdagen att bevilja dels tall
utforande af provisoriska anordningar vid centralstationen och norra
stationen 1 Stockholm 1,368,000 kronor, dels till pabdrjande af perma-
nent godsbangird vid Norrtulls station 414,000 kronor och dels slutli-
gen till pabdrjande af en rangeringsbangird vid Tomteboda 390,000
kronor. Siledes finna vi, att icke mindre #n 804,000 kronor héraf dro
af Kongl. Maj:t fran borjan afsedda till permanenta anordningar. Detta
méaste man gora klart for sig for att icke missuppfatta saken.

Herr 856 fiste sig hufvudsakligen vid, att den mark i nirheten af
centralstationen, som #r ifrigasatt att forvirfvas, icke kunde erhallas
pa lingre tid &n 15 ar, hvarefter man skulle rika i forligenhet, huru-
vida man kunde triffa sidan ofverenskommelse med Stockholms stad,
att icke alla & omridet nedlagda kostnader vore forgifves. Utskottet
har dock, vigar jag péstd, tillrickligt beaktat denna omstiindighet.
Jag erkiinper, att detta &r en mycket svag punkt i Kongl. Maj:ts for-
slag, men just derfor att dfven utskottet ansett detta, har utskottet
velat forebygga, att man efter dessa 15 ar skulle raka i en sidan for-
Tigenhet.

" P sid. 23 uti forevarande utlitande vttrar utskottet:

Med afseende & den mark, som erfordras for genomférande af de
utaf Kongl. Maj:t foreslagna forbattringarna vid centralstationen, har
i statsriadsprotokollet blifvit upplyst, att svarighet visat sig mota for
erhillande af definitiv ofverlitelse till staten af vissa Stockliolms stad
tillhoriga omrdden. Enligt utskottets mening maste det vara af storsta
vigt, att staten med full eganderdtt kommer i besittning af den
mark, som for ifrigavarande dyrbara anliggningar #r behoflic, och
utskottet anser derfor, att, om godvillig 6fverenskommelse hirom icke
kan med staden triffas pd antagliga vilkor, omridena béra genom ex-
propriation forvirfvas,

Jag tror nog, att Kongl. Maj:t icke kommer att tillstidja dessa
anordningars vidtagande, med mindre &n att staten erhaller full egande-
viitt till de omrdden, hvarom nu ér fraga.

Vidare ansig herr Sj9, att viig- och vattenbyggnadsstyrelsen hade
bort horas i detta iirende, men sedan generaldirektor Nordstrom svarat
pa denna hans anmirkning, anser jag mig kunna forbiga detta. Herr
836 nimnde ifven, att eft uppskof med denna frigas afgérande vore



Tisdagen den 29 April. 29 N:0 39.

behofligt sirskildt derfor, att man borde taga i betraktande andra for- Ang. provi-
slag, och sirskildt det af ingeniér Brunius framstilda. soriska a""."'id'
Jag har icke varit i tillfille att taga niirmare kiinnedom om detta S
forslag; men jag tror mig veta, att ingenitr Brunius bland annat tinkt contralstazron
sig kunna l6sa det svira sporsmilet om infarten soderifrin till Stock- m. m.
holm pé det sittet, att man skulle g& in pi tvii stycken vidt skilda (Forts)
dubbelspar ofver Milar-fjirden, d. v. s. att man i stillet for en sving-
bro skulle fi tva svingbroar. Men di man tinker pa, att blott en
svingbro bereder sjofarten pd Milaren si minga oligenheter och svii-
righeter, si undrar jag, huru det skulle blifva, om man finge en sving-
bro till. Endast den omstindigheten synes mig vara ett tillridckligt
skill for att icke antaga detta forslag.
Herr Daniel Persson har fist sig vid, att det foreslagits att for-
ligga lokalstationen vid centralstationen i niirheten af Jakobsgatan.
Han anser, att det skulle vara biittre att fi lokalstationen forlagd vid
norra stationen. Men hiiremot vill jag erinra, att om man skalle for-
ligga lokalstationen vid norra stationen, skulle man blifva tvungen
att taga bort nagra af de uppstillningsspir, som der finnas for last-
ning och lossning af gods, minst 2 & 3 spir. Jag tror, att herr Daniel
Persson maste gifva mig ritt i, att 3 spar behofde borttagas {or detta
dndamal. Derjemte miste det vidare ske en icke ovisentlig fyllning
1 Klaraviken, och den tror jag skulle blifva mycket dyrbar. Men saken
vore icke klar med detta, att istadkomma denna utfyllning och taga
bort dessa spar for godstrafiken. Ty genom en sidan anordning skulle
man inkrikta sa visentligt pid det for niirvarande — och for ofrigt
sedan ling tid tillbaka — otillriickliga utrymmet vid norra stationen,
att en stor del af den godstrafik, som nu expedieras vid denna station,
skulle komma att fiyttas ofver till norrtullsstationen. Jag undrar dock,
huru pass belitna med en dylik anordning de skulle blifva, som bo
pa Kungsholmen och pi Norrmalm i nirheten af norra stationen; jag
tror icke, att det skulle behaga dem si mycket att behdfva kora till
norrtullsstationen i stiillet {or till norra stationen.
Herr Daniel Perssons forslag lider #fven i Ofrigh af en nmycket
stor oligenhet, si vidt jag kan forsta. Derest man nemligen forlagger
lokaltratiken till norra stationen, fir man icke nagra uppstillningsspar
for lokaltigen. Meningen med att forligga lokalstationen till norra
stationen 4r den att derigenom kunna minska pa antalet tags fram-
forande ofver Gamla Kungsholmsbrogatan for att fi hafva den gatan
si mycket som mdjlict ppen fir gatutrafik. Detta mal lir vil nippe-
ligen kunna vinnas med herr Daniel Perssons forslag. Afven om det
skulle si vara, att man i berdrda afseende kunde vinna nagot litet
dermed — hvilket jag icke tors alldeles bestimdt forneka — gar man
i alla fall genom en sidan anordning miste om de uppstillningsspar,
hvilka #ro imnade att torligeas pi det omrade, som finnes utanfor
banhallen vid centralstationen, der man nu enligt den uppgjorda planen
forlagt icke allenast uppstillningsspar for lokaltrafiken, utan ifven for
tierrtratiken och der salunda uppstiillas sivil lokaltig som reservvagnar.
Man bir icke forglomma vid detta tillfille, att man icke kan fa nagon
ersittning for den forlust, som man med lokalstationens forliggande
till norra stationen lider genom att gi miste om de nimnda sparen.



N:o 39.

Ang. provi

30 Tisdagen den 29 April.

Man har ocksd fist sig vid, att en stor del af de stora kostnader,

soriskaanord-som ligoas ned, iro afsedda blott och bart for provisoriska anordningar.

ningar vid
Stockholms

Ja, man maste medgifva, att si fir forhallandet, men med den stora

conteromtrafik, som under en lang foljd af ar och i synnerhet under de senaste

m. m.

(Forts.)

iren egt rum pa Stockholm, kan man icke siga annat, in att det har
varit tur, att med det allt for otillriickliga utrymmet icke nigra fler
olyckor intriffat, och jag tror derfor, att man icke gerna kan forsvara,
att man uppskjuter med att gora nigot for att komma ifran det nu
ridande trangmalet, och allra minst kan man vinta dermed si linge,
som till dess det stora forslaget angiiende centralstationen foreligger fir-
digt till utforande. Det kommer nog att dtgi tid bade for att tinka
ut detta forslag och sedan for Riksdagen att fatta sitt beslut i fragan;
vi kunna viill siga, att det kommer att drdja atminstone nagra ar,
innan nimnda arbete blir piborjadt. Men under den tid, som silunda
forloper, lir man for den alltjemt vixande trafiken pa Stockholm icke
kunna hjelpa sig med de smd resurser, som nu forefinnas.

Om man jemfor det hir begirda anslaget i 2,172,000 kronor, som
skulle behdfvas, for att trafiken pa Stockholm skulle kunna skétas pa
ett tillfredsstillande sitt och som skulle vara tillrickligt for att till-
godose Dbehofvet i detta hiinseende nigra ar fram i tiden, med hvad
det stora forslaget skulle kosta, fir jag siiga, att jag for min del icke
finner det nu ifricasatta anslaget vara orimligt. Det har hir under
diskussionen nimnts, att man beriknat kostnaderna for det stora for-
slagets genomforande till omkring 60 millioner kronor. Fyra procents
riinta pa 60 millioner kronor ar 2,400,000 om #ret; hir foreslas, att v
skola ansld 2,172,000 kronor och med denna sunma skulle man, enligt
jernvigsstyrelsens uttalande, kunna vara hjelpt minga ar fram 1 tiden.
Jernvigsstyrelsen har satt i perspektiv, att man med de anordningar,
som detta anslag mojliggor, skulle kunna reda sig 10 a 12 ir, och jag
tror, att vi kunna Oka pd detta antal och indd kunna siga, att man
vid slutet af de &ren reder sig bra mycket béttre, &n hvad man gor
for narvarande,

Det skulle vara atskilligt att erinra betriiffande det, som blifvit
anfordt af herr Wallenberg dels i hans motion, dels under diskussionen
hiir i afton. Stdrre delen af detta har emellertid redan blifvit af che-
fen for statens jernviigar besvaradt, och jag skall endast upptaga till
bembtande vissa delar af herr Wallenbergs motion.

Nir man framligger ett motforslag till Kongl. Majits forslag 1 en
friga sidan som denna, si borde vill eft sddant forslag vara litet mera
utredt, in hvad motionirens forslag ir. Motionirens foxslag afser en
stations forliggande till ostra stranden af Brunnsviken i stillet for till
Norrtull. Detta forslags utforande i sin helhet krifver emellertid en
mycket dyrbar upprensning af den s. k. Alkistan. Denna upp-
rensning Lir icke inskrinka sig till en vanlig kanalbredd for segling,
utan jag bhar hort fackmin pista, att till foljd deraf, att fartygen skulle
komma att gi nigot snedt in fran Virtaviken, skulle bredden p# upp-~
rensningen blifva mycket stor, jag har hort uppgifvas dnda till en
70 & 80 meter. Utom den dyrbara hamnanliggning, som miste goras
vid stationen och Brunnsvikens strand, miste man vidare uppmuddra
hela Brunnsviken, ty det ir icke nog med att fartygen ha tillrickligt
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djupt vatten for att kunna komma in, de miste ifven hafva svingrum 4ng. proci-
for att kunna komma ut igen. Sedan allt detta ér gjordt och man®oriskaanord-
ofvervunnit kostnaderna derfor, si har man, derest striing vinter in- g;gg:,’m;iﬁ
triffar, svarare att reda sig med isforhillandena, nir hamnen ligger centraistation
inne i Brunnsviken, #in om den ligger lingre ut i Virtaviken, der m. m.
vatinet liller sig lingre oppet. Jag har svirt att tinka mig, att man  (Forts.)
under striingare vintrar skulle hafva si synnerligen stort gagn af en
hamn vid Brunnsviken. Deremot synes det mig, som om Virtahamnen
skulle kunna utvidgas och forbittras och att det derfor vore mycket
forstandigare att ligga ned Lostnader der i stiillet for att gira, som
herr Wallenberg foreslir i sin motion angiende en jernviigsstations
forliggande till Brunnsviken.

Jag vet, att det finnes minga biir i Stockholm, som fista sig vid
afstingningen af gatutrafiken vid Gamla Kungsholmsbrogatan, men
hiir miste man taga denna sak sidan, som den i verkligheten forelig-
ger. Jag tror icke, att det ir virdt att for framtiden hoppas pi nidgon
Ifligare gatutrafik ofver jernviigsspiren i Gamla Kungsholmsbrogatan.
For ofrigt kommer nog denna friga att reglera sig sjelf, pa det siittet
nemligen, att, allt efter som jernvigstrafiken utvecklas, den gatan allt
mer och mer behdfver afstingas. Detta hafva nog ocksi Kongl. Maj:t
och jernviigsstyrelsen insett, och derfor har dfven jernviigsstyrelsen, for
att gora denna oligenhet si litet kiinbar som mojligt, gitt i torfatt-
ning om uppgérande af forslag till forbittring i lutningen af korbanan
i viadukten i1 Kungsgatans forlingning till Kungsholmen. I samband
med denna forbiittring star ifven frigan om ombyggnad af hela via-
dukten. 1 stillet for den nuvarande lutningen, som utgor en meter
pa 20, skulle lutningen blifva en pa 30 frin viaduktens plan till Kungs-
holmslandet och en pi 28 fran niimnda plan till Vasagatan. Den,
som kinner till, hvilken lutning i kérbana man kan hjelpa sig med
vid transporter af #fven de allra tyngsta lass, inser, att det hir blir
mycket gynsamma lutningsforhillanden, och jag tror derfor, att man
hirvidlag har uppfylt allan rittfirdighet, si att siiga, och framfor allt
kan man lugnt pisti, att man gjort allt, som kunnat goras, ty de
lokala forhallandena medgifva icke nigon biittre eller gynsammare
Iosning af svirigheterna.

Niir man talar si mycket om afstingningen af trafiken vid Gamla
Kungsholmsbrogatan, borde man icke glomma den ofverenskommelse,
som redan dr 1377 triffades mellan Stockholms stad och jernvigsstyrel-
sen. Di byggdes den ifragavarande viadukten, och kostnaden derfor
delades mellan Stockholms stad och statens jernviigar. Statens jern-
viigar tog dock brorslotten, den allva drygaste delen, medan deremot
Stockholms stad jemte det kontanta tillskott, som den gaf, dtog sig
den framtida underballningsskyldigheten betriiffande viaduktens kor-
och gingbanor m. m. Niir denna ofverenskommelse triffades, insic
icke allenast jernviigsstyrelsen, utan ifven Stockholms stad, att gatu-
trafiken skulle komma att afstingas allt mer och mer & Gamla Kungs-
holmsbrogatan, och derfor lyder ocksi en passus i éfverenskommelsen
af ar 1877 pi foljande sitt: » — — — ¢) att iifven sedan den nya tra-
fikleden kommit till stand halla Gamla Kungsholmsbrogatan sppen for
gaturdrelsen, ndr sddant icke dstadlommer hinder eller uppehdll for
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Ang. provi- jernvdgsrérelsen — — ——» Hvad man insig ar 1877 har man #fven
soriska anordingett senare, ty Stockholms stad har gatt i forfattning med att rifva

ningar vid
Stockholms

den bro, som lag i Gamla Kungsholmsbrogatans forlingning till Kungs-

contratstation holmen, hvilket tydligen visar, huru pass liten nytta staden ansett

m. M.

{Forts.)

den gatutrafik derefter komma att medfora, som skalle gé fram 1
nidmnda gata.

De erinringar, som af herr Wallenberg blifvit gjorda betriffande
de af honom férmenta ogynsamma lutningsforballandena vid Norrtulls
station, hafva redan blifvit till en del bemdtta. Da jag icke heller i
dfrigt kan paminna mig nagot vara af den vigt, att det behdfver hir
framhallas, tilliter jag mig, herr talman, att pa grund af hvad jag nu
anfort yrka bifall till statsutskottets forslag.

Herr Wallenberg: Herr talman! Det #r ju ofta si, att man
bevisar ingenting, nir man bevisar for mycket. Jag kan dock icke
underlita att med afseende & det, som hiir blifvit anfordt dels utaf
den siste irade talaren, dels af chefen for Sveriges statsbanor, gbra
mina erinringar; vederbérande mi sedan profva, hvilka skil kunna
vara mest vigande.

Betriffande det, som den siste irade talaren anforde angiende
Kungsholmsviadukten, lir ett forslag hafva framkommit fran kongl.
jernviigsstyrelsen, gieude ut pé att soka minska lutningen af Kungs-
bron. Denna minskning af lutningen skulle tillga pa sa siitt, att man
dels fylde pa gatan, dels sinkte det under bron varande planet med
alla dess jernvigsspiar, si att der uppstode en lutning fran Central-
banhallen till Kungsbron af 1:600. Jag tilliter mig hirvid bemirka,
att det méiste anses vara en synnerligen ogynsam anordning, att en
stor del af en centralbangird, med jemforelsevis stark trafik och der
personvagnar skulle uppstillas, dr forlagd i en lutning, om in si liten
som 1:600. Denna lutning ir i alla fall icke sa obetydlig, att icke
t. ex. vid hard sydlig vind vagnar kunnat komma i drift. Afven en
annan omstéindighet kan hiir vara skiil att observera, nemligen att
sjelfva marken vid centralstationen &r af synnerligen dilig beskatfen-
het, och #nnu sidmre #r det stildt med marken utit norra stationen.
Man bar der ett djup till fast mark, varierande frin 10 #nda upp till
30 meter; ofvanpa detta gungfly dir en ganska tunn jordskorpa. Om
man nu skulle foretaga en afskalning af marken for att sinka spéren
under Kungsholmsviadukten, si skulle kunna intriffa, att marken icke
haller for belastningen utan att stirkas med pélning och fyllning.
Detta torde foranleda ritt afseviirda kostnader, och jag tror derfor,
att man bor taga hinsyn #fven till denna omstiindighet.

Samme iirade talare har med afseende & en hamn i Brunnsviken
erinrat, att man under en striing vinter icke skulle bafva nigot gagn
af en dylik hamn. Ja, det #r alldeles rigtigt, men det ir uppenbart,
att under vintern, da Milaren ir frusen och siledes bron vid samman-
bindningsbanan icke behbfver vara oppen for sjofarten, kan all trafik
utan oligenhet gi dfver Stadsgarden.

Den #rade talaren yttrade vidare, att det skulle blifva behdfligt
att muddra upp vissa delar af Brunnsviken vid mynningen och for 6frigt
ifven hLela Brunnsviken. Det sistnimnda #r nog icke behofligt. Jag
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har hir i min hand en karta ofver Brunnsviken, som jag fatt lina af Ang. provi-
sjokarteverket och som siledes horde vara autentisk; enligt densammasoriska f””’,’;‘*
angifves visserligen, att grundkurvorna i nirheten af Alkistan at inre S
sidan g& ut cirka 100 meter, men deremot patriiffas pa yttre sidancensraistation
at Saltsjon 10 & 12 meters djup si niira som DO meter frin stranden. m. m.
For ofrigt ir vattendjupet i hela Brunnsviken, som har en mycket jemn  (Forts)
botten, varierande mellan 9 och 12 meter, och 18-fots-kurvan pa Gstra
sidan af Brunnsviken ligger 10 & 15 meter fran strand; 9-fots-
kurvan ligger si godt som alldeles intill stranden. Detta torde adaga-
ligga, att just med hiinsyn till en hamnanliggning maste Brunnsviken
anses vara af mycket limplig beskaffenhet, sirskildt vid jemforelse
med Virtahamnen. Det har nemligen visat sig vid alla” derstiides
redan utforda hamnbyggnader, att bottuen #r si dalig, att sittningar
ofta forekomma, nugot som i hog grad fordyrar arbetet.

Herr Daniel Persson omnimnde, att det var honom bekant, att
man hade for afsigt att dndra den i Kongl. Maj:ts proposition angifna
platsen for lokalstationen, och angaf att ett forslag forelac, hvilket
han for sin del ville omfatta, innefattande att densamma skulle for-
liggas till platsen norr om Kungsbron. Jag anser att det skulle vara
mycket beklagligt, om vederborande skulle falla pi idén att fiytta
denna lokalstation ifrin den plats vid Jakobsgatan, som angifvits i
den forslagsritning, som medféljer den kongl. propositionen. For-
delarne af lokalstationens forliggande dit torde viil icke kunna {ranses.
Frin den niirbeligna kajen kan sedermera en angslups- eller fiirje-
forbindelse anordnas tvirs dfver Riddarholmsfjirden, t. ex. till Torkel-
Knutssonsgatan_eller till Mariahissen, till fordel for dem som bo pi
Sodermalm, hvilka derigenom bereddes en beqviim kommunikationsort
till stationen. Denna omstindighet synes mig bora beaktas, d3 den
har stor betydelse just for lokaltrafiken, emedan man vid lokaltrafiken
vanligen bir sina korgar, knyten eller paket sjelf, och di det sirskildt
torde sittas virde pa att slippa att bira dem en lang viig emellan
bat och tag.

[ sammanhang med frigan om lokalstationen kommer jag in pa
sjelfva kirnpunkten af hvad herr Nordstrom yitrade for att gendrifva
mina pistaenden. Han ommnimnde, att man vid uppgdrande af plan
till ny station Aasyftat att skilja lokal- och fjerrtrafik fran hvarandra
och att detta hade varit den grundliggande synpunlten vid planens
uppgorande. Jag tilliter mig emellertid att gora den inviindningen,
att man icke borde ha utgatt frin den synpunkten. Helt audra
och i sjelfva verket sidana af rent trafikteknisk art borde ha beaktats,
nemligen att man hort utga fran att skilja den trafik, som gur noryr-
ofver, och den, som gar siderifver. QOch lhvarfor? Jag skall svara
med en negation. Om man ser pi ritningen, skall man finna, att
om lokalstationen forliigges vid Jakobsgatan, skulle det alldeles omo-
derna systemet komma till anvindning, att tag, giende 1 lokaltrafik
soderut, forst miste backa ut frin stationen for att sedan vexla in pi
hutvadspiret, som gar ut till sammanbindningsbanan.  Jag kiinner
icke mer in en enda plats i hela Sverige, der nigot dylikt eger rum,
nemligen i Ystad; men en sadan anordning anses vara sa omodern
och olimplig, att jag tror, att den utgor en af de fu sorger, somn
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Ystadborna hafva. Skulle nu i hufvudstaden inrittas nagot liknande,
vore vil ganska mirkvirdigt; sannolikt torde nigot dylikt likvél
ej utforas, om vederbbrande nérmare tinka pa saken. Jag tror

centraistation derfor, som sagdt, icke att det dr nddvindigt att utga frin den grund-

m. m.

(Forts.)

satsen, som i minga andra stider #r tillimplig, nemligen att lokal-
och fjerrtrafik skiljas, just med hénsyn till forhallandena hir i Stockholm
hvad man deremot bor utgi ifrdnm, ér att skilja den trafik, som gar
sydvart, frin den trafik, som gir nordvart. For den trafik, som gir soderut,
bor man anvinda den nuvarande bankallen, for den trafik, som gar norrat,
torde stationen vid Jakobsgatan som terminusstation vara den bista.

Man bar sagt, att vi maste soka afhjelpa de storsta oliigenheterna
i trafiken pi Stockholm. Manne det icke for detta dindamals vinnande
kan vara limpligare, att i stillet for att uppstilla vagnar och rangera
passageraretig pa den tringa platsen, som begriinsas af banhallen &
ena sidan och kungsholmsviadukten & den andra och hvilken tager en
dyrbar mark i ansprak, vidtoge samma anordning, som exempelvis fore-
finnes i Berlin, der alla persontag, som ga in 1 ringbanan for att ga
i fjerrtrafik, stillas upp och rangeras pi Schlesicher Bahnhof och sedan
gi genom staden, stannande ett visst antal minuter vid der beligna
stationer. Si stanna exempelvis vid Friedrichsstrasser Bahnhof dfven
de allra storsta tig endast omkring O minuter. Hos oss sti tagen
uppstilda en qvart och méingen gang mer innan de ga; upptagande
saledes 1 onddan det dyrbara utrymmet 1 banhallen. Hvarfor knuna
icke vi for persontagen aviigabringa en sadan rangering vid Tomteboda,
att de sydvart afgiende tugen uppstildes der och anldpa Stockholms
centralstation med ungefir 5 minuters uppehall? Detta skulle i hogst
viisentlig grad underlitta och forenkla trafiken. Pi samma siitt kunde
de tig, som komma soderifran, forst anlopa Stockholms eentralstation
och sedan fortsitta vidare till Tomteboda. Di finge vi en ren och
Klar trafik, som icke stordes inom stationsomradet af vagnvexlingar
och dylikt. Ty det #r just dessa vagnvexlingar och vagnsuppstill-
ningar, som gora att utrymmena vid centralstationen icke motsvara
trafikens kraf.

Den #rade talaren sade, att det vore alldeles uppenbart, att Stock-
holms utveckling komme att gi Ofver Ladugirdsgirdet. Ja, det kan
ju hinda att si blifver forhillandet; men jag dr fullt dfvertygad om
att det endast kommer att ske under forutsittning, att man for att
befrimja denna utveckling vidtager sirskilda atgirder. For min del
tror jag, att man sisom ett axiom kan fastsly, att stider utvecklas di
de hall der det finnes goda kommunikationer. Stockholms utveck-
ling utgdr just ett bevis pd rigtigheten af denna sats. Dess forstider
ha alltid uppstatt, der det funnits goda kommunikationer. Su t. ex.
Sundbyberg, derfor att Vesterasbanan stryker forbi; Hagalund, derfor
att Upsalabanan gir at det hillet: Djursholm, derfor att jernvig dit
finnes; Jirla och Sickla, derfor att Saltsjobadens jernviig gifvit utveck-
lingen den rigtningen. Men hvarken till Ladugardsgirdet eller Soder-
malm ha vi si pass goda kommunikationer, att man kan spira nagon
bestimdare tendens till utveckling &t de hallen. En utveckling at
Ladugirdsgiirdet moter for ofrigt ett bestimdt hinder i den omstén-
digheten, att staten eger och behofver marken for det der befintliga
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exercisfilltet. Jag fasthiller derfor vid, att man for nirvarande ej Ang. proci-
har niigot fox for pastaendet, att Stockholm kommer att utveckla sigsoriskaanord.
at Ladugirdsgéirdet, utan att den generella sats jag nyss niimnde, eller :;;ch/?/,zo;:zti
att stider utveckla sig at de hall, det finnes kommunikationer, afven ., trazsation
hiir kommer att gira sig giillande. Med lika mycket fog som den  m. m.
drade talaren sade, att en liten forstad komme att utveckla sig 1 rigt-  (Forts.)
ning it Sundbyberg, med lika mycket fog kan jag pistd, att en sidan
kan komma att uppsti vid Upsalalinien. Att Nya kyrkogirden komme
att passeras skulle nog icke utgbra niagot hinder derfor, det visar ju
bide Hagalund och Sundbyberg, som bida ligga bortom denna kyrko-
gird. Hvad betriiffar att de berg. som finnas vid Norrtull, skulle
ligga hinder i viigen for en utveckling 4t det hillet, vill jag papeka,
att dessa berg iro sa virdefulla, att, i samma min som byggnadsverk-
samheten 1 Stockholm fortsittes, i samma min komma dessa att for-
svinna, derest Stockholms byggmiistare fi tillitelse att derstides taga
sten, eniir de innehalla den allra priiktigaste granit.
Man har sagt,att mitt forslags forverkligande skulle erfordra lika
manga millioner kronor. som det nu skulle nedliiggas hundratusentai
for byggandet af Norrtulls station. Framtiden kommer nog att utvisa,
om det kommer att inskriinka sig sig till nigra hundratusentals kronor
for anliiggandet af en station vid Norrtull. For min del tror jag det
icke. Jag betonade for ofrigt icke 1 mitt forsta anfoérande pa ndgot
sitt, att jag ville forcera inrittandet af en station vid Brunnsviken,
snarare tog jag det sisom ett exempel for att adagaliigga, hvad jag
ansage sasom grundliggande for hela denna friga. Det skulle varit
en lucka i min bevisforing, om jag uraktlatit att visa, att det finnes
en plats tillgénglig, hvilken just fyller det behof jag framhillit sisom
nédvindigt. nemligen att innefatta ett omride, som ir tillrickligt stort
for att taga emot en betydaude miingd godsvagnar.
I friga om lutningsforhillandena vid Norrtulls station kan jag
icke forsta, hvar generaldirektor Nordstrom fatt de uppgifter han derom
anforde. Sjelf har jag i dag med egna dgon pi lutningsvisarne list
de siffror, jag angifvit, eller att frin bron vid Norrtullsgatan vesterat
riknadt finnes ett horisontelt plan, som har en lingd af 550 meter —
siledes samma storlek som den nuvarande stationsplanen — hvarefter
pa en lingd af 260 meter en lutning vidtager af 1:100 — saledes
hvad jag uppgifvit — och derefter ett kort horisontelt plan pi 120
meters lingd. Sedan vidtager ater en lutning af 1:100, hvilken lut-
ning fir 150 meter ling. Samma siffror angifva de profiler jag fatt
lina i jernviigsstyrelsen. Denna sak har icke betydelse i annat hiin-
seende, in att den adagaligger det olimpliga i att vid Norrtull an-
ligga en station. Det torde nog heller aldrig kunna ifragakomma,
utan att platsen forst afjemnas. Men da tillkomma kostnader for
springningsarbeten, hvarom 1 kalkylen, si vidt jag kan se, ingeuting
angitves.
Herr Nordstrom Lit paskina, att det vore ett firbiseende af mig,
di jag sade, att den blifvande gatan, om den skulle sinkas som jag
foreslagit, skulle komma att korsa Norrtnllsgatan 1 dess plan. S var
naturligtvis icke min mening. Den var, att, da Norrtullsgatan besor-
Jer en jemtorelsevis liten tralik, man knnde gora en krok pa viigen
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Ang. provic och gi upp dfver — icke i — banans blifvande plan. Ty sa vidt jag
soriske anord-hur mig bekant, trafikeras Norrtullsgatan hufvudsakligen af liktig, som

ningar vid
Stockholms

skola ut till Nya kyrkogérden, medan deremot landtmannatrafiken

contraistationmerendels  formedlas af Rimbobanan och Upsalabanan. Landtmanna-

m. m.

(Forts.)

produkter foras i regel icke med dkdon denna vig.

Herr Nordstrom medgaf, att trafiken vid Virtahamnen icke ut-
vecklats 1 den grad man haft anledning formoda. Jag vill taga fasta
pa detta yttrande och friga: hvarfor har sa icke blifvit fallet? Jo, sa
vidt jag kan finna, dr anledningen, att vederbbrande, som bhaft att
obra med trafiken 1 Stockholm, forbisett att arbeta i den ritta rigt-
ningen. ¥or att man skall kuuna fi tillricklig nytta af denna hamn,
maste man ombesdrja, att kommunikationerna dit ut fran Stockholm
blifva tillfredsstillande. Ty niir en bokhillare eller ett bitride pa ett
kontor nu skickas dit ut for att vara niirvarande vid en lossning eller
nigon obetydlig forrittning, si dtgér dertill en hel dag. Detta ir en
af orsakerna till att kopminnen ej vilja, att fartyg skola ligga till
vid Virtan. Afven den omstindigheten, att det icke finnes mera in
tva tdg om dagen i hvardera rigtningen mellan Virtan och Stockholms
centralstation, inverkar naturligtvis menligt pa trafiken vid denna bamn-
plats. Men det storsta hindret for trafikens utveckling vid Viartaham-
nen aro de kolupplag, som statens jernviigar der ha.

Si yttrade chefen for Sveriges statsbanor, att, om icke de fire-
slagna &tgirderna skyndsamt vidtoges, jernvigsstyrelsen icke kunde taga
pa sitt ansvar att utan fara for hif och egendom uppehilla den trafik,
som existerade. Samma sak frambéalles ocksi 1 Kongl. Maj:ts proposi-
tion. Man vill silunda, om eventuelt nagra olyckor skulle intriffa vid
Stockholms centralstation, dfverflytta ansvaret pa Riksdagen och deri-
genom tvinga den att, kosta hvad det kosta vill, gi med pi de fore-
slagna anordningarpa. Jag kan icke finna, att det dr rigtigt att bringa
trigan i det liget och si att siiga sitta knifven pa strupen pd Riks-
dagen, helst som det kan idagaliggas, att man vid centralstationen
icke vidtagit de Atgirder, som utan nigra afsevirda kostnader ligga
inom mojlighetens omrade.

Jag har i det hiinseendet redan pivisat nigra atgirder, som kunnat
vidtagas. Jag skall peka pid nigra flera. 1 afseende pi banhallen vid
centralstationen, hvilken na anses sa tring, att den ndédvindigt maste
utvidgas, vill jag friga: hvarfér anvinder man tvenne af de nu be-
fintlica fem spuren till vagnmagasin? Mig synes detta hiintyda pa
att det finnes godt utrymme vid centralstationen. Ty, om der vore
trangt och man behdfde flera spar for trafiken, hvarfor skjutsar man
icke ut de der stiende vagnarne till Tomteboda eller nagon annan
plats och begagnar sig af dessa spir i banhallen.

Eun annan sak. Mellan Stockholm och Liljeholmen har finda se-
dan ar 1871 funnits dubbla spir. Sidana anbringar man for att un-
derlitta trafiken vid stora trafikcentra. Nu har det pad ganska minga
hall viickt férundran, att man anviinder bida dessa spar icke sdsom
dubbelspdr utan sdsom tvd enkla spdr. For min del finner jag det
ej mirkvirdigt, att jernviigsstyrelsen siger, att den har svirt att reda
reda sig med trafiken vid Stockholms centralstation, da den icke an-
vinder de anordningar, som der finnas, pa sidant sitt att man kan
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draga den storsta mojliga nytta af dem. Man anviinder nu det ena Ang. provi
apalet for trafiken till Liljeholmen och det andra for trafiken till Stads-oriska anord:
girden. Men hvad blir foljden af en sidan anordning. Jo, den blir, g2 ™
att nir ett taig gar fran Stockholms centralstation kl. 12 och kommer centraistation
till LllJeholmen KL 12,15, si kan tig fran Liljeholmen till Stockholm  m. m.
ej afga forr dn en minut senare, d.v. s. kl. 12,16, Detta tig kom- (Forts.)
mer till centralstationen k. 12,31, hvarefter niista thg till Liljeholmen
kan ga kl. 12,32 o. s. v. Ett taﬂ' kan alltsa afga 1 hvardera rigtnin-
gen Thvar 82:dra minut, under det att, om man “anvinde linien sisom
dubbelspir, ett tig skulle kunna a.fcra hvar H:te minut. Med numera
forefintliga metoder for spirrning och blockering torde intet som helst
hinder finnas biirfor. Med de sparanordningar, som redan finnas, torde
man kunna fvrdubbla trafiken.

Saledes har jag visat for det forsta, att det finnes spdr, och for
det andra, att det finnes utrymme. Hvad vilja herrarne hafva mera?

Vidare ir det dnnu nagot, som jag Onskar papeka. Kort efter
det jag bevistat ett foredrag, som hir om dagen hélls i Stockholm
och der det uppgafs, att Kungsholmsbrogatan korsades af, som jag vill
minnas, 695 lokomotiv om d.men, gick jug ned till denna Gatu]\orqmno'
for att se efter, huru detta kunde vara mojligt.  Det frefoll mig nem-
ligen egendomligt, att antalet passager behofde vara si stort. Jag
fann di f(')ljande: alldeles invid gatukorsningen ligger i hvart och ett
af de fem der framdragra spiren — pi den ena eller pi den andra
sidan af gatan — en vexel. Detta {oranleder, att om & vestra delen
af norra stationens omrade uppstilda vagnar skola vexlas in pi ett
bredvidliggande spir, s miste de passera Kungsholmsbrogatan, stanna
pa kanske mindre dn tio meters afstand derifran och derefter gi till-
baka samma vig. Pa samma siitt om en vid centralstationen uppstild
passagerarevagn skall vexla ofver fran ett spar till ett annat, si méste
den passera Kungsholmsbrogatan tvenne ganger. Vexeln, som lizger
endast nagra fa meter fran vatan, maste passeras. Hvarfor icke, niir
man for ofn(rt icke synes sakna atrymme, ligga vexeln si, att den
icke kommer att anbringas just der gatan gir fram? Jag dr alldeles be-
staimdt ofvertygad om, att med ganska liten kostnad skulle 1nan kunna
astadkomma, att Kungsholmsbrogatan icke behofde passeras af mer in
300 lokomotiv om dagen. Det iir alldeles orimligt, att denna gata
skall behdfva passeras af sa minga lokomotiv, endast derfor att vexel-
anordningarna dro olimpligt utforda.

Nir man nu har sidana mijlicheter att pa ett bittre siitt begagna
det, som man redau har, och Oka effektiviteten deraf, hvarfor div icke
gora detta 1 stiillet for att pasta, att sudan fara ir a fiirde, att man icke
lingre sjelf kan bira ansvaret, utan miste frinsiiga sig detsamma och
kasta det pa Riksdagen? Detla dr icke rimligt. Beoagna de medel till
trafiksiikerhetens och trafikeffektivitetens Okande, som redan forefinnas!
Vi skola da kunna reda oss ganska linge — atminstone si linge, att
vi hinna tinka Ofver de olika forslagen och lata Stockholms kdpmiin
och trafikanter ocksa fi ett ord med 1 laget. Ty det dr nog en sak
att beakta, att denna fraga icke endast #r en teknisk fraga och en
jernvigsingeniorsfriga, utan ffven en friga om hvad som motsvarnr
hehofvet. Ty hvad tjenar det till att ligga ned millioner pa nya ban-
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Ang. proci- girdsanordningar, om dessa anordningar icke kunna tillfredsstilla ni-
soriskaanord-yinaslifvet 1 Stockholm? Kan ett enda oOre inbesparas vid godsets
;;Zg,‘:;o;’;i transporterande frin Bergslagen via Stockholm och ombord i ett
centralstationder liggande fartyg? Hurn kunna vi veta nagot derom? Ingen af
m. m. niringshivets represesentanter har Dblifvit tillfragad om saken. Jag
(Forts.) hade 1 forra veckan tillfille att fi hora denna sak diskuteras i Stock-
holms kopmansklubb. Det fans icke en enda, som ej hade den asig-
ten, att detta forslag vore ett olyckligt sddant. Der voro de yngre
kopméinnen till finnandes, de, som sta 1 direkt berdring med kommu-
nikationsanstalterna. De &ldre kdpminnen ha mindre att gbra med
dem, besdrja mera kontorsgéromalen. De yngre deremot iro med ute
i rorelsen och erfara mera oligenheterna. — Jag vidhaller, att saken
icke synes mig tillriickligt utredd.

Herr talman! Jag skall med anledning af hvad jag nu fram-

hallit be att fi gora foljande yrkande:

att Riksdagen 1 anledning af Kongl. Maj:ts forevarande framstiill-
ning och utan afseende & herr Wallenbergs i dmnet vickta motion
méi 1or ir 1903 bervilja
till piborjande af en rangeringsbangard vid Tomteboda 390,000: —
till vexel- och signalsikerhetsanordningar ... ... 153,700: —
samt till husbyggnadsarbeten, deribland tillbyggnad af
centralstationshusets vestibul, anordnande at tva ut-
vindiga korridorer samt foriindringar i inredningen
af stationshusets nedre vaning, 171,727 kronor 70
ore, dfvensom ankomsthall for lokaltagen, 40,000
119 (03013) JRCTRPPSR . SO F et S

(e 219,827: 30
eller summa 763,527: 30

Herr Nordstrdm 1 Stockholm: Herr talman, mina herrar! Jag
vill icke forsoka att folja den siste drade talaren pa hans vida flygt i
jernvigstrafikledningens labyrinter. Jag tror verkligen, att trafikmiin-
nen, som egnat ett helt lif at detta sitt yrke, forstd denna sak bittre
in han, som endast gatt och tittat nagon gang vid stationen.

Icke desto mindre ir jag honom tacksam for etl pur saker, som
han sagt. Han har kraftigt betonat nddvindigheten deraf, att lokal-
trafiken skiljes fran fjerrtrafiken, han har sékt visa, att atgirder be-
hofva vidtagas for Kungsgatetrafikens underlattande och han har dess-
utom 1 Ofrigh sagt atskilligt, som just dr egnadt att stodja jernviigs-
styrelsens framstillning 1 dmuet.

Emellertid skall jag be att fi protestera mot den insinuationen,
att jernviigsstyrelsen skulle hafva framhallit faran for att derigenom
utdofva ett tvang pd Riksdagen. Nir man skall redogdra for en sak
sidan som den #r, skall man ocksa omnimna alla pa saken inverkande

faktorer. Vi hafva i en foregaende diskussion — 1 lérdags — hort
anmirkas, att vi icke talat om att fara forelag, och vi fingo da veta,

att vi borde hafva gjort detta. Nu hafva vi talat om, att det fore-
finnes fara, men jag protesterar mot att vi dermed pa nagot sitt velat
i hiindelse af afslag 4 framstillningen kasta skulden eller det sirskilda
ansvaret for en till iifventyrs intriffande olyckshindelse pa Riksdagen.
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Den #rade talaren yttrade, att det ej blifvit niagonting af Virtan

N:o 39.

Ang. provi-

derfor att jernviigsstyrelsen ingenting gjort for saken. Vi hade endastsoriskaanord

jag tror han sade fem tag pi Tinien. Vi kunna vil emellertid ej siitta
dit flera tag, #n som motsvara trafikbehofvet. Si snart trafiken blir
storre, insiittas naturligtvis flera tag. Kor nirvarande ga just si manga,
som trafiken fordrar. Icke skulle vil trafiken dkas, derfor att tomtag
der suurrade fram och tillbaka. Det fr nog sant, att 1 vissa fall, siir-
skildt niir det giller passageraretrafik, S]elfva tillvaron af en trafikled
kan framkalla trafik. Man finner silunda ofta, att pa nya banor, der
man under en lang tid i borjan fitt lof att kora tagen relativt tomma,
allmiinheten =3 smaningom viinjer sig vid trafikleden och begagnar den.
Men icke siitter man in ett stort antal godstag pa en linie, som endast
behdfver ett mindre antal. Nir deremot, som jag redan sagt, trafiken
krifver okadt antal tag, sitter man in flera sadana.

Hvad angar stadens utveckling at Viirtan-hallet, vill jag endast
piapeka, att man arbetar hiirfor. Kongl. Maj:t har satt till en sirskild
komité med uppgift att verkstilla utredning om siittet for upplatande
af Ladugardsgiirdet till byggnadsplatser. Man bhar férut underhandlat
hiirom med Stochholms stadsfullmiiktige, men de vilkor, som dervid
uppstildes — jag vet icke fran hvilket hall — voro mddna, att fragan
da ej kunde ga lingre, utan fick forfalla. Nu har man pa nytt upp-
tagit fragan och tinker sig en losning deraf i den rigtningen, att
staten skulle till byggnadsplatser Ofverlemna omraden a Ladugirds-
girdet och utmed Djurgurdsbrunnsviken indu ned till Virtan. Kommer
detta till stind, s& muste man naturligtvis genast, sasom pa andra
stillen under liknande forballanden, tinka pa “nriittandet af elektriska
sparvigslinier och dngbatsforbindelser med flera kommunikationsanstal-
ter. Det kan emellertid omijligt tillbora jernviigsstyrelsen att inriitta
allehanda slags kommunikationsleder endast derfor, att mojligheter
forefinnas, att 1 en framiid staden kan komwma att utbredas at ena
eller andra hillet. Jernviigsstyrelsen har att befatta sig med jernviigs-
trafik; sparviigs- och annan trafik hafva andra att omhiindertaga. Och
nir det blifvit beslutadt, att de omformilda owmridena skola upplatas
till bebyggande, si Lommer nog den enskilda foretagsamheten att skaffa
andra Kommunikationer fin den redan forefintliga jernviigen.

Det ir icke sant, att statens jernviigars kolupplag upptar hela
Virtahamnens omrade. Kolupplaget upptar endast en ganska liten
och obeqvamt beliigen del al omradel. Vi kunna bland annat derfor
icke skita var l\olemotta(rmnd frin {artygen och vart kolupplag pa
vederborligt sittt. Sasom jag munnt ir detta forhallandet jemviil med
Vesterasbanau. Allb detta maste stadens myndigheter taga 1 allvarligt
Ofverviigande, och jag har mig iifven bekant, ‘att de for niirvarande
iro sysselsatta med att utreda, huru dessa forhallanden skola blifva
biittre ordnade.

Jae vill endast tilligga en sak af de minga, som kanske ritte-
ligen horde siigas, ath nemhrrcn det nu foreliggande forslaget redan under-

att och innu dr foremdl for en mycket noggrann hlmxm 1 alla sina
smidet taljer af kanske de skickligaste kritici i dylika fugor, som finnas.
Vi hafva bland annat dfverlemnat forslaget till kritik at firman Gleimn
& Eyde. Denna firma har plockat om vexlarnes och sparens inhordes

ningar vid
Stockeholms
centralstation
m. m.

(Forts.)
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Ang. provi- lige, omplacerat perrongerna m. m., allt pd sddant sitt, att det hela
soriska anord-glytligen blifver pa limpligaste vis anordnadt. Fér att kunna beddma
Gngar v sidana saker fordras, att man eger en mangarig och vidstrickt erfaren-
centralstation Net. Sisom jag forra gingen jag hade ordet nimnde, tilltrodde vi oss
m. m. icke sjelfva hiir i Sverige att uppgora planen for Stockholms stations-
(forts) anordningar, utan gjorde derfor tiflingen internationel. Det rigtiga i
denna dtgird erkindes ifven af Sveriges ingenitrskir. Ingen héjde
sin rost deremot. Nu kommer emellertid den siste #rade talaren och
har allting klart i en handviindning: der skola vexlarne ligga och si
skall det vara. Jag tror icke, att ban ir kompetent att bedoma saken.
Dertill fordras sasom nilmnts ingéende och kritisk behandling af skick-
liga specialister.

Jag skall icke trotta kammaren lingre i anledning af hvad herr
Wallenberg senast anforde. Jag kunde emellertid hafva a nyo yttrat mig
om lutningsforhallandena vid Norrtull, ty jag har hiir var gamla profilbok,
deri dessa forhéllanden, sidana de for det niirvarande verkligen dro,
noga beskrifvas. I denna bok #ro dock lutningsforhallandena icke fullt
desamma som enligt den profilritning, efter hvilken de nu foreslagits
till utforande. Visentliga forbiittringar, hvilka jag hade iran att forra

gangen omnimna, #ro nemligen gjorda.

Jag yrkar fortfarande bifall till utskottets forslag.

Herr Pehrson i Torneryd: Herr talman! Herr Wallenberg har
afven 1 sitt sista anforande framballit sisom en visentlig oligenhet for
norrtullstationen de ogynsamma lutningsforhillanden, som forefinnas
derstides. Chefen for statens jernviigar forklarade alldeles nyss, att
han icke ville niirmare upptaga tiden med den frigans besvarande.
Jag ber derfor att fu gbra det med hjelp af en profilkarta, som jag
erhdllit af major Frenckel. Denna profilkarta, som upprittats nu 1
dagarne, visar, att de tilltinkta lutningsforhallandena vid norrtull-
stationen skulle blifva foljande: pd en stricka af 700 meter en lutning
af 1:714, pi en stricka af 280 meter 1:800 och pa en striicka af 90
meter Hr horisontalplan. Hela striickan #r 1,070 meter. Det #r den
lutning man kan fi med jemforelsevis mycket litet arbete, men vill
man ha dnnu bittre lutningsférhallanden, si moter ingen svirighet att
fa det.

Jag har emellertid icke begirt ordet for att fi siiga detta, utan
det var af en helt annan anledning. Jag glomde nemligen vid mitt
forra anforande att framhalla en sak, som jag anser vara mycket dnsk-
vird, Mot de foreslagna anordningarna i centralstationshuset har jag
ingenting att erinra med undantag af i friga om en detaljsak. Sa
noggrant som mojligt har forslaget till dessa arordningar blifvit gran-
skadt inom statsutskottet. Dervid har icke allenast jag, utan ifven
samtliga de ledamboter af statsutskottet, som sitta i riksgéldsafdelningen,
hvilken afdelning af utskottet haft den forberedande behandlingen af
denna fraga sig anfortrodd, fist sig vid, att midtpartiet af stations-
huset skulle utbyggas si lingt, som foreslaget blifvit, upptagande en
allt for stor del af centralplanen. Helt siikert skall det vara en stor
fordel att minska pd utbygget s mycket, att det icke fir skjuta ut pa
centralplanen si lingt, som de ritningar, vi haft tillgéingliga, visa.
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Jag ir ingen byggmistare, men jag forestiller mig, att om utbygget -Ang. provi-
gores nagot bredare, 4n som foreslagits, skulle man derigenom vinnasoriske “"",;d'
det onskade utrymmet. Emellertid, ifven om man i enlighet med o 7%
denna min erinran gor utbygget bredare, vill jag finnu en ging fram- centraistation
halla sasom hogeligen Onskvardt, att man afknappar ganska mycket pi  m. m.
den ursprungliga planen for utbygget i sin helhet. Eljest kommer (Forts.)
man att inkridkta pa centralplanen mer, éin riitt och skiiligt ir.

Herr Lindblad: Herr talman! Jag vill $ill en birjan konstatera,
hvad herrarne allesamman torde ha funnit, nemligen att de tre leda-
moterna i riksgildsafdelningen — den afdelning, som haft sig anfor-
trodd den forberedande behandlingen af denna friga — allesamman
hafva olika standpunkt och vidt skilda meningar i saken. Detta gor
mig for min personliga del tveksam, och det &r en gammal god regel,
att nir man tvekar, handlar man icke.

Dock vill jag gi sa langt, som jag anser vara for tilltillet Limp-
ligt. Jag wvill derfor instimma 1 det yttrande, som fildes af talaren
pd dalabinken. Denne ansig, att man skulle kunna acceptera det
enligt hans och mitt formenande tillrickligt utredda forslaget rérande
en godsstation vid Norrtull, dfvensom forslaget om en rangeringshan-
gard vid Tomteboda. Deremot har jag fatt den uppfattningen, dels af
de diskussioner, som hir #dro forda, dels af hvad som forekommit i
atskillica artillar 1 pressen, dels #fven af hvad som forekommit vid
ett diskussionsméte, som jag sjelf varit i tillfille att bevista, att for-
slaget betriiffande den nya lokalstationen vid centralbangfrden icke ir
néjaktigt utredt. Jag tror, att man med stor fordel kan dterforvisa
den delen af fragan till ett nirmare skiirskidande af de myndigheter,
som bora taga den om hand. Det giller hir icke allenast jernvigs-
styrelsens Onskningar, utan #fven Stockholms stadsfullmiktige, och
desse, mina herrar, hafva #innu icke sagt, hvad de vilja.

Vi horde for nigra dagar sedan vid dechargedebatten af en talare
pi stockholmsbiinken med skiirpa framhillas, att ett utskottsutlitande
och i synnerhet hvad Riksdagen sedermera beslutar och skrifver till
Kongl. Maj:t hor vara si affattadt, att det icke lemnar rum for olika
tolkning. Hiir har statsutskottet i sitt betinkande en passus, som dess
drade vice ordforande delvis uppliist. For bittre minnes skull upprepar
jag en punkt jemte fortsiittningen. TUtskottet siger:

»Enligt utskottets mening maste det vara af stirsta vigt, att staten
med full eganderitt kommer 1 besittning af den mark, som for ifriga-
varande dyrbara anliggningar iir behoflig, oclt utskottet anser derfor,
att, om godvillig 4fverenskommelse hirom icke kan med staden triiffas

4 antagliga vilkor, owridena bora genom expropriation forviirfvas.
tskottet har <a mycket mer anledning alt framhalla vigten af att
dessa forhallanden blifva pii ett for staten betryggande sitt ordnade,
som utskottet inhemtat, att betriilfande en del af den for statens jern-
vigar upplatna mark 1 Stockholm eganderiitten ej iir fullt utredd; och
man bor ej forbise de oligenheter, som 1 6ljd af sidana osiikra for-
hallanden framdeles kunna uppsti.

Ja, utskottet har nog tydligt och klart hiir sagt ifrin, hvad det
menar och tinker. Det ir dock en erfarenhet, att hvad som stir i
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Ang. provi- motiveringen icke ovilkorligen forpligtar, utan hvad som forpligtar,
soriska anord-det, stir 1 kldmmen. Det &r af denna anledning jag f6r min enskilda
g:gf’:,:ol‘,:l‘i del anser, att, om Riksdagen skulle besluta. att dessa anordningar béra
centralstation Utforas vid Stockholms centralstation, det skall 1 klimmen uttryckligen
m. m.  inforas sdsom wilkor hirfor, ait tilliredsstiillande uppgorelse blir triffad
(Forts.) om enkip af erforderlig mark frin Stockholms stad. Star det der, be-
hofva vi icke befara, att det blir misstydt och vantolkadt och ger an-
ledning till konflikter, sidana vi i dr varit i tillfillle att bevittna. An-
ledningen, bLvarfor jag sirskildt yrkar pa detta, @r, att det, sasom vi
nog litet hvar kiinna till, icke alltid dr sa litt att komma Ofverens
med Stockholms stad 1 friga om tomtupplatelser. Vi horde nyss general-
direktoren och chefen for statens jernviigar anfora. att det var at-
skilliga Onskningar, som jernvigsstyrelsen for sin del hade i friga om
anordningarna vid Virtan, #fvensom att styrelsen {or Vesterasbanan
hade gitt och viintat pa vissa medgifvanden fran Stockbolms stads-
fullmiktige, men att ingendera lkunnat komma nagon vart. Det &r for
ofrigt icke blott den saken, somn inverkat pa mig, utan det dr ocksa
vetskapen om, huru vidt skilda meningar i det fallet rdda inom stads-
fullmiktige. Vi ha hir hért, hvad herr Wallenberg framhallit som
kdopminnens onskningar; jag har sjelf erfarit, hvad atskilliga fabri-
kanter pa Kungsholmen siiga, och det ena med det andra gbr, att jag
for min del icke kan gi lingre, #in hvad talaren pi dalabinken for-
ordat. Han antydde ett Onskemil, som f6r Kungsholmstrafiken vore
synnerligen behjertansvirdt, och det var att forligga den tilltinkta
lokalstationen, ifvensom den fortfarande behofliga stationen for gods.
norr om Iungsbron. Jag vill nu icke siga, att det foljande dr ett
forslag, som kan sta sig, ty jag 4r ju ej nigon jernvigstekniker; men
da hir talas om inkop af en gasverkstomt, sa undrar jag, om man ej
lika vil kunde inkopa den gasverkets tomt, der vi se gasklockar mnorr
om Vasateatern, och der forligga den lokalstation, som #r patinkt.
Likasi om man anordnade tva godsstationer, en for afgiende och en
for ankommande gods, och forlade dessa pa Omse sidor om den nu-
varande centralbangirden samt ryckte fram den ena nagot mer at
bster med forindringar af bantorget och mdjligen vissa planteringar,
si finge man rum for lokalstationen med sina spar mellan ena gods-
stationen och hufvudspiren. Men den fragan vill jag ej inlata nig pa.
Detta ir en sak, som vederborande trafik- och jernviigsmenniskor fa
bedoma. DMen det iir med all siikerhet en sak att tinka pa, sasom just

herr Daniel Persson i mitt tycke med fullt skil betonat.

Jag antydde, att Stockholms stadsfullmiktige innu icke sagt sitt
ord i frigan. Forhallandet &r — om jag nu far fista afseende vid en
tidningsuppsats, som jag liste under giardagen — att Stockholms stads-
fullmiiktiges beredningsutskott i nu afgifver utlatande hemstilt,

»att stadsfullmdktige matte forklara, att staden pa vissa niirmare
angifna vilkor #r villig att pa det siitt medverka till ett provisoriske
ordnande af jernviigsrorelsen vid centralstationen, att staden vill till
jernvigsstyrelsen pd hogst 15 ar och mot en arlig hyra af 27,500 kronor
upplita tomten n:o 2 i qvarteret Lagerbiirstriidet, del af stadens tomt-
del i qvarteret Karpen, delar af tomterna n:o 1, 2 och 3 i qvarteret
Gosen idfvensom vissa delar af Lilla Munkligersgatan, hvarforutom staden
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vill pd samma fid utan ersitining till styrelsen upplata delar af Klara- Ang. provi-
bergs-, Mistersamuels-. Bryggare- och Gamla Kungsholmsbrogatorna.»soriskaanord-
Men det talas ju der blott om en upplitelse pi 15 ir; sedan skulle 292" 7
staden ha riitt att dtertaga omridet. 1 samma tidningsuppsats heter centratstation
det ocksa: m. m.
»Vidare bira fullmiktige, enligt utskottets forslag, forklara staden  (Forts.)
villie att {for #dndamalet till jernvigsstyrelsen silja den af styrelsen
Onskade mark i qvarteren Giiddan och Ugglehufvudet for en kopeskilling
af 854,383 kronor under vilkor bland annat, att den blifvande griins-
linien mot stadens behallna mark i samma gvarter gores rak och Munk-
ligersgatan utligges till en bredd af 12 meter samt att, om ej annat
aftal kan triffas mellan jernviigsstyrelsen och gasverksstyrelsen, till-
trildet bestimmes till 2!/, ar efter det definitivt kopekontrakt afslutats
och fullmdktige beslutit om uppférande af nya byggnader 1 stillet for
dem, som skola afstis.»
Men om fullmilktige icke besluta, att sadana byggnader skola upp-
foras, hvart kommer jernvigsstyrelsen da och niir far den da tilltriida?
Fullmiktige kunna uppskjuta ett sadant beslut hurn linge som lelst,
och jernvigsstyrelsen kan ej gbra nagot derat, di ju kontraktet for-
slagsvis sa stipulerats.
Detta och mycket annat visar, att denna sida af saken ej ir till-
rickligt utredd: och af det skiilet instimmer jag i det yrkande, som
gjorts af utskottsledamoten herr Daniel Persson.

Herr Wallenberg: Herr talman! Det sades nyss af general-
direktor Nordstrom, att man icke har tilltrott sig att lata de svenska
ingeniorerna verkstiilla utredning om och uppgtra forslag till de olika
anordningarna vid centralstationen, utan att det frslag, som uppgjorts,
har blifvit skickadt till utlandet for gravskning. Han yttrar fven:
nu kommer herr Wallenberg och siiger, att det skall vara pa det och
det viset, och vips ir det firdigt! Men jag vill siiga, att det, att man
gifver ett bestimdt forslag om en teknisk detalj, #ir ej detsamma som
det, som jag berdrt i qvill, ty jag har endast tillatit mig att pavisa
vissa trafikbehof och angifvit nagra sidana omstindigheter, som alldeles
patagligt skulle, om man toge hinsyn till dem, medtira storre trafik-
effektivitet iin nu, och det med betydligt mindre medel. Detta ir icke
detsamma som att komma med ett forslag 1 nigon teknisk detalj, sa
att det yttrandet vill jag ej lita sta oemotsagdt.

Men emellertid forhiller det sig ju pa det siittet med de svenska
ingeniorerna och Gleim och Kyde, att det stora bangirdsforslag, som
uppgjordes af e sistniimnde och som innehdll en centralbangard af
vida storre effektivitet in den, som nu ifrigasittes genom dessa s. k.
provisoriska anordningar, omfattade efter hvad jag tror atta stycken
indspir; men icke desto mindre kunde dessa herrar 1 sitt forslag noja
sig med fem spir 1 Gamla Kungsholmsbrogatan, i trots af denna storu
anliggning med terminusstation vid Jakobsgatau, som tillhrde detta
60-millioners-forslag.  Did kan det viill vara fog for att gora anmirk-
ning i just det hinseendet, i synnerhet niir nu intriffat, att man kom-
mit upp ll fjorton spdr ¢ Kungsholmsbrogatan. Jag formenar der-
for, att om man hade skickat ut detta forslag till Gleim och Kyde



N:0 39. 44 Tisdagen den 29 April.

Ang. provi- 1 stillet for att skicka det till Riksdagen for att begira bifall till det-
soriwkaanordsamma, si hade nog dessa herrar styrt om, att ej det felet skulle vid-
o oims 18dit forslaget, att en rangeringsstation och uppstillningsplats blifvit
centralstationf0rlagd alldeles invid persontrafikstationen och ¢ den stora trafikvdgen.
m. m. Ej heller skulle man da behoft gora sig skyldig till det felet att s
(Forts.) grundligt forderfva gatutrafiken vid Gamla Kungsholmsbrogatan.

Herr talman! Jag vidhéaller mitt yrkande.

Chefen for civildepartementet, herr statsradet von Krusenstjerna:
Med anledning af den nist siste talarens yttrande angéende utskottets
motivering, ber jag att fi forklara, att jag med anledning af utskottets
motivering fér min del fattat utskottets klim sa, att det af Kongl.
Maj:t dskade anslaget lemnas under den af utskottet i dess motivering
angifna forutsiittning, att staten forvirfvar full eganderitt till den
mark, som erfordras for centralstationens utvidgning: och har detta
skett, si torde hvad den niist siste talaren yttrade betriffande det
osikra, som skulle ligga 1 det méjliga uppstillandet fran statens sida
af vissa vilkor, ej hafva nagon vidare betydelse.

Herr Wavrinsky: Jag hade dnskat instimma med herr Lindblad
1 hans yttrande; men dé ett och annat af hvad han sade mojligen vore
af den art, att jag ej kunde i allo instimma med honom, har jag be-
girt ordet for att 1 storsta korthet gifva ett uttryck at den misstim-
ning och de farhigor, som hysas pa Kungsholmen gent emot Kongl.
Maj:ts forslag betriffande dessa provisoriska anordnmgar vid central-
stationen.

Jag ber derfor, for att icke fdrlinga diskussionen, att i hufvudsak
pa de grunder, som iiro anforda af herr Lindblad, f& yrka bifall till
herr Dantel Perssons forslag.

Ofverliggningen var hirmed slutad. I enlighet med de yrkanden,
som derunder forekommit, framstilde herr talmannen propositioner:
1:0) pa bifall till utskottets i momentet gjorda hemstéllan, 2:0) pa afslag
& berdrda hemstillan och bifall i stillet till det af herr Persson i Tall-
berg under dfverliggningen framstilda yrkandet, och 3:0) pi afslag &
utskottets hemstiillan och bifall i stallet till det af herr Wallenberg
under ofverligeningen gjorda yrkandet. Herr talmannen fann forst-
nimnda proposition vara med dfvervigande ja besvarad. Votering be-
girdes likvil, 1 anledning hvaraf, och sedan till kontraproposition an-
tagits det under 2:0) omfdrmilda yrkandet, nu uppsattes, justerades
och anslogs foljande voteringsproposition:

Den, som vill, att kammaren bifaller statsutskottets hemstillan
1 moment a) af utskottets forevarande utlatande n:o 55, rostar

Ja;
Den, det ej vill, rostar

Nej;
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Vinner Nej, har kammaren, med afslag & utskottets berrda hem- Arg. proci-
stiillan, bifallit det af herr Persson i Téllberg under t')fverl'&iggningens""f’ka“"°,’{'1d'
framstilda yrkandet. e

centralstation

Omrdstninzen, i vanlig ordning foretagen, utfoll med 113 ja mot m. m.
74 nej; och hade kammaren alltsa fattat beslut i 6fverensstimmelse (Forts.)

med ja-propositionens innehall.
Momenten b) och c).
Hvad utskottet Lemstilt bifolls.

§ 6.

Foredrogs lagutskottets memorial, nio 44, i anledning af kamrarnes
skiljaktiga beslut i fraga om forsta punkten af lagutskottets hemstiillan
i utlitande n:o 40 ofver viickta motioner om #ndrad lydelse af 26 §
1 mom. samt 30 § i lagen angdende tillsittning af presterliga tjen-
ster den 26 oktober 1883.

I detta memorial hemstilde utskottet, att kamrarne, hvardera med
frantridande af sitt beslut 1 fimnet, matte besluta att i skrifvelse till
Kongl. Maj:t anhalla, att Kongl. Maj:t ticktes taga under 6fverviigande,
huruvida gillande bestimmelser om rostritt vid prestval a landet kunde
erfordra fortydligande, samt lata utarbeta och for Riksdagen framligga
forslag ej mindre till den lagindring, hvartill forhallandena hirutinnan
kunde anses foranleda, #n iifven till sidan begrinsning af samma rost-
ritt, att icke nagon finge for andra beskattningsféremal &n jordbruks-
fastighet ntofva rostritt for storre antal roster, in som svarade mot en
femtiondedel af kommunens hela fyrktal, eller i nagot fall for hogre
rostetal dn ett tusen roster.

Dervid anférde:

Herr Zetterstrand: Herr talman! Mina herrar! Jemlikt 63 §
riksdagsordningen har det tillkommit lagutskottet att sbka samman-
jemka kamrarnes skiljaktiga beslut i nu foreliggande friga. Och det
bar fran formel synpunkt sedt icke mott nagra svarigheter for ut-
skottet att astadkomma denna sammanjemkning; och vi hafva derfor
enat oss om att sammanjemkningen skulle ha det utseende, som hiir
for Riksdagen framlagts.

Hvad sjelfva realiteten betriffar, voro deremot utskottets ledamoter
saviil fran Forsta som Andra Kammaren ense om att sammanjemk-
ningsforslaget icke syntes tillfresstillande. Och derfor forbehollo vi oss
4 omse sidor full handlingsfrihet, di drendet skulle forekomma infor
kamrarne.

Nu har jag mig bekant, att lagutskottets ordférande vid samman-
jemkningsforslagets behandling inom Forsta Kammaren yrkat afslag i
detsamma, hvilket yrkande af Forsta Kammaren godkiints. Jag tycker
derfor, att det dr mest resonligt, att dfven jag yrkar afslag dera; och
jag hemstiller, att kammaren matte bitriida detta yrkande.

Herr Nydal instimde hiruti.
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Vidare yttrades ej. IKammaren afslog utskottets i bertrda me-
morial gjorda hemstiillan.

§ 7.

Vidare foredrogs lagutskottets utlatande, n:o 45, 1 anledning af
vickt motion angdende skrifvelse till Konungen i friga om meddelande
af lagbhestimmelser betriffande ritt att infor domstolar och andra myn-
digheter foretrida bolag och vissa foreningar.

Efter foredragning af punkten 1:0) lemnades pi begiran or-
det till

Herr Lindhagen, som yttrade: Lagutskottet har uti sitt skrif-
velseforslag lemnat den frigan oafgjord, hurnvida eller pa hvad sitt
motiondrens forslag kan bifallas. Ien vid betinkandet fogad reservation,
som #r afgifven af fyra ledamoter, har emellertid ifrigasatts ett visst
satt for fragans 16sning. Jag skall nu icke tillita mig att nirmare ut-
veckla de skil, som tala for denna reservation. Jag vill blott gifva till
kinna, att jag #r fullk Ofvertygad om att, nir Kongl. Majt tager
fragan 1 ofverviigande, resultatet maste blifva, att frigan hvarken kan
eller bor 16sas pia annat sitt, &n dessa reservanter ifragasatt.

Vidare anfordes ej. Utskottets hemstillan bifolls.
Punkterna 2:0) och 3:0).

Hvad utskottet hemstilt bifolls.

§ 8.

Slutligen foredrogs lagutskottets utlitande, n:o 46, i anledning af
viickta motioner om #ndring i dels vissa §§ af lagen om hemmans-
klyfning, egostyckning och jordafsondring den 27 juni 1896, dels 6 §
af forordningen om lagfart a fang till fast egendom den 16 juni 1875.

Sedan punkten 1.0) blifvit uppliist, anforde

Herr Johnsson i Bollnds: Herr talman! Mina herrar! Da ut-
skottet gifvit sitt erkiinnande &t en del af min forevarande motion
och hemstilt, att Kongl. Maj:t matte vidtaga sidana dndringar i for-
ordningen angéende jordafséndring, som kunna afhjelpa de storsta oldgen-
heterna, sd #ir ju detta en tillfredsstiillelse,i det att de af mig anmirkta
brister blifvit, om ock biott delvis, erkinda.

Men jag tror, att de skil, som utskottet anfort for afslag & min
framstéllning 1 ofrigt, icke #ro fullgiltiga. Da Riksdagen vid flera
tillfillen uttalat sisom sin uppfattnming, att man bor gora allt hvad
goras kan for att underlitta for de mindre bemedlade att forvirfva
sig egna jordligenheter, synes det mig, att man i forsta rummet bor
genom lagstiftningsitgirder soka, sa vidt mojligt 4r, undvika onddig
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formalism vid anstkan om dtkomst af dylika ligenheter, si att littare
in nu dr fallet vinnes vederborlig faststdllelse och stadgad besittnings-
ritt a afsdndrade delar af en fastighet.

Ett skil, hvarfor utskottet icke ansett sig kunna tillstyrka bifall
ull det f01sl'w', som af mig blifvit fra.mstdldt har varit det, att di
for nirvarande vissa utalx}lder och onera utga efter mfmtqlet det
skulle medféra risk och #fventyrlighet att tillita afsbndringar tall
hvilken utstriickning som helst. Jag tror icke, att detta skdl @r
hallbart. Vi veta, att frin och med ar 1904 alla de onera, som hittills
utgitt sasom grundskatter, komma att upphora; alla 6friga skatter
utgi icke efter mantalet, utan efter taxeringsviirdet. Och foljaktligen
komma de att 1 detta fall utga efter de a afsdndringarna asatta
taxeringsvirden.

Vidare stiger utskottet, att det skulle foranleda svirigheter och
okade kostnader, om, sasom jag foreslagit, profningen af en jord-
afséndrings lagenlighet skulle forrittas af hdradsriitten och icke susom
nu af Konungeus befallningshafvande. Jag bendfver vil icke erinra
derom, att det enligt sakens natur maiste innebdra 6kade kostnader
och storre tidsutdrigt, om frigan skall profvas af tvi myndigheter &n
om endast en myndighet har att foretaga sidan profning. Jag skall
icke inga i nagon kritik af sidana skil, de falla pa sin egen orlmhghet

Det forefaller mig som om utskottet — om jag su ma siga —
stannat pa halfva vigen. Det har velat afhjelpa de mest i 6gonen
fallande missforhallanden, nemligen det hmuel, som forordmnoren 1
1 dess nuvarande affattning 1a.uorer for lagfart o forvirfvad emnderdtt
till vissa ligenheter, siirskildt vattenhll _]emte ligenheter, som kunna
vara gemensamma med andra fdstlghetel, men 1 ofrigt afstyrka mitt
fomla.o'

Ja“‘ skall for nirvarande icke framstilla nigot yrkande om bifall
till min motion i vidstriicktare omfattning i utskottet har gjort. Men
da jag gbr detta, sker det i den tanke och férhoppning, att niir justitie-
ministern tager fragan 1 Ofvervigande, han skall se tﬂl huruvida det
icke, for att tillfredsstilla ett tringande behof, pi siitt jag 1 min
motion framstilt, ir nédvindigt att “eformen genomtores 1 hela dess
vidd, huruv1da det icke vore forenllfrt med det allnmnna. biista att, si
vidt pa lagstiftningen beror, pd detta omride si vidt mojligt dr soka
underlitta for de mindre bemedlade att forvirfva egna jordligenheter.
der detta kan ske utan kostnad for staten. Den fmfran har vid flera
tillfilllen varit foremal for dfverliggning, huravida icke staten skulle
genom siirskilda anslag befrimja detta forvirf. Men det ir naturligt,
att ifven om staten i detta atseende skulle lemna bidrag, detta bidrag
skulle blifva alldeles otillriickligt och endast komma ett forsvinnande
tatal till godo. Deremot kan en lagiindring af den innebord, jag
foreslagit, vara den stora allminheten till gagn och siledes befriimja
ett a.llmant erkiindt och behjertansviirdt dndamnil utan nagra kostnader
fran statsverkets sida. Hvarfor di vidballa de foraldrade formerna i
detta afseende?

Jag hoppas, siger jag, att herr justitieministern och herr jord-
bml\xmmhtmn skola tur.L fi: agan 1 dfvervigande 1 hela dess vidd.,  Och
jag skall dertor yrka bifall il utskottets hemstillan.

N:o 39.
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Vidare yttrades ej. Utskottets hemstiillan bifolls.

Punkten 2:0.)
Hvad utskottet hemstilt bifolls.

§9.

Ledighet fran riksdagsgoromalen beviljades:

herr C. H. Bjorck ........ ... under 2 dagar f. o. m. den 1 maj,
> E. A Smith ... P, » 3 » och
> A. Hansson 1 Solberga... under 3 da:ar f. o. m. den 1 maj.

§ 10.

Anmildes och godkindes lagutskottets forslag till Riksdagens
skrifvelser till Konungen:

n:0 52, i anledning af vickt motion angiende bestimmelser 1
fraga om revisionen af aktiebolags och registrerade foreningars for
ekonomisk verksamhet riikenskaper och forvaltning, och

n:o 53, i anledning af Kongl. Maj:ts proposition med forslag till
lag angiende verkstillighet i vissa fall af straff, adomdt genom icke
laga kraft egande utslag.

Likaledes anmildes och godkiéindes statsutskottets forslag till Riks-
dagens skrifvelse, n:o 54, till Konungen, i anledning af Kongl. Maj:ts
i statsverkspropositionen under nionde hufvudtiteln gjorda framstill-
ning rorande skogsvisendet.

§ 11.
Till bordliggring anmildes:
bevillningsutskottets memorial:

n:o 30, i anledning af dterremiss af viss del af bevillningsutskottets
betinkande n:o 25 i anledning af Kongl. Maj:ts proposition angdende
en inkomstskatt for ar 1903; och

n:o 31, i anledning af kamrarnes skiljaktiga beslut rérande bevill-
ningsutskottets betinkande n:o 25, i anledning af Kongl. Maj:ts pro-
position angiende en inkomstskatt for ar 1903; samt

sirskilda utskottets n:o 2 utlitande, n:o 4, i anledning af Kongl.
Maj:ts nadiga proposition till Riksdagen med forslag till lag om &ndrad
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lydelse af 5 kap. 1, 2, 3 och 6 §§ strafflagen, till lag angiende verk-
stillighet af domstols forordnande om tvingsuppfostran samt till lag,

innefattande vissa bestimmelser om forfarandet i Dbrottmil rorande
minderarige.

g 12.

Justerades protokollsutdreg; hvarefter kammarens ledambter it-
skildes k1. 11,21 e. m.

In fidemn
Hevman Palmgren.

Andra Kammarens Prot. 1002, N:o 39. 4

N:o 39.



