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N:o 180.

Af herr G. 0. Wallenberg, ¢ anledning af Kongl. Maj:ts
proposition angdende provisoriska anordmingar vid Stock-
holms centralstation m. m.

Da vid 1862—1863 4ars riksmote frigan om anlidggandet af den
nuvarande centralstationen jemte sammanbindningsbana foreldg, hade detta
beslut foregatts af en uttémmande flerdrig utredning, hvari icke allenast
komitéer deltogo utan #fven pressen och allmiénheten.

Alla syntes vara eniga om, att de d& under anliggning varande
jernvigarne skulle i visentlig mén gagna exporten af varor frin det inre
af landet 6fver hamnarne, och man ser af protokollen och betéinkandena
méanga uttalanden om vigten af att tillse, att jernviigsvagnarne, inne-
héllande gods, skulle kunna féras #nda ner till lastkajerna vid sjon.

Friherre Ericson, fér hvilkens sakkunskap badde regering och riksdag
d& bojde sig, betonade kraftigt de nyss nimnda synpunkterna. Han gaf
a4t denna sin mening uttryck i en broschyr, innehéllande ett foredrag i
de la Croix’ salong den 21 mars 1863. P& en karta, som medfSljer
denna broschyr, har friherre Ericson askadliggjort sin méhénda till och
med nog ldngt gdende uppfattning i nyss niimnda héinseende genom att
4 densamma utdraga godsspar till Riddarholmshamnen, Munkbron, Korn-
hamnstorg, Jernvégen, Stadsgarden, Skeppsbron, Blasieholmshamnen (6fver
en bro fran Logérden till Museum), Skeppsholmen, Kastellholmen och
Nybrohamnen. Dessutom angifver han i sitt nyss némnda foredrag, att
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ett jernvigsspar frin Centralstationen vid Klara sjo borde framdragas till
Angqvarn och vidare framat Kungsholmen.

Det i#r otvifvelaktigt, att alla dessa intill sjén ledande godsspar voro
ett uttryck for det dskéddningssdtt, som pa den tiden gjorde sig gillande,
angiende vexelverkan emellan kommunikationsleder till lands och till sjos.
Af alla dessa forslag kom emellertid endast det till Stadsgidrden och
Skeppsbron (delvis) att forverkligas. Friherre Ericson aftridde nemligen
fran skéadeplatsen och hans eftertridare, den ene efter den andre, hafva
sedermera 4t dessa synpunkter icke egnat niagon uppmirksamhet.

Om jernviigssparens framdragande till lastkajerna synas emellertid,
sdsom nyss ndmnts, alla parter di hafva varit eniga. Meningsskiljaktighet
uppkom deremot i en fraga, som for dagen #r atminstone i def afseendet
af #nnu stérre intresse, att dess motiv icke #ro si djupt forsinkta i
glomskans haf som de ofvan antydda motiven till jernviigsspirens ut-
strickande till lastkajerna.

Hufvudstriden rorde sig nemligen om den fridn ett motparti uttalade
farhdgan, hurusom, genom ett anliggande af Centralstationen vid Klara
)8, sa stora oligenheter skulle uppkomma fér gatutrafiken mellan tvenne
stadsdelar och for sjotrafiken, att dessa skulle motviga, ja till och med
ofverstiga de fordelar, som kunde uppkomma dels genom ett samman-
bindande af jernviigsniten norr och stder om Stockholm och dels genom
erndendet af en gemensam, centralt beligen personstation. Det var Leyon-
ancker, som férde motsidans talan.

Denna ville forligga en kombinerad person- och godsstation i Stads-
garden och leda den under sdder springda tunneln i en kurva ostvart
till denna station; och en amnan, likaledes kombinerad person- och gods-
station i Humlegdrden med bispar till Nybroviken, som i sammanhang
dermed delvis skulle utfyllas.

Di man nu, lingt efterat, ser pa dessa forslag, torde vid en jem-
forelse otvifvelaktigt foretride gifvas at friherre Ericsons forslag, om #n
dervid maste bemirkas, att oligenheterna si vil for sjotrafiken som siir-
skildt for gatutrafiken emellan Norrmalm och Kungsholmen blifvit vida
storre, #n friherre Ericson pé sin tid ville medgifva. Det dr nemligen
patagligt, att, ehuru den niira parallelt med nuvarande omriden for Central-
stationen och Norra stationen liggande Klara sjo 1 sig sjelf dfven utgor
ett hinder foér samfiirdseln mellan de begge némnda stadsdelarne, detta
hinder kan ofvervinnas och dr i sjelfva verket ofvervunnet genom broar
1 gatornas plan, under det att de for ett stationsomriades korsande medelst
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en viadukt (Kungsholmsviadukten) eller medelst en forsinkt passage, tva
backar maste uppsts, hvilka blifva hogeligen hinderliga for sirskildt varu-
trafiken mellan stadsdelarne.

Men friherre Ericsons forslag blef, mirk vil, i sin helhet aldrig
realiseradt. Det blef ej utfordt just i det hiinseende, i hvilket det var
mest karakteristiskt, nemligen i hvad det afsig att aviigabringa en beqvim
Forbindelse emellan jernvdgsndtet och sjotrafiken. Af de tvé stora hufvud-
motiven fér sammanbindningsbanans tillkomst uppfyldes blott det, att
denna skulle utgora en forbindelse emellan banstrickorna norr och sdder
om Stockholm. Det andra stora hufvudmotivet blef genom omstindig-
heternas makt alldeles forfeladt.

Gent emot motstandarnes argument, oldgenheten for sjofarten och
oligenheten fsr gatutrafiken emellan Norrmalm och Kungsholmen, kunde
friherre Ericson ridda sitt forslag genom tekniska hjelpmedel.

Han pavisade, att manévern for ett mindre fartyg fore slussningen
fran Milaren till Saltsjon skulle blifva underlittad genom den langa flott-
bron, hvilken kunde anvindas till fortgjningsplats i stiillet for att fartygen
forr behsfde ankra i afvaktan pa att blifva slussade. Och i detta sitt
pastaende hade friherre Ericson otvifvalaktigt rétt.

Mot invindningarna, som grundade sig pa oligenheten for gatu-
trafiken emellan Norrmalm och Kungsholmen, anférde friherre Ericson,
att denna, som da for tiden var jemftrelsevis minimal, emedan Kungs-
holmen var sa obetydligt bebyggd, skulle tillrickligt tillgodoses genom en
viigunderging vid Nya Kungsholmsbrogatan och, om si erfordrades, en
liknande ifven vid Gtamla Kungsholmsbrogatan.

I det hela taget synes emellertid denna angelidgenhet af honom hafva
bagatelliserats, hvilket for oss, som numera kunna ofverskida de foljder,
dylike anordningar kunna adraga ett samhille, ar af stort intresse vid
behandling af en friga for dagen, den om anliggandet af en godsstation
vid Norrtull.

Fragan #r, sadan hon nu foreligger, iklidd en synnerligen enkel drigt.
Den affirdas i all korthet; den betecknas sisom en gifven link 1 hvarje
forslag till 1osning af bangardsfragan, och det belopp, som derfér begires,
ir enligt nu gingse forestillningssiitt pa intet vis afsevirdt. I forbigiende
kan vara af intresse att erinra om, att hela kostnaden fér ordnandet af
bangard och sammanbindningsbana for Stockholm, belspte sig, enligt fri-
herre Ericsons berikning ar 1862—1863 till allenast 3,070,000 riksdaler.
1 denna summa inbegreps di sa vil tunneln under sdder och broarne
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ofver Riddarfjirden och Norrstrom som anliggningen af Centralstationen
och godsspar intill Gamla Kungsholmsbrogatan. Statsutskottet bestyrker
ock detta i sitt utlitande n:o 87 till Riksdagen. Och lika intressant ir,
att 1 detta sammanhang erinra om, att den tidens kostnadsforslag si viil
héllo streck, att de beriknade kostnaderna icke &fverskredos i stérre man
4n att regeringen pa grund af fordndrad och betydligt utvecklad plan for
stationshuset ar 1869 begirde och erhsll ytterligare 600,000 riksdaler.

Den nu foreliggande planen for pébdrjandet af en godsstation vid
Nortull #r emellertid af lika vigtig innebird, som den plan, hvilken vid
riksmétet 1862—63 antogs, betriffande anliggningen af Centralstationen
med ty atfoljande godsstation vid Norra Bantorget, hvilken ledt till for
den nuvarande generationen kinda oldgenheter och for den kommande
sannolikt till oerhtrda kostnader.

Den eger fullstindig likhet med sin foregdngare i det hinseendet, att
den kommer att frdn hvarandra komplett afskilja tvenne stora stads-
omriden, nemligen Vasastaden fran den blifvande stadsdelen utanfér och
norr om Vasastaden. Denna synpunkt #r for Riksdagen och statsverket
sd mycket vigtigare att beakta, som den i fraga varande marken, hvarpa
en ny stadsdel inom icke si ling tid utan tvifvel kommer att uppsts, i
det vésentligaste fillhor staten, i hvars intresse det siledes méste ligga,
att en utveckling at detta hall icke varder férhindrad eller férsvirad utan
snarare pa allt sitt befrimjas.

Med den di utdémda Sodra stationen eger det nya stationsomradet
dessutom det gemensamt att ligga i en olindig terridng, hvartill backiga
gator komma att leda.

Det vore ett stort férbiseende med de oligenheter for Ggonen, som
uppkommit for gatutrafiken emellan Norrmalm och Kungsholmen, och
som numera #ro klarare och obestridligare &n ndgonsin, att omfatta ett
beslut, som tillskapar en alldeles liknande situation i en framtid, hvilken
mdhdnda ligger ett halft arhundrade hirefter, men mycket vil kan in-
trida redan efter ett par decennier.

Det vore oklokt att ligga en barrier emellan en nuvarande och en blif-
vande stadsdel, och det méste derjemte anses, att det vittnar om endast
ringa affirsblick, att fran stafens sida ifragasitta sadant, di det yttre af
dessa omraden, som nu har ett jemforelsevis ringa virde, i tidernas lopp,
om den ifrdgavarande barrieren icke far komma till stdnd, kan at stats-
kassan forskaffa en inkomst af bade 50 och 100 millioner kronor.
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Deremot finnes emellan det foreliggande forslaget och dess fore-
gangare foljande afseviirda olikheter:

att det nya forslaget varit foremal for liten eller ingen utredning,

att det knappast i négot afseende fyller krafvet pi ett underldttande
af forbindelsen emellan land och sjd;

att det blir jemforelsevis dyrbart; och slutligen

att profilen for bangirden och dit ledande spar icke #r tillfreds-
stillande.

Innan jag gir vidare, #r jag nodsakad att lemna en kort beskrifning
pa terringen vid och omkring den foreslagna godsstationen.

Vasastaden ligger sisom bekant pa en i det néirmaste jemn plata,
som hojer sig ofver Norrmalm. I nira nog samma plan som denna platd
skalle den nya godsstationen anlidggas alldeles pa norra grinsen af stadens
nuvarande omride. Den norr derom beligna trakten utgor en fortsittning
af Vasastadens hojdplatd och har ungefir samma medelhdjd som denna.
I den ndrmaste trakten forefinnas visserligen flera hojder, bestiende af
berg, men till dels #fven af grusédsar, hvilka senare kunna frinses, emedan
de sisom Brunkebergsisen smaningom torde komma att forsvinna. Till
den nu ifragavarande trakten leder endast vigen forbi Haga i &Gster. 1
vester gar stambanan.

Den foreslagna godsstationen vid Nortull ligger, sisom nyss nimnts,
i samma plan som den redan reglerade Vasastaden. Det omrdde norr
derom, hvars héjdforhillanden icke bora forbises, kommer éfven att ligga
i ungefir samma plan. Kommunikationen emellan stadens nuvarande delar
och detta omrade skulle siledes icke kunna forsiggad annat &n 4 Norrtulls-
gatan och Hagaviigen. Stationen skulle siledes oomtvistligen komma att
verka sisom en barrier, hvilken skulle forhindra eller dtminstone mycket
forsvara hvarje stadens tillvixt at detta hall.

Da hirtill ldgges, att banans profil emellan Karlberg och Albano
utvisar, att tilltridet till den foreslagna godsstationens omride endast kan
ske férmedelst en lutning af 1:100, en lutning som anses vara maximum
af det tillatliga pa statens banor & dppen linie, men naturligtvis &r alldeles
forkastlig inom stationsomraden eller i deras omedelbara niirhet, si synes
det bora ifragasittas, huruvida icke demna omstindighet ensam vore till-
rviickligt sk#l for ett forkastande af det foreliggande forslaget. Att ute
pi linierna en lutning af 1:100 ofta icke kan undgis, foranleder be-
tydligt okade driftkostnader, men att der undvika dem skulle foranleda
allt for hoga anliggningskostnader. Pa ett helt annat sitt stilla sig
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emellertid lutningsférhallandena inom ett stationsomride. Der kan det
ur ingen sympunkt forsvaras att vidhalla en si forkastlig profil som den
foreliggande och det jemforelsevis ringa offer, som for ett val af annan,
laimpligare terring skulle behdfva bringas, bor ovilkorligen gifva god rinta
s vil genom minskade driftkostnader som genom sikrare och beqvimare
anordningar.

Det ritta vore enligt mitt formenande att alldeles ifvergifva planen
att hdr anldgga en godsstation. Man borde genom denna terring endast
framdraga ett dubbelspir och detta sa forsinkt, att endast en obetydlig
eller helst ingen forhojning af derdfver ledande gatubroar behofde fire-
tagas. Da kunde de nu intill detta omride utmynnande gatorna, Vanadis-
viigen, Norrbackagatan, Torsgatan, Upsalagatan, Sigtunagatan, Helsinge-
gatan, Dalagatan, Vestmannagatan och Uplandsgatan alla utdragas in pa
det yttre omridet och saledes mojliggéra dennas raska utveckling till en
ny stadsdel.

Kan det vara rimligt, att stilla sa till, att 9 stora gator i en nyan-
lagd stadsdel skulle behifva blifva atervindsgrinder? XKan det vara rimligt,
att vi, som i dag hafva for vira 6gon alla de oldgenheter, som uppstatt
derigenom, att gatutrafiken emellan Norrmalm och Kungsholmen blifvit
afbruten af jernvigen, med detta for dgonen nu skulle fastsld en plan,
hvaréfver vara efterkommande obetingadt skulle hafva riitt att uttala den
stringaste forkastelsedom? Och denna forkastelsedom vore biade befogad
och maéste triffa en hvar, som i ett sddant beslut deltager, i mycket
hogre grad #n tillvitelsen mot de mé#n, som &ro orsaken till oligenheterna
for gatutrafiken emellan Norrmalm och Kungsholmen. De hade icke
samma erfarenhet om foljderna af ett beginget fel, som nu féreligger,
och de hade dessutom icke uppfattning om, hwilken orimlig utveckling jern-
vagarne och trafik i allmdnhet kunna taga. Senaste tider borde hafva adaga-
lagt, att man i dylikt hinseende icke kan vara nog férsigtig och framsynt.

Ett forslag kan innehalla sidana tekniska brister, att ensamt dessa
borde foranleda dess fall. Mig synas bristerna hos det nu foreliggande
forslaget vara si stora, att det aldrig borde komma till utférande. Ty
den invindningen, att nagonstides méste dock godsstationen forliggas, har
icke tillricklig birkraft for att uppviga de nyss angifna oligenheterna.
En dylik invindning har dessutom i och for sig sjelf icke bérkraft nog,
ty, innebdr krafvet pa stationen vid Nortull dels att erhilla en undan-
stillningsplats for godsvagnar och dels att f4 en godsstation i detta ords
egentliga bemirkelse, si erinras med afseende pa det forra, att ett utvid-
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gande af stationsomradet vid Tomteboda skulle fylla detta behof, och med
afseende pa det senare lir vil fi lof att medgifvas, att en godsstation,
sé belégen att man endast kan nd densamma genom att framfora de tunga
lassen Ofver ganska obeqvima backar, icke pd négot sd#tt nirmar sig
idealet.

I detta hinseende #r ett yttrande af Stockholms stadsfullmiktiges
beredningsutskott 1863, rorande stdra stationen, af intresse att erinra
sig. Derom siges:

»Bangérdens lige ir ofordelaktigt for en gods-
station, endr ankommande och afgiende varor betungas
med dryga transportkostnader, helst Stdermalms olin-
diga beskaffenhet, forsvarar forslingen af tunga effekter>.

I samma andedrag anfér beredningsutskottet tfven nagot annat, som
likaledes #r tillimpligt pa den ifragasatta godsstationen vid Norrtull, nem-
ligen :

>Storsta och vigtigaste oliigenheten #r dock, att
jernviigen icke stir i omedelbar forbindelse med hamn-
plats vid Saltsjon eller Milaren.»

Jag har nyss stkt att dskadliggora, hvilka vidtgdende féljder en felaktig
plan eller profil & en jernvigs- eller stationsanliggning kan medfora for
ett stadssamhille, och att dylika fel béra utgéra tillrickliga motiv for ett
forkastande af planen. Det 4r Stockholms stad, som med afseende pa de
oligenheter, som uppkommit genom Centralstationens forliggande till Klara
8)6, adragits forsvarade kommunikationer emellan stadsdelarne Norrmalm
och Kungsholmen. Vid det tillfdllet uppkommo olligenheter ensamt for
staden. Men i nu foreliggande fall uppkomma dylika icke allenast for
staden utan idfven for staten, emedan denna sistnimnda eger de omréden,
till hvilka stadens utveckling si4 sméningom skulle kunna forsiggd. Genom
dessa omradens afstingande fran stadsplanen komme #fven for staten att
uppstd betydliga forluster.

Ett forkastande af det nu foreliggande ftrslaget #r emellertid sa
mycket mera befogadt, som, enligt hvad mig synes, hir foreligger en
mdjlighet att finna en bittre plats foér en godsstation 1 ungefﬁl samma trakt,
nemligen utmed dstra stranden af Brummsviken, strickande sig frin Albano
och #nda ut till Alkistan eller, om hinder hiirfor mdter, atminstone till



8 Motioner 1 Andra Kammaren, N:o 180.

Bergianska tridgirden. Denna mark tillhor staten. Dess hojdférhallanden
dro ur den synpunkt, som hir ofvan vid flera tillfillen framhaillits, de
allra b#sta, ty hdr kunna spiren liggas i hamnplanet.

Hufvudrigtningen pa en hir anlagd station komme att blifva ldngs
med stadens blifvande utveckling, en egenskap, som, med hénsyn till hvad
ofvan anforts icke nog kan uppskattas.

Till omrédet leder enligt den faststilda stadsplanen forbi Albano den
stora aveny, som i sig upptager de tre stora pulsidrorna Valhallavigen,
Birger Jarlsgatan och Roslagsgatan, alla utan besvidrande sluttningar; och
i allménhet kan man siiga, att en godsstation 4 detta omrade ligger icke
langre bort 4n den foreslagna vid Norrtull.

Men hirtill kommer #nnu en omstindighet, som erfarenheten borde
foranleda oss att beakta, nemligen att grumden, som wtgor grus dr dem for
hamn- och spdranliggningar bdsta mdajliga. Man kan di forutsitta, att
dessa eljest sa dyrbara arbeten borde kunna utforas till minsta mdjliga
kostnad. Anliggningarna vid Virtahamnen hafva lidrt oss, hvilka stora
kostnader man kan adraga sig, niir en anliggning skall utforas pi daligt
underlag. Denna trakts svara bottenforhallanden hafva fororsakat oer-
horda kostnader fér Stockholms stad och utgéra utan tvifvel en af de
frimsta anledningarna dertill, att man alltid med en viss motvilja be-
handlar frigan om dessa anliggningars fullféljande eller utvidgande.

Men med ett dylikt forliggande af godsstationen till ¢stra stranden
af Brunnsviken foljer naturligtvis, att sundet vid Alkistan maste vidgas,
ett arbete, som i jemforelse med de fordelar, som kunde uppnas, icke borde
verka afskrﬁckande. Enligt hvad jag inhemtat, dr vattendjupet i Brunns-
viken tillrickligt for icke allt for stora fartyg.

Kastar man en blick pi bifogad karta, hvara angifvits de nya stora
stadsdelar, som i framtiden komma att uppsta, strickande sig férbi Haga,
Hagalund och Rudsjén samt ned it Ulfsundasjon 4 ena sidan och &t andra
sidan utat Ladugardsgirdet, Skuggan och Experimentalfiltet, s& kan man
vdl knappast tinka sig ett biittre och centralare lige for en godsstation
4n den nu angifna, som ligger midt emellan dessa tvd blifvande stora stads-
delar samt derjemte vid en vik af Saltsjon, hwvilken kommer att utgira en
pulsdder for dessa stadsdelars lif och rorelse.

Alla Europas stérre stidder skulle med mycket héga siffror virde-
sitta en hamn- och bangirdsanliggning af denna sireget fordelaktiga be-
skaffenhet.
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Med anledning af hvad jag haft #ran anfora, hemstilles:

att Riksdagen matte, med afslag & Kongl. Maj:ts
proposition, angdende atskilliga anliggningar inom Stock-
holms bangirdsomrade, i hvad den afser pdborjandet
af en godsbangdrd vid Norrtull, i skrifvelse till Kongl.
Maj:t anhalla, att Kongl. Maj:t ticktes tillse, att, vid
uppgérandet af forslag till nya godsstationer i Stock-
holm, dessa, sd vidt md&jligt &r, méitte komma i ome-
delbar forbindelse med lastkajerna vid Saltsjon eller
Miilaren.

G. 0. Wallenberg.
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