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N:o 6.

Ank. till Riksd. kansli den 3 maj 1901, kl. 3 e. m.

Forsta Kammarens forsta tillfalliga wutskotts utldtande n:o 3, ¢
anledning af wvickta motioner rorande behofvet af lag-
stadgade anordningar vid transport af timmer sjoledes

m. m.

Med bifall till sitt tredje tillfalliga utskotts utlitande, n:o 5, har Andra
Kammaren, i anledning af tvd under n:is 7 och 23 vickta motioner, for
sin del beslutat, det Riksdagen matte i skrifvelse till Kongl. Maj:t anhalla,
det Kongl. Maj:t tacktes lata verkstilla utredning om hvilka atgarder ma,
med hinsyn till transport af timmer sjoledes, vidtagas for sjofartens be-
tryggande mot de i foljd af dylik transport uppkommande faror och
olagenheter, och derefter foér Riksdagen framligga det forslag i #mnet,
hvartill denna utredning kan féranleda.

Jemlikt 63 § riksdagsordningen har detta beslut delgifvits Forsta
Kammaren, som hinvisat arendet till sitt forsta tillfallica utskott.

Andra Kammarens utskottsutlatande har fsljande lydelse: Till utskottet
har remitterats tvenne inom Andra Kammaren vickta motioner, n:is 7 och 23.
I den forstnimnda foresldir herr J. A. Kinnman, »att Riksdagen ville
genom skrifvelse till Kongl. Maj:t anhélla, det Kongl. Maj:t ticktes taga
under omprdfning, hvilka atgirder som bora vidtagas for sjofartens betryg-
gande fran faror, orsakade genom transport af timmer i flottar eller s. k.
mosor», och i1 den senare motionen hemstaller herr E. Smith, »att Riks-
dagen ville 1 skrifvelse till Kongl. Maj:t begara, det tiacktes Kongl. Maj:t
lita utarbeta och for Riksdagen framliagga forslag till lag rorande sadana
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atgarder vid transport af timmer 1 eller i nirheten af farleder, att fara
for sjofarten derigenom forekommes>.

Till stod for sina motioner hafva begge motionirerna framhallit,
hurusom vid transport af timmer i flottar, dessa vanligen sammanlaggas
till en sadan langd, att de ej kunna af den bogserande &ngaren fort-
skaffas och styras, hvilket ofta haft till foljd, att utsatta sjomirken till
fara for sjofarten borttagits eller rubbats fran sina platser.

Herr Kinnman erinrar om det icke sillan forekommande forhallande,
att timmerflottar slita sig loss fran den bogserande dngaren och flyta
omkring till stor fara for fartyg, helst 1 morkret, under det att herr Smith
i sin motion sirskildt papekar faran af att mota stora timmertransporter
1 smala sund och tranga farvatten, der fartygen med ofverhingande rizk
for grundstdtning eller strandning maste hilla undan for flottarne samt
vidare den mingd kringflytande timmer, som antraffades, nar flottarne gjort
haveri eller springts af vind, sjo eller 0r11nd~t0tn1ng och hvilken inne-
bure en standig fara for ej allenast propellern, utan #fven sjelfva skrofvet,
som vid kraftig beréring dermed litt kunde springa lack.

Sistnamnde motionir, som anser nu gillande lagbestaimmelser for sjo-
fartens betryggande mot skador af tlmmertransPort helt och hallet magt-
losa, foreslar, att vid faststillande af lagstadgade anordningar for sidan
transport framfor allt borde iakttagas, att transport af lost timmer inom
»bom>» eller »lansa» forbjodes, hvarjemte borde foreskrifvas, att flottarne
lades sa, att de ej kunde slas sonder af sjon samt att de ej finge tagas
s& langa och breda, att de innebure risk for i tranga sund eller farleder
motande fartyg, och att en bogserbit ej finge taga storre lass an han
orkade fortskaffa och styra, dfven om sjo och vind komme frin sidan.

Motionen ar atfoljd af intyg fran befilhafvare a fartyg, som trafikera
Norrlands kuster, samt fran lotskaptenerna i Luled, Sundsvall och Gote-
borg, hvilka samtliga instimma i motionens syfte, lotskaptenen i Sundsvall
dock med anmirkning, att den af timmerbogsering framkallade faran enligt
hans uppfattning i1 allminhet vore nagot dfverdrifven.

For utredande af foreligzande fragor har utskottet inhemtat utlitande
fran kongl. lotsstyrelsen, lotskaptenerna i Luled och Sundsvall, Angerman—
elfvens flottningsforenings styrelse, angfartygsbefélhafvareqallskapet 1 Stock-
holm, kanalflottans angfartygsbefalhafvaresiallskap, atskilliga travaru- och
sagverksaktiebolag m. fl, hvarjemte lotskaptenen i Sundsvall vid sitt ut-
latande fogat yttranden af lotsformannen inom Sundsvalls lotsfordelning
samt af ett antal hamnkaptener och sagverksegare m. fl., hvilka samtliga
yttranden och utlatanden finnas som bilagor vidfogade utskottets utlatande
och till hvilka utskottet tillater sig hénvisa.
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Af de upplysningar, som derigenom vunnits, finner utskottet framga:

att 1 utprickade farleder, hvarest transport af timmer i flottar be-
drifves, de flytande sjomirkena ej sillan borttagas och rubbas frin sina
stillen af bogserade timmerflottar,

‘att 1 enstaka fall grundstotning och forlust af fartyg deraf upp-
kommit, men deremot icke veterligen ndgon forlust af menniskolif,

att fara och olagenhet for sjotrafiken otvifvelaktigt uppstd dels genom
dylika tidt och ofta intraffade rubbningar af de flytande sjomirkena, hvilka
ej alltid genast kunna blifva observerade eller rattade och dels genom de
stora timmermassor, som ofta, bogserade af allt for svag motor eller rent
af i saknad deraf, belamra de tringre farlederna och derigenom stundom
hindra annan sjofart att utan risk passera.

Vid forssk att afhjelpa de anmiarkta olagenheterna yppa sig emellertid,
sasom de utldtandet vidfogade skrifvelser tydligen visa, icke si fi svarig-
heter.

D& travaruindustrien ar en for vart land synnerligen vigtig niring,
hvaraf, sasom lotsstyrelsen framhéller, storre delen af den norrlandska sjofarten
1 sista hand ar beroende, och man derfor bor vara man om att icke utan
tvingande skil bestdmmelser 1 nu ifrdgavarande afseende meddelas, som
verka himmande eller hindrande pd denna niring, torde forst bora tillses,
huruvida icke fran statens sida dtgirder kunde vidtagas till afhjelpande
af dessa faror och oligenheter.

Den storsta faran for sjofarten ligger, sisom motionirerna framhallit,
otvifvelaktigt deruti, att de utsatta sjomirkena genom bogserade timmer-
flottar ej sillan borttagas eller rubbas frin sina platser.

I detta afseende torde mahinda en forbattring i dessa ofverklagade
férhallanden kunna vinnas genom #ndamélsenligare konstruktion af sjelfva
prickarne. Silunda borde i de farleder, der timmerflottning bedrifves,
prickarne forses med starkare forsinkning och 1 vattenytan enhilla en
form. som icke si latt utsatte dem for att vid kollision med timmer-
grimma eller flotte fastna i dessa.

Skulle det oaktadt intraffa, att sjomarke vid dylik kollision rubbades
fran sitt lage eller losrycktes, borde det aligga befalhafvaren & den bog-
serande angaren- att ej blott derom ofordrojligen gora anmialan utan ock
1 narmaste granskap af méarket utligga varningssignal, hvartill borde an-
viindas en sirskildt och uteslutande for sidant indamal afsedd, latt skonj-
bar boj.

Vid en lagstiftning 1 dessa fragor torde for ofrigt det af lotskaptenen
i Sundsvall Karl Sundholm afgifna forslaget vara fortjent af sirskild upp-
mirksamhet.
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Detta forslag har i den af bemilde lotskapten till kongl. lotsstyrelsen
insanda skrifvelse affattats i foljande trenne punkter:

1:0) I de farvatten, som 4ro tranga och krokiga, och der, genom att
prickar af en eller annan orsak rubbas, fara for trafiken kan uppsta, bor
om mdjligt farleden utvisas af ensmirken.

2:0) Kunna dylika marken icke anbringas, ledes om maujligt bogser-
trafiken och den ofriga trafiken fram skilda vigar.

3:0) I sjokorten utlaggas de for bogsering anvisade lederna, hvilka
bogserbatar vid bogsering skola vara forpligtade att folja, om omstindig-
heterna det medgifva.

De i lag gifna bestammelser till sjofartens tryggande mot de faror,
som i foreliggande motioner afses, innehéillas i strafflagens 19 kap. 21 §,
der det stadgas 1 mom. 1, att den, som ouppsitligen genom vardsloshet,
oforsigtighet eller forsummelse #r vallande till skeppsbrott, straffas med
fangelse i hogst 6 manader eller bdter, och i mom. 2, att »&r niagon pa
sitt nu sagdt ar vallande till skada & fyr- eller kanningsbak eller annat
sidant tecken, som i 10 § namndt ar (prick, visare eller annat tecken, som
till sjofarandes rattelse satt ir) straffas med boter».

Det ar icke osannolikt, att de anmarkta farorna, sa vidt de anga
rubbande af utsatta sjomirken, till en del hafva sin grund i en efterliten
tillimpning af gallande lag. I hvarje fall torde icke med nddvandighet
nagon skarpning af nu gillande ansvarsbestimmelser erfordras, men vil
en utstrickning af botesansvaret, i den man sidant af en mera ingdende
lagstiftning i dessa fragor pakallas, forst och frimst for underlatenhet
att vid rubbande af prick eller forlust af flotte gora anmilan derom hos
vederbdrande myndighet.

Vid en blifvande nodvandig allsidig utredning af dessa for sdval
travaruindustrien som sjofarten vigtiga fragor torde man, derest nu ifriga-
satta &tgarder fran statens sida ej kunna anses tillfyllestgorande, bora
tillse, hvilka foreskrifter ma meddelas i friga om sittet for timmertrans-
porternas verkstallande.

Gent emot de af herr Smith, betraffande forst transport af timmer
inom s. k. »lansor» eller »grimmor» foreslagna atgirder, torde bora erinras,
att sddan transport, hvilken i virkesegarnes eget vilférstadda intresse i
allminhet blott forekommer & de inre vattendragen och i skiargardarne,
icke kan utan kanbart afbrack for sdgverksindustrien forbjudas.

Sorteringen af de stora timmermassor, som med varflodena nedkomma
till sorteringsbommarne, méiste nemligen till ytterlichet forceras for und-
vikande af 6fverfyllnad i bommarne. Dessa skulle eljest sénderspringas
och virket bana sig vig till de nedanfor beligna fjairdarne och hafvet.
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Om det till afhemtning utsorterade timret skulle laggas i flottar, innan
det finge transporteras frin sorteringsplatsen, fororsakades alltid hinder i
sorteringsarbetet med atfoljande risk att spilla timmer till hafs, hvarfor-
utom genom flottliggningsarbetet och flottarnes rifning vid sigverken be-
tydligt okade kostnader komme att uppstd sival for sdgverken som for
virkesleverantorerna. Slutligen skulle afven hinder mota for flottliggning
& sorteringsplatserna derigenom, att dessa omriden pd en del stallen aro
s3 grunda och utsatta for ytterligare uppgrundning, att muddring der-
stides arligen maste pagd for att hédlla si stort vattendjup, att enkelt
timmer der kan flyta fram.

Att bogsering af timmer inom »grimmor» eller »linsor» i synnerhet
i trangre farvatten ar for fartygstratiken hinderlig i foljd af den stora
omfattning dylika timmerfylda ringbommar vanligen hafva, lar icke kunna
fornekas, men di sidan transport, i den utstrickning, hvari densamma nu
forsigesr, synes vara for sdgverksrorelsens andamilsenliga bedrifvande nod-
vandig, torde ingen annan inskrankning deruti bora goras, in att eft
lamplict maximiantal bestammes af de stockar, som inom en och samma
ringbom transporteras.

Hvad derefter betriffar den af herr Smith askade foreskriften om
flottarnes hoplaggande pi sidant satt, att de ¢f kunna slis sonder af sjon,
maste det anses ligga 1 virkesegarnes eget intresse, att sa sikert hopfoga
saval flottarne sins emellan som timret inom hvarje flotte, att intet deraf
gar forloradt. Om andock pa grund af synnerligen ogynsamma vaderleks-
forhallanden lsst timmer eller hel flotte nigon ging skulle forloras, borde
det 8ligga befilhafvaren & den bogserande &ngaren att atminstone 1 det
senare fallet ofordrojligen gora anmalan derom till vederbsrande lots-
befal.

Sisom en annan allmin sikerhetsitgard vid timmerbogseringar borde
vidare foreskrifvas, att & timmerflotte, som bogserades, skulle nattetid
eller i morker foras a flottens aktersta del och, da flera flottar bogserades
efter hvarandra af samma motor, atminstone & den sista, en lanterna med
viss bestamd lyskraft. Likasa synes sjofartstrafikens ostorda ging 4 Troll-
hatte kanal, Gota elf och andra dylika lifligt trafikerade farleder kritva
foreskrift derom, att timmertransporterna & dessa farleder endast bora
ske med tillhjelp af angmotor.

Bestammelser ater 1 friga om timmerflottarnes storlek, antalet flottar,
som fa bogscras af en och samma motor samt dess forhallande till den
bogserade timmermassan m. m. torde, derest de anses nsdiga, bora af-
passas efter de sirskilda forhdllandena inom olika delar af landet, i hvilket
afseende det synes bora dligga Kongl. Majits befallningshafvande hvar & sin
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ort att efter vederborandes hérande och i enlighet med vissa derom gifna
allménna foreskrifter gd i forfattning om utfardande af dylika bestimmelser.

D4 det salunda synes utskottet obestridligt, att det satt, hvarpd timmer-
transporter i vara farleder for nirvarande bedrifvas, ofta medfor olagen-
heter och faror for sjofarten, och utskottet derfor anser nodigt att for sjo-
farten betryggande atgirder vidtagas i detta afseende, nadgot som dock
enligt utskottets dsigt forutsatter en allsidig utredning af denna friga,
foreslar utskottet med anledning af herrar Kinnmans och Smiths fore-
varande motioner den hemstillan, som redan harofvan &tergifvits.

Forsta Kammarens tillfalliga utskott, som hanvisar till de intyg och
utlitanden, hvilka bifogats den ena (n:o 23) af motionerna och medkammar-
utskottets betinkande, har icke funnit nigot att erinra mot hvad silunda
tillstyrkts och godkants; utan finner sig béra hemstalla,

att Forsta Kammaren matte bitrada Andra Kamma-
rens i arendet fattade beslut.

Stockholm den 3 maj 1901.
Pa utskottets vignar:

SIGFRID WIESELGREN.

Stocklolm, Ivar Haggstréms Boktryckeri A.B., 1901,



