Statsutskottets Utldtande N:o 79. 1

N:o 79.
Ank. till Riksd. kansli den 30 april 1901, kI 3 e. m.

Utldtande, med anledning af tvd inom Riksdagen vdckta motioner
afseende inrdttande af dels en regelbunden dngbdtsfor-
bindelse mellan Stockholm och Reval, dels ock en dng-
farjeforbindelse mellan hamn i Skdne och Lybeck.

(1:a U. A)

1:0) Uti en inom Riksdagens Andra Kammare viickt motion (n:o
94), hvilken blifvit till utskottet hinvisad, har herr G. 0. Wallenberg
foreslagit, att Rikedagen for upprittande af en regelbunden forbindelse
mellan Stockholm och Reval maétte anvisa ett belopp att utgd for 10
4r med 310,000 kronor arligen och under de vilkor, som Kongl. Maj:t
profvade erforderliga, bérande linien stéllas under kongl. jernvigs-
styrelsens kontroll. ,

Motionidren har till stod fér sin framstillning anfort foljande:

Handelsbalansen hade under de senaste aren pd ett beklagligt séitt
visat tendens i ogynsam rigtning. Man hade anmsett, att orsaken hirtill
skulle ligga i den for stora konsumtionen inom landet af importerade
varor, uppkommen till f6ljd deraf, att de si kallade goda tiderna mdj-
liggjort bittre lefnadsférhillanden. Men man skulle dfven hafva vintat
sig, att arbetsprodukten i motsvarande grad blifvit stérre och att mot-
svarande export uppkommit. Detta férhallande vore emellertid 1 ling-
den icke hallbart, och motioniren trodde for egen del icke, att ett
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sddant missforhallande skulle kunna géra sig gillande, om icke ndgon
missbildning hos vart ekonomiska lif férefunnes.

En hﬂlg efterfrigan pa industriens alster hade ofverallt gjort sig
gillande pé verldsmarknaden. Prisen & véra trdvaror samt jern och
stalvaror hade varit de bidsta mojliga, och vara verkstdder och fabriker
hade haft fullt upp med att gora. Detta oaktadt hade tillfredsstillelsen
hos industriidkarne icke varit den man véntat. Farhigor hade yppats
angdende framtiden, och man hade hyst sidana hufvudsakligast ofver
att det gatt sd trogt med afsittningen af vara hel- och halffabrikat till
utlandet. Dessa farhidgor hade himmande inverkat pi utvecklingen.

Redan for ofver tvd &r sedan hade dessa fatt ett uttryck 1 at-
skilliga bruksegares genom jernkontoret till Kongl. Maj:t ingifna skrif-
velser angdende forbittrade kommunikationer till Ryssland.

Motiondren vore fullt ofvertygad om att bruksegarne och jern-
kontoret haft ritt i att soka missforhéllandena hos bristande kommunika-
tioner till vara nidrgrinsande linder. Handels- och sjéfartskomitén hade
ock sysselsatt sig med dessa angeldgenheter och for sin del tillstyrkt, att
kommunikationerna s vil till Ryssland som till Tyskland borde forbéttras.
Komiténs betinkande betriffande de atgérder, som erfordrades for upp-
hjelpande af handeln, hade dock nirmast tagit form i férslag till upp-
rittande af forbindelser till norra och sédra Amerika samt till Ostindien.
Och &t undersékningen af kostnaden for dylika forbindelser hade komitén
egnat en omstidndlig profning. Betriffande foérbindelserna till de nir-
mare linderna hade deremot icke fullstindiga kalkyler framlagts. D4
motiondren 1 motsats till komiténs flertal ansage linierna till de afligsna
linderna af vida mindre betydelse &n upprittandet af goda kommunika-
tioner till vira grannlinder, hade han 1 afgifven reservation framlagt
sina betdnkligheter gent emot de férra och en detaljerad utredning an-
giende de senare. For honom syntes nemligen likgiltigt, om 1,000
tons gods passerade grinsen for att vidare befordras till Kina eller om
destinationsorten vore Ryssland, Tyskland eller Danmark. Lika mycket
guld eller utlindska valutor tillférdes landet i begge fallen, och handels-
balansen finge deraf samma inverkan. Men hvad som deremot vore
visst, vore, att exporten af 1,000 tons gods till Kina vore férenad med be-
tydligt mycket mera besvér, kostnad och risk &n samma qvantitet till
de ndrgrdnsande ldnderna.

Di nu exporten till sirskildt Ryssland enligt foreliggande utredning
vore ytterst obetydlig och d4 motiondren befarade, att Kongl. Maj:t vid
framliggande af forslag, grundadt pd handels- och sjofartskomiténs ut-
litande, vid det férhallande, att komitén egnat s4 mycken uppmérksamhet
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4t linierna till de afligsna linderna, skulle stanna i valet och gvalet be-
triffande de nirmare, si hade detta foranledt motioniiren att i framlagd
motion f§ utrént, huruvida icke den meningen inom Riksdagen gjorde
sig gillande, att man borde taga ett litet steg forst, innan man toge i
tu med ett stort, mera omfattande och framfor allt mera dyrbart.
Denna motiondrens 4sigt, som han i reservation anfort, hade silunda
motiverats:

Frigan om subventioner af statsverket hade alltid ansetts vara af
synnerligen grannlaga natur. [ utlandet hade sidana under vissa tids-
erioder anlitats, och det hade icke fornekas, att subventioners be-
viljande af allminna medel varit till stort gagn for handeln och sjofarts-
niringen. Men hvad som vore nyttigt i dag vore icke alltid nyttigt ett
ar harefter, och derfor hade man utan tvifvel kunnat spéra, att dsigterna
utomlands angiende nodvindigheten af subventioners beviljande icke
framtridde si skarpt nu som for 15 ar sedan. Dermed vore dockicke
bevisadt, att hos oss i vissa fall systemet med subventioner icke be-
hofde tillgripas, ty med afseende p& handelns utveckling lite det sig
icke gora att ofverhoppa vissa skeden af utvecklingens jemna ging.
Hvad den stora internationella sjofarten betriffade, lode den mindre
under den jemna utvecklingens lag #n méinga andra néringar, derfor
att det element, pad hvilket den bedrefves, numera vore en gemensam
egendom, éppen for alla; och fraktmarknaden stode en och hvar till
buds, formedlad genom den elektriska gnistan, lika vil i Stockholm
som 1 London eller Hamburg. Hir vore endast friga om att den be-
hofliga materielen funnes. Dess mer eller mindre fordelaktiga anvénd-
ning komme sedan att bero pd kunskaperna och erfarenheten hos
redarne. Det vore saledes jemforelsevis fi faktorer, som med afseende
pa den stora sjofarten inverkade. Skeppsredareverksamheten vore icke
en niring, som behofde liras fran far till son i minga led, och for den-
samma gilde icke ovilkorligen, att en redare med 60 &r pid nacken
maste vara mera framstiende in 30-aringen. Endast energi och den
vakna blicken samt det flitiga inhemtandet af hela verldens marknads-
lige utgjorde underlaget for kompetensen. Det hade derfor visat sig,
att vissa linder, sisom Norge och i synnerhet Tyskland, kunnat pa
synnerligen kort tid komma att intaga framstiende platser inom de sjo-
fartsidkande nationernas led, hvilket for motiondren bevisade, att om
man velat en utveckling i den rigtningen, si funnes inga tekniska hinder
for saken. Visserligen vore han den férste att framhilla, att befintlig-
heten af en duglig kustbefolkning vore ett vigtigt underlag for sjofarts-
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néiringens- utveckling, och icke kunde det jifvas, att denna omstindighet,
hvad betriffade Norge, hade sin stora betydelse. Men om Tyskland
hade man aldrig kunnat pésta, att det egt en sjofarande kustbefolkning.
Det hade uppfostrat en sidan, d4 man der i landet kommit till insigt
om den stora betydelsen af gjofarten, och om fa uttalanden syntes man
i Tyskland vara si enig som om den af tyske kejsaren gifna parollen:
yUnsere Zukunft liegt auf dem Wasser.»

I bada dessa linder hade man forstatt att anskaffa det nodlga
kapitalet. I Tyskland, derfor att tillrickliga kapital alltid funnes dispo-
nibla, da deras framgangsrika anvdndande vore att paridkna. I Norge,
derfér att oOfriga niringar icke haft sidana forutsittningar som just
denna. Och hvad man sjelf icke haft, det hade man anskaffat utifrin, ty
rederindringen, ritt bedrifven, skulle, det hade man insett, i allménhet
gifva s stor vinst, att man alltid kunde batala den utlindske kapitalisten
en ritt hog ridnta och dndock hafva god behallning. Motiondren hade
alltid derfor ansett sisom favitskt det hos oss ofta forekommande
klandret, di det vore tal om att norrménuen till stor del icke egde sin
handelsmarin. Faktum vore emellertid, att de fortjenat betydliga belopp
péd den transaktion, som af dem utférts, och det skulle antagligen om
nigra 4r kunna bevisas, da man kunde o6fverskdda saken opartiskt, att
landet icke allenast riddat sig ur en brydsam beldgenhet med otillfreds-
stillande handelsbalans och i 6frigt ogynsamma konjunkturer f6r industri
och handel, utan till och med kommit till vilstand for att icke sédga
rikedom. Det hade varit sjofarten, som édstadkommit detta.

P4 ett helt annat sitt stilde sig frigan om en wutveckling af han-
deln. Dess teknik vore odndligt mycket mer komplicerad. I motsats
till att befraktaren af ett fartyg i allmén fraktfart endast krifde fa
manipulationer, fa telegram och ett fital férhandlingar, fordrade varu-
utbytet ett oerhordt arbete. Koépmannen, som vore mellanhand mellan
producenten och konsumenten, kunde icke med en helt enkelt telegrafisk
forfragan goéra sig underrittad om, huruvida en sd och si stor gvantitet
af en vara erfordrades. Han méste genom studier, vidstrickta resor
och otaliga besék hos sina, pa vidt skilda orter bosatta kunder studera
deras smak, vanor och foérestillningssitt. Och om i en trakt smak-
rigtningarna eller vanorna skulle vara si olika, att det utforande af
hans artikel, som passat for A, ej passade for B, s4 mdste han 4 andra
orter eller genom mellanhinder uppsoka afnimare for dessa artiklar
fér att fi en order tillrickligt stor, fér att dess utférande hos produ-
centen skulle lona sig. Den stora utvecklingen hos industrien och
dermed forenade prisfall nédvindiggjorde nemligen, att varuomsitiningen
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skedde 1 stort; det kunde aldrig l6na sig att igdngsitta ett varnutbyte
med smé qvantiteter. Kostnaderna skulle d blifva fér stora och vinsten
bortfalla. Képmannens arbete vore emellertid dermed icke slut. Hade
han lyckats anskaffa ett tillrickligt antal afnimare, sd gillde for honom
sedan att formedla dessas smak och intressen till producenten. Han
méste upplysa och undervisa denne om hvad marknaden fordrade. Vil
ansiges det i minga fall, 1 synnerhet hos de storre fabrikanterna, att
dessa sjelfva skulle inhemta kinnedom hos konsumenten om nyss nimnda
omstéindigheter, och vi hérde ofta omtalas, att jernbruk utsinde sin
forste ingeniér for ett dylikt dndamal. Motionédren trodde emellertid
icke, att deraf i allméinhet vunnits onskadt resultat, dtminstone icke dé
sddana resor foretoges endast hvart tredje eller fjerde dr. Endast en
oaflatlig och fortgéende forbindelse med konsumenten kunde pa ett
tillfyllestgérande sitt férhindra, att marknaden férlorades. Konkurrenter
upptridde nemligen och underbjode eller utbjode forbéttrade artiklar,
och skulle marknaden icke férloras, méste antingen varan forbattras i
jemnhojd med konkurrentens eller ock prisnedsittningen utjemnas.
Detta vore kopmannens vigtiga uppgift. En icke mindre sidan bestode
deri att alltjemt uppsbéka nya kunder. _

Fastin det, som nyss nimnts, kunde sigas egentligen icke hafva
med #mnet att gora, ansdge sig dock motioniren béra anféra dessa
synpunkter for att kunna bevisa, hvad han sedermera skulle komma
till. Han hade velat 4dagaligga koépmannens stora mission och vigt
for industriens utveckling, och han kunde for att bestyrka detta icke
anfora bittre forebilder 4dn England och Tyskland. I synnerhet det
sistnimnda landet syntes hafva sin kunskapsrika och dugliga képmanna-
kir att tacka for sin storartade utveckling.

For att emellertid kopmannen skulle kunna utféra allt detta, maste
honom gifvas de mnidiga verktygen i handen. Ett af dessa vore den
ndringsfrihet, som vi numera &tnjote. Men ett annat kanske dnda
vigtigare vore goda kommunikationer.

Di motiondren inginge p& denna friga, ville han genast for
resonnementets skull utkasta det pastiendet, att man hos oss, med af-
seende pad de kommunikationer, som képménnen behofde, hade férsummat
mycket, och detta pastiende ville han bevisa, i trots af att med afseende
pd folkmiingden intet land i hela verlden gjort si mycket for sina
kommunikationer som just vart. De drligen utkommande statistika
redogérelserna Addagalade, att jernvigsnitet vore det mest storartade
och att dess utveckling alltjemt fortginge. Statsmagterna visade sitt
intresse i detta hiinseende genom att spart sagdt utan gréns bidraga
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med kapital. Anliggandet af jernvidgar, de mande vara af hvad beskaf-
fenhet som helst eller ligga i hvilken som helst afkrok af landet, funne
alltid gynnare eller tlllrackhgt kapital. Ur kulturel synpunkt vore
hirom ej annat dn godt att siga, men ifrigasittas kunde, om man icke
i manga fall géatt allt for langt eller om man af de utlagda medlen
haft den nytta som paraknats. P& sadant sétt syntes honom bra manga
millioner anvéndts mera fér behaget, att en landsdels befolkuing skulle
kunna aka pi jernvig i stillet for med skjuts, dn fér nodvindigheten
af handelsomsittning; och i detta ldge ju 1 och fér sig intet ondt, for
84 vidt man kunde anse, att landet hade rid dertill. Hvarken var
handelsomsittning eller handelsbalansen hade deraf nytta, ty jernvigs-
ndtet omsatte hufvudsakligast varor inom landet. Nu hade emellertid
uppgiften for handels- och sjofartskomitén icke varit det kulturella intresset,
utan det nationalekonomiska, och derfér hade motiondren sokt adaga-
ligga, huru vigtigt det vore fér képmannen, d. v. s. férmedlaren af vér
varuomséttning, att hafva goda kommunikationer. For denna vore det
icke nog, att man inrdttade goda kommunikationer #ill grinsen, utan

man mdste gd utdfver demma — man mdste draga ut jernvdgarne dfver
hafven. Det vore detta, som icke beaktades; det vore detta, som méaste
goras.

I det allminna forestillningssittet inginge, att, om en jernvig
ledde till en sjostad och denna stode i forbindelse med orter 1 frim-
mande linder medelst 4ngbatar, s& funnes en anvindbar handelsforbin-
delse. Det vore emellertid icke sa. Allt for ménga omstindigheter
och hinder forefunnes for att en dylik anordning skulle kunna kéinne-
tecknas sdsom en modern kommunikationsled, anvindbar fér handels-
andamal. For att belysa detta ville motiondren sisom exempel fram-
halla, huru féga gagneliga vi 1 dag skulle anse samfirdsmedlen mellan
Stockholm och Malmé, om tégférbindelse mellan dessa stider endast
funnes en ging i veckan, eller om & nyss nimnda trafikled ett afbrott
méste goéras 1 Néssjo for omlastning af gods eller om de resande der
maste uppehslla sug ofver natten. Exemplet, tillimpadt pd véra for-
bindelser utéfver vara grénser, kunde vil icke nekas vara sldende.
Det 4dagalade, att hvad som hvarje dag skedde, nemligen att de varor,
hvilka fordes till Géteborg, stannade 1 jernvigens magasiner, der de
méiste omhindertagas af en sirskild, dertill befullméigtigad person samt,
efter att hafva magasinerats i staden kanske en vecka, fordes ombord
pd en dngare for att vidare befordras, icke vore modernt. Nog skulle
det vicka bra mycken ovilja, om gods behéfde silunda behandlas i
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Nissjo. Motiondren kunde ej finna mera fog for att ligga en dylik
handelsgrins i Géteborg eller ndgon annan sjostad &n i Nassjo.

Varuomsittningen finge icke kinna sidana gréinser, der de icke
oundgingligen vore nodvindiga, sdsom exempelvis for den transoceana
trafiken. Att uppehill i transocean fart maéste uppstd, berodde emeller-
tid ps den omstindigheten, att man exempelvis pid en linie emellan
Hamburg och Newyork icke kunde expediera en éngare for hvarje dag,
dels derfor att det vore for kostbart, dels ock derfor att det vore oméj-
ligt att anordna tillrdckligt snabb lastning och lossning af si stora
fartyg. Den tekniska fullindningen vore nog derfor relativ. Men det
vore & andra sidan stor skilnad mellan transoceant varuutbyte och det
som forsigginge till vira ndrmaste afsittningsomraden.

Pa4 grund af hvad salunda anférts, ansdge motioniren det vara
af hufvudsaklig betydelse att erhéalla fullt regelbundna férbindelser wi-
dfver vara grinser med vira jernvigsforbindelser inom landet. De
borde vara dagliga sivil till Ryssland som till Tyskland, och att erna
detta lage hvarken inom oméjlighetens grins, ej heller vore kostnaderna
derfor s34 fruktansvirda. For att emellertid dylika forbindelser skulle
vara af den nytta, som motionidren ¢nskade adagaligga, méste de hafva
naturen af att vara sannskyldiga »jernvigar dfver hafvem». Att en om-
lastning méste ske, niir varan skulle 6fvergd fran land till haf, borde
icke hafva nigon inverkan f6r varuafsindaren. Han borde icke be-
héfva vidtala sirskilda ombud for varornas magasinering eller omhénder-
tagande; allt sidant maste ombestyras af kommunikationsférvaltningarna,
B4 att varornas obehindrade framférande o6fver allt egde rum. Detta
hérde icke till det outférbara, dfven om direkt samtrafik i den mening,
att viglingderna sammanlades, med ett siddant land som Ryssland icke
skulle kunna vinnas. Ty lika sdvdl som nu genom enskildt aftal
varan kunde tullbehandlas och vidare férsindas till det inre af ett nir-
beliget land, lika vil kunde detta ombesérjas genom aftal mellan kom-
munikationsforvaltningarna. Beqvidmligheten af en sidan anordning
lige i oppen dag. I stillet for att en héirvarande fabrikant genom
korrespondens behofde anskaffa ett sdrskildt ombud 4 det frimmande
landets grins, kunde han erhélla nédiga upplysningar om fraktkostnader
m. m. vid stationen, der varan inlemnades. Att en sidan anordning
for ofrigt vore utférbar, hade d4dagalagts genom vira grannar danskarne,
som sig till férdel icke allenast triffat aftal 1dylik rigtning, utan dfven
forstatt att linka de svenska varutransporterna sa, att dessa i atmin-
stone tvd rigtningar si godt som maste foras genom deras land. Om
dn en dylik anordning for oss i visst afseende kunde anses sidsom be-
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qvém, si hade den dock ménga och betinkliga skuggsidor genom att
vi komme i kommersielt beroende.

Sage vi till exempel pd huru vi skétt var smorexport, och upp-
droge en jemférelse med huru danskarne skott sin, sa skulle vi finna,
att frin det att vi pd 70-talet bada statt ganska lagt, ja, sd lagt, att
knappast ndgon export forsiggatt alls fran de bada linderna, s& hade man i
Danmark kommit upp till en exportsiffra af 160 millioner kronor per
ar, dd vi ej hunnit lingre 4n i nidrheten af 40 millioner. P4 samma sitt
med en annan landtmannaprodukt, dgghandeln. Danskarne exporterade
af denna vara for 20 millioner kronor, d4 vi importerade for flera
millioner. Att detta berodde pia o6fverligsenheten hos deras kommu-
nikationer och hos deras képmin, lede intet tvifvel. Men det vore
ocksd visst, att dfven om vi hade lika framstiende képmin som dan-
skarne, si skulle dessa icke kunna &stadkomma nagon afsevird dndring
af siffrorna, s linge som vi férsummade att anordna regelbundna
kommunikationer till de angrdnsande linderna.

Huru vigtigt det vore att komma sd direkt som méjligt till af-
séittningsorten, kunde édfven genom sliende exempel visas, just med
afseende pa vir smorexport. Smérproducenten i sodra Sverige hade
tillging till samtrafiktaxor 6fver Danmark till England, pid samma sitt
som den danske smorproducenten. Men han begagnade sig sisom
regel icke hiraf, utan féredroge att silja sitt smor till kopmannen i
Képenhamn. Salunda séldes af de 40 millioner kronor smoér, som vi
arligen exporterade, icke mindre #n for 15 millioner kronor till danska
mellanhéinder. Dessa hade emellertid intet intresse af att afséitta den
svenska varan framfér den danska, och féljden deraf blefve bade att
samre pris erholles och att marknaden inskrinktes. Om 1 dess stille
de svenska producenterna stode i mera direkt forbindelse med konsu-
menterna, si skulle utan tvifvel battre pris ernas. Men édfven om sa
ej skulle kunna ske, si vore vil bittre att for befrimjande af véra
intressen béttre forbindelser anskaffades med exempelvis driftiga tyska
kopmén 1 stillet fér att 6fverlemna véira intressen i hinderna pa vara
konkurrenter. Motiondren syftade hidrvid pa att 1 synnerhet smor-
exporten frin sédra Sverige borde formedelst angfirjor i direkta vagnar
ledas ofver Liibeck till Hamburg och England férmedelst fran Ham-
burgs frihamn redan nu hvarje dag afgiende bitar. Vi erholle di en
kraftlg hjelp just inom det omride, der vi sjelfva vore svaga, nemligen
kopmannens, och det lede intet tvifvel, att Hamburgs driftiga kopmin
skulle beflita sig om att uppsoka nya kunder i England och kraftigt
forhjelpa oss att konkurrera om den engelska smoérmarknaden. Han
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afsige emellertid att i ett avnat sammanhang dterkomma till denna
vigtiga angelidgenhet och hade endast velat antyda utférandet.

I det foreghende hade motioniren, enligt hvad han vidare yttrat,
sokt ddagaligga, huru stor och vigtiz frigan vore om upprittandet af
goda kommunikationer utofver landets grinser.

Han hade ock framhallit, att den stora sjofarten i och for sig
enligt hans férmenande vore en sa god niring, att den icke annat &n
i undantagsfall borde behéfva niagon direkt hjelp i annat afseende édn
anskaffande af kapital och modernisering af befintliga institutioner.
Men hirvid syftade han endast pi allmdn frakifart och ville uttryckligen
framhalla, att man maste bestimdt skilja emellan sidan sjofart, som
bedrefves for sjofartens egen skull, och sidan, som bedrefves for
handeln. Den sistnimnda hade hclt andra betingelser. Den vore icke
lingre att anse sisom sjofart i detta ords allminna mening, utan den
vore att unse sasom ett jernvigsforetag eller 1it vara en kommunika-
tionslinie. Men likasom det vore 4dagalagdt, att jernviigsdrift utan
regelbundenhet och dagliga forut faststilda afgdngstider skulle vara
nigot onaturligt och i hvarje fall icke motsvara sitt dndamal, lika
kraftigt onskade motiondren framhilla, att ett utstrickande af vara
jernviigar ofver vira griinser och till nérliggande linder ovilkorligen
miste lyda samma lagar och fylla samma uppgifter som de 4 land be-
ligna kommunikationerna. Det komme att taga tid att hir 1 landet
fa detta forestiliningssitt erkdndt, ty det vore fér oss sd nytt; men
det Llefve en ocftergiflig nédvindighet, for sa vidt vir exportindustri
icke skulle gi under och fér si vidt vi 6nskade ett upphjelpande af
vir nuvarande beklagliga hundelsbalans till utlandet.

Detta uttalande finge emellertid icke tagas absolut efter orden
eller sidana konklusioner deraf dragas, som att vi borde inritta regel-
bundna linier till Ostasien, Sydamerika eller till andra transmarina
platser, utan motiondrens pastiende vore begrinsadt till oss ndrmast
liggande linder och kunde ej gilla andra, férr dn vi till ifventyrs
skulle fi4 sidana intressen lingre bort, som da kunde gifva fog for ut-
strickta kommunikationer. Si hade Norge 1 ganska utstrickt grad
gifvit subventioncr &t sjéfartsforetag, hufvudsakligast pi egna kuster
cller med nirliggande linder. I ett enda fall hade man gétt lingre,
nemligen med den spanska linien. Anledningen hirtill vore emcllertid
uppenbar. Norge hade funnit, att det katolska och till foljd deraf
mycket fiskitande Spanien behofde sd stor tillforsel af fisk, att man
med foérdel Lkunde utbjuda den norska i konkurremsen med fiskvaror,

Bih. till Riksd. Prot. 4 Saml. 1 Afd. 44 Hift. 2
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lemnade frin England, Frankrike och Medelhafslinderna. Derfor hade
den linien inrdttats, och det hade &fven blifvit ddagalagdt, att den
beredt landet stora fordelar.

Men helt annorlunda stilde sig frigan enligt motioniirens férme-
nande, ndr man hir i Sverige bringat p4 tal upprittandet af direkta for-
bindelser emellan Sverige och s4 afligsna platser som i Ostasien och La Plata.
Har forelage intet sidant verkligt underlag fér dylika linier som exempel-
vis for de linder, som hade betydande kolonier. Ej heller hade sisom
under Frihetstiden den svenska handeln tagit den rigtningen, att den
slagit sig sirskildt pad dessa trakter, en rigtning som for ofrigt hufvud-
sakligen afsett import och icke export. Och #ndock hade under de se-
naste dren oupphorligen ropet efter sidana linier horts. Knappast en
enda af de under senaste dren utsinda handelsstipendiaterna hade under-
latit att efter kort vistelse i nigot af de transmarina linderna genast
framslunga pastiendet, att en afseviird afsiittning af svenska produkter
skulle kunna piridknas, om endast direkta férbindelser funnes fran vart
land. Man hade pekat p& det lilla Danmark och icke utan afund fram-
hallit, att vi borde hafva kunnat dstadkomma lika mycket som detta. Men
man hade dervid forbisett, att de danska linierna tillkommit efter ett stor-
artadt och grundligt arbete, 4syftande handelns upphjelpande. Danskarne
hade hvad vi saknade, nemligen en lifskraftig och duglig képmans-
kir, som genom resor och noggranna studier forskaffat sig insigt om
dylik handel. Och de hade vidare sokt sidana politiska forbindelser,
som erfordrades for att icke blottstilla en liten nations undersite 1
dessa halfbarbariska trakter. Héiraf syntes aterigen, huru komplicerade
dessa saker vore; om den danska-ostasiatiska linien komme att bira
sig, syntes detta bero pi att den endast vore ett komplement till andra
merkantila storartade foretag i Siam och Kina, si att linien icke i och
for sig behofde béra alla dermed férenade utgifter.

Skulle derfor strifvandena gd i den rigtningen, att vi skulle
sysselsiitta oss i mycket afligsna linder, s& borde spoérsmilet behandlas
salunda; att vi med all kraft strifvade efter att skaffa oss handel med
dessa linder och afsittning derstddes af vira produkter; att vi derfor
genom utsindande af skickliga, tekniskt bildade personer undersékte
mdjjligheten deraf — icke genom oerfarna handelsstipendiater — och
att vi derefter slutligen, sedan handeln visat sig uppblomstrande, syssel-
satte oss med frigan om inrdttandet af egna linier.

I den ordningen ansige motiondren, att komitén bort behandla
ifrdgavarande sporsmal, och det vore derfér han hyst s stora betinklig-
heter vid saken i friga, att han ansett sig bora deréfver uttala sirskild
mening.
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D& emellertid frigan blifvit s8 mycket ventilerad i pressen och
man och man emellan — dock utan féregéende undersékning — och
d4 den synts for minga vara s tilltalande, vore det si mycket mer
angeliiget att grundligt utreda densamma. Han hade derfor deltagit i
utarbetandet af kostnadsuppgifter for uppréittandet af dylika linier, och
fastin som regel kalkylerade utgifter i hogst viisentlig mén understege
blifvande verkliga, s4 ansige han dock, att de af komitén framlagda
siffrorna vore si nira de verkliga, att p4 dem kunde grundas en fére-
stillning om utgiftssidan. Hvad betriffade inkomstsidan, hade han
deremot stora betiinkligheter. Forst och frimst kunde det vil icke
sigas vara af behofvet pikalladt att upprétta en linie, nér man i kal-
kylen méste taga sin tillflygt till de inkomster, som kunde uppkomma
genom inlastande af varor 1 ett p& vigen beliget handelscentrum.
Visserligen kunde hiremot inviindas, att afsittningen till Ostasien och
La Plata icke varit stor, derfor att direkta linier icke funnits. Varorna
kunde hafva befordrats 6fver Hamburg, Antwerpen eller nigon engelsk
hamnstad och redovisats i statistiken sisom export till dessa ldnder.
Men éfven om statistiken (se tabell 4 till bihang 4 af Sveriges utrikes
handel), utvisande & sidan 107 endast en varuomsittning till dessa
linder for 1898 af 476,925 respektive 720,837 kronor, icke skulle an-
gifva all omsittning, si vore dock antagligt, att de verkliga siffrorna
vore ovisentligt hogre. Motiondren for sin del sige ej heller nigon
utsigt till att detta i nidgon visentlic mén skulle forindra sig.

Han kunde emellertid icke neka till att det vore ganska mot-
bjudande att behofva opponera sig mot planer pa dylika foretag, hvilka
otvifvelaktigt skulle &tminstone tills vidare uppfylla méngen med stolthet
och komma de fosterlindska kiinslorna att svalla. Men han kunde icke
undgi att taga i betraktande, huru betinkligt det skulle gestalta sig
den dag, di vi blefve tvungna att ligga upp eller forsilja dessa fartyg
och di vi skulle se de en ging sd stora férhoppningarna grusade; och
detta komme att ske, om vi nu eller under de nérmaste iren anordnade
dylika férbindelser. Om deremot de nédvindiga forutséttningarna, nem-
licen en utvecklad handel och kinnedom om dessa linder, skulle komma
att blifva till finnandes, di, men férst dé, skulle han blifva den ifrigaste
forkiimpen for inrittandet af behéfliga kommunikationer. Han ville der-
jemte visa, att vi kunde komma derhin utan att l6pa de risker, som
ett for tidigt inriittande af storartade anordningar skulle hafva till foljd.
Om t. ex. en ny grufva borjade bearbetas i nidrheten af Gellivare-banan,
kunde det icke ifrigasittas att anligga en ny jernvidg ner till hafvet,
utan man transporterade den brutna malmen formedelst en bibana till
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hufvudbanan, atminstone sé linge som trafiken pa denna icke vore storre,
dn att godsmingden kunde framféras. P4 samma sitt hade han tinkt
sig, att det vore naturligare att till redan befintliga stora strakviigar for
handeln fran Tyskland, Belgien, England och till och med Danmark
inrétta goda forbindelser. De & dessa linier trafikerande stora angarne
hade endast séllan fylda lastrum, &atminstone icke pi utgiende, och
kunde derfér lemna godt tillfille for befordran af véra industriartiklar.
De varor deremot, som beriknats {6r hemresan, vore alla af sidan
natur, att de billigare kunde befordras genom éangfartyg i allmin
fraktfart eller genom segelfartyg, in genom dyrbara subventionerade
linier. Hiremot hade man hufvudsakligast endast haft en inviindning,
nemligen att varorna vid omlastningen kunde taga skada. D3 emellertid
det hufvudsakligaste exportgodset bestode af jern- och stilvaror, och
dé det icke kunde bestridas, att man genom sirskilda atgirder, sisom
en sirskild agents anstillande och ett magasins upprittande for varornas
férvarande pa omlastningsorten, for ett jemforelsevis ringa belopp
skulle kunna fi denna oligenhet utjemnad, si syntes innebérden af
denna invidndning icke hafva nigon birvidd. Jemférde man derjemte
pé sd sitt uppkomna kostnader — lit vara, att dessa skulle uppgi
till 1, 2 eller 3 kronor per ton af exporteradt gods, eller siledes hogst
12,000 kronor — med beloppet af det statsunderstéd, som enligt ut-
rikningen behofde vara 810,628 kronor, och dervid ville erkinna, att
den nyss niamnda oligenheten af omlastningen skulle kunna vara af-
hjelpt genom att triffa forbattrade anordningar vid omlastningen, s
forefolle det, som om denna sisom visentlig framhéllna oligenhet icke
fordrade allt for stort afseende.

Ungefir samma forhallande gjorde sig gillande med alla de i
komitéforslaget ifrdgasatta linierna.

Det vore gifvet, att man vid upprittandet af dylika linier sir-
skildt ansige som tungt vigande skil dem, som &dagalade, att vir
export deraf skulle kunna draga nytta. Men undersskte man da den
méngd gods, som i kalkylerna beriknats kunna exporteras frdn Sverige,
sd framginge, att

till Syd-Amerika skulle exporteras....................... 8,000 ton
till New-York ..., 5,400 ,,
pé den Ostasiatiska linien ... ... 4,000 ,,

Sammanstildes nu dessa siffror med de subventionsbelopp, som
staten behdfde vidkdnnas for att fai till stdnd en dylik export pa det
foreslagna sittet, eller respektive:
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for Syd-Amerikanska linien ... kronor 769,200
5y New-York-linien .......... ..., 436,861
s Ostasiatiska linien ... » 810,628
sd visade sig, att kostnaden for hvarje ton exporteradt gods blefve
for Sydamerikanska linien .......... kronor 96: 15 per ton
sy New-York-linien .. ..oy, 80:90 ,,
,, Ostasiatiska linien............. ,  202:65 ,

Orimligheten af dessa siffror hade motiondren for sin del svirt
att formildra, d& inga sidana omstindigheter forelige, som, enligt hvad
han ofvan anfért, borde inverka och hade inverkat for andra linder,
nemligen antingen koloni-intressen eller speciella handelsintressen.

Sedan motiondren férklarat sig i detta sammanhang med afsigt
lemna alldeles ur rikningen hvad som blifvit anférdt alternativt rérande
en linie till Finland, emedan f{6érutsidttningen for den af komitén an-
tydda linien Gefle—Réafs6, nemligen en jernvdg emellan Bjérneborg
och dess hamnplats Rifso, dnnu icke forefunnes, har han ofvergitt till
behandlingen af forslag till att sammanbinda det svenska och det ryska
jernvigsnitet genom en angbatslinie Stockholm—Reval.

Fasthillande sisom sin bestimda grundsats vid dylika liniers
inrittande, att deras vigtigaste dndamél vore att sammanknyta jervigs-
linierna inom tvenne genom hafvet atskilda linder, ansige motionidren
sdsom oafvisligt, att det nirmaste afstdndet skulle véljas. Hérutinnan
delade han siledes fullkomligt jernkontorets, exportféreningens och de
konsulers mening, som yttrat sig i frigan.

Mot den hidr ofvan uttalade &sigten, att en dylik forbindelse
skulle verka som en »jernvig o6fver hafvet» och att samma anknytnings-
punkter blefve anvinda hela aret om, borde ingen allvarlig invindning
kunna goras. Det vore forst genom en langt drifven regelbundenhet,
som forbindelsen ofver sjén kunde med afseende pi transportvirde
blifva likstild med forbindelsen pid land. Det finge derjemte icke for-
glommas, huru vigtigt vid kommunikationer i allmédnhet det vore, for
deras tillvaro, att deras tidtabeller spredes bland allminheten i si
vidstrickta kretsar som mojligt. Ingen ovisshet finge forcfinnas om
en linies tillvaro och om turernas regelbundenhet. I motsatt fall hade
linien f6r handelsverlden icke det varde och kunde icke parikna den
alltjemt fortgdende Gkning af trafik, som eljest erfarenheten adagalade
kunde komma en god kommunikationsled till del.
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A andra sidan maste ocksi tagas i betraktande det storre eller
mindre intresse for forbindelsen, som skulle kunna piriknas fran de
Jernvigsforvaltningar, med hvilka férbindelsen skulle std i samtrafik.
Pa den svenska sidan vore ju icke ifrigasatt nigon annan punkt &n
Stockholm annat &n for det fall, att isen skulle ligga hinder i vigen.
Men pi ryska sidan skulle bitarna, enligt komiténs uttalande, in gi
till Reval och an till 8:t Petersburg. Under dylika forhillanden syntes
icke kunna périknas sd fordelaktigt samtrafiksaftal med den ryska jern-
vigsforvaltning, som dirigerade banorna, som hade Reval till slutpunkt.
Dessa skulle utan tvifvel anse sig forhindrade att uppgéra aftal om
samtrafik, synnerligast till eller frin det inre af Ryssland, d4 bestimda
grunder for godsdirigeringen icke kunde faststillas. Afven borde tagas i
betraktande, att om de ryska banorna kunde parikna inkomst af gods-
trafiken emellan Reval och det inre af Ryssland under hela aret, s
blefve deras intresse for forbindelsen utan tvifvel stérre, in om férbin-
delsen finge mera tempordr natur. Och det #dagalade utan tvifvel
mycket storre allvar i uppsatet att skapa goda kommunikationer emellan
linderna, om man framkomme med forslag till forbindelser med full-
stindig regelbundenhet och tita turer &n med sidant, som hade smak
af hugskott och allt for mycket paminde om tillvigagiendet, d4 linien
Vestervik—Libau upprittades.

Di i yttrandet foreslagits, att Libau eller Windau borde ifriga-
komma, ville motiondren bemirka, att sivil till Libau som Riga danska
linier vore inrittade, hvadan vi genom att anvianda nigon af dessa ham-
nar till 6fverfartsort skulle komma i kollision med den danska handeln.
Di detta icke vore fallet med Reval, syntes denna omstindighet ifven
bora tala till formén for Reval, hvilket samhille under dylika for-
héllanden skulle f& intresse af handeln pa Sverige. Reval hade 85,000
invnare, vore forbundet med S:t Petersburg och det inre af Ryssland
med en jernvig af utmirkt beskaffenhet. Emellan Reval och 8:t Peters-
burg ginge tre genomgaende persontig dagligen i hvardera rigtningen.
Af dessa vore ett nattdg forsedt med goda sofvagnar. Vid stationen
Gatschina, cirka 45 kilometer séder om S:t Potersburg & Petersburg—
Revalbanan, utginge en grenbana till den stora hufvudstrickan Peters-
burg—Moskwa. Varor, som skulle till det inre af Ryssland, behofde
siledes aldrig passera genom S:t Petersburg, utan kunde befordras
direkt till sina respektive destinationsorter.

Hamnanldggningarna i Reval hade, enligt hvad motiondren in-
hemtat af de nyaste kartorna, blifvit fullbordade och vore af modernaste
beskaffenhet med skjul for varuuppliggning samt ordentlig tillging pa
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hamnspsr. Hamnen vore frén sjén fullstindigt skyddad af tre vigbrytare,
hvilket vore nddvindigt, emedan den lage pa oppna kusten. Hirigenom
borde den vintertiden vara temligen tillginglig, emedan sjshifningen
minskade oldgenheterna med isens sammanfrysande. Att emellertid
hamnen vintertiden ofta vore besvirad af is, syntes icke vara tvifvel
underkastadt. Hamnen hade emellertid sedan flere ar egt en isbrytare
af betydliga dimensioner.

Viglangden emellan Stockholm och Reval vore cirka 850 kilometer
eller omkring 200 latitudminuter. Denna vigstricka vore med en 12
knops bat kunna tillryggaliggas pa 18 timmar, hvadan firden emellan
Stockholm och Petersburg via Reval pr bat och pr bana borde kunna
forsiggd pd 30 timmar, hvari blifvit inberdknade ett uppehall af tvj
timmar i Reval, behofligt for tullbehandling samt fér eventuel forsening.
Pi grund af denna visentliga {érkortning i furtid emellan Stockholm
och S:t Petersburg, borde kunna pariknas atminstone sommartiden en
icke oafsevird passageraretrafic. Afven for posten borde betydande
fordelar uppstd. I afseende & passageraretrafiken skulle dock denna
linie icke med framging kunna konkurrera med de finska linierna,
emedan dessa till stor del ginge inomskirs. Motioniren ansige emeller-
tid, att linien hade s& pass stor betydelse afven fér passageraretrafiken,
att batarne borde forses med passagerareinredning, ty oafsedt den be-
tydande tidsvinsten och ait tigférbindelserna emellan Reval och S:t
Petersburg vore vida éfverligsua dem emellan Hangd och S:t Peters-
burg, borde priset via Reval kunna stillas mycket billigare &n via Hangé.

Fér godstrafiken vore deremot den ifrdgavarande linien af allra
storsta betydelse. Af komitébetiinkandet framginge, ait varuomsitt-
ningen med Ryssland alltfér lingsamt stigit under de sista 25 &ren.
Alla syntes derjemte vara eniga derom, att Ryssland borde vara det
vigtigaste afsiittningsomridet {6r vira produkter, hvartill borde liggas, att
billigt pris i Ostersjsproviuserna & lifsfornddenheter, sirskildt & kott,
skulle f6r Stockholm bereda stora férdelar. Detta bestyrktes af den
icke oafsevirda fordel, som linicrna emellan OStersjiiprovinserna och
Kopenhamn beredde {6r den danska smorexporten pa si sitt, att
danskarne derifrin forskaffude sig billigt smor for konsumtion i deras
land, och blefve de derigenow i stdnd att exportera nistan allt det
smor de kunde producera. Motioniren framkastade dervid frigan, huru-
vida ej nedgingen i smirexporten derigenom skulle himmas. Ned-
ghugen i viar export hade ju ausetts hiirréra af 6kad konsumtion inom
landet.  Och vore det ej for lundet en affir att kunna importera ett
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prisbilligt smér for att samtidigt vara i stdnd att 6ka den exporterade
qvantiteten, hvilken pi den engelska marknaden betingade visentligen
hégre pris?

For att férbindelsen skulle kunna vara gagnelig fér varuutbytet
fordrades emellertid icke allenast regelbundenhet, utan afven tillrickligt
tita turer. Motionédren vore derfor icke beliten med komiténs uttalande,
att turer borde anordnas »minst en géng i veckan», och han vore
vidare icke beliten med att komitén approximativt anslagit linien hafva
ett viarde for handeln af 75,000 kronor. D4 komitén icke grundat sin
dsigt om beloppet pi framlaga berikningar, ville han derfor i det fol-
jande séka utreds hvad den kostade och dess betydelse.

De siffror, som fér en sammanstillning behofde anvindas, kunde
med afseende pa utgifternas belopp nigot sd nir noggrant angifvas.
Inkomsterna deremot vore vida svdrare att berikna, men erinrade
motiondren dervid, att de trafikberdkningar, som uppgjorts for jern-
viigarne, iallminhet visat sig 6fverstiga forhoppningarna. Han tillskrefve
detta uteslutande en kommunikationslinies regelbundenhet och ansige,
att en fullt regelbunden bétlinie med tita turer borde med afseende pa
trafikens tillvixt kunna anses lyda samma lagar, som gilde for jern-
vigarne. Saknades regelbundenheten eller vore turerna icke tillrickligt
tita eller om samtrafiksaftal med jernvigarne skulle saknas, bortfslle
naturligtvis dfven rittigheten att rikna med nyss angifna forutsitt-
ningar.

Motiondren ville forst framlagga kalkyler ofver utgifterna for
tvenne batar med en tur i hvardera rigtningen och skulle derefter visa,
hvartill ‘kostnaden skulle komma att uppgd for att erhalla 4 turer i
veckan i hvardera rigtningen.

Skulle en tur i veckan inrdttas i hvardera rigtningen, kunde
detta utan ringaste anstringning utforas af en bit. Den andra béiten
komme d§ att ligga i reserv.

Forutsittningar:

Tvenne angare, hvaraf den ena skulle fullgéra en tur i veckan
i hvardera rigtningen, distans 200 latitud-minuter, berdknad fartid
18 timmar, fartygens kostnad cirka 350,000 kronor hvatrdera, maskin-
kraft 900 indikerade histkrafter. Befrielse frin alla afgifter till stater,
kommuner eller hamnar.
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Utgifter:
Hyror:
1 befilbafvare ... .......c. cccoooes cevevuennee. kronor 5,000
1 styrman ... » 1,800
2 styrmédn & 1,200 ...,y 2,400
1 maskinist ..o s 2,500
2 maskinister & 1,500 ... 4y 3,000
6 eldare & 720 ... .oy 4,320
6 dicksgastar & 720 ......cooceinivne » 4,320
2 stdderskor & 300.....oi ey, 600
samt pi reservbiten:
1 befialhafvare ........occoo e o 5 9,000
1 maskinist..... oo gy 2,600
»2 eldare & T20 ....coooiiriii s 1,440
2 dicksgastar & 720 ... occovveninns o »y 1,440
1 stiderska & 300 ... ” 300 kronor 34,620
Ofrig besittning & reservbiten, da denna skulle
tjenstgora, borde anskaffas for tillfillet eller
lanas frin hufvudbéten.
Kosthdll:
for 28 man & 1,25 per man per dag ................ ” 12,775
Kol:
a 0,8 kilogram per ind. bhkr —
13%/; ton per resa ... 1,404 ton
vinschar, virmeledning och kék .. 296 ,,
Summa 1,700 ton a 22 " 37,400
Diverse ¢ maskin:
15 procent af kolkostnaden ..................... kronor 5,610
Diverse pa ddck:
trossar, rengéring, ishackning etc. ... 5,000
Arbetspenningar:
beriknade efter 100 ton fér hvarje resa: 10,400
ton & 1 krona in och 1krona ut ... ” 20,800
Twatt .. i oo Bl e Bl < R o T e R gy 1,000
Reparatzoner och haveri . ey 5,000
Diverse .. ... e ” 5,000
“Transport kronor 127,205
Bih. till Riksd. Prot. 1901. 4 Saml. 1 Afd. 44 Maft. 3
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Transport kronor 127,205
Assurans: 7 procent 4 350,000 kronor + 2 procent for

reservbiten & 350, 000 kronor .. ST ’ 31,500
Annonsering ........ o S Ly 8,000
Afskrifning 7 procent cthn et eeen s BB oot abe seneres 8 ” 49,000
Administration och kontor:

g e kronor 8,000: —

2 tjenstemdn & 2 000 5 4,000: —

trycksaker ..o v y 8,000: — . 15,000
Dockning och mdlning:

2 glnger A BOO ... e . 1,600
Underh@ll ...............cccc.... oo oottt e ” 10,000

Omkostnader for reser vbdten:
bemanning, kosthall m. m., d& den toges i an-
BPrak o e " 10s000
5 procent rénta & 700,000 ... .. .. ... * 35,000
Summa kronor 287,305

Forutsdttningar:

Tre &ngare, hvaraf 2 skulle fullgora 4 turer ¢ veckan i hvardera
rigtningen och en ligga i reserv. I ofrigt lika med foregiende.

Utgifter:
Hyror:
2 befdlhafvare & 5,000 ... krooor 10,000
3 styrmin & 1,800 .. ... ” 5,400
4 styrmidn & 1,200 ... ’ 4,800
2 maskinister & 2,500 ... ” 5,000
4 maskinister a 1,500 ... .. . 6,000
14 eldare & 720 ... s 10,080
14 dacksgastar & 720 ... » 10,080
4 stdderskor & 300 ... " 1,200

samt p& reservbiten:
Som befialhafvare antoges en

1:ste styrman kunna tjenst-

gora.

~ Transport kronor 52,560
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Transport kronor 52,560

1 maskinist ... oo » 2, 500

2 eldare & 720 . ... ’ 1440

2 dédcksgastar a 720 ... ” 1,440

1 stiderska ...... e e " 300
Kosthdll :

for 53 man & 1,25 per man och dag .....
Kol:

a 0,8 kilogram perind. hkr. —

13 's ton perresa ................ 5,616 ton

for vinschar, virmeledning och

kk s . 1184

Summa 6,800 ton & 22
Diverse ¢ maskin:
15 procent af kolatgangen ..
Diverse pa ddick:
trossar, rengoring, 1shackn1ng etc.
Arbetspengar:

D4 4 turer i veckan i hvardera rigtningen full-
gjordes, borde kunna périknas, att gods-
gvantiteten temligen snart skulle 6kas. Den
upptoges 1 kalkylen derfér till det dubbla
mot d& allenast 1 tur i veckan utfordes, eller
20,800 ton & 1 krona in och 1 krona ut ...

Tuvdtt ... ............ Gl s
Reparationer och haveri ...
Drverse

Assurans:

"~ 7 procent & 700,000 + 2 procent & 350,000
Annonser ... ... - , :
Afskrifning 7 procent
Administration och kontor:

styrelse ... i . kronor 8,000
2 tjenstemén A2 000 o » 4,000
trYCRBAKOr vrerncopmcorsonse oo sosspeomvrns 99 3,000

Dockning och mdlning:
3 ginger 3 800 . e am AR Kasang ¢ comEaRTE £ sy i
Underhall ... .. e

kronor

”

2

7
k]
”
1

"
"

99

19

58,240

24,200

149,600
22,440

15,000

41,600

2,500
15,000
15,000

56,000

8,000
78,500

15,000

2,400
15, 0()0

Transport kronor 513,480
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Transport kronor 513,480
Omkostnader for reservbdten:
bemanning, kosthdll m. m., d& den toges i
ANBPTAK ..o - 10,000
5 procent rinta & 1,050,000 ... ... ’ 52,500

Summa kronor 575,980

Hiraf framginge att kostnaderna {o6r 4 turer ¢ veckan i hvardera
rigtningen endast komme att uppgd till dubbla kostnaden for endast en tur i
veckan. Det borde derfoér vara vil virdt att 6fverviga, huruvida icke af
héinsyn, som férut anforts, det vore skil att taga steget fullt ut och
skapa en ordentlig linie, som tillfredsstilde alla berittigade kraf och
som verkligen kunde gagna handeln. Med fyra turer i veckan ernddde
man hvad som asyftats. Med en tur i veckan icke.

Innan motiondren oOfverginge till berikningen af inkomsterna,
ville han ytterligare pévisa nodviandigheten af att i alla afseenden lita
en dylik férbindelse funktionera sisom en »jernvig ofver hafvety.

Det vore forst dd alla kraf pad en ldtt varutransport vore fylda,
som en forbindelse kunde vara till gagn f6r handeln. Bort derfor med
allt siddant, som hade namn af sirskilda ombud fér varutransporter
emellan jernvig och angbat, magasinering eller kommissionirer. Intet
af allt detta finge addraga varuafsindarne besvir eller kostnader. Linien
miste for att fylla sitt dndamél ingd sisom en link i samtrafik emellan
de svenska och de ryska jernvidgarne. Nigon sidan med direkt berik-
ning af distanserna pi ena eller andra sidan lagd till grund syntes
emellertid icke kunna upprittas, utan maste, liksom nu skett emellan
Sverige och Tyskland, en skidrningspunkt forliggas emellan de olika
kommunikationssystemen, derfor att taxorna vore uppgjorda pé si olika
grunder.

Detta vore ej heller frimmande fér Ryssland, hvarest redan sedan
manga &r for godstrafik mellan vissa storre handelsplatser, sisom
London (Hull, Newcastle), Liverpool (Manchester), Antwerpen (Ham-
burg), Liibeck (Stettin, Kjébenhavn), Bordeaux, Amsterdam (Bremen),
Rotterdam, Havre, Leith, Grangemouth (och 6friga skotska hamnar),
spanska hamnarna samt fran Hamburg via Liibeck inclusive jernvigs-
frakten mellan Hamburg, Liibeck och de ryska Ostersjohamnarne, S
Petersburg, Reval, Riga och Libau, gilde en sirskild godstariff, upp-
rittad mellan de ryska statsbanorna och frimmande angbatsrederier,
trafikerande ofvanndmnda platser med regelbundna turer. Dessa be-
stimmelser vore sammanférda 1 ett stort tabellverk, kalladt: »7Tarif
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fir die Beforderung von Frachtgiitern in dem Nordisch-Ueberseeischen
internationalen Verkelr». Dess sista upplaga vore af den 20 juli 1899.

I detta for oss hogst intressanta tariffarbete vore de genomgéende
frakterna hela transportstrickan frén den utlindska hamnplatsen till
destinationsorten i Ryssland bildade sélunda:

a) af sjofrakten frin den utlindska hamnplatsen till nidgon af
ofvan angifna ryska hamnar;

b) af kostnaderna for iakttagande af transitoformaliteterna 1 den
ryska handeln, hvilka innefattade afgifterna till kommunen, (Artellge-
biihren), arbetspengar och tullkostnaderna etc. (Platzkosten);

¢) af jernviigsfrakten frin ryska hamnplatsen till bestimmelse-
orten, och

d) af omkostnader vid de ryska banorna, bestiende af in- och
utlastning, stationskostnader dfvensom i 6frigt forekommande samtrafiks-
afgifter. Frin dessa sistniimnda vore forsandelserna till S:t Petersburg
via Reval befriade.

Dessa kommunikationslinier vore siledes, efter hvad som fram-
ginge af de ganska omfattande bestimmelserna i forendmnda tariff, att
anse sisom synnerligen vilordnade. Det félle dock i 6gonen, att intet
af denna organisation blifvit till nytta for handeln pd Sverige.

Skirningspunkten borde i forevarande fall forliggas till Reval,
och é#ngbitslinie ingid i den svenska samtrafiken, dtminstone med det
genomgiende godset, och sdledes berdknas sisom on svensk jernvigs-
linie i denna. Med en dylik anordning syntes icke afsevirda svarig-
heter bora uppstd for afrikning och kontroll, emedan detta kunde ega
rum vid statens jenrnviigars kontrollkontor. Méjligen behofde en i
ryska kunnig person der anstillas.

For att under forsta tiden tillse, att allt ginge i sin ordning vid
behandlingen af godset i Reval, ansige motiondren det kunna vara af
nytta att uppritta ett sirskildt kontor derstiides, hvilket derjemte skullo
ombesérja den behéfliga korrespondensen, reklamationer etc. Detta
kontor blefve salunda den yttersta stationen i vart jernvigsnit i rigt-
ning 4t Ryssland.

Med afseende pa fraktkostnaden borde statens jernvigstaxa liggas
till grund, och strickan Stockholm—Reval skulle ingé med en beriknad
viglingd af 200 kiloweter (i stillet fér den verkliga 350 kilometer).
Med antagande af en medelsiffra af 5 o6re per tonkilometer, skulle sé-
ledes medelkostnaden for en ton transporteradt gods utgéra 10 kronor.
Di medelkostnaden pi strickan Reval-—S:t Petersburg, enligt hvad
motioniren inhemtat, borde kunna uppskattas till 9 kronor, blefve sam-
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manlagda medelkostnaden for 1 ton omkring 19 kronor, hvilket vore
visentligt billigare &n hvad som fér nirvarande fordrades for transport
via de finska linierna.

Med stod héraf borde féljande inkomstberikning kunna anstillas.

Under forutsittning af en tur i veckan i hvardera rigtningen:
Gods:

10,400 ton a 10 kronor pr ton ... ...... ..... kronor 104,000

Passagerare:

Under 8 veckor, 60 stycken pr resa 480
Under 44 veckor, 20 stycken pr resa 880

Summa 1,360 & 21 ,, 28,560
Summa kronor 132,560

Under forutsittning af 4 turer i veckan i hvardera rigtningen
arligen:
Gods:

20,800 ton & 10 kromor pr ton ..... ...... .... kronor 208,000
Passagerare:

2,720 stycken & 21 ... ... . 57,120

Summa kronor 265,120

Sammanstildes dessa inkomstsiffror med de beriknade utgifterna,

uppstode:
med en tur i veckan en brist af ... ...... .. kronor 154,745
och med 4 turer i veckan en brist af ... ......... ,  310,860.

Om man toge i betraktande virdet af férbindelserna, anordnade
pé det ena eller andra sittet, kunde man enligt hvad motioniren vidare
anfort, icke tveka vid valet af hvilken man borde gifva foretridet.

Enligt 1898 4&rs statistik uppginge vir export till Ryssland till
5,686,976 kronor, under det att samtidigt exporten till Finland uppginge
till 11,425,808 kronor.

De hogsta posterna i denna export vore:

till Finland till Ryssland
Fisk ... 551,218 kronor 922,441 kronor.
Maskiner och redskap ............. 2,478,858 318,463 ,,

Jern och stal e 3,101,558, 1,287,072
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Missproportionen vore pétaglig. Den genomginge hela tabellen
i kongl. kommerskollegii berittelse och ddagalade uppenbarligen, att
orsaken vore bristande kommunikationer.

Endast af artiklarne jern och stal exporterades nu till Finland
omkring 15,000 ton, di af samma artiklar till Ryssland endast ginge
omkring 10,000 ton. Det syntes derfor vara tillatligt att kunna antaga,
att den berdknade godsqvantiten skulle stegras, och syntes det motio-
néren, att man icke vore for djerf i sina kalkyler, om man antoge, att
exporten till Ryssland kunde stegras dtminstone till samma héjd som
den till Finland. I forbigdende kunde vara af intresse att erinra, att
Danmark, som i egentlig mening icke vore nigot industriland, dock
exporterade till oss for ett virde af 58,614,372 kronor.

Det vore derfor frin det allminnas sida vil anvinda 310,000
kronor, om dermed féranleddes en afsevird okning i exporten.

Huru stor del af hvarje million 6kad export, som skulle kunna
uppoffras for andamalet, vore ej godt att angifva. Vore de inom landet
upprittade produktionsanordningarna sé anlitade, att stegring i produk-
tionen skulle verka himmande i annat afseende, d& kunde det vara
tvifvel underkastadt, huruvida strifvan efter okad export hade sitt
berattigande. Men di man under de senaste 4ren sirskildt slagit sig
pé ett utvecklande af industrien och for dndamaélet inriittat grunderna
for niringslifvet — tullagstiftningen —, s& forefélle det motioniren,
som om konseqvensen fordrade, att man uppbjéde alla sina krafter att
vinna afséttning for de tillverkade artiklarne. Sikert vore emellertid
att produktionsgriinsen icke vore uppnadd.

De Atgirder, som dasyftat exportens befrdmjande, hade inskridnkt
sig till s. k. handelsstipendiaters utsindande. Huru pass verksamt det
medlet vore, kunde nog ej dnnu bedémas, men nippeligen syntes det
vara nog. Grundligare dtgdrder borde vidtagas, om vi ej skulle
utsittas for de bedrofligaste ofverraskningar med afseende pd var
handelsbalans.

Det kunde nog synas, att den af motiondren foreslagna atgirden
med upprittande af en kraftig forbindelse till Ryssland vore dyrbar.
Men toge man i1 betraktande de fordelar, som skulle beredas landet,
om exporten skulle stegras med étskilliga millioner, sd vore utgiften
forsvinnande, hvarje ore af dylik export betydde import af guld och
forbittring af handelsbalansen.

Dock, nér beslutet skulle fattas hirom, maste man 6fverviiga, om
mojligheten for afsdttning af vara produkter till Ryssland funnes eller
icke. Forelage den, och derom vore, efter hvad som syntes af alla
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de inhemtade yttrandena, alla ense, di borde vi foretaga en kraftig
och vil beriknad &tgird — ingen halfmesyr, af dem hade vi haft nog.
Alltsa, borde vi taga steget fullt eller ock — lita frigan falla!

For linien Stockholm—Reval borde gilla féljande bestdmmelser,
om linien komme att uppritthallas genom enskildt bolag:

a) att fartygen blefve passagerareinredda;

b) att dtminstone 2 af fartygen skulle géra 12 knop och att det
tredje skulle vara si starkt bygdt, att vinterresor dermed kunde’
foretagas;

¢) att turerna mellan Stockholm och Reval blefve fullt regel-
bundna med 4 dubbelturer i veckan efter turlista, som af kongl. jern-
viagsstyrelsen faststildes, hvarjemte turernas antal borde minskas till
en i veckan under den tid af &ret, d4 is hindrade;

d) att frakttariff skulle faststillas i 6fverensstimmelse med statens
jernvigars taxa for 200 kilometer,

e) att linien skulle ingd i svenska samtrafiken, hvarvid upp-
rittandet af tariffer m. m. skulle ombestrjas genom kongl. jernvigs-
styrelsen;

att afkortning for uteblifven tur skulle ega rum med ett belopp,
nir detta skett pd grund af naturhinder, som stode i proportion med
hela subventionsbeloppets forhéllande till antalet turer, som under iret
vore att utféra, samt, om sddant skil icke forelige, detta 6kadt med
en plikt af 100 kronor;

g) att kontrakt skulle uppgéras for 10 ér;

h) att staten borde ega inlosningsritt under samma vilkor, som
pligade bestdmmas vid jernvigskoncessioner.

For att emellertid den ifrigavarande linien i alla afseenden skulle
fylla sitt dndamal vore oeftergifligt, att sivil i Reval som i Stockholm
limpliga hamnanordningar utférdes for beqvdm lastning och lossning.
I Reval syntes dessa anordningar vara tillfredsstillande, under forut-
sittning af att dngarne kunde blifva placerade i den ryska staten
tillhoriga delen af hamnen. I Stockholm deremot funnes for nérva-
rande inga limpliga anordningar, men borde sidana utan allt foér stora
kostnader kunna avigabringas i Stadsgirdens inre del. Derjemte borde
tullbevakningen anordnas si, att intet hindrade fartygen frin att lossa
och lasta under bevakning hvilken tid pd dygnet som helst, beroende
pd de godsmingder, som vore att transportera. ‘

Utskottet inser visserligen vigten af att vir handelsbalans gent
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emot utlandet m# stilla sig foér oss gynsammare, &n den under senare
tid varit; och torde bland atgdrder i sidant syfte de vara synnerligen
fortjenta att tagas under 6fvervigande, som afse, att vira kommunika-
tioner med grannlinderna, sirskildt fér godstrafik till utlandet, ma blifva
bittre ordnade &n fér nirvarande i allminhet &r fallet, sa att exempelvis
bestimda fraktsatser ma kunna angifvas fér godssindningar till vig-
tigare utrikes orter. D4 emellertid forslag, berérande, bland annat,
dessa fragor, afgifvits af handels- och sjofartskomitén, hvilken i de-
cember 1900 afslutat sina arbeten, och komiténs betinkande for nir-
varande #ir beroende pi Kongl. Majits profning, samt utskottet dr
forvissadt, att #fven de i forevarande motion framhillna énskningar
och vickta forslag, hvilka dels redan dro af komitén behandlade och
dels ytterligare innehallas i motionérens vid komiténs betinkande
fogade reservation, dervid skola réna tillbérligt beaktande, anser ut-
skottet det icke vara ldmpligt, att Riksdagen pi frigans nuvarande
stindpunkt uttalar sig om de i motionen foreslagna itgiirderna, utan
synes Riksdagen boéra afvakta det forslag i forevarande dmmne, som
Kongl. Maj:t kan komma att efter ytterligare utredning och noggrann
profning for Riksdagen framligga. Utskottet hemstiller derfor,

g att herr Wallenbergs ifrdgavarande motion icke
' mi af Riksdagen bifallas.

2:0. Uti en annan inom Riksdagens Andra Kammare jemvil af
herr G. 0. Wallenberg vickt motion (n:o 95) har foreslagits, att Riks-
dagen mitte besluta att uppdraga 4t Kongl. Maj:t att g i forfattning
om inrittande af en &ngfirjelinie emellan skidnsk hamn och Liibeck
(Travemiinde) samt att, om aftal med enskildt bolag om anskaffande
af de behofliga firjorna kunde triffas, dervid forbehilla svenska staten
riatt att inlosa firjorna, dfvensom slutligen att af jernvigens trafikmedel
utanordna de belopp, som, intill dess linien kunde anses bira sina
egna kostuader, vore behofliga.

I den till stod fér detta forslag framlagda motivering har
motioniiren hénvisat till hvad han i den under punkten 1:0) hir ofvan
behandlade motionen anfért betriffande vigten af goda kommunikationer
for utveckling af vir handel samt erinrat om, att han derstides uttalat
tvifvelsmal angiende limpligheten af inridttandet af linier till afligsna
linder, hvilket hérrérde till hufvudsakligaste del deraf, att vir handel

Bih. till Riksd. Prot. 1901. 4 Swinl. 1 Afd. 44 IHift. 4
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pd dessa linder for nirvarande vore si obetydlig. Motiondren har
vidare anfért, att han dermed naturligtvis icke velat siga, att vi icke
borde strifva efter att deltaga i tiflan pa ifven de mest afligsna
marknader vid utbjudande af industrialster, men att det synts honom,
som om frigan vore fér tidigt vickt och att vi under dnnu ménga ar
skulle kunna begagna oss af andra nationer tillhériga, redan befintliga
kommunikationsleder. Det gilde blott dervid att pi ett beqvamt och
praktiskt sitt nd befintliga liniers dndpunkter.

Dervid vore naturligt, att tanken i forsta hand rigtades mot det
oss ndrmast beligna, stora verldshandelscentret Hamburg, som med
sin frihamn utgjorde den stora internationella stationen fér transoceana
linier till alla jordens olika delar. Viglingden emellan Malmé och
Travemiinde vore omkring 220 kilometer. Fran Trelleborg till samma
plats vore omkring 20 kilometer kortare. Med det forestallningssitt,
som hos ménga sikerligen gjort sig gillande och som hirrérde af
hvad vi redan under ménga &r sett i de danska farvattnen, kunde det
synas betinkligt att inrdtta en angfirjelinie af denna omfattning. Er-
farenheten fran de stora amerikanska sjoarna utvisade emellertid mot-
satsen. Der bade sedan minga ir for godstrafik anvindts stora &ng-
farjor till betydlig utstrickning och under nautiska férhillanden, som
vore fullt 6fverensstimmande med dem, som existerade i s6dra Ostersjon.

Detta hade ock till fullo konstaterats genom den noggranna och
utredande berittelse, som afgifvits af 1jtnanten vid vig- och vatten-
byggnadskiren Enblom, efter en pa officielt uppdrag foretagen resa
for att inhemta kidnnedom om dessa firjelinier. Man forestilde sig,
att placerandet af ett tungt jernvigstdg pa dicket af ett fartyg skulle
blifva for stabibliliteten vidligt, men d4 man & andra sidan toge i
betraktande, att det numera icke vore ovanligt, dfven i Osterjon, att
se fartyg med trilaster, uppgéende idnda till 1,800 standards, hvaraf
icke mindre 4n 800 vore placerade ps dick, och di vigten af dessa
800 standards vore 2,400 ton, si borde det inses, att ett fullt lastadt
Jernviigstdg, placeradt pid dicket och bestdende af 20 vagnar, hvars
vigt inclusive full last icke 6fverstege 360 ton, icke behdfde innebira
ndgon risk édfven 4 ett betydligt mindre fartyg. Motiondren trodde
nog, att detta skulle stéta mangens forestillningssitt, men det vore
ett konstateradt faktum, att & de stora amerikanska sjoarna firjorna
pé stora stidckor ofverforde jernvigstigen, och att fran konstruktions-
synpunkt intet hindrade byggandet af dylika fartyg. Dylika firjor,
afsedda for géng i1 o6ppen sjo, vore emellertid icke s4 konstruerade
som de firjor, vi vant oss vid i de danska farvattnen. For att vara
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i allo sjovirdiga, méste de konstrueras med full bog och hég back,
hvadan alltid jernvigsvagnarne intoges akterifrin.

En dylik &ngfirjelinie borde hafva godstrafik till sin hufvud-
sakliga sysselsdttning. Att & dem Ofverfora passagerarevagnar s4,
som man tinkt sig pd den under byggnad varande firjelinien emellan
Gjedser och Warnemiinde, hade ej visat sig vara tillfredsstillande,
och det vore motionirens fasta ofvertygelse, att maniDanmark begétt
ett misstag, d4 man planlagt en internationel férbindelse med &fver-
forande af passagerarevagnar. Forst och frimst maste man fasthilla
vid att med en dylik fdrjelinie strifva efter inrittandet af »godstig
ofver hafven». Firjorna borde derfor icke tdnkas med storre transport-
hastighet &n cirka 10 knop. De blefve derigenom ekonomiska. Att
anvinda allt {6r stor kraft himnade sig sjelf. Anliggningskostnaden
blefve vida dyrbarare dn behofligt, och driftkostnaden komme att blifva
ruinerande.

Det vore gifvet, att man sommartiden borde kunna périkna
dfven ndgon passageraretrafik, fér hvilken de stora utrymmena skulle
medgifva beqvidma anordningar. Men detta finge icke vara hufvud-
saken, och man maiste akta sig for att vid inrdttandet af kommunika-
tioner sdra en af dess vigtigaste grundlagar, nemligen att icke samman-
blanda trafik af olika natur. Rigtigheten hiraf borde icke kunna be-
stridas, om man hinférde tanken pa orimligheten af att kora godstig
med snilltigsfart. .

De varor, for hvilka en dylik linie skulle hafva stor betydelse,
vore trd, snickerivaror och sten. Hirvid vore dock att antaga, att de
oarbetade trivarorna hufvudsakligast sdsom hittills komme att befordras
fran afskeppningsorten direkt till respektive destinationsorter. Dessa
varor inkoptes af .de tyske kopméinnen, upplades i bradgardar, ordnades
och sorterades samt afyttrades i man af efterfrigan. Hérvid komme
hela mellanbandsvinsten den tyske képmannen till godo.

Skulle vi deremot f4 en éangfirjelinie, skulle med denna, pd sitt
som nu skedde till Danmark, en okad afsittning af arbetade travaror
kunna forsiggd. Byggmistaren i Liibeck eller i Hamburg hade till-
fille att hos producenten direkt reqvirera sina doérrar, fonsterkarmar
eller hyfladt golfvirke och lister. Den méinga génger sisom fordelaktig
framhéllna institutionen med exportmonsterlager skulle forst genom
inrdttandet af sd goda kommunikationer kunna sigas vara af nytta,
ty derigenom bereddes for konsumenten mojlighet att reqvirera, i hur
liten midngd som helst, sddana artiklar, som genom exportmonsterlagret
i Liibeck eller i Hamburg kunde erhallas ifrdn Smélands snickeri-
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fabriker och till billiga pris. Dylik reqvisiton kunde nu icke forsigga,
derfor att forsindelse med vanliga styckegodsbitar, der finare tri-
varor sammanblandades med styckegods af hvarje slag, foranledde, att
varorna skadades, och regelbundenheten lemnade fér 6frigt si mycket
ofrigt att onska, att konsumenten hellre vinde sig 4t annat hill och
betalade ett hogre pris, der han férsikrade sig om en snabb och siker
leverans.

Det vore si oidndligt manga tillfillen till afsdttning af véra
produkter, som ginge forlorade derfér, att vi icke hade vira kommu-
nikationer inrdttade si, att inkomna order kunde expedieras. Och vir
export, synnerligast af hel- och halffabrikat, komme aldrig att taga
fart, férran vi beaktat nddvindigheten af att inriitta goda kommunika-
tioner till vdra pdrmaste afsittningsorter. I alla andra linder hade
man beaktat detta. Det vore i sanning lysande tillfillen att skapa en
stenindustri, som vi ginge miste om. Nu ginge de stora stenblocken
ut rdhuggna, och hela inkomsten fér finhuggning efter arkitekternas
noggranna ritningar ginge forlorad derfor, att vara stenhuggerier i
Blekinge icke sége sig i stdnd att pi dagen effektuera sina order.
Med manga andra artiklar vore det pi samma siitt. Det ofverskott,
som alltid uppstode vid en industriel verksamhet, som ofverfylde
marknaden och neddrefve prisen, maste beredas afsittningsort p4 annat
hall. Si& gjorde de andra industriidkande linderna. Den, som icke
med noggrannhet foljde dessa allminna lagar, han njote ej heller
frukterna af sitt arbete. Vil vore det sant, att den inhemska industrien
bufvudsakligen borde vara baserad pi konsumtion inom landet, men
det hade ofver allt visat sig alldeles oundgingligt att soka afsittning
i andra ldnder for ofverskotten, synnerligast fér sddana artiklar, som
giarskildt med fordel hir kunde tillverkas. , ‘

Vi lade oss vinn om att pi sitt, som i andra linder skedde, af-
sluta handelstraktater. Men hvad vore i sjelfva verket innebérden af
detta arbete, d4 afsdittningen af vara hel- och halffabrikat vore s
obetydlig till frimmande linder. Det vore meningslost att endast for
rivarorna, som de andra ovilkorligen behofde, bereda dem dessa for-
delar af marknaden i vért land utan att samtidigt strifva efter att dfven
afsitta vara bearbetade produkter.

For en dylik &ngfirjelinie skulle, enligt motionirens berikning,
uppkomma ungefir foljande kostnader:
Kalkyl for en dngfirjeforbindelse Malmo (Trelleborg)—Travemiinde
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(Liibeck). ' - Distans 130 engelska mil. Tjensten borde fullgéras af trenne
angfirjor (skruf), 12 kmops fart, plats fér 20 jernvigsvagnar pa tvenne
spir, forsedda med lastrum och ndgon passagerareinredning. Trafiken
borde ' utforas silunda, att hvarje firja ginge 6 veckor i strick, hvar-
efter den lige stilla tre veckor. En enkel resa utférdes i hvardera
rigtningen per dag. Beriknad tid fér ofverfarten 13. timmar — en

medelfart af 10 knop.

Hyror: befilhafvaren ... ... .. kronor 6,000: —
1 styrman " .. ...y, 1,800: —
2 styrman & 1,200 ... ... ” 2,400: —
1 6fvermaskinist ... S “ 2,500: —
3 maskinister & 1,200 ....... 3,600: — .

10 eldare & 720 ............... 7,200: —
8 matroser & 720 . ... 5,760: —
1 steward ... ..oy 800: —
1 kock . e g 800: —
2 bitrdden 1 koket a 600 ... K 1,200: —
1 uppassare ... ..oy 600: —
1 stiderska ... Sy 400: —

Summa 32 personer kronor 33,060: —

Kosthdll: 32 man & 1,35 ... , 15768 —

Summa kronor 48,828: —
for tre fArjor ... ..o
Kol: 1,200 ind. hkr & 1 kg. x 2 x 13
== 31,2 ton per dag eller pr ar .. 11,388 ton
for lossning och lastning samt be- :
lysning per dag for i gdng varan-
de 4 ton, fér stillaliggande 1 ton
= 5 ton .. ... 1,825 ,
= 13,213 ton
eller i rundt tal 14,000 ton & 22 kronor ... ..
Konsumtionsartiklar for maskin 15 procent af kol-
forbrukningen ...z on cinasegeae e b
Konsumtionsartiklar a ddck
Hamnafgifter, fria
Fyr- och bdkafgifter, fria
Lotspengar ... ... ...

308,000:

46,200:

© 12,000

1,000:

Tramsport kronor 513,684:

-

kronor 146,484" —

111
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Transport kronor 513,684: —
Arbetspengar per ton 4 1 kr. in och 1 kr. ut,

25 tons 16s last per resa ... .. ” 36,500: —
Reparationer ...............coooovveceeoiiiieeie e . » 15,000: —
Diverse .. ..., ’ 5,000: —
Fartygens underhdll: 3 firjor & 6,500: — ... . . . ” 19,500: —
Expeditionskostnader 4 begge platserna ... . ” 10,000: —
Blanketter, trycksaker och porto ... ... ’ 5,000: —
ARRONSEY .......cccoo . i e e e, ” 5,000: —
Forvaltningskostnader ... ... ’ 20,000: —

kronor 629,684: —

Hirvid vore icke upptagna kostnader for assurans, rintor och af-
skrifningar.

Inkomster:
Om 10 lastade vagnar & 8 ton medférdes per resa = 58,400 ton,
och 12'; ton lést gods i rum ” w oy = 18,250

tillsammans 76,650 ton

och dd medeltalet af transportvig for godsforbindelse, enligt hvad
som borde kunna antagas vore pi svenska statens banor i medeltal 100
kilometer, siledes tillsammans med sjofarten 300 kilometer, och af-
gifterna i ore per tonkilometer enligt statsbanornas medeltariff for
300 kilometer vore 5,0 &re, si belopte sig hvarje ton transporteradt
gods i samtrafik i genomgdende jernvigsvagn 4 10 kronor.

Alltsi en inkomst af 58,400 x 10 ............... kronor 584,000: —
samt for det l6sa godset 18,250 & 6 kr. prton ,  109,500: —

kronor 693,500: —

Di emellertid rentabiliteten af linien helt och hallet berodde pa den
transporterade godsmingden och denna i sin tur endast vore att pa-
rikna i den min behofliga aftal samt tariffer utarbetades, och detta allt,
enligt hvar erfarenheten visat, icke kunde vinnas utan statens jern-
vigars kraftiga medverkan, si skulle motioniren icke vilja tillrida ndgon
enskild — om dn detta i 6frigt vore det onskvirdaste — att befatta
sig med anskaffandet af de behofliga firjorna, alldenstund det kunde
intriffa, att dylika samtrafikstariffer allt for linge lite vinta pa sig.
Det vore nog derfor bist, om firjorna inrittades genom statens for-
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sorg. D4 emellertid si stora fordringar stildes pd budgeten under de
nidrmaste 4ren, att man i hvarje afseende miste efterstrifva att befria
staten frin allt for stora kapitalutgifter, s3 kunde mahinda vederbiérande
finna nigon form, under hvilken linien kunde uppriittas pid enskild
vig, men med ritt for staten att sedermera o6fvertaga densamma.
Motiondren ansige hir icke skil foreligga att nidrmare ingd pi detta
sporsmél, emedan &t regeringen hirvidlag borde lemnas fria hinder att
handla efter sig teende omstindigheter. Hufvudsaken vore, att Riks-
dagen ville géra ett principielt uttalande med erkénnande af det rigtiga
1 att vira kommunikationer utéfver landets grinser, afseende att sam-
manknyta véirt jernvigsnit med grannliéndernas, borde forbittras.

Under hinvisande till hvad utskottet under punkt 1:0) hir ofvan
angdende motiondrens der behandlade framstillning yttrat, hvilket ar i
hufvudsak tillimpligt jemvil pa det i nu férevarande motion gjorda
forslag, fir utskottet hemstilla,

att herr Walleubergs ifrigavarande motion icke
mé till ndgon Riksdagens édtgird foranleda.

Stockholm den 30 april 1901.
Pa statsutskottets vignar:
HUGO TAMM.




