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N:o 77.

Ank. till Riksd. kansli den 26 april 1901, k1. 2 e. m.

Utldtande, angdende ej mindre wvissa utaf Kongl. Maj:t i stats-
verkspropositionen gjorda framstiliningar om anslag till
nya byggnader och anldggningar vid statens redan tra-
Sikerade jernvigar, dn dfven en ¢ anledning hiraf inom

Riksdagen viickt motion. (R. A)
I.
Pa siatt 1 statsutskottets utldtande n:o 38 redan blifvit omformaldt, 4ns- widss-

har Kongl. Maj:it uti den till Riksdagen aflitna propositionen angﬁendem;‘iga:f L

statsverkets tillstand och behof foreslagit Riksdagen att, till utliggning afi"l'l'”'iﬂ-‘zllﬁr_"
b g ° - N 8 mellan  Elfsjo
ytterligare ett jernviagsspar mellan Elfsjo och Huddinge samt mellan Tumba ok #uddinge
och Ronninge jernvigsstationer, for dr 1902 anvisa 710,000 kronor, med samt mellan
ratt for Kongl. Majit att lita utaf detta belopp forskottsvis under inne- 1?:,',,,?,.;:
varande ar af tillgingliga medel utanordna 300,000 kronor.
Uti en i anledning h#raf inom Andra Kammaren vickt motion
(n:o 133) har herr L. Eriksson i Back hemstalt, att Riksdagen maétte, med
afslag 4 Kongl. Majits proposition angiende anslag for ar 1902 till ut-
laggning af ytterligare ett jernvagsspir mellan Elfsjo och Huddinge samt
mellan Tumba och Ronninge jernvigsstationer, anhalla, att Kongl. Majt
tacktes lata skyndsammast verkstilla och for Riksdagen framligga detal-
Jjerad utredning angiende byggandet, helst pa entreprenad, af en ny dubbel-
sparig statsbana fran den af jernvigsstyrelsen ifragasatta broofvergingen
vid lissingesundet forbi Hagersten och Fittja till den jemval af jernvigs-
styrelsen projekterade bron ofver Sodertelje kanal vid slussen, samt for
sadant andamal stalla till Kongl. Maj:ts forfogande ett forslagsanslag af 8,000
kronor, att forskottsvis under innevarande ar utbetalas.

Bil. vl Riksd. Prot. 1901. 4 Saml. 1 Afd. 42 Ilift. (No 77). 1
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Af det vid statsverkspropositionen fogade statsradsprotokollet diver
civilairenden for den 11 sistlidne januari inhemtas, hurusom jernviigs-
styrelsen 1 skrifvelse af den 30 november 1900 hos Kongl. Maj:t gjort
framstillning i forevarande amne och dervid anfort foljande.

For utlaggning af ytterligare ett jernvigsspar mellan Huddinge och
Tumba jernvigsstationer har — yttrar styrelsen — 1900 drs Riksdag
beviljat af Kongl. Maj:t begirdt anslag, 900,000 kronor.

Af den motivering, som jernvigsstyrelsen i skrifvelse af den 16 de-
cemher 1899 afgifvit for framstiallningen oin berdrda anslag, framginge
— fortsatter styrelsen — att den for beframjande redan under nirmaste
tiden af den allt jemt vixande trafiken & vestra stambanan nirmast Stock-
holm nddvindiga utliggningen af nimnda bana till dubbelbana kunde pa
strackningen Elfsjo—dJerna utféras oberoende af de beslut, som framdeles
blefve fattade i de betydelsefulla frégorna rorande savil forandringar och
nybyggnader vid stationerna och mellanliggande bandelar i och vid Stock-
holm som ock den ifrigasatta nya bananliggningen for forkortande af
vigen fran Stockholm till Malmo.

Anordnandet af delen Huddinge —Tumba af nyssomnamnda strick-
ning sisom dubbelbana kunde nu antagas blifva under loppet af ar 1902
fullbordadt, och den mycket kinbara bristen pa tagmotesplats pa det
mellanliggande relativt linga stationsafstdndet hade derigenom afbjelpts.
Den nodvindiga fortsiattningen af dubbelbananordnandet, som syntes bora
omedelbart derefter ega rum, borde gifvetvis ansluta sig till den redan
utforda dubbelbandelen, och detta icke allenast af det skal, att nigon
tveksamhet om ratta laget for densamma & strickningarna Elfsjo—Hud-
dinge och Tumba—Roénninge icke kunde forefinnas, utan ock for bere-
dande af den lattnad vid tdgdirigerandet i sin helhet & stambanan nir-
mast soder om Stockholn, som en dubbelbana i langre foljd beredde.
D4 afstindet frin Elfsjo till Huddinge vore 5,2 kilometer, fran Huddinge
till Tumba 9,8 kilometer och frin Tumba till Rénninge 5,2 kilometer,
blefve lingden af den under arbete varande och de har ytterligare ifraga-
satta dubbelbandelarna tillsammans 20,2 kilometer, riknadt mellan midten
af respektive #ndstationshusen.

Utforandet af detta dubbelbananordnande borde ock, likasom hittills
utforda och ytterligare paborjade arbeten af samma slag, ombesorjas af
vederborande banbefil, cnir ledningen af dessa arbeten icke lampligen
kunde skiljas fran den tillsyn af det trafikerade jernvigssparet, som under
arbetstiden mera in eljest pafordrades. Forslaget till ifragavarande dubbel-
bananordnande hade derfor blifvit utbrutet fran det sammanhangande
forslag till nya och forindrade ban- och bangirdsanordningar fran Salt-
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skog till Tomteboda m. m. som jernvagsstyrelsen hade under utarbetande
och i#rnade inom kort for Kongl. Maj:t framlagga; och syntes anslagen
till dubbelbananordningarna bora utgd oberoende af dem, som for de
mera omfattande anordningarna i och vid Stockholm kunde komma att
beviljas.

Af de for nu omhandlade dubbelbananordningar mellan Elfsjs och
Huddinge samt mellan Tumba och Ronninge upprittade och i sirskildt
band hifogade kostnadsforslag samt plan- och profilritningar framginge,
att for forstnamnda erfordrades ett belopp af 420,000 kronor och for
gistnamnda 290,000 kronor. De utv1d<rn1nrra,r, som 1 sammanhang med
dubbelbqnanordnandct borde utforas & stationerna Huddinge, Tumba och
Ronninge for att gora dessa stationer battre laimpade for de okade for-
drmgarna a beqvamhghet och rymlighet, inginge icke i1 fosrenamnda sum-
mor, da dessa atgirder vore i allt visentligt oberoende af anordningarna
& banan.

Hufvudposterna i kostnadsforslagen vore foljande:

for bandelen Elfsjo— Huddinge:

jordomradets anskaffning . et e+ evrvvieniee e e 1,000 kronor
terrassering 219,400 »
konstarbeten (iorldngnmg af broar, trummor, vﬁgportar

och viebroar)sums s copman s ws ... ... 26,000 >
ofverbyggnad (med raler af 4()5 kg per metu‘) . 114,600 »
diverse kostnader. . . .. . 12,000 »
allmanna omkostnader . . 41,600 »

Summa 420,000 kronor

for bandelen Tumba—Ronninge:

iordomridets anskaffning = . . cererasmspg s mene  serssiyreggesees 7,000 kronor
terrassering 106,400 - »
konstarbeten (forlangning af en bro, en V.wport ‘samt

trummor) 23,600 >
ofverbyggnad (med raler af 40,5 kg. vigt per meter) e 111,600 »
diverse arbeten 2 R o 12,000 »
allmianna omkostnader .. .. . . mgrar- O 29,400 >

bumma 290,000 kronor.
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Afstindet mellan Elfsjo stations sodra vexel och Huddinge stations
norra, vore liksom afstindet mellan Tumba stations vestra vexel och Ron-
ninge stations norra, 4,8 kilometer.

Kostnaderna per kilometer af bandelen Elfsjp—Huddinge hade si-
lunda beriknats till omkring 87,500 kronor och af bandelen Tumba
Ronninge till omkring 60,400 kronor. Till jemforelse hirmed erinrade jern-
vagsstyrelsen om de motsvarande kostnader, gom beriknats for de af Kongl.
Majit och Riksdagen redan beslutade dubbelbanancrdningarna, nemligen:

for bandelen Malmé—Lund omkring 23,400 kronor
» bandelen Lund—Eslof omkring 29,400 kronor samt
> bandelen Huddinge—Tumba owmkring 96,700 kronor,

allt per kilometer nytt spar. Den mycket brutna och bergiga terrangen
4 bandelarna pa bada sidor om sistnamnda bandel gjorde naturligen de
beriknade kostnadsbeloppen relativt till de sydsvenska dubbelbananord-
ningarna hoga, om de ock vid sidan af det for bandelen Huddinge—
Tumba vore laga. Si omfattande arbeten som de a sistnimnda bandel
forekommande tunnelspringningarna inginge ej heller i foreliggande for-
slagen; men i likhet med hvad som egde rum & bandelen Huddinge—
Tumba maste all erforderlig mark nu forvirfvas.

I ofvan berdrda forslag till nya och forindrade ban- och bangrds-
anordningar frén Saltskog till Tomteboda m. m., som jernvigsstyrelsen
hade under utarbetande, komme #ndring af vestra stambanans strickning
narmast Stockholm att ifrdgasattas frin en punkt, belagen 1,445 meter
soder om Klfsjo stationshus midt. Att dubbelbanans framdragande till
Elfsjo station detta oaktadt har begardes, hirledde sig uteslutande af
nodvandigheten att kunna for pagdende trafiken tillgodogdra sig dubbel-
bananordningen jemvil mellan Elfsjo och Huddinge s& fort som mojligt
och redan under den tid, de stérre anliggningarna for andring af stam-
banans strickning m. m. piginge. 1 det ofvan angifna kostnadsbeloppct
— 420,000 kronor — for dubbelbananordningen Elfsjo—Huddinge inginge
banans provisoriska anordnande frin Elfsjs till nyss angifna punkt,
1,445 meter soder derom, med ett belopp af 120,000 kronor. Deraf
vore 98,000 kronor att betrakta sdsom omkostnader uteslutande for
provisoriet, enir aterstoden — 22,000 kronor - utgjorde virdet af sfver-
byggnaden till det nya spdret, hvilken ofverbyggnad efter spirets upp-
brytande komme till godo for ofriga bananlaggningar i Stockholms
nirbet.

For omhandlade arbetens paborjande och bedrifvande, i den man
arbetare och redskap blefve disponibla frin pagiende arbetena & ban-
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delen Huddinge-—Tumba, vore 300,000 kronor erforderliga redan under
ar 1901.

For egen del har departementschefen yttrat, att han till fullo instamde
i Jernvagqstylelsenb nu framlagda forslag och ansdge sig endast bora
framhalla, att han, med hansyn till det pavmadc och allmint erkanda be-
hofvet att s& snart som mojligt erhilla dubbelsparanordning mellan Elfsjo
och Huddinge, icke vagade ifragasitta att med denna anliggning skulle
drojas #nda till dess vestra stambanans ifragastilda nya inging frin Elf-
sjo till Stockholm kunde blifva fardig. Kostnaden for dubbelsparet a
strickan 1,445 meter narmast Elfsjp syntes departementschefen icke vara
storre, an att densamma kunde anses motsvaras af anordningens nytta
under det flertal ar, som méste forfiyta, innan man tidigast kunde blifva
fardig att trafikera den nya infartsvigen till hufvudstaden.

Till stod for sitt yrkande har forenimnde motionir anfsrt hufvud-
sakligen foljande.

Det vore att marka, att den nuvarande jernvagsstrickan mellan Stock-
holm och Saltskog byggdes for omkring 40 ar sedan, dd helt andra ansprak
stildes pd bantigens hastighet och jernvigars trafikfosrmaga. Den latta
ofverbyggnad, de stora stigningar, de skarpa krokningar, som da tillitos,
kunde icke lingre anses Jampliga, 1 synnerhet der det gilde de stora,
vigtiga forbindelselederna, der de snabbaste tigen maste framforas. Ban-
straickan Stockholm— Saltsl\og, som krokte sig fran hufvudrigtningen i en
stor bugt mot sydost och derigenom onddigt forlangde viigen, vore enligt
motioniirens mening 1 alla afseenden otidsenlig.

Nar frigan nu galde att pa den kontinentala routen mellan Stock-
holm och Trelleborg forbattra strickan narmast Stockholm, der jemval
den lokala trafiken stalde stora ansprik, likasom man forut hogst viisent-
ligt forbattrat denna route i dess andra ande genom den nya, fullt mo-
dernt byggda, invid en foraldrad jernvig lopande banan Malmo -——Trelle-
borg, borde man se saken i stort och forfara si, att man for de stora
kostnader, som nedlades, erholle ndgot varaktigt bestdende, som atminstone
under nagon lingre tid kunde motsvara trafikens vixande behof.

Man forestilde sig litt, att en siddan f(brbattring kunde biist och
billigast vinnas genom att anlagga allenast ett andra spar pa ifraigavarande
stricka Stockholm—Qaltskog jemsides med det nuvarande. Vore den nu-
varande banan mellan Saltskog och Stockholm sidan som t. ex. strickan
mellan Lund och Malmo, lede det intet tvifvel, att trafikens vixande
behof bast och billigast tillgodosiges genom anliggande af endast ett enda
nytt, jemsides med det gamla lopande spar. Men da, sasom hir vore
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fallet, det gamla sparet, lopande genom en kuperad, bergig och af vatten-
drag sondcrskuren terring, betydligt afveke frin den raka hufvudrigt-
ningen mellan ifragavarande punkter, da det pa sina stillen krokte sig 1
skarpa kurvor och lage i langa, for en modern bana allt for svara stig-
ningar, da maste man fraga sig, om en verklig forbattring vunnes genom
att uppsdka detta gamla spar vid nya banans utforande. Det hade ocksa
visat sig, att man sdvil pa det under byggnad varande nya dubbel-
sparet Huddinge—Tumba som 4 de ifrigasatta nya strackorna mellan
Stockholm och Sodertelje maste pa flera stillen afvika fran det gamla
sparet och med slopande af det andra spiret bygga tva helt och hallet
nya spar. Derigenom icke blott upphifdes de fordelar, man ville vinna
med ett jemsides lopande spar, utan nya oldgenhetcr uppkomme. Sa
t. ex. blefve det nya dubbelsparet mellan Stockholm och Sédertelje afsevardt
langre #n det nuvarande och pa samma ging krokigare och ojemnare.
Sarskildt vore att obscrvera den svira krok med 850 meters radie, som
ifragasattes for nya banans strickning genom Sodertelje stad, och de stig-
ningar och lutningar, som maste tillgripas for att kunna leda nya banan
mellan de lagt beligna punkterna vid Igelsta och Saltskog pa den regle-
menterade hojden af 31 meter ofver Sodertelje kanal.

Da det salunda visat sig — yttrar motioniren vidare — att det af
jernvagsstyrelsen ifragasatta nya dubbelsparet fran Stockholms central-
station ofver Essingevarna forbi Elsjo ofver slussen vid Sodertelje till
Saltskogs station blefve vid jemforelse med nuvarande banstrickan mellan
nimnda indpunkter lingre och krokigare samt icke jemnare, och att den
salunda ur trafikteknisk synpunkt komme att utgéra en forsaimring af
nuvarande banan och siledes medfora okade trafikkostnader och okad
fartid samt en mot forlingningen svarande forhojning af biljett- och
fraktpriser, samt ecniir denna nya bandel komme att i hog grad besvaras
af lokaltrafiken fran bland annat de enskilda banor, som skulle indragas
a densamma till Stockholm via Elfsjo och 1 ofrigt kostnaderna for om-
formilda nybyggnad utmed gamla banan stilde sig synnerligen hoga,
holle motionaren fore, att Riksdagen icke borde anvisa anslag for ned-
laggande af nya kostnader for banbyggnader for statens rakning utmed
denna siricka, innan ytterligare utredning i1 saken vunnits. Harfor talade
ock, att man pa enskildt initiativ utstakat och uppgjort plan fér en ny,
rakare, dubbelspdrig jernvigslinie, utgdende fran den af jernviagsstyrelsen
foreslagna bron ofver Essingesundet till den af jernvigsstyrelsen jemval
projekterade bron ofver slussen vid Sodertelje forbi Hagersten och Fittja,
hvilken linie skulle blifva betydligt kortare samt dessutom jemnare och
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rakare in den af Kongl. Maj:t ifrigasatta Danan frén Stockholm ofver
Elfsjo till Soadertelje.

I betraktande af dessa forhallanden ansige motiondren klokheten och
forsigtigheten  bjuda, att, innan ytterligare kostnader nedlades pé forbiitt-
rande af den nuvarande jernvagslinien mellan Stockholm och Stdertelje,
saken vunne en allsidigare utredning. .Genom bifall till Kongl. Majits
framstillning fruktade motiondren, att man bunde sig vid konseqvenser,
som man sedan icke kunde komma ifrin och som for ling tid framat
omojliggjorde en verklig och varaktig forbattring i kommunikations-
forhdllandena pi denna landets med hiansyn till forbindelserna med ut-
landet och #fven med afseende & de lokala behofven vigtigaste jernvigslinie.

Di Kongl. Maj:t till nastlidna ars Riksdag gjorde framstillning om
anvisande af medel for utliggning af dubbelspar a banstrickan Huddinge
—Tumba, fann utskottet med hansyn till de svarigheter, som visat sig
mdta for besorjande af trafiken & stambanan narmast sddcr om Stockholm,
det vara af verkligt behof pakalladt att med det snaraste vidtaga atgarder
for att verksamt underlitta anordnandet af denna trafik och forordade
derfor den gjorda framstillningen, hvilken ock af Riksdagen bifslls. Enligt
hvad jernviigsstyrelsen nu upplyst, beriknas dubbelsparsanordningen a
namnda jernvagsstricka blifva fullbordad under loppet af nasta dr. Det
stora antal tagmoten, som & detta dubbelspar kunna anordnas, och de nya
mojligheter, som derigenom beredas for inliggande af flera tig, innefatta
sii vasentliga fordelar for tagdirigeringen & bandelen Stockholm --Saltskog,
att atminstone tills vidare trafiken dera torde kunna pa ett tillfredsstallande
satt uppehallas utan ytterligare utliggning af dubbelspar. Sarskilda skal
forefinnas ock, hvarfor under narvarande forhallanden e andra anlagg-
ningar #n sidana, som befinnas vara oundgingligen ndédvindiga och ej
tala uppskof, bora komma till utforande a nimnda bandel. Det har nem-
ligen savil 1 nu forevarande motion som ock frin andra hall satts i friga,
huruvida den vestra stambanan lampligen bor bibehillas vid sin nuvarande
strickning genom Sodertorn, och denna fraga, som niira sammanhinger
med forslaget angaende omgestaltning af bangardsanordningarna i och
invid Stockholm, har #nnu icke fatt erforderlig utredning. Visserligenihar
jernvigsstyrelsen redan i den skrifvelse af den 16 december 1899, hvaruti
styrelsen hos Kongl. Majit gjorde framstillning om anslag for utliggning
af dubbelspir mellan Huddinge och Tumba, forklarat den da péigiende
utredningen of Dherdrda bangardsfriga samt resultatet af utforda jernvigs-
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undersokningar hafva med all sikerhet pavisat, att indring af vestra stam-
banans strickning nirmast Stockholm i sammanhang med blifvande nya
bangirdsanordningar derstades icke kunde finnas erforderlig lingre #in
mellan Stockholm och Elfgjs. Da emellertid Kongl. Maj:t under nastlidne
mars méinad tillsatt en komité for afgifvande af yttrande i anledning af
jernvigsstyrelsens forslag till omgestaltning af bangardsanordningarna i
och invid Stockholm samt om vestra stambanans inledande till hufvud-
staden, har Kongl. Majit tillika gifvit denna komité i uppdrag att taga
under ofvervigande de uttalanden rorande annan strickning af stambanan
4n den af jernvigsstyrelsen forutsatta, som forekommit ¢j mindre uti af
chefen for generalstaben afgifna utlitanden, #n afven uti den inom Riksdagen
viickta motion, for hvars inneh8ll utskottet har ofvan redogjort; och hade
komitén att, derest annat satt for frigornas losning an det af jernvags-
styrelsen foreslagna syntes komitén bora ifragakomma, harom afgifva for-
slag. Vid siddant forhillande och di, enligt hvad utskottet ofvan anfort,
de dubbelsparsanordningar & banstriickorna Elfsjo—Iuddinge och Tumba
—Ronninge, som nu af Kongl. Majit foreslagits, atminstone icke for den
nirmaste tiden kunna anses vara for trafikens besorjande oundgingligen
nodvindiga, bor gifvetvis med dessa arbetens beslutande anstd i afvaktan
pi den utredning, hvarom Kongl. Maj:it nu foranstaltat.
Pa grund af hvad sdlunda forekommit, hemstiller utskottet:

a) att Nongl. Maj:ts forevarande framstallning icke
ma af Riksdagen bifallas; och

b) att herr Erikssons ifragavarande motion icke mi
till nagon Riksdagens vidare itgard foranleda.

IL

I statsverkspropositionen har Kongl. Maj:it vidare foreslagit Riksdagen

nya byggnaderatt for ar 1902 anvisa & riksstatens sjette hufvudtitel, till utforande af

och anligg-
ningar vid
statens jern-
vigsirafik.

nya byggnader och anliggningar vid statens jernviagstrafik, 2,793,000 kro-
nor, med ratt for Kongl. Maj:t att lata utaf detta belopp forskottsvis under
innevarande ar af tillgéingliga medel utanordna 1,450,000 kronor.

I sitt utlatande n:o 38 har statsutskottet till behandling forehaft denna
Kongl. Maj:ts framstallning utom i hvad den afser anvisande af medel for
utforande af nedan namnda byggnader och anliggningar, nemligen:
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Vid Sodertelje:

Uppforande af bostallshus for stationsbetjente med 7 lagenheter om 1 rum

och kok jemte uthus och killare

Enligt jernvigsstyrelsens den 30 november 1900 till
Kongl. Maj:t aflatna skrifvelse, som intagits uti det vid
statsverkspropositionen fogade statsradsprotokollet dfver
civilarenden, hafva férbersrda bostallen afsetts for per-
sonal vid bade Sodertelje och Saltskogs stationer.

Vid Liljeholmen :

Inkop af en jernkontoret tillhorig byggnad och den-
sammas inredande till bostillshus for stations-
betjente med 4 lagenheter om 1 rum och kok jemte
uthus och kallare.

Svarigheten att genom forhyrnlng anskaﬂa lamphga
och stationen narbeligna bostider foranledde, enligt hvad
jernvigsstyrelsen anfbrt, denna bostadsanordning.

Vid Stockholm sodra:

Utvidgning af sparsystemet samt anlaganlng af ytter-
ligare en lastkaj

Det stora behof af dkadt sparutrymme som ofver
allt 1 Stockholm gjorde sig gallande, fordrade vid sddra
stationen det snara utliggandet af flera lastnings- och
lossningsspar med dertill hérande lastkaj.

Vid Stockholm Stadsgdrden:
Utvidgning af sparsystemet

For tillgodogorande af Stockholms stads nyanord-
nade hamnkaj och hamnplan i Stadsgarden krifdes der-
varande sparsystems utstrackning dfver den sistnamnda.
Kostnaderna for nu nirmast forestiende sparanlagg-
ningar, som beriknats till 25,200 kronor, vore afsedd
att gemensamt bestridas af statens jernvigar och staden
enligt samma grunder for fordelningen, som vid fore-
giende dylika anliggningar blifvit tillampade.

Transport kronor

Bil, tidl Riksd. rot. 1901. 4 Saml. 1 Afd. 42 Hift.

22,600: —

18,000: —

24,400: -

12,600: —

72,600: —
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Transport kronor

Vid Stocklolm norra:

Utvidgning af sparsystemet ..

Bristen pé tillrackligt spa,rutrymme v1d Stockholms
stationer gjorde sig i all synnerhet vid Stockholms
norra station kdnbar, der antalet godsvagnar under
senare tider ofta varit si stort, att nddig omvexling
af sidana mellan de f§ lastnings- och lossningssparen
4 ena sidan och uppstillningssparen 4 den andra endast
med storsta svarighet och under hindrande tidsutdrigt
kunnat ega rum. [ den nu angifna kostnadssumman
inginge ofverbyggnadsmateriel till ett belopp af om-
kring 25,200 kronor, hvilka materialier allt framgent
vid bangardens bhfvande genomgripande ombyggnad
komme till anvindning, hvarfor kostnaden for den mera
provisoriska sparutliggning, som nu ifrigasattes, egent-
ligen inskranktes till 44,500 kronor.

Vid Tomteboda:
Utvidgning af sparsystemet

Den har ofvan omnamnda och begarda utvidg-
ningen af spirsystemet vid Stockholms norra station,
hvarlgenom okadt antal lossnings- och lastningsspir
derstades skulle beredas, forutsatte, att vagnrangerin-
gen i1 hufvudsak skedde vid Tomteboda hvarfor den
for sistnimnda station begiirda utv1dgmn0en hutvud-
sakligen afsige &stadkommandet af spargrupper for
rangering af godsvagnar. Betraffande hirfor erforder-
lig ofverbyggnadsmateriel med ett virde af omkring
101,200 kronor, gilde detsamma, som ofvan under
Stockholm norra anforts, hvadan den direkta utgiften
for de provisoriska anordningarna egentligen utg_]orde
67,600 kronor.

Tillbyggnad af lokomotivstallet for beredande af ytter-
ligare &tta stallrum ... ...

Det 8kade antalet lokomotiv, som maste uppstillas

. kronor

?

»

72,600: —

69,700: —

168,800: —

160,000: —

Transport kronor 471,100: —
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Transport kronor 471,100:

vid Stockholms stationer och sarskildt vid Tomteboda,
fordrade anordnandet af flera stallrum.

Uppforande af bostallshus for stationsbetjente med 6
lagenheter om 1 rum och kok jemte uthus och
kallare ... ... .. TSR e s B
Uti denma byggnad skulle bostad beredas for

stationsbetjente, som borde finnas bosatte i stationens

narhet.

Vid Norrtull:
Utvidgning af sparsystemet

I sammanhang med hir ofvan omférmilda spar-
forandringar och utvidgningar vid Stockholm norra
och Tomteboda stationer samt for att bereda battre
utrymmen vid dem hade det befunnits nodvandigt att
utvidga Norrtulls station, dit d& vissa sorters vagnslast-
gods skulle, till lattnad for norra stationen, kunna
sindas. Dessa sparanordningar pariknades blifva af
mera permanent natur #n forenimnda vid Stockholm
norra och Tomteboda.

Vid Vartan:
Nedlaggning af en 30 tons vagnvag ... . .. ...

Denna vagnvag vore behoflig for vigning af sten-
kolsvagnar, hvilka frin dervarande upplag afsandas.

Vid Hagalund:
Anordnande af lastplats ... .. .. ..o

Lfter upprepade petitioner om anordning vid redan
befintliga hallplatsen Hagalund jemval af lastplats for
det hastigt tillvixande samhillets behof hade jernvags-
styrelsen ansett sig bora ifrigasatta auslag dertill.
Terrangens beskaffenhet vid platsen medgifve emeller-
tid endast anordnande af stickspar, och sadan anord-

25,000:

36,000:

9,500:

T'ransport kronor 553,100:
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Transport kronor 553,100: —
ning jemte den lifliga trafiken mellan Stockholm och
Jerfva medgafve ej heller godstigen att der gora lingre
uppehall & hufvudspéaret for verkstillande af behofliga
vagnomvexlingar, hvadan godstrafiken till och fran
lastplatsen skulle i regel ombesorjas genom separata
tag fran Tomteboda.

Summa kronor 553,100: —

Enligt hvad af jernvigsstyrelsens forberorda skrifvelse 1nhemtas, iro
vissa af dessa arbeten afsedda att redan under innevarande ar komma till
utférande, och beloper sig kostnaden harfor till sammanlagdt 447,100
kronor, som enligt Kongl. Maj:ts framstillning skulle forskottsvis af for
Kongl. Maj:t tlllgdnghga medel utbetalas under detta ar.

Sedan, pd satt under foregiende punkt omnimnts, ett af jernvags-
styrelsen afgifvet forslag till omgestaltning af bangardsanordningarna i
och invid Stockholm samt af vestra stambanans inledande till hufvud-
staden af Kongl. Maj:t hanskjutits till yttrande af en komité, som har att,
derest annat sitt for fridgornas losning an det af ]ernvagsst; relsen fore
slagna synes komitén bora ifragakomma, hirom afgitva forslag, har stats-
radet och chefen for civildepartementet fran vederborande afdelning inom

jernvigsstyrelsen infordrat yttrande, huruvida andring af styrelsens berorda

forslag skulle kunna hafva inverkan pa fragan om behofligheten af de
byggnader och anlaggningar, som hir ofvan omformalts.

Enligt hvad departementschefen skrifrligen meddelat statsutskottet, har
till f81jd haraf t. f chefen for jernvagsstyrelsens banafdelning i afgifven
promemoria tillkannagifvit, att forandring i vestra stambanans strackning
narmast Stockholm skulle kunna hafva inflytande pa behofvet af de nya
bostillshus, som ifragasatts vid Spdertelje och Tomteboda.

D& med anledning haraf skil syntes foreligga att 1dta med uppforande
af samma bostillshus tills vidare anstd, har departementschefen forklarat
de derfor afsedda beloppen, 22,600 kronor for bostillshuset vid Sodertelje
och 25,000 kronor for det vid Tomteboda, for narvarande icke vara er-
forderliga; och har departementschefen tillika meddelat, att ifragavarande
bostillshus icke varit afsedda att redan under innevarande ar komma till
utforande.

Efter detta meddelande torde det af Kongl. Maj:it #skade anslag, med
afseende hvara utskottet nu har att yttra sig, bora minskas med de be-
riknade kostnaderna af tillsammans 47,600 kronor for uppforande ‘af
bostallshusen vid Sodertelje och Tomteboda.
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Betraffande de ofriga af Kongl. Maj:t foreslagna nya byggnader och
anlaggningar, hvarom nu ar friga, 4ro desamma visserligen delvis atgirder
af provisorisk natur, men d, enligt hvad jernvigsstyrelsen framhallit, samt-
liga dessa anordningar méiste anses vara redan nu behofliga for trafikens
besorjande, har utskottet funnit giltiga skal tillstyrka bifall till Kongl.
Maj:ts framstallning i denna del.

Utskottet hemstaller derfor,

att Kongl. Majits forevarande framstallning mé pa
det satt bifallas, att Riksdagen, till utfsrande af ofvan
omférmilda nya byggnader och anlaggningar vid statens
Jernvagstrafik med undantag af de ifrigasatta bostalls-
husen vid Sodertelje och Tomteboda, for &r 1902 3
riksstatens sjette hufvudtitel anvisar 505,500 kronor,
med ratt for Kongl. Majit att 1ita af detta belopp for-
skottsvis under innevarande ar af tillgingliga medel ut-
anordna 447,100 kronor.

Stockholm den 26 april 1901.

Pa statsutskottets vignar:

P. PEHRSON.

(4~}

Bih. tdl Riksd., Prot. 1901. 4 Saml. 1 Afd. 42 Héft.



