RIKSDAGENS PROTOKOLL.

1901. Forsta Kammaren. N:o I5.

Onsdagen den 13 mars.

Kammaren sammantridde kl. 11 f. m.

Herr statsrddet Amnersted: aflemnade Kongl. Majits nadiga
proposition till Riksdagen angfende beredande af pension & allméinna
indragningsstaten &t vaktmiistaren i utrikesdepartementet Johan Ed-
vard Ohlson.

Justerades protokollet for den 6 i denna minad.

Uppléstes foljande tva ingifna likareintyg:

Att medlemmen af Riksdagens Forsta Kammare, vice hirads-
hofding Knut T.dlberg pd grund af bronchitis acuta tills vidare &r
forhindrad att deltaga i Riksdagens dfverliggningar, intygas hirmed
pé begiran.

Stockholm den 13 mars 1901.

Mugnus Pontin.
Leg. ldkare.

Att ledamoten af Riksdagens Forsta Kammare herr P. Paui-
son, som lider af en halsakomma, for nidrvarande ér forhindrad att
deltaga i Riksdagens arbeten, intygar

Stockholm den 12 mars 1901.

Vincent Lundberg.

Leg. likare.
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N:o 15.

2 Onsdagen den 13 DMars.

Anmildes och bordlades:

koustitutionsutskottets utlitande mwo 2, i friga om skrifvelse
till Kongl. Maj:t angdende sidan #ndring i giillande grunder for val-
ritt till Andra Kammaren, att flyttning fran en kommun till en
annan ¢j mi medfora forlust af valritt till nimnda kammare; dfvensom

bevillningsutskottets memorial och betinkanden:

n:o 16, i anledning af kamrarnes skiljaktiga beslut rérande
bevillningsutskottets betdnkande n:o 11, i fraga om upptagande af
guldklorid m. fl. kemiskt-tekniska preparater under sirskilda rubriker
i tulltaxan samt om nedséttning af tullen for desamma;

n:io 17, i anledning af kamrarnes skiljaktiga beslut rorande
bevillningsutskottets betinkande n:o 14, om fordndrad lydelse af § 4
branvinstorsiljningsforordningen;

«nwnio 18, i anledning af viickt motion om tullfrihet for vissa
slag af tall- och granfro; samt

n:o 19, i anledning af vickt motion angdende indring af tullen
4 broderade arbeten.

o

Féredrogos, men bordlades 4 nyo pa flere ledamdters begiran
lagutskottets under girdagen bordlagda utlitanden n:is 26 och 27.

Foredrogs & nyo andra sirskilda utskottets den 6 och 8 inne-
varande manad bordlagda utlitande, n:o 2, i anledning af Kongl.
Maj:ts proposition med forslag till lag om inteckning i fartyg, lag
om idindring i 10 och 17 kapitlen handelsbalken, lag om &ndring i
vissa delar af utsokningslagen, lag om &ndrad lydelse af 51, 90 och
117 §§ konkurslagen, lag om &dndrad lydelse af 2, 3 och 52 §§ sjo-
lagen, lag om iindrad lydelse af 14 § i forordningen den 4 mars
1862 om tiodrig preskription och om &rsstimning, lag om Z#ndrad
lydelse af 1 § i forordningen den 16 juni 1875 angdende sirskilda
protokoll ofver lagfarter, inteckningar och andra drenden samt lag
om antecknande i fartygsregistret af tvist om fartyg eller fartygslott.

Herr Dickson: Herr grefve och talman, mina herrar! I af-
seende & sittet for foredragningen af nu foreliggande utldtande far
jag foresld, ait utlitandet foredrages punktvis, dervid borjan gores
med punkten 5 och vidare fortsittes med punkterna 1, 2, 3, 4, 6,
7 och 8; att vid 2 § sjolagen diskussionen mi fi omfatta forslaget
i dess helhet; att vid foredragning af punkterna 1, 2, 3, 4 och 5
de dithorande lagforslagen foredragas paragrafvis, efter foredragning
af hvart och ett af lagforslagen dess ofvergdngsstadgande, ingress
och rubrik samt sist utskottets hemstillan; ait af lagforslagens para-
grafer icke upplisas andra én de, betriffande hvilka uppldsning be-
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gires; samié att, for den hindelse utskottets forslag skulle komma
att i vissa delar af den ena eller andra kammaren aterforvisas, ut-
skottet lemnas Gppen ritt att, vid drendets fornyade behandling, i
afseende & de paragrafer, hvilka blifvit med eller utan #ndring god-
kiinda, foresld sidana jemkningar, som af ifrgasatta indringar i ater-

forvisade delar kunna féranledas.
Hirtill lemnade kammaren sitt bifall,
Punkten 5.

Ulskottels forslag tll lag om dndrad lydelse af 2, 3 och 52 §§
sjolagen.

2¢. Forslag till
lag om d@ndrad
Herr Afzelius: Jag ténker nog, att en och annan, som med g/‘lelse af 2,
dessa forhdllanden &r mindre fortrogen, kint sig forvinad, ja, hiipen, ° o 52 §§
A gen, Kal g lorvanad, ja, hapen, — oi51000n,
ndr han fitt lisa om ndgot, som kallas: inteckning i fartyg. Med
begreppet inteckning dro vi si vana att forena férestillningen om
négot fast och sikert; ehuru vi ju hafva dfven firlagsinteckning, ir
i allt fall fastighetsinteckning typen; ett fartyg deremot ir ju det
rorligaste af all losegendom, mer iin annan utsatt for dfventyr och
fataliteter. Hvad dr detta for slags siikerbet, frigar mingen.
Jag skall icke ndrmarc ingd pd den ekonomiska sidan af saken,
d& jag redan forut en ging derom yttrat mig till kammarens proto-
 koll. Klart ir, att inteckning i fartyg icke kan pd linga vigar
mita sig med inteckning i fastighet; inteckning i fartyg kan aldrig
blifva nigon limplig placering for sparpenningar eller férmyndare-
medel — den kan aldrig bli annat dn ett tilligg #ill den personliga
krediten. Men lika klart dr, att detta tilligg ingalunda ir ovisentligt.
Om jag har att gora med en person, som i och fir sig ir veder-
hiiftig, skotsam och ordentlig, och jag fir mig tillforsikrad ritt att
framfor andra hans borgeniirer hilla mig till ndgon viss del af hans
egendom, si fr det vil i allminhet klart, att jag kan ge den man-
nen okad kredit och kredit pa billigare vilkor iin eljest. Man skall
komma i hig, att fartyg, om det ocksa ir den rérligaste och ifventyr-
ligaste af all losegendom, nu for tiden & andra sidan ir den mihiinda
allra dyrbaraste och virdefullaste.
Jag tror, att fartygshypotekets betydelse icke fir underskattas,
lika litet som den bor ofverskattas. Man fir visserligen ej tro, att
det skall blifva nigot allmint kreditmedel for sjofarten i dess hel-
het; s& kommer det cj att blifva, och det bér det ¢j heller Dlifva
— det vore efter min mening rent af olyckligt, om man forsokte
anviinda det pi det siittet. Men for de stora forhillanden, som be-
herska nutidens sjofart, egnar sig fartygshypoteket till att blifva en
god hjelp.

’
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Hura som helst 4n hirmed md vara, sd &ro numera sjofarts-

lag om dndrad jqkarne ense om att onska sig och sitta virde & detta institut, och

lydelse af 2,
8 och 52 §§

sjolagen.
(Forts.)

dad kan jag for min del ej finna annat, dn att det tillkommer lag-
stiftningen att hjelpa dem att f& det, si vidt nemligen detta kan
ske, utan att man betungar andra eller utsiitter den allméinna ritts-
sikerheten for dfventyr. Detta dr ett oeftergifligt vilkor.

Hura skall nu detta kunna ske? Det 4r den juridiska sidan
af saken, och det &r p& den delen af frdgan jag vill nigot niirmare
ingd. Jag ber herrarne om ursikt, att jag icke kan underlita att
dervid dfven komma in pd rent juridiskt-tekniska fragor.

Hvilket 4r problemet? Problemet dr att skapa en pantriitt utan
ofverlemnande till handpant. Att fordra fartygets lemnande i hand-
pant vore ju nemligen detsamma som att neka egaren att anviinda
det till sjéfart. Man maste sdledes sbka skapa en pantritt, som
icke forutsitter ett Ofverlemnande i handom — en underpant, ett
hypotek, sisom man kallade det.

Den forsta forutsittningen, for att detta skall kunna ske, ar,
att ingen skall behdfva bli lurad; ingen skall behdfva vara okunnig
om denna pantritts tillvaro; ingen, som inldter sig med egaren vare
sig 1 allménhet eller sirskildt i afseende 4 fartyget, skall behdfva
tro, att fartyget ir ograveradt i hans hand sisom annan hans 1os-
egendom. Denna pantritt maste siledes blifva allmint kunnig, skonj-
bar for hvar man Huru skall detta ske? Dertill erbjudes en mojlig-

‘het genom det s& kallade fartygsregistret. Fartygsregistret har egent-

ligen en annan uppgift — att vara underlag for nationalitetscertifikatet,
det bevis, som hvarje fartyg skall fora med sig for att styrka sitt
berittigande att fora den svenska flaggan. Men som vilkoren for
tlaggans forande hufvudsakligen dro grundade i eganderittsforhallan-
dena — innebdra, att detsamma, &tminstone till storsta delen, tillhér
svenska egare — sd upptager fartygsregistret alltid eganderitts-
forhiilanden i fartyget. Da si &r, kan man ju ligga till dfven upp-
gift om inteckningar i fartyget uti detta fartygsregister, der ju si
godt som alla fartyg skola finnas inforda. Detta register dr kunnigt
for hvar man; en hvar vet, hvar det finnes, det dr ldtt tillgfingligt;
genom att der taga upp inteckningarna, blifva dessa publicerade pd
alldeles samma sitt, som inteckning i en fastighet publiceras genom
fastighetsboken.

Detta dr sdledes den allminna utgdngspunkten: mojligheten af
ett fartygshypotek #r skapad genom fartygsregistret. Huru skall
man nu begagna denna mbjlighet? Dervidlag erbjuda sig hufvudsak-
licen tvd végar; det gifves derfér tvd system, bada tillimpade i
olika ldnder.

Det ena systemet, som jag ber att for korthetens skull fi kalla
systemet A, begir af fartygsregistret intet annat dn publikation —
att inteckningen blir offentliggjord i registret pd samma sitt, som
eganderittsforhdllandena der offentliggoras. Registreringen far icke
annan karakter, in den har forut; man Okar den icke, gor icke ndgot
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tilligg i registreringstungan, man endast offentliggdr inteckningen.
Naturligtvis far man icke taga in inteckningar, uttdrdade af nigon
annan in den, som ir registrerad som egare, men i 6frigt ingdr man
icke pa att soka juridiskt garantera inteckningen och undersdka,
om den, som utgifvit densamma, verkligen ir ritt egare o. s. v.
Man nojer sig, som sagdt, med publikationen.

Tillimpadt pa véra forhéllanden, skulle detta innebira, att man
lemnade fartygsregistreringen alldeles som den éir; man lade blott
till, att i fartygsregistret ma fifven upptagas pantsiittning, gjord af
den registrerade egaren. Registret Ofver sdvil det ena som det
andra skulle som bhittills foras i kommerskollegium. Férdelarne af
ett dylikt system #ro icke obetydliga. Det ir enkelt, det gor icke
ndgot vidare besvir och medfor, att man pa et stille, i kommers-
kollegium, fir reda pa allt, som ror ett faityg. Det kar, som sagdt,
icke tungan af registreringen, som kan falla sig tung ind3 for Atskilliga,
och man vinner, att inteckningen blir allmint kunnig, si att ingen
behofver vara okunnig derom. Svagheten, hvari ligger den? Svag-
heten ir naturligtvis den, att nir det kommer till stycket, kan det
befinnas, att den, som medgaf inteckningen, i sjelfva verket icke var
egare, och di duger inteckningen icke till ndgot. Detta ér svagheten,
det ir gifvet; men om jag gir ut derifrin, att detta institut icke
passar, icke limpar sig for annat dn den stora trafiken — de stora
associationerna, aktiebolag, som ha stora fartyg, storre penningeinstitut,
som kunna etablera dylik lanerorelse — sd dr det ingenting onaturligt,
om man liter den, som vill belina dylika inteckningar, sjelf under-
sbka, om papperen dro i ordning. I dylika fall ér sddant icke svirt
att konstatera, och den, som behdfver konstatera det, ir ocks i till-
fille att kunna bedéma det. Men om vi skulle anviinda ett dylikt
system, skulle jag icke vilja tala om »inteckning», utan ge ett me-
mento gencm att kalla det underpant i fartyg eller fartygshypotek
cller dylikt — jag ville undvika ordet inteckning.

Det andra motsatta systemet — systemet B — gdr ut pd att
juridiskt garantera inteckningen. Detta sker pd tvA sitt: for det
forsta derigenom, att vid sjelfva registreringen fordras, att egande-
ritten skall ctyrkas och profvas. Nir man registrerar ett fartyg
under nuvarande forhillanden, dé det blott giller fartygets svenska
nationalitet, skall man visserligen icke taga for god hvilken anmilan,
hvilken 16s uppgift som helst, men herrarne inse dock, att man kan
ndja sig med betydligt mindre, d& det blott giller, att fartyget upp-
fyller vilkoren for svensk nationalitet, in d& pa registreringen skola
grundas privatrittigheter. D4 mdaste man fordra en hogst betydligt
skirpt bevisning angdende eganderitten. Men icke nog dermed; ty
om jag styrker aldrig s mycket, att en person warit egare, kan jag
aldrig styrka mer — han kan ha upphort att vara egare; att bevisa,
att en person /forifarande dr egare, dr omdjligt och kan derfor ej
fordras. Huru skyddar man da tredje man? Man uppstiller en
regel, hemtad frin fastighetsboksystemet och som herrarne alla

N:o 15.
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3 och 52 §§
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kinna derifrdn; man uppstiller den regeln, att en ofverlitelse af
eganderitt giller icke till forfing for tredje man, forrdn den #r
registrerad. Saledes, om t. ex. A ofverldtit fartyget till B och A
ocksd gifvit inteckning deri till C och denna pantsittning egt rum
forst efter det Ofverlatelsen skedde och B. blef egare, s3 medfér
denna regel, att si linge B icke #r inregistrerad som egare, kan C
taga emot inteckningen utan risk; den giller dfven mot B. Detta
dr det andra sitt, hvarpd man garanterar inteckningen.

I detta fall ger man alltsd registreringen en annan betydelse,
#in den nu bar; nu har den en offentligrittsliz betydelse, da far den
en rent privatriittslig betydelse.

Detta andra system é&r tillimpadt 1 Danmark; forslag har fram-
lagts om dess inférande i Norge, men sisom departementschefen
angifvit, har detta forslag der icke blifvit godkdndt. Hvarfor blef
det icke godkiindt, hvarfér ville man icke taga ett sddant system?
Jo, helt enkelt derfor, att ett sddant system ligger en alldeles onaturlig
tunga pad den stora massan af fartyg till férdel endast for nigra fa.
Om min uppfattning af fartygshypoteket fir rigtig, tror jag, att man
kan ansld de fartyg, vid hvilka inteckning kommer att anviindas, till
10 9 af hela antalet. Och for att bereda dessa tio hundradelar
denna fordel af hypotek, skulle man tvinga egarne af alla fartyg,
iifven de minsta, att styrka sin eganderitt for att registreras. Det
skulle vara onaturligt och opraktiskt att sa betunga de ménga i de
fas intresse; det skulle vara dubbelt klandervirdt derfor, att man
sdlunda skulle betunga de smé i de storas intresse.

Séledes, att antaga det systemet utan vidare kan man icke
tillrdda. Men jag tror for min del — det ér en tanke, som jag
linge hyst — att det skulle vara mdojligt inrdtta saken si, att man
forde iwd register — ett alldeles sidant som det nuvarande, men
derutdfver dfven ett privatrittsligt register; och i detta specialregister
skulle blott de fartyg inforas, som ville ha for sig 6ppen méjligheten
att f& inteckning. Dessa register skulle forhilla sig till hvarandra
sdsom det storre till det mindre, det fullstiindigare till det mer sum-
mariska. Fartygen skulle upptagas i ettdera, icke i bdda. I friga
om de fartyg, hvilka upptagas i specialregistret, skulle man fordra,
att vid registreringen firebragtes fullstindiga, klara bevis om egande-
ritten; pd dessa fartyg skulle man, sedan de blifvit infoérda 1 registret,
med hinsyn till inteckningar tillimpa den af mig angifna regeln, att
en icke registrerad ofverlatelse icke skadar den, som fatt inteckning
i fartyget.

Jag tror, som sagdt, att detta skulle lita sig gbra och vil
l3ta sig gbra; man betungar d4 ingen annan dn just den, som vill
begagna sig af den fordelen att fi inteckna sitt fartyg.

Huruvida man nu vill gi den ena eller andra vigen, taga
systemet A eller systemet B, det mildare systemet eller det striingare
med den af mig angifna modifikationen, det beror naturligtvis derpi,
om man tror, att detta nya institut skall f& tillimpning eudast inom
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den stora sjofarten. Utgdr man derifrdn, kunde man mycket vil noja Forslag till

sig med systemet A. Der ir egaren oftast ett aktiebolag, hvars gag omdndrad
S S ~ ydelse af 2,

eganderiitt ir siirdeles litt att konstatera; och de personer, som der 3" 5 59 s&

skulle ge 1an, dro ock i den stillning, att de kunde genom sina  gjolagen.,

jurister kontrollera, att allt dr i ordning. Tror man deremot, att  (Forts.)

detta institut skall fa tillimpning &fven i sma forhillanden och

sdledes ocksd inom sambhiéllslager, som icke dro i tillfille att sjelfva

se sig fore och iakttaga sin ritt, did bor man naturligtvis vilja

systemet B, det stringare; och kan man tillimpa detta pa sidant

sitt, som af mig antydts, forefaller det mig, som skulle detsamma

icke vara forenadt med ndgon som helst oligenhet.

Det nu foreliggande forslaget intar en stindpunkt mellan dessa
tvi system. Det lemnar registreringen i hufvudsak, kan man siiga,
ornbbad. Det dkar visserligen nagot registreringsuppgifterna, sdsom
herrarne finna just af den nu féredragna punkten, men registrets
uppgift blir densamma som foérr. Deremot, da inteckning skall be-
viljas — hvilket skall ske vid Stockholms rddstufvuritt — d& sker i
sjelfva inteckningsirendet profning af eganderitten; der skall den
styrkas.

Jag vill nu pd intet sitt forneka, att detta system kan vara
anviindbart i oférindrad form, just pa den grund, att jag tror inteck-
ningsinstitutet f4 anviindning blott i den stora trafiken. Men systemet
har enligt min mening en fara deri, att det &r halff. Det ligger en
fara deri, att allminheten tror systemet ge mer garanti, n det i
sjelfva verket gor; den, som fér en inteckning, tror denna vara
bittre juridiskt garanterad, #n den i sjelfva verket dr. Jag ber att
fa derpa gifva ndgra bevis. Xnligt hvad herrarne finna, lyder forsta
stycket at 7 § inteckningslagen s&: »Ofverldter nigon till annan
fartyg eller fartygslott, och har, innan ny egares fing anmiles till
fartygsregistret, inteckning blifvit sokt pa grund af tidigare egares
medgifvande, utgbre Oofverlitelsen ej hinder for inteckningens be-
viljande.» Fallet ir foljande. Det sokes inteckning vid ridstufvu-
ritten en mandag, men anstkningen kan icke beviljas, derfor att
handlingen ej dr 1 komplett ordning; #drendet skjutes upp. P& ons-
dagen registreras ny egare af fartyget i kommerskollegium. Da star
hér stadgadt, att nir sedan inteckningsfriagan, lat oss siga, ndista
méndag profvas, utgdér oOfverlitelsen, som blef registrerad under
mellantiden, icke hinder for inteckningens beviljande. Nu skulle vil
hvar och en, som ser detta, tro, att niir han fir inteckningen be-
viljad, sd giller den ocksd. Nej, mina herrar, visst icke! Slar jag
nemligen upp 37 §, sd stir det der:

» Varder inteckning i fartyg beviljad pa grund af medgifvande
af annan én riitt egare, vare inteckningen ogill.»

L&t oss tinka, att i det af mig anforda fallet denna Sfver-
latelse, som anmildes p& onsdagen, var gjord fredagen i firegiende
vecka, och att pantsiittningen skett pd lordagen. I’4 lordagen var
inteckningsgifvaren idcke ritt egare; och i foljd deraf sd, ehuru in-
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teckningen blir beviljad, faller den helt och hillet till intet, nir detta
sedan blir upplyst. Och detta behdfver ju gifvetvis icke blifva kindt
redan medan inteckningsirendet dr anhiingigt, utan kanske forst ira-
tal efterat; foljden blir densamma, inteckningen ir en nullitet. Med
ett ord: inteckningshafvaren kan icke, tors icke lita pd registrets
uppgifter om eganderitten.

Ett annat fall. En person ofverldter ett fartyg till tv8 personer,
forst till B och sedan till C. C blir registrerad sisom egare, pant-
forskrifver fartyget, och inteckning blir beviljad vid radstufvu-
ritten. Men s upptickes detta, att B, fastin registret derom intet
formilde, fatt fartyget ofverlitet 4 sig tidigare in C och sdlunda var
den ritte egaren — dermed forfaller hela inteckningen.

Nu siiga herrarne kanske: ja, men detta ir ju bedriigeri; att
silja till tva eller att siilja till en och sedan ge inteckning till en
annan, det ir bedriigeri; icke behofver man vil gardera sig mot slikt?
Naturligtvis &r det ett bedrigligt férfarande, men det ir nu s, att
skapar man tillfillet, brukar ocksi tjufven komma. Men fér ofrigt
mi ingen tro, att man hédr har att riikna blott med bedrigerier.
Storsta delen —- jag tror icke jag tar miste, om jag siiger nira tre
fjerdedelar — af svenska handelsflottans fartyg eges af si kallade
partrederier. Herrarne kinna denna bolagsform med en mingd smi-
lotter, 40, 50, 60, ja, dnda till 70 eller 80 delegare i fartyget. Om
ett sddant fartyg skall pantsittas, dr pantsittningen icke; firdig,
forrdn alla dessa 80 delegare skrifvit pd sitt medgifvande till in-
teckningen. Det maiste séledes forflyta en ganska l8ng tid mellan
den forstes och den sistes paskrift; och om under den tiden en enda
af dessa smélotter byter egare, utan att detta blir anmildt till
registret, s ir inteckningen, fastin den beviljas, ogill. Och hela
inteckningen forfaller, den #r ogill icke blott till s& stor del, som
svarar mot den lilla lott, hvilken bytt egare; ty det finnes icke in-
teckning i del af fartyg — antingen inteckning i hela fartyget eller
ocksa ingen slls. Ett sidant misséde kan sdledes intriffa utan ndgot
som helst bedriigeri, allenast pd grund af ett mycket naturligt sol
eller slarf vid fullgérandet af anmilningsskyldigheten.

De anmirkningar, jag nu framstilt, gora, att jag skulle hysa
starka betinkligheter mot det foreslagna systemet, om jag icke hade
anledning tro eller — jag végar siiga — rent af visste, att i sjelfva
verket dessa af mig nu frambéllna konseqvenser, &tminstone till
storsta delen, icke varit af forslagets forfattare afsedda. Jag tror
ocksd, att genom ndgon fordndring af forslaget dessa konseqvenser
skola derutinnan kunna undanrddjas. Jag skall derfér, herr talman,
nir foredragningen hinner fram till den antydda punkten, tillita mig
att framstilla ett yrkande om &lerremiss i syfte att undanrédja de
betinkligheter, jag nu yttrat. Med den nuvarande lydelsen iro dessa
konseqvenser alldeles oafvisliga.

Vid det forhllande, jag nu antydt, ber jag herrarne icke be-
trakta de af mig gjorda anmérkningarna sdsom en anledning att for-
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kasta forslaget. Jag anser forslaget i det hela vara nyttigt och an- Forslag till

tagligt; och under den férutsittning, jag niémnt, onskar jag detsamma Z}‘]d‘;%:’gf‘;‘,z

framgéing. 3 och 52 §§
o sjolagen.

Herr Akerman: Herr grefve och talman, mina herrar! D3 jag  (Forts.)
inom utskottet anmilt sirskild mening, skall jag nu be att med
nigra ord f& redogéra for mina &sigter betriffande den foreliggande
fragan.

Jag vill di rorande min stillning i allminhet siga, att jag i
hufvudsak helt och héllet instimmer med den foregiende, hogt
drade talaren. Det #r egentligen blott en sak, i hvilken jag icke
kan instimma med honom, nemligen d& han yttrade, att genom det
nu foreliggande forslaget icke skulle dstadkommas ndgon afsevirdt
okad tunga for dem, som ville sbka registrering. Jag anser tviirtom,
att det skulle blifva en sédan okning i denna tunga, att jag just
derfor icke kan bitrida forslaget i den form, hvari det foreligger.
Redan som det nu forhdller sig, dr denna tunga ganska betydande,
ehuru visserligen icke for de stora redarne, ty for dem ir det ingen
svarighet att folja med pa alla fordringar och hélla sina papper klara.
Men jag skall strax visa, hurusom mingden utaf fartygsegare
ingalunda dr att riékna bland de stora, utan tvirtom utgbres af smi-
folk, och de hafva minsann, redan som det nu ir, ganska stora
svarigheter. Ingenstides kan man bittre veta detta in der, hvarest
registreringen verkstilles, nemligen i kommerskollegium. Der nédgas
man ideligen dterlemna ansokningshandlingarna for att f8 uppgifterna
kompletterade. = Kommerskollegium har ocks3 haft obehag af att
litet cmellandt hora, att det fr smdaktigt och alltfor nogriknadt.
Ett embetsverk mdste emellertid tillse, att lagens fordringar upp-
fyllas, men di ir det si mycket angelignare, att lagen icke blir
stréingare, dn att de, som skola ritta sig efter densamma, icke komma
att kinna en oskilig tunga.

Hvad angir vira fartvgs beskaffenhet, hade vi 4r 1898 —
det sista &r, for hvilket officiel statistik fnnu foreligger — 2,821
fartye om 20 tons drigtighet och derutéfver, d. v. s. sddana far-
tyg, som dro registreringsskyldiga. Af dessa voro icke flera iin
817, eller knappt 29 %, angfartyg. G4 vi vidare och tillse, af hvilken
art de 2,004 registreringsskyldiga scgelfartygen voro, si finna vi,
att icke mindre in 680 stycken, d. v. s. ungefir 34 9, komma i
gruppen 20—50 ton, och sitta vi grinsen vid 100 ton, s& komma
under denna grins icke mindre dn 1,224 fartyg cller 61 9 af alla
registreringspligtiga segelfartyg. Fartyg af denna drigtighet diro ju
hufvudsakligen kustskutor och galeaser samt en och annan skonare.
Det fir med andra ord smafartyg, som till stérre delen egas af
sidana der sma partrederier, hvilka, sdsom den senaste talaren niimnde,
iro sa vanliga hir i landet. For dem dr den registrering, som
redan nu finnes, mycket betungande, och detta, ehuru densamma
icke fordrar eganderiittcns styrkande. Enligt det kongl. forslaget,
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10 Onsdagen den 13 Mars.

ifven med de foriindringar i detsamma, som af utskottet forordats,
skulle deremot foér framtiden komma att fordras foreteende af bil-
bref eller offentlig myndighets intyg, utvisande, nir, hvar och af hvem
fartyget dr bygdt, samt derjemte styrkande af eganderitten till far-
tyget. For den, som sett, hvilka svirigheter redan varit forenade
med en blott anmilan om eganderitten, for den stiiller det sig klart,
att dessa kraf pa offentlig myndighets intyg om byggandet och pa
eganderiittens styrkande mastc innebira en afsevird tillokning i
redarnes svérigheter. Dessa smd rcderier maste skaffa sig icke
allenast, sfsom redan #r vanligt, ombud hir i Stockholm, utan de
skulle #dfven {4 lof att anlita ombud i sin hemort fér anskaffande
af bilbref och bevis pi eganderitten till fartyget.

Men det dr icke nog med, att en dkad tunga ligges pa rede-
rierna; det foreliggande torslaget kommer dfven att alldeles for-
hindra registrering af vissa fartyg, hvarpd jag strax skall visa ett
exempel. Man séiger visserligen, att dessa forsvirande bestémmelser
endast skola gilla for fartyg, som hidanefter komma att byggas
inom landet; men de skola i sjelfva verket gilla for alla fartyg,
som hiéidanefter bora registreras, och det dr visst icke allenast ny-
byggda fartyg, som maéste registreras for att fi begagnas. Jag vill
sarskildt betona, att registreringsférordningen fordrar, att man, for
att f8 nyttiggbra, fér att £ begagna ctt sidant losére som ett far-
tyg med 20 tons drigtighet eller derutdfver, dessforinnan méste
hafva registrerat det. Sdsom jag redan niimnt, har det vid registre-
ringen hittills varit nog med usnmilan om eganderﬁtten, men om
detta forslag g¢ir igenom, maste eganderiitien styrkas, ty eljest kan
man icke fi inregistrera och séledes €] heller begagna sitt fartyg.
Det ir nigot i mitt tycke principvidrigt och som skiljer sig frén
all praxis hér i landet, att man, innan man far begagna, nyttiggora
ett 18sdre, skall hafva styrkt sin eganderdtt till detsamma. Detta
ir till och med vida virre dn hvad man krifver af fastighetsegare. For
dem ligger det en ganska ling period mellan kopet och den tid
di de skola soka lagfart, men i friga om fartyg skall man hafva
hvad som motsvarar lagfarten, innan man far ritt att begagna far-
tyget, under det att fastighet naturligtvis begagnas omedelbart efter
det man blifvit egare af densamma, och lagfarten sokes sedermera.

Jag sade, att om det nu fireliggande lagfrslaget skulle ga
igenom, méaste foljden blifva, att vissa fartyg alls icke kunde fa
begagnas. S8som exempel vill jag d& anfora ett fall, som icke sd
alldeles siillan intréffar. Ett fartyg, som icke haft mer in t. ex.
19 tons drigtighet, blir af sin egare forbygdt, si att det kommer
upp till 21 & 22 tons driigtighet. 19 tons fartyg skola icke regist-
reras, men si snart ett fartyg kommer upp till 20 ton eller der-
utofver, fr det registreringsskyldigt. Den, som forbyggt det ifriga-
varande fartyget och genom forbyggnaden gjort det registerings-
skyldigt, miste siledes lita registrera detsamma. Registreringsmyn-
digheten skulle di efter detta lagforslag ovilkorligen fordra, att
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den, som sdker registrering, skall kunna styrka sin eganderitt. Han Forslag till
miste forete intyg fran offentlig myndighet, nir, hvar och af hvem ll‘lg om andrad
fartyget ir bygdt, och vidare adagaligea, huru eganderitten ofver- 2% 4 2
Yg ygdt, vida galagga, 24 3 och 52 §§
gitt, samt derigenom styrka, att han nu dr egare till fartyget. Det = sjilagen.
bor vara for litet hvar af herrarne klart, att detta ingalunda alltid  (Forts.)
kan lita sig verkstilla. Om fartyget ir s& gammalt, att det blifvit
bygdt for t. ex. 20 A&r sedan, si kan det blifva alldeles oméjligt
att erhilla ett dylikt intyg frdn ndgon offentlic myndighet. Om
vidare fartyget under mellantiden gétt igenom mé&nga hiinder, kan
det likaledes vara omdijligt att fi allt detta styrkt, ty de smiirre
fartygen forsiljas visst icke i regel med kopebref, utan i ofantligt
manga fall sker ofverlatelsen genom muntlig 6fverenskommelse, och
d& finnas inga bevis om hur eganderiitten gdtt frin den ena handen
till den andra. Den arme man, som pd detta siitt dkat sitt fartygs
drigtighet och derigenom gjort det registreringsskyldigt, fir silunda
icke begagna fartyget, da han icke kan registrera det i enlighet med
de striinga fordringar, som detta lagforslag péligger. Kan det vara
rimligt att i lagen stadga si stringa foreskrifter 1 friga om l6siren,
som egaren alldeles icke afser att lata inteckna? Vare det langt
ifrdn mig att vilja forneka behofvet af Skade forpligtelser for alla
dem, som vilja fa sina fartyg intecknade. Det ir tvértom tydligt,
att de méste underkasta sig dessa kraf; men jag kan omdjligen
finna behorigheten uti att man, for att tillfredsstilla detta fatals
onskningar, skall uppstiilla fordringar p& den stora massa, som all-
deles icke har nigon afsigt att lita inteckna sina fartyg, helst som
det till och med kan kommu derhin, att det genom den foreslagna lagen,
som sagdt, blir absolut omdjligt att ens kunna f& begagna vissa
fartyg.
Jag vill i sammanhang hirmed framhalla, att jag p2 intet sitt
vill motarbeta, att en inteckningslaz kommer till stind, s& att de,
som Onska att inteckna sina fartyg, md fi tillfille dertill Detta
anser jag vara ett onskemil, som man visst icke bir motsitta sig.
En inteckningslag vill sdledes dfven jag for min del gerna hafva,
men jag vill hafva den utan att de redare, som icke énska inteckna
sina fartyg, derfér maste underkasta sig en okad tunga, som i vissa
fall, hvarpd jag nyss anforde ett exempel, till och med kan komma att
blifva ett absolut hinder for somliga fartygs begagnande.
¥or min del skulle jag visserligen helst sett, att en inteck-
ningslag kommit till stdnd 1 enlighet med de stringare fordringar,
som af den foregdende talaren sammanférdes under beniimningen
B-systemet. Detta framgér af min reservation, i hvilken jag forst
talat om ett vid Stockbholms riadhusriitt fordt tilliggsregister for
dem, som ville inteckna sina fartyg. Men detta skulle kriifva si
djupgiende édndringar af det forcliggande lagforslaget, att det blefve
omojligt for utskottet att gd i land dermed, och det skulle siledes
blifva nédvindigt att uppskjuta frigan ett &r. Derfor hiller jag
egentligen pd, att man bor ansluta sig till det foreligeande forslaget 1
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Forslag till 6frigt, men boritaga det kraf, som angifves i bérjan af andra stycket

lag om indrad
lydelse af 2,
3 och 52 §§

sjolagen.
(Forts.)

utaf § 2 sjolagen, der det talas om det offentliga intyg rérande
fartygets byggande, som i korthet kan kallas for bilbref och i hvars
stille man nu bar s. k. bilattest, d. v. s. intyg af byggmistaren eller
hvilken timmerman som helst, som varit med om att bygga far-
tyget. Derjemte skulle den fordran pa eganderittens styrkande
borttagas, som innehalles i orden: »samt, der ej den, som byggt far-
tyget, sjelf anmiles vara egare, styrkas, att eganderiitten till fartyget
frin honom Ofvergatt till den, hvilken sdsom egare anmiles.» Det
ir sdledes bilbrefvet och eganderiittens styrkande, som jag Gnskar
borttagna; men sker detta, sd forfalla med detsamma lagforslagets
alla skirpta fordringar pa andra &n dem, som vilja hafva sina
fartyg intecknade. Hirigerom kommer man ju nirmast till hvad
den foregiende talaren karakteriserade sisom inteckning efter syste-
met A, ehuru han visserligen ville hellre anvéinda en annan benim-
ning 4n inteckning.

Det har ofta framhdllits, hurusom ménga andra linder hafva
denna inteckningsritt, och den foregdende talaren har sfirskildt nimnt
Danmark. I Danmark &r det emellertid ett ofantligt mycket littare
forfaringssitt, som fordras. Der har man, forutom registreringsbyran
i Kopenhamn, i en miingd sjostider s. k. registreringskontor. Om
man nu besinnar, huru litet Danmark dr i omféng, si framgar hiraf,
att fartygsegare der kunna sid godt som i sin hemort fi ombeséridt,
hvad som i vart land, hvilket dock 4r s& mycket storre, endast kan
ske pa ctt enda stille, nemligen i Stockholm. I Danmark inlemnar
man pé& registreringskontoret sina ansokningshandlingar, och om de
icke #ro i sin ordning, dr det tillfille att der komplettera dem, innan
registreringskontoret skickar handlingarna till registreringsbyran, der
den egentliga registreringen sedan forsigear. Men det dr icke nog
med detta. Om 1 Danmark eganderitten icke kan styrkas, sd bar
man helt enkelt att i registreringsbyrdn anméla, att man &ir egare
till fartyget, men icke kan styrka, att &3 dr foérhallandet; och d& &r
registreringsbyrdn skyldig att i offentliga tidningarna annonsera om
forhallandet med uppfordran till dem, som anse sig hafva ndgon
ritt i fartyget, att inom tre ménader derom géra anmilan. Goéres
ingen sidan anmiilan, s férklarar registreringsbyrin den person, hvars
ansprak blifvit oantastadt under de tre manaderna, vara egare till
fartyget. I 6frigt foérefinnes den stora cch for vér sjofart betungande
skilnaden mellan de i Danmark och hir rddande registrerings-
férhallandena, att man icke der sdsom hir ir formenad att nyttja
ett fartyg med 20 tons eller storre drigtighet, innan det blifvit
registreradt, utan registreringen fordras der for ritten att fora
dansk ilagg.

Det kan ju tyckas, att man borde kunna hafva sa god tid pa
sig for uppfyllande af registreringens alla formaliteter, att de vil
hunne tillgodoses, innan fartyget behifde gd till sjos, men vi veta
i kommerskollegium, huru dermed alltfér ofta sig forhaller. En
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redare inlemnar pd formiddagen sin ansokan om registrering af ett Forslag till

fartyg och begir att for all del f& den verkstild redan samma dag, 1?9 om dndrad
; . . . ydelse af 2,

ty fartyget ligger lastadt och hvarje dags forsening kostar honom ') ..° 54 §§

hundratals, ja, ibland mer &n tusen kronor. Niir det nu befinnes, att sjolagen.

pappercen ej tillfredsstillla registreringsforordningens fordringar, si (Forts.)

vill han, att man skall se genom fingrarne med ett eller annat. Si

linge det egentligen endast gilt nationalitetens styrkande, har man

ocksd understundom kunnat i viss man tillmotesgh dylika Snskningar,

ty kommerskollegium sdker vara si rimligt i forfattningars tillimp-

ning som det anser mdjligt; men ett lika stort tillmdtesgdende skulle

ingalunda kunna lita sig gora, scdan registreringen lagts till grund

for inteckning, ty man méste naturligtvis d& vil tillse, att alla forma-

liteter rorande for all synnerhet cganderitten med minutiés nog-

grannhet iakttagas.

Af allt detta torde framgi, att foreligzande forslag skulle for
sjdfartsndringen medfora en visentligt 6kad tunga, hvilken emellertid
litteligen skulle kunna undvikas genom att lita registreringen for
alla andra fartyg &n dem, i hvilka man 6nskar inteckning, forblifva
oforindrad. Hirfor skulle nemligen endast erfordras att utesluta forsta
delen af andra stycket af sjolagens nu foreslagna § 2 samt gora de jemk-
ningar i Ofriga delar af forslaget, hvilka deraf kunna folja. Denna
indring torde icke vara svdrare att verkstilla, in att sddan skulle
kunna ske inom utskottet, som har férménen att bland sina leda-
moter rikna flera jurister. Det #r af denna anledning, som jag i
nyss framhallna syfte vill fororda Aterremiss till utskottet och der-

vid afstdr frdn de stringare fordringar, som maéste forutsittas for
inteckning enligt B-systemet, hvilka fordringars tillgodosecnde skulle
betinga, att frigan icke kunde afgoras forr dn vid niista riksdag.

Medan jag har ordet, skall jag bedja att & pdpeka ett 6nsknings-
mél, som jag icke latit inflyta i min reservation. Det angir det
kongl. forslagets foreskrifter rorande de fartyg, som béra ur registret
afskrifvas, i hvilket afscende man, med bibeh8llande i 6frigt af nu
gillande foreskrift, bland orsakerna till fartygs afforande ur registret
uteslutit anmiilan om fartygs slopande eller med andra ord, att de ej
vidare skola till sjofart anviindas. De af kammarens ledaméter, som
hafva beroring med kuststiider, torde nog veta, att uttjenta scgel-
fartyg, som ej vidare kunna begagnas till sjofart, innu ofta under
atskilliga &r kunna gbra tjenst som pramar eller magasin; men de
bira naturligtvis icke derfor i statistiken qvarstd bland verkligen sjo-
glende fartyg, och det vore skada, om vir sjofartsstatistik, som just
genom den frin och med 1892 gillande registreringsforordningen
blifvit i en ovanlig grad tillfredsstillande, terigen skulle forsimras
genom att slopade fartyg, dfven om de icke vore intecknade, ej finge
ur registret afféras. 1%r statistikens skull torde det siledes vara
af vigt, att dfven denn: friga blefve tagen under ofverviigande vid
den dterremiss, som jag, herr grefve och talman, ber att {3 piyrka.
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Herr Trygger: Det lagforslag, som nu féreligger infor kammaren,
afser, sdsom redan &r sagdt, att hos oss infora ett alldeles nytt ritts-
institut i afseende & ett sirskildt slag af 16segendom, nemligen fartyg,
samtidigt med att rérande samma egendom ett gammalt rittsinstitut
upphiifves. Hidanefter skall man siledes icke kunna pantsitta ett
fartyg genom att Ofverlemna det i ldngifvarens besittning. Detta
skall icke medféra ndgon riitt, och derom md nu praktiskt sedt icke
vara sd mycket att siiga, men deremot skapar man en pantritt genom
inteckning, hvilken riitt strider emot den foregiende, ildre, svenska
uppfattningen. Under sadana férhillanden skulle man vil hafva
viintat, att ndgon person verkligen dtoge sig ansvaret for det ritts-
institut, som nu skulle inféras i den svenska lagstiftningen? Jag
har studerat bidde den kongl. propositionen och utskottets utlitande
for att efterse, om jag der kunde finna ndgot uttalande, som antyder,
att ndgon person ville dtaga sig detta ansvar och sfga: hir ir nigot
godt, hir ir ndgot, som rederiniringen just behdfver och hvilket,
ehuru ett ganska farligt medel, dock icke kan ersittas af nigot
annat, som verkar lika fordelaktigt. Nej, huru heter det i den
kongl. propositionen och i utskottsutldtandet? Man tviflar i viss
man pa nyttan af det foreslagna rittsinstitutet, men man foresldr
det, for att sjofartsniringens malsmin icke mi anse sig tillbakasatta
vid konkurrensen med utlandet. Man dir icke ens ofvertygad, att
de i annat fall blefve tillbakasatta; det dr pa det att de icke mi
anse sig tillbakasatta, som man kommer med forslaget om detta ritts-
institut. Mina herrar, det kan vil icke vara ett lagstiftningsskil,
att en viss nirings malsmin skulle kunna anse sig tillbakasatta,
utan torde det for oss foreligga skyldighet att undersdka, om ett
tillbakasittande verkligen skulle ega rum.

Det giller sdlunda att tillse, huruvida sjéfartsniringen krifver
detta institut fér att kunna trifvas och konkurrera med utlandet.
For fragans besvarande méste man kunna angifva orsakerna till det
lige, hvari sjofartsniiringen hos oss for niirvarande befinner sig,
samt jemfdra detta med dess tillstdnd, d& denna niring stod pd sin
héjdpunkt. Det ér ju allmint bekant, att svenska rederiniringen
borjade sacka af, niir inom sjofarten 6fverging skedde fran tré till
jern, fran segel till dnga. Dess méalsmin inom vart land fattade icke
da, att det gilde att Ggonblickligen kasta sig in p& nya banor; man
tvekade och holl fast vid det gamla. Det hinde, om jag icke miss-
minner mig, i Goteborg, som 6fver hufvud taget utmirker sig for stor
lifaktighet i kommersielt hinseende, att man i sista stund startade ett
stort bolag for att férsoka, om icke dnd§ trifartygen skulle kunna halla
stand i konkurrensen. Man var 6fvertygad om, att det gamla skulle
kunna halla stand, i fall man skaffade tillrickligt stor och god materiel,
och man gjorde siledes ett forsok, som dock sedermera misslyckades.
Hvad hade emellertid intriiffat under denna tid af tvekan och olyck-
liga forsok? De gamla fartygen hade alldeles blifvit uttringda ur
marknaden, de gamla redarne gingo bort och nya uppstodo ej i
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stillet; ingen ville numera egna krafter och kapital &t rederirorelsen, Forsiag till
de gamla skepparne med sin stora erfarenhet férsvunno #fven, och llag GO )
d& man slutligen vaknade upp och borjade kasta sig in i konkur- ¢ & 2
igen v pPp g . £ g 3 och 52 §§
rensen med jernfartyg och ny praktisk materiel, hade man forlorat sjsiagen.
icke blott marknaden, utan dfven traditionerna. Men fér niirvarande (Forts.)
miste man erkiinna, att sjofartsniiringen ir stadd i ett lyckligt uppét-
gdende — derom bor icke ndgon tvekan rdda — ; men hos oss finnas
icke tillriikligt skolade redare, ej heller fartygsbefilhafvare. Manga
priktiga sjomiin och skeppare ega vi visserligen, men icke tillrackligt
manga. Man hade under den linga tidsperiod, som foregick den
niirvarande, si att siiga, tappat sugen. Man skapar icke redare eller
befélhafvare pa en dag lika litt som man grundar banker; niiringen
fordrar, for att vil skotas, bide skola och kontinuitet. For min del
tror jag, att om man later utvecklingen lugnt fortga, sdsom den for
nirvarande gor — statistiken visar tydligen ett upptgdende — s&
att bade redare och skeppare md hinna uppfostras, kommer kapital
att sméningom tillféras niringen, hvilken sdlunda komme att upp-
blomstra och under alla omstindigheter blifva solid. Jag tillfrigade
en kamrat i unionskomitén, en stor norsk skeppsredare, angfende or-
saken till hans framgdng med sin rorelse, ty jag var redan d& in-
tresserad i denna niring, och erhdll till svar: »denna sak ir mycket
enkel; under hela den tid, jag varit verksam i mitt yrke, har jag icke
beriknat mer &n 5 ¢, rinta & det i rorelsen nedlagda kapitalet; resten
af inkomsterna har jag skrifvit af pi batarnes viirde, hvadan det
foljaktligen for mig c¢itt bra sivil under diliga som goda konjunk-
turer>. DMina herrar, 1t oss gora pd samma sitt. LAt redare och
skeppare uthilda sig, 14t bolagen stirka sig genom smi utdelningar
och stora besparingar; di tror jag man icke skall behifva anvinda
ndgot sirskildt medel for att tilifora rederiniringen kapital.
Nu siiger man, att detta gir for langsamt; detta forfaringssitt
kunde mojligen passa for den lilla sjofart, som firr bedrefs, men det
. torde blifva svirt att med sidant tillviigagiende komma i stdnd att
tifla pad den stora allminna fraktmarknaden. Dertill fordras stora
och dyrbara fartyg samt ménga fartyg pi en hand. Vi méiste siledes
hafva stora bolag, och derfor erfordras stora kapital, hvilka vi flj-
aktligen maste skaffa oss. Derpd vill jag svara, att vi bora egna
all kraft 4t den stora sjofarten, niir vi samlat kapital. Jag kan nem-
ligen icke tinka mig, att det for ett sambhiille ir i detta fall annor-
lunda stildt dn for en enskild person. Antag, att jag till min dis-
position har 20,000 kronor, men kan for ett belopp af 80,000 kronor
till mycket godt pris forvirfva mig vissa goda papper. Ja, det ir
ju ledsamt, att jag icke kan begagna mig af den fordelaktiga konjunk-
turen, men sisom en solid man, och da jag icke eger mer iin 20,000,
maste jag begriinsa mina kop cfter mina tillgdngar. PA samma siitt
forballer det sig med virt land. Det har kapital ill visst belopp,
som anviindts till jernviigar, industri och alla mojliga niiringar. var-
for taga vi icke deraf for att nedligga i sjifartsniringen? Svaret iir:
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Forslag till Derfor att kapitalet dr slut. Vi mdste nu vinta, tills vi samlat

lag om andrad

lydelse af 2,
3 och 52 §§
sjolagen.
(Forts.)

nytt kapital, hvilket kanske kommer att riicka till ifven for sjofarten.
Nu kanske man frégar: hvarfor dro vederborande si kortsynta att
vilja nedligga sina penningar i jernvigar och industri; hvarfor vill
man goéra dyrbara forsok att anviinda kraften i vara vattenfall och
icke hellre understodja sjofartsniringen? Jag férmodar, att man gor
det, emedan man finner det mera lonande och lugnare att hafva sitt
kapital anviindt inom niringar, som bedrifvas pi land, &n pa sjon,
och det dr verkligen en &sigt hos manga, att sjofarten ir en farlig
affiir, icke blott pi grund af den stora risken, utan dfven derfor att
den 1 vara dagar krifver ett stindigt fornyande af materielen. Man
méste der folja med, mste vara modern samt oupphdrligt tillfoéra
nytt kapital. Det dr siledes icke att undra pd, om man i ett land,
som icke ir kapitalstarkare #in vart, vil tinker sig for, innan man
offrar stora summor pi den affir, som hir 4r i frga; det &r natur-
ligt, om man tills vidare héller sig pd landbacken och endast egnar
det kapital, som blir dfver, &t sjofartsniringen. Denna synpunkt till-
fredsstiller for visso icke alla; man behdfver endast lisa tidningarna
for att hora pastfendet, att sjofarten nw skall uppmuntras samt att
den nu bér gifvas understdd; men huru skall detta ske? Dct medel,
man anvisar, dr, att man skall underlitta mojligheten for sjofarts-
niringen att lana, och detta formedelst det inteckningsinstitut, som
fér nirvarande foreligger till antagande. For min del tror jag verk-

ligen icke, att Sverige, med sina nuvarande redare — detta i stort
sedt, ty enskilda, lysande undantag finnas ju — med nuvarande

skeppare samt med den riintefot, som finnes hir, jemford med den
i Atskillica storre linder, med manga af véra hamnar frusna under
en del af 4ret samt med de storre rederifirmorna placerade 1 Stock-
holm, Géteborg eller Helsingborg, vid niirvarande tidpunkt skall kunna
kraftigare upptaga konkurrensen pa den stora fraktmarknaden med
redarne i London o. s. v. derigenom, att vi genom inteckningsriitts-
institutet gifva sjofartsniringen mojlighet att i hogre grad in hittills
anlita linemarknaden. Man mi hafva hvilken uppfattning som helst,
si tror jag dock aldrig man skall kunna siiga, att inteckning i far-
tyg dr en forsta klassens sikerhet; detta #r redan af den andre
talaren pdpekadt. Det dr en andra, tredje, fjerde eller femte klassens
siikerhet, och just derfor att sikerheten dr dilig, blifva penningarne
dyra, ja, for dyra. For ofrigt tror jag, i motsats till en foregéende
talare, icke, att antagandet af foreliggande forslag skulle mycket for-
bittra utsigterna for den stora sjofarten. Jag tror icke, att de stora
bolagen skulle begagna sig af detta riittsinstitut, snarare de sma,
och skilet derfor ir foljande. I foreliggande lagforslag &r uttryck-
ligen bestimdt, att gemensam inteckning icke far tagas i flera far-
tyg, utan inteckning skall ske i hvarje sidant sirskildt. Hade det
varit mojligt att taga gemensam inteckning i flera fartyg, kunde man
tinka sig, att med sikerhet uti ett storre bolags hela egendom for-
delaktigare 1dn skulle kunna erhillas, &n om siikerheten bestode i den
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ena eller andra baten, i hvilket fall en intecknings viirde ir beroende Forslag till
af just en sirskild bats 6de. Ett bolags affirer kunna nemligen i‘agom dndrad

det hela gd briljant, ehuru en enstaka bat kanske forolyckas. Vid lg(i?,f%zf §2§’

minsta eftertanke inses ock litt, att den gemensamma inteckningens Dsjazagm,
uppgift endast i vissa fall fylles genom upptagandet af et lin mot  (Forts)
sirskilda inteckningar i ett bolags samtliga fartyg. Jag tror derfor,
att om ett storre bolag vill skaffa sig kredit, kommer det att ske
pd helt annat siitt, genom preferansaktier, obligationer o. s. v. Men,
kanske man inviinder, om lin p& den utlindska penningmarknaden
iro billigare, si torde dock ifrigavarande rittsinstitut komma att
gagna oss. Ktt sidant pastdende tror jag mig iifven kunna bestrida,
ty enligt min férmening taga utlindingar icke omedelbart inteck-
ningar i fastighet, finnu mindre i fartyg. Om penningar erhdllas
frin utlandet, blir det, sdsom hittills, vanligen emot obligationer, ut-
gifna af nigon kreditanstalt, som i sin ordning l&nar till redare, och
dessa kunna i sddant fall lika vil erhilla 18n utan inteckning som
mot sidan.

Antag emellertid, att hvad jag sagt icke haller streck, utan att
vi bora infora rittsinstitutet inteckning i fartyg, sd tilliter jag mig
underséka, huruvida verkligen det forslag, som hir foreligger, ir
limpligt att antagas. Sisom en foregiende talare papekade, iir fore-
bilden inteckning i fastighet. Men hir torde genast observeras, hvad
ocksA af samme talare framhélls, att, innan inteckningen beviljas,
samma undersdkning med afseende & eganderitten till fartyg icke
sker, som dr stadgad i afseende & fastighet. Undersokningen hiir
utféres dels hos administrativ myndighet och dels hos domstol, och
detta gor, att inteckningen frin bérjan ir behiftad med en viss svag-
het. Vidare komma alltid fore inteckningen att gd itskilliga for-
ménsritter, sjopantritter, hvilka till beloppet iro ovissa, men kunna
stiga synnerligen hogt, och mot hvilka man icke alltid kan betrygga
sig- genom forsikring, hvilket allt i hog grad forsvagar fartygsinteck-
ningens virde sisom sikerhet. Om vidare intecknadt fartyg gir for-
loradt, far enligt forslaget inteckningshafvaren icke ens ritt att hilla
sig till assuranssumman. Om en sammanstétning eger rum och det
andra fartyget blir ersittningsskyldigt, fir icke inteckningshafvare
del i denna ersittning. Jag undrar di, om man kan anse inteck-
ningen sisom ett papper, for hvilket man kan hafva synnerlig tilltro.
Nir dertill kommer, att, under det fastighct till sitt viirde icke &r
synnerligen varierande, fartygen, oberoende af alla konjunkturer, i all-
minhet forsimras dv for r, en forsimring, som visserligen kan vara
mycket olika i sirskilda fall — #r en skeppare man om sitt fartyg
och rederiet forsigtigt i afseende & orter, till hvilka det siindes, kan
denna forsimring vara relativt obetydlig, men i motsatt fall blir den
rent af kolossal — sé kan det for en person, som utlinar penningar
mot sikerhet af inteckning af ifrgavarande slag, vara mycket ovisst,
huruvida sikerheten, nir det kommer till en slutreglering, lemnar ett
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enda Ores behdllning, och denna situation foreligger, utan att inteck-
ningsinnehafvaren har ett ord att siga i afseende & fartygets skotsel.
For min del tror jag, att, om forslaget antoges och institutet komme
till anvindning, foljden skulle blifva den, att en redare i goda tider
med hoga frakter och ldga riintor finge mvcket litt att fi inteck-
ningar placerade, ja, man skulle rent af ligga 6fver honom med fram-
stillningar att f& taga hans inteckningar och fi sina penningar pla-
cerade. Sedan komma de diliga tiderna med liga frakter, sisom
t. ex. for nirvarande — herrarne veta ju alla, att lika sd priktiga
konjunkturerna & fraktmarknaden voro under oktober och november
manader nistlidna dr, lika elindiga dro de nu. — Huru komme det
att di gestalta sig med dessa inteckningar? Langifvaren skulle an-
tingen fordra igen sina penningar eller ocksé en synnerligen hig rinta.
Jag tror icke det vore nyttigt for rederirorelsen, om dess idkare
skulle n6dgas antichambrera hos bankdirektorer, men &ndi anser jag,
att detta stundom vore béttre, in om de fatt sina lin hos enskilda
personer. Med ett ord, rederirdrelsen, som till sin natur &r en kon-
junkturaffir, skulle genom inforandet af ett rittsinstitut, sidant som
detta, lida stort forfing, ty denna affdr ir utsatt for alldeles speciella
risker, hvilket gor, att rederirbrelsen maste bygga icke pa ldnadt, utan
hufvudsakligen pa eget kapital. Under sidana forhallanden och da
denna rorelse nu visar sig vara stadd i framatgdende, tror jag det
vara bist att 1ita den lugnt utveckla sig utan att blifva utsatt for
den stora faran och frestelsen att falla for de lockelser, som skulle
uppstd genom ett riittsinstitut sidant som det ifrdgavarande.

Mina herrar, jag skulle icke yttrat mig s utforligt i fragan eller
s& linge velat upptaga kammarens dyrbara tid om icke sjofarts-
niiringens vilging stiidse legat mig si varmt om hjertat. Jag ir upp-
fostrad i kirlek till det yrke, som pé hafvet soker sin utkomst, och
intet skulle glidja mig hogre fin att se svenska flaggan svaja pi
méanga haf, men hvad vi bora efterstriifva &r icke, att hon der skall
svaja under nigra f& &r, utan stindigt och frin fartyg i alltjemt
stigande antal.

Herr grefve och talman, jag ber att f& yrka afslag pa den fore-
dragna paragrafen och dermed ifven pa hela det foreliggande forslaget.

Herr statsridet Annerstedt: Den firste talaren, som for-
ordade det kongl. forslaget, gjorde det under den reservationen, att
den grundsats, som var uttalad i T:de och 37:de §§ i forslaget till lag
om inteckning i fartyg, skulle undergd jemkning. Han har ritt deri,
att affattningen af 37:de § kan gifva stod for den tolkning han gaf
af dessa paragrafer, och nir vi komma till 37:de §, skall jag in-
stimma med honom deri, att deuna paragraf maétte dterremitteras,
for att densamma mi erhilla en lydelse, svarande mot afsigten med
denna paragraf. Derigenom blir ocksd den anmirkningen, som den
forste talaren i frimsta rummet framstilde, efter min uppfattning,
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afhjelpt, och siledes deri — i den lydelse, 37:de § nu har — bor Forslag till
icke hemtas ndgot stod for forslagets fall. ;“(91"1”“‘”‘17“‘1

Den andre talaren i ordningen framhéll, att genom det sitt, pd gzcz;f 5‘;/' 52'
hvilket i den kongl. propositionen 2:a § i sjolagen blifvit affattad, det sjolagen.
skulle liggas en obillig tunga pd sjofartsniringen. Jag tilliter mig (Forts.)

i detta afseende hysa en annan uppfattning &n han. Det kongl.

forslaget har frin borjan sokt affatta de foreslagna lagbestim-

melserna si, att i foljd af de lagférindringar, som vore nddvindiga

i och for mojligheten af intecknings medgifvande i fartyg, registre-
ringsskyldigheten icke skulle 6kas for den stora mingd redare, for

hvilka inteckningsinstitutet icke hade nigon anvindning. Herrarne

torde crinra sig, att bite § i registreringsforfattningen innehller den
regel, som skall gilla for forsta registreringen af fartyg. Der ir stad-
gadt, att di registrering sokes, skall bilattest foretes, utvisande far-
tygets byggnad eller forbyggnad och utfirdad af vederbdrande fére-
standare eller byggmistare a4 det skeppsvarf, hvarest byggnaden eller
forbygguaden egt rum, vidare miitbref; och slutligen innehéller para-
grafen den bestimmelsen, att der siirskilda omstindigheter dertill
foranleda, ankommer det pd kommerskollegium att s3som vilkor for
registreringen foreskrifva, att, till bestyrkande af rigtigheten af viss
i anmilan meddelad uppgift, jemvil annan handling, in hvarom ofvan
formiiles, skall foretes. Detta kan icke betyda nagot annat, éin att,
i den hiindelse bilattesten eller mitbrefvet innehiller annat namn pd
egaren till fartyget &n pa den, som kommer och begir registrering,
kommerskollegium méste fordra, att den person, som begir regist-
rering, pd nagot sitt visar sin behdrighet dertill. Det dr svirt att
inse hvad detta sista stycke af 5:te § skulle afse, om icke just detta.
Vid sddant forhllande ansiy Kongl. Maj:it, di forslaget upprittades,
att man kunde utgd derifrdn, att de regler, som registreringsforfatt-
ningen innehaller i frdga om forsta registreringen, skulle vara fullt
tillrickliga, for att egaren skulle vara sd utmirkt, att man skulle
kunna at honom pa hans begiran bevilja inteckning, och foljaktligen
att endast senare egare skulle vid inteckningsdomstolen styrka sin
eganderiitt till fartyget.

Emellertid, vid hogsta domstolens utlatande ofver forslaget pa-
yrkade flertalet af domstolens ledaméter, att, di efter deras upp-
fattning de bestimmelser, som innehdllas i registreringsforordningen,
icke lkunde anses fullt tillrickliga, for att genom upptagandet i re-
gistret den verklige egaren skulle vara utmiirkt, nigra ytterligare be-
stimmelser skulle tillfogas angaende registreringen, giende derpi ut,
att ett offentligt intyg skulle fordras om ort, stiille och tid, hvarest
fartyget blifvit bygdt, samt att, derest icke varfsegaren sjelf soker
registrering, antingen fingeshandlingen for den nye egaren eller andra
bevis om hans eganderitt skulle foretes. Med anledning deraf er-
Lol den kongl. propositionen, som nu fireligger till Riksdagens af-
gorande, 1 forevarande delar den affatining, som den nu har, och det
gilller di att underscka, huruvida pistiendet, att dessa nya bestim-
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Forslag till melser skulle vara synnerligen betungande for rederiniringen i all-
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gjola en.
(Forts.)

ménhet, ir rigtigt.

Det ir d& till en borjan att observera, att i det afseende, som
for sirskildt redarne torde vara vigtigast, nemligen frigan om egande-
rittens 6fvergdng och det siitt, hvarpd en ny egare skall fi i registret
inskrifven sin eganderitt till ett redan registreradt fartyg, innehaller
det kongl. forslaget icke ndgon som helst dndring. Hadanefter som
hittills skall inskrifning i registret ske lika i friga om ofverging af
eganderiitten till registrerade fartyg. Men med afseende pi forsta
inskrifningen hemstiiller jag till kammarens ledaméter, huravida den
omstiindigheten, att ndgon af personalen i det varf, der fartyget
bygges, far skaffa detta intyg af offentlic myndighet for att, dé far-
tyget ir firdigt, 6fverlemnas till den, som bestilt detsamma jemte
ett 3 detta offentlica intyg tecknadt bevis, att fartyget till honom
ofverlemnas, kan anses for redaren innebiira sd synnerlig tunga.
Och hvad den péstddda briadskan betriffar, torde det icke mota
nigra svirigheter att samtidigt som varfsegaren har fartyget firdigt
till leverering &t den, som bestilt det, han ocksd kan vara forsedd
med detta papper af offentlig myndighet, och det ir noga att ligga
mirke till, att denna myndighet dr icke ndgon afligsen myndighet,
som fordrar sirskild kostnad och besvir att f& intyg af, utan denna
myndighet ir redan af hogsta domstolen angifven bdra utgdras i
stad af notarius publicus eller en magistratsledamot och pi landet
af kronofogde eller linsman. Under sidana forhallanden synes det
mig vara en ganska méttlig tunga, som i detta afseende fordras af
rederindringen.

Hvad sedermera angdr det siivskilda undantagsfallet, som af den
andre talaren anfordes, att ett fartyg, som, did det mitits, varit 19
tons, sedermera skulle forbyggas och' ommitas samt dd vara 20 tous
och siledes registreringspligtict, derest detsamma skall anviindas
sdsom handelsfartyg, torde lagstiftningen hittills icke hafva fistat
sig vid sidana sirskilda, formodligen ytterst sillan férekommande
fall. Skulle emellertid chefen fér kommerskollegium anse, att be-
stimmelser i afseende pAd dylika sillan forekommande fall dro af
néden, dr det icke nigot som hindrar honom, d& behofvet deraf
verkligen uppkommer, att derom géra framstillning till regeringen,
som icke skall underldta att foresld sirskilda bestimmelser for dylika
fall. S&dan lagen nu #r affattad, synes den passa for de reguliera
fallen och bestimmelsen eger tillimpning endast pa den fartygs-
byggnad, som sker efter det lagen tradt i kraft.

Hvad vidare den anmirkning angdr, som den siste talaren fram-
stilde mot forslaget, nemligen att efter hans uppfattning lagen vore
ofverflodig frn finansiel och olimplig ur juridisk synpunkt, si hvad
det forsta betriffar, torde det vara sikrast, att de af kammarens
ledamiter, som icke sjelfva sysselsitta sig med utéfvande af rederi-
niiringen, mera lita pa de mingfaldiga uttalanden af denna niirings-
grens utdfvare, som foérekommit under de sista tre dren, &n pa den
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uppfattning, som den siste talaren gjort gilllande. Det har alltifrén Forslag till
dr 1898 vid upprepade tillfillen s& inom som utom Riksdagen fram- la%"m"i"d"ad
hallits, att rederiniringen vore i behof af att erhdlla den nu fore- lgy oecl’:ie5¢;]f §2§’
slagna formen for anskaffande af kapital for niiringens vidare ut- sjglag;';,f
veckling. Det har icke fordolts hvarken af de niringsidkare, som (Forts.)
begirt fartygsinteckningen, eller af de ledamoter af kammaren, som
for tre ar sedan yttrade sig i frigan, att den juridiska form, som
utgores af inteckning i fartyg, ir en svag formation, att hvarje tal
om jemforelse med inteckning i fast egendom fri&n bérjan ir ute-
slutet, att foljaktligen inteckning i fartyg icke kan blifva anvind
pa lika siitt som fastighetsinteckningen; men pd samma ging har det
framhallits, att det funnes ett gebit, der fartygsinteckningen hade sin
betydelse, och att det gebitet vore fullt analogt med det, som forlags-
inteckning upptager. Det 4r ju uppenbart, att forlagsinteckning
icke heller #r forstklassig sikerhet, att samma anmirkningar, som
rigtas mot fartygsinteckningen, lunna rigtas mot forlagsinteckningen,
men detta har dock icke hindrat, att, sedan lagstiftningen om forlags-
inteckning vid 1883 4&rs riksdag blifvit forbittrad, forlagsinteck-
ningen anviindts att skaffa kredit for niiringsidkare i den om-
fattning, att under den forsta femdirsperioden, sedan lagen tridde i
kraft, uppgingo faststilda forlagsinteckningar till ett belopp af ofver
60 millioner kronor, och under den sist férflutna femérsperioden
faststiildes sddana inteckningar till 115 millioner kronor. Detta torde
visa, att forlagsinteckningen for néringsidkarne och bruksegarne haft
en plats att fylla vid deras finansiella dtgéirder. Och det &r ganska
naturligt, att si miste vara forhdllandet. DA sjofartskomitén fore-
hade fragan om inteckning i fartyg till behandling, hordes atskilliga
finansmiin, som ansagos ega erfarenhet i frigan, och deras yttranden
gingo i den rigtningen, att ehuru fartygsinteckning i sig sjelf icke torde
finna nagon kreditanvéindning, vore den ett icke otjenligt medel att stirka
den personliga kredit, en fartygsegare kunde hafva inom bankverlden.
Man kan ock sidsom stod for anvindbarheten af det riitts-
institut, som hiir dr i frdga, &beropa, att detsamma blifvit infordt i
alla_europeiska linder, hvilka grinsa till haf, med undantag af Ryss-
land, Turkiet och Grekland. De upplysningar, som frin de sirskilda
linderna, hvar frin sitt hall, crh&llits, vitsorda, att riittsinstitutet i ut-
landet anvindes och anses vara till nytta for sjofarten. S& har t.f.
generalkonsuln i London i infordrad rapport ar 1899 anfort, att insti-
tutet fatt Okad anviindning inom landet, och konsuln i Skottland, att
institutet fortfarande med fordel anvindes. I Danmark, der institutet
icke verkat lingre dn frAn 1894, hafva inteckningar faststilts for
ett belopp af 11 millioner. T Frankrike hafva under tidrymden
1873--1598 inteckningar for 6fver 200 millioner blifvit faststilda.
Med denna erfarenhet frin olika linder och di likartadt réttsinstitut
- forlagsinteckningen - finnes inom andra niringsomriden i vart
land samt di man tager i betraktande, att sjofartsniiringens idkare
vid s& ménga tillfillen p& sista tiden piyrkat, att det mitte lemnas
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Forslag till dem tillging till detta rittsinstitut, och detta pé skil, som jag i olikhet
lag omdndrad yed den forre talaren anser vil virda beaktande, hvarfor skola vira

lydelse af 2,
3 och 52 §§

sjolagen.
(Forts.)

sjofartsidkare vara uteslutna frdn anviindande af inteckningsinstitutet?
Detta kan astadkomma den misstro till den egna kraften, som det icke
ar limpligt att man liter uppkomma och utveckla sig inom en viss
klass af niringsidkare. Det ir gifvet, att, derest rittsinstitutets in-
forande beviljas, anviindping for detsamma icke kommer att fattas,
och man fir antaga, att sedan forst mojligheten till inteckning i
fartyg blifvit genom lag inférd, sjofartsniringens idkare skola soka
skapa och utveckla sidana kreditinstitut, som dro sirskildt limpliga
for ifrigavarande slags kreditform. Under sidana forhallanden synes
det mig, att kammaren bor instimma i det uttalande, som den forste
talaren i dag hade i kammaren for tre ir sedan, dd han sade, att
om sjofartsidkarne verkligen &stundade detta rittsinstitat, saknade
lagstiftarne alla skil att forvdgra dem detsamma.

De speciella anmirkningar, som den siste talaren framstilde
mot det nu foreliggande forslaget, synas mig bora kunna bemdtas
dermed, att inteckningen &r afsedd att utgdra ett komplement till
den personliga kredit, som fartygsredaren kan sjelf dtnjuta, och vid
sidant forhdllande synes saknaden af gemensamma inteckningar
icke s synnerligen stor. Det &r ju ingenting, som hindrar, att redaren
belinar sina inteckningar i alla de fartyg, for hvilka han ér redare, p&
samma stille, och d& vinner kreditgifvaren samma sikerhet som
genom gemensam inteckning. Jag vill fiista uppmérksamheten derpa,
burusom denne talare sjelf framholl, att ctt bolags stillning kan
vara god, ifven om ett af dess fartyg forolyckas. D& nu inteck-
ningen allenast afser att utgora ett komplement till redarens per-
sonliga kredit, ir det, s linge hans stilllning dr god, alltsd for lan-
gifvaren af ingen betydelse, om ett fartyg forliser och inteckningen i
det sirskilda fallet blir virdelss. Dessutom iir det, efter hvad skepps-
redarne sjelfva uppgifvit, deras mening att ordna forhallandena sa,
att jemte den sikerhet, som fartygsinteckningen kan medfora, dfven
en forsikring af forlusterna skall kunna anordnas.

Vid angifna forhllanden hemstiller jag, att I'orsta Kammaren
métte bifalla det nu foreliggande forslaget.

Det ér sant, sisom den forste talaren framholl, att systemet
skulle kunna ordnas pA annat sitt &in det nu foreliggande, men siikert
ir, att det system, som af honom i frimsta rummet férordades, icke
kan &vigabringas si hastigt. Det forutsitter en betydande omarbet-
ning af det foreliggande forslaget. Det forutsitter dtskilliga dndringar
i sjblagen, och det ir &tminstone tvifvelaktigt, om asigterna om detta
system, niir det en ging dr firdigt och fireligger till afgdrande, skola
vara mera eniga &n om det nu foreliggande. Sikert ir Atminstone,
att rederiniringen blir urstindsatt att Atminstone pd tvd ir komma
i dtnjutande af de forméner, som anses forenade med fartygsinteck-
ning, #fven i den form, hvari den nu foreligger.
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P& grund af hvad jag nu anfort vdgar jag vordsamt yrka bifall
till den foéredragna punkten.

Herr Dickson: De tre forsta talarne voro eniga uti att visa
intresse for sjofartsniiringen, men i ofrigt hade de ganska skiftande
uppfattning. Herr Trygger yrkade afslag & hela lagforslaget, de
bada andra foérordade en lagstiftning i den rigtningen, Hvad angér
den foredragna punkten, voro de emellertid af olika mening, Herr
Afzelius hade intet att erinra mot § 2 sjblagen. Herr Akerman
ater yrkade, att vissa ord skulle utgd ur densamma och péfordrade
derfor aterremiss.

Hvad forst angdr den vigtiga frigan, huruvida inteckning i
fartyg bor inforas, skall jag be att f8 behandla den forst. Herr
Trygger framstilde den anmirkningen, att forslaget var mycket
lamt forordadt och att utskottet egentligen icke lemnat nigon be-
stimd ledning. Utskottet siiger emellertid pd sid 20: »Att littad
tillgdong till forlagskapital skall frimja sjofartsniringens utveck-
ling torde icke behofva bevisas. Om én inteckningen i fartyg
icke kan blifva en med fastighetsinteckningen jemférlig sdkerhet,
s torde den dock egna sig att { stdrre penninginrittningar
beldnas och sirskildt att dervid utgora en forstirkning af lantaga-
rens personliga kredit.»

Utskottet anser séledes visserligen icke, att fartygsinteckningen
ir lika god sikerhet som fastighetsinteckningen, men att det dndock
ir en sikerhet, som #r virdefull och som skulle bereda rederierna
fordelar. Svenska handelsflottan omfattar 2,800 fartyg, af hvilka
800 dro angfartyg. Handels- och sjofartskomitén berdknade virdet
af &ngfartygen till omkring 50 a4 60 millioner kronor. Den yttrade
sig icke om virdet af segelflottan, men nog kunna vi vara ense om,
att ett betydligt véirde ligger i var handelsflotta och att for nir-
varande rederierna icke dro i tillfille att pa lampligt sitt anviinda
den sisom sikerhet vid de linetransaktioner, som naturligtvis rede-
rierna lika andra affirsmin kunna vara pafordrade att inlita sig
pd. Man kan icke gerna, praktiskt sedt, tala om att sitta fartyg i
pant pd samma sitt som man beldnar en rock eller annat foremal.
D& vore man ju afstingd fran férménen att begagna sitt fartyg,
och att en person skulle vilja beldna och taga vird om ett fartyg
shsom om andra 10soren torde dessutom vara ett ganska sillsynt
fall. Frigan om fartyvgs anvindande sisom pant, lemnad i handom,
torde derfor sakna all praktisk betydelse. Men det finnes ett annat
siitt, p& hvilket redaren kan begagna sig af fartyget sfsom sikerhet,
nir behofvet nigon glng iir tringande, och det dr, att lanegifvaren
crhilller kopebret pd fartyget. Det iir dock en daliz och forkastlig
form. Om lintagaren icke betalar linet, mdste séikerheten siiljas,
och om di en person koper kopcbrefvet, sd blir fartygsegaren af
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anvinda denna déliga och férkastliga form.

Att fartygsinteckningar i &6frigt skulle kunna beldnas i storre
penninginréttningar, tror man sig veta, derfor att handels- och
sjofartskomitén hort Atskilliga framstiende bankmin, och dessa hafva
vitsordat, att dessa inteckningar just skulle limpa sig till forstirkande
af den personliga krediten. Man skulle kunna lemna fartygsinteck-
ning i stillet for att skaffa borgensmin, och det vore en stor vinst.

Det har framhallits, att fartygsinteckningar iro riskabla. For
det forsta dr sjon osiiker, och fér det andra kan det alltid intriffa
fall, dd sjopantritter g8 fore. Men & andra sidan crbjuder assuran-
sen rika tillfillen att forsikra fartyg mot skada. Den vanliga sjo-
forsikringen omfattar naturligtvis ménga flera fall in dem, forsikrings-
bolagen hafva pd land, och for de fall, der vira forsikringsbolag
icke riicka till, finnes det i England ett sirskildt slags foreningar,
som kallas »protection and indemnity associations», och dessa kunna
lemna assuranser, som taga nistan alla risker. Derigenom blir affi-
ren icke si riskabel, och fartygen kunna med fordel anviindas sa-
som sikerhet.

Man har anmirkt, att fartygsinteckningen vore oférdelaktig,
derfor att man icke kunde taga gemensam inteckning i flera fartyg.
Det skulle emellertid férst och friimst fororsaka mycket besvir att
inféra dylik lagstiftning, och det skulle ju blifva nistan ombijligt
att verkstilla exekution. Ett fartyg kunde vara i Kina, ett i Nord-
amerika, ett i Medelhafvet och det fjerde hemma, och di skulle
man vinta, till dess alla fyra komme hem, si att de kunde siiljas
pd en ging. Det ir omdjligt; men vill ctt stort bolag lemna alla
sina fartyg sisom sikerhet, si kan det lita inteckna hvart och ett
sirskildt for visst belopp och lemna alla inteckningarna sisom siker-
het for lanet, och dA ldses frigan praktiskt och ordentligt.

Man har erinrat om det olimpliga, att inteckningshafvare icke
skulle vid haveri fi ersdittning, men om ett fartyg rakar ut for ett
missdde och det flyter in ersittning, huru skall den anviindas? Jo,
i frimsta rummet skall den vil anvindas att sitta fartyget i stdnd,
sd att det kan fortsitta sin resa. Derigenom f& alla ut sin ritt.
Derigenom tillgodoses ocksi bést inteckningshafvarnes intressen.
Detta &r den stindpunkt, som i detta afseende bor intagas. Det
medgifves visserligen, att det nu foreslagna forfaringssittet icke till-
forsikrar inteckningshafvarne alla de garantier, som en fastighetsin-
teckning kan bereda, och icke heller alla de, som skulle beredas dem
genom herr Afzelii alternativ B), men det v biittre #in alternativet
A). Det ir ett lyckligt forsok att intaga en medlande stillning, och
jag tror, att det motsvarar sivil rederiernas som bankernas behof
och att det sdledes bor kunna vara till deras forman.

Hvad nu specielt angdr den af herr Akerman framstilda
anmiirkningen mot 2 § 2 mom. sjolagen, som koncentrerades deri,
att han finner det vara en tunga, att, di ett fartyg forsta gingen
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registreras, det skall foretes tvd papper, nemligen dels ett intyg af Forslag till
offentlic myndighet, utvisande, niir, hvar och af hvem fartyget #r llag om dndrad
- . . d ydelse af 2,
bygdt. dels kdpebref, som visar, att byggmistaren salt det till den, 3 . 59 §§
som siker registrering, si kan det der intyget af offentlig myndighet  sjslagen.
erhéllas af nirmaste linsman, sisom herr statsridet och chefen for (Forts.)
justitiedepartementet nyss niimnde, och det #ir vill ingen svarig-
het att, ndr fartyget bygges, under tiden fi dit en lidnsman, som
ser pd det.
Att dter af den, som siiljer fartyget, fi qvitto eller kipebref
dr icke heller nigon svérighet. Det ir ju en sak, som den vanli-
gaste omtiinksamhet krifver. Och att sedermera skicka in dessa
tvd handlingar till kommerskollegium p& samma ging som andra
handlingar for registreringen kan icke heller vara nigon svirighet.
Det styrkande af eganderitten, som ir foreskrifvet, sker just
genom dessa handlingars foreteende. Nagon sirskild form #r icke
derfor foreskrifven; kopebrefvet behofver icke ens vara bevittnadt.
Detta bor siledes icke kunna villa nigon afseviird tunga; men fra-
gan iir, huru inteckning af fartyg skulle tekniskt kunna ordnas lit-
tare och siikrare 4n derigenom, att det stadgade bilbrefvet skall
foretes, niir fartyget forsta gingen registreras? Herr Akerman
nimnde. att det kunde vara fullkomligt omdjligt att skaffa ett si-
dant bilbref, och han talade om, att fartyg icke hunnit blifva regi-
strerade. Nu ér det s8, att ett fartyg icke kan gd utan att hissa
flagga, och det kan icke hissa flagga utan att det fitt certifikat;
derfor fordras registrering. Det ir derfor siikerligen icke ménga
fartyg, som icke iro registrerade. De hafva tid pi sig till den 1
januari 1902. Under tiden kan man ordna frdgan. Dessforinnan
kan man registrera fartyg utan att behdfva forete bilbref.
Det ir antagligen ett sillsynt fall, att ett 19-tons fartyg for-
bygges, si att det kommer att rymma ofver 20 tons. Om forbyggnad
egt rum, forestiller jag mig, att det bdr anses sisom nybyggnad,
och att man kan skaffa bilbref genom linsmans intyg om att ett
dldre fartyg Dblifvit forbygdt och nu har detta utseende. Jag tror,
att frican pa detta sitt kan ordnas.
Det néimndes, att det skulle vara bridskande att fi registre-
ring verkstild. Ja, det ir naturligt, att niir ett fartyg byter egare,
kan det vara lastadt och fiirdigt att g&. Huru &r det, nir ett far-
tyg bygges? DA skall det forst slippas i vattnet och si riggas,
tacklas och lastas. Under den tiden synes det mig, att man borde
hinna med registreringen.
Hvad slutligen angdr tanken, att man skulle hafva en speciel
registrering infor Stockholms ridstufvuritt af de fartyg, som &stun-
dade inteckning, sd tror jag icke, att detta forslag iir praktiskt. Man
skulle di lita inrcgistrera dem der, niir man 8stundade inteckningen,
och dervid styrka sin cganderiitt och dylikt, men det iir vil d8 lika godt
att styrka denna i inteckningsdrendet, ty derigenom undvikas onddiga
kostnader, och detta underhjelpes littast pi det siitt Kongl. Maj:t
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paragrafer. Jag skall for min del icke motsitta mig Aterremiss af
dessa, men jag fér siiga, att denna &dterremiss icke har nigot sam-
manhang med den nu fdreslagna Aterremissen af § 2, ty dess &ter-
remitterande skulle forutsitta riitt betydliga omarbetningar af vissa
paragrafer, och genom en sidan omarbetning komme férslaget att
forsimras och blifva mera opraktiskt. Man vet icke heller, om
det genom en sddan &terremiss skall lyckas utskottet att ldsa
frigan. Det 4r icke nidgon litt sak att inom ett utskott redigera
forfattningar.

Man har meddelat mig, att 2 § sjolagen blifvit ofériindrad an-
tagen af Andra Kammaren, och jag fir derfor fér min del yrka
bifall till den nu féredragna paragrafen.

Herr Melin: Efter den utredning, som min medreservant, herr
Akerman, lemnat, skulle jag kanske kunnat undvika att begira
ordet, men jag har velat yttra ndgra ord sdsom tilligg till hvad
han anférde.

Frigan om inteckning har inom handels- och sjéfartskomitén
varit foremal for en mycket allvarlig profning, och herr statsridet
och chefen for justitiedepartementet har redan frambhallit, att komi-
tén hort Atskillign fackmin inom olika omraden for att erhdlla de
bista mojliga uttalanden i frigan. Jag har sdsom mediem af
komitén liksom i utskottet varit bland dem, som velat dstadkomma
en mycket forsigtiy motivering, si att icke Riksdagen, d& frigan
komme fore, mojligen skulle tro, att jag for min del stilde si sér-
deles stora férhoppningar pd en inteckningslag. Jag tror i likhet
med herr Trygger, att skeppsrederiet, som utan tvifvel ir en bland
de mera ifventyrliga niiringarna, bor sa litet som mojligt bedrifvas
med lanta penningar, utan genom stora aktiebolag och utvidgas med
besparingar, som kunnat goras pa tider, di inkomsterna sddant till-
ldte, och att man séledes, sdsom han sade, bor néja sig med mindre
utdelning. Detta hindrar dock icke, att personer, som hafva denna
asigt, vid ndgot tiilfille kunna behéfva lana penningar pi sina far-
tyg, liksom det alltid finnes en del redare, som icke hafva sparade
medel och 6nska 1&na och d8 behofva denna siikerhet sdsom ett plus
till det enskilda fortroendet. Jag kan derfor icke dela herr Tryggers
dsigt, att man nu skall neka inriittandet af detta -institut. Detta Air
for mig klart, men jag tror, att det bor begagnas med mycket stor
urskilning. Frigan ir d& huru detta institut skall ordnas. Jag vill
icke taga kammarens tid i ansprk med att & nyo upptaga de skil
och motskil, som chefen for justitiedepartcmentet senast framhallit.
Men jag tror, att den procent af vira redare, som: komma att be-
gagna sig af detta institut, skall blifva bra liten. Derfér har jag
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ansett det vara biittre att, sdsom herr Akerman foreslagit, icke be-
tunga de méinga mindre skeppsredarne blott for att ndgra storre
redare vilja anviinda denna inteckningsriitt.

Nu st8r emellertid saken annorlunda, #n den stod i morse,
alldenstund Andra Kammaren antagit forslaget. Under sidana for-
héllanden vill jag icke, sdsom jag forut tinkt, yrka dterremiss; ty
terremittera vi denna punkt, blir foljden den, att drendet kommer
tillbaka till kammaren med begiran att fatta beslut, och d& faller
frigan. Det heter visserligen, att di &r ingen skada skedd och att
man vil kan dréja ett dr. Men det finnes rederier, som sitta virde
pa att detta institut s& fort som mdjligt trider i kraft; och di tror
jag det vore oritt, om kammaren pi grund af befintliga skiljaktig-
het afsloge det hela. Ehuru jag reserverat mig och haft forhopp-
ning, att reservationen skulle gd igenom, vill jag dock, sedan
Andra Kammaren fattat ett annat beslut, icke gora nigot yrkande
pa reservationen.

Herr Rettig: Efter de yttranden, som afgifvits af herr stats-
rédet och chefen for justitiedepartementet &dfvensom af utskottets
ordforande, kunde det vara onddigt, att jag yttrade nigot, dd jag
har samma uppfattning som de; men di jag ir motionir i frigan
och deltagit i handels- och sjofartskomitén, kan jag anses skyldig
hir uttala min &sigt.

Hvad forst registreringen betriffar, si ir det klart, att ju
enklare man kan ordna saken, desto bittre; och sjofartsniiringens
idkare méaste i sanning vara chefen for kommerskollegium tack-
samma fér den omvérdnad han har om nédringen att icke onddigtvis
betunga densamma. Men dd nu, sisom upplyst blifvit, Andra Kam-
maren antagit paragrafen och en Aterremiss af densamma skulle
vara detsamma som forslagets fall, ir det min hemstillan, att iclke
detta mitte komma i fréga, utan att utskottets forslag godkinnes.

Hvad nu utskottets forslag, jemfordt med herr Akermans,
angér, kan jag icke se, att det forra ir ndgot si synnerligen be-
tungande. Ty om vi tinka oss, huru det nu gér till och huru det
ar meningen att det skall tillgd, kan jag icke finna ndgra sd for-
firligt stora svérigheter. Uti den nuvarande 2 § sjolagen séges
friga om fartygsregistret, att detta register skall innehilla »de upp-
gifter, som profvas nodiga for fartygets siikra urskiljande, sd ock
tillforlitlig upplysning angdende eganderiitten till fartyget>. Si star
det i sjolagen, men Kongl. Majit har foreslagit, att ordet »tillforlit-
ligs skall tagas bort, och detta har i stiillet ofverflyttats pd beviset
om cganderitten. 'Tillforlitlic npplysning i detta héinseende ir ju
nira nog detsamma som hvad nu foreslas. Ar det si mirkvirdigt
betungande, att vid registrering af ett fartyg nédigt intyg om
eganderiitten foretes. Det behdfver ej bestd i mera fin en qvitterad
rikning. Hvar och en, som koper nigot af ett visst hogre virde,
vill vill hafva ett qvitto pd att han betalat summan. En vitterad
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ett intyg frin byggmistaren eller ndgon pd varfvet sysselsatt person,
att fartyget &r bygdt der; och bilbrefvet skall bestd deri, att det
ir en myndighet, som gifver denna attest. Denna myndighet ir i
staden magistraten och pad landet kan det vara kronofogden, léns-
mannen eller mdjligen kommunalstimmans ordférande. Det synes
siledes icke vara ndgon svdrighet att fi det. Detta iir orsaken,
hvarfér det synes mig, att, dfven med chefens f5r kommerskollegium
stora omsorg att icke vilja betunga sjofarten med ndgot extra, vi
bora antaga detta forslag och icke lita afskricka oss af de svarig-
heter, han pavisat.

Hvad sjelfva institutionen betriffar, kan jag med minga med-
gifva, att den naturligtvis icke kommer att spela si stor roll eller
visa sa stora foljder under de forsta fren. Men faktiskt ér, att vilja
vi soka efter bista sittet att skaffa forlag pi ett fartyg, s§ ir
ovilkorligen inteckningsriitt att foredraga for bide lingifvare som
lantagare. I6r det ndrvarande tillgdr det si, om fartyg skall be-
gagnas som hypotek, att hela fartyget mdaste pantsiittas, si att om
exempelvis ett fartyg dr virdt 40- A 50,000 kronor och man be-
héfver lapa 10,000 kronor, méiste man sisom sikerhet for dessa
10,000 kronor afséiga sig hela eganderdtten till fartyget; och det
har hindt, mina herrar, att man begagnat sig héiraf =i, att veder-
borande blifvit af med hela sin egendom fo6r en mindre summa. I
andra fall kan det gd si till, att man bildar ett aktiebolag och
sedan beldnar aktierna. Ar det en bittre siikerhet att f3 aktier &n
att taga inteckning? Nej, det dr den siimsta sikerhet, som finnes,
ty om en fartygsegare har satt sitt fartyg pd aktier for att begagna
dem sisom sikerhet for 1an, kan bolaget under tiden ingd forbin-
delser, for hvilka det skall svara i forsta hand, och aktierna blifva
kanske icke virda nigot alls. Om man préfvar alla forhillanden
och vill bereda tillfélle att begagna fartygen sisom hypotek, kan jag
icke se annat, dn att inteckning &r det enda rigtiga medlet. Utskottets
dirade ordférande har redan upplyst, att om icke assuransen tiicker ett
fartvgs forlust, finnas faktiskt i England vissa klubbar, som beticka
den, de s. k. tysta forbehdllen, som forekomma i sjblagen.

I egenskap af ledamot i handels- och sjofartskomitén — hvilket
min i#rade kollega den sista talaren &dfven var — vill jag siiga, att
pd de frigoformulir, som utskickades till alla skeppredare, uti
hvilka formulir de skulle angifva sina Gnskningsmal, &terfinner man
i de flesta fall riitt till inteckning i fartyg sfsom en &stundan frin
alla, som egnat sig 4t denna handtering.

Jag skall nu icke lingre upptaga kammarens tid, utan yrkar
bifall till utskottets forslag i den nu foredragna punkten.

Herr Persson: Jag behofver icke erinra kammaren om
att sjofartsniringen under loppet af minga &r varit foremal for
behandling af Riksdagen, och det har varit en allmin 6nskan,
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att nigot borde goras for dess hojande. Det har ocksd gjorts ganska
mycket for att litta sjofarten. Forslag hafva varit 4 bane att lemna
subsidier och premier och andra understod for att hoja Sveriges sjofart.
Trots detta har sjofartsniiringen icke gjort ndgra stora framsteg; vi
hatva icke ens hunnit s& lingt som v&rt grannland Norge, utan
std i det hela taget niira nog pa samma point som forr.

Da nu friga foreligger om en inteckningslag, tror jag for
min del, att detta &r ett forslag, som utan tvifvel skulle komma att
hoja sjofartsniringen mycket mera &n ndgot annat, i fall det vinrer
Riksdagens bifall. Det iir egentligen endast penningar och billiga
penningar, som behdfvas, ty Sverige har betingelser for att blifva
ett sjofartsidkande Jand mera #n de flesta andra linder. Vi hafva
dugliga sjomin, kopmin och skeppsredare. Sveriges naturliga lige
ar sadant, att det miste vara ctt land, der sjifartsniringen kan och
bor idkas, men dertill behdfves understdd, och detta understod far
man i och med en inteckningslag. Man har sagt, att det ir fore-
nadt med svarigheter att stifta en sidan lag; m4 si vara, men si ér
det med allting hir i verlden, som skall utféras, i synnerhet om det
ir nagot nytt. All borjan dr svir, och si ir det i detta fall ocksa;
men di det giller en fraga af sd stor vigt som den nu féreliggande,
bér man stka ofvervinna svarigheterna.

Betriffande inregistreringen, s, ehuru jag icke haller s§ starkt
pd den, utan anser, att det hela mycket vil skulle kunna gi med
den reservation, som af herr Akerman afgifvits, vill jag dock icke
underldta att uttala min mening i detta hiinsecnde.

Det synes mig icke bora vara forenadt med stora svarigheter
att fa ett fartyg inregistreradt, i synnerhet di det icke skall gilla
for andra dn dem, som &ro 20 ton och derutfver. De, som bygga
fartyg ofver 20 ton, dro icke s§ dumma eller okunniga, att de icke
veta, huru det skall gi till att f& ett fartyg inregistreradt, och detta
bor i visentlig mén kunna underlittas, om kommerskollegium ut-
lemnar formuldr och blanketter med angifvande af huru det skall
skrifvas. Jag anser det endast hora till god ordning, att alla fartvg
registreras; oafsedt om ndgon inteckningslag kommer till stind,
ir registrering bade nodig och uyttig. Jag skulle vilja gi énnu
lingre och hafva dfven mindre fartyg inregistrerade, ty det kan hafva
sin stora nytta med sig, och i alla fall hor det, som sagdt, till god
ordning.

Hvad inteckningen betréiffar, 4r den gravaste anmirkning, som
gjorts, den, att den skulle innebiira en mycket svag sikerhet. Jag
vill ingalunda pista, att denna sikerhet kan vara lika stark som
inteckning i jordegendom eller fastighet i stad; men jag vagar nistan
tro, att den iir lika betryggande som inteckning i varulager cller
. k. l0sorckop, ty detta dr foremdil, som kan byta om egare nir
som helst och mycket littare in ctt fartyg. 1 friga om sjelfva
inteckningen kan det vid forsta piseendet synas ganska egendomligt,
att en senare inteckning i fartyget skall hafva biittre riitt fin de
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forsta inteckningarna. Detta sviir emot inteckningar i allminhet, ty
det ir jemfordt med dessa ett alldeles omvindt forhdllande. Men
ser man nirmare pi saken, tror jag dfven i detta fall sikerheten
kan vara tillfredsstillande. Om fartyget &r assureradt, finnes deri-
genom en sikerhet, for den hiindelse fartyget kommer i sjdolycka
och behdfver repareras eller det kondemneras. For det senare fallet &r
klart, att d& utfis hela beloppet af assuransen; di det repareras
dter, utfir man precis det belopp, som reparationen kostat. Och
att underlita att reparera ir ju ingen idé, ty om reparation icke egde
rum, skulle fartyget hafva ett mycket ringa vérde, men genom
reparationen fir det ett storre virde och lemnar dermed storre siker-
het for de ildre inteckningarna.

Jag skall icke trotta kammarcn med ndgot ldngt foredrag, ty
frigan ir si mAangsidigt utredd, att det icke kan vara af noden.
Jag vill derfor endast till slut niimna, att lika vil som man har
inteckningslag for fastighet, jordegendom, forlagsinteckning och losére-
kop, anser jag, att sjofartsniringen har full ritt att fordra af Riks-
dagen, att man stiftar en lag i detta hiinseende, som kan komma
den till fordel. De svirigheter i lagparagraferna, hvarom jag icke
vill strida, bora kunna ordnas lika bra for denna lag som for andra
pé ett sidant sitt, att det lemnar trygghet for langifvaren. For
ofrigt beder jag kammaren vara ofvertygad om, att de langifvande
kapitalisterna och bankerna lemna icke s& litt ut sina penningar, att
de lopa nagon risk; de taga nog reda pd huru det forhiller sig
med sikerheten, innan de lemna ut beloppen. Om inteckningslagen
kommer till stdnd, hoppas jag #fven, att en marinbank uppstir,
hvarigenom smi kapitalister kunna fi sina medel fruktbirande; der-
jemte kunna genom en sidan bank billiga penningar anskaffas frin
utlandet och hir gdras fruktbérande.

Medan jag har ordet, vill jag nimna ndgot om hurn det gar
till i Helsingborg, som #r ett sjofartsidkande samhille. TFordom hade
man segelfartyg, men numera har man slagit sig pad dngbatsrorelse.
For tio ar sedan funnos der 5 Angbétar; nu dro der 5} stora bétar,
representerande ett virde af 10 2 20 millioner. A andra sidan
hafva segelfartygen gétt tillbaka i antal och komma att ytterligare
g tillbaka; och man behifver icke vara tveksam om huru det kom-
mer att stilla sig i framtiden. Otvifvelaktigt blifva jernskepp och
ingbétar framtidens fartyg; derom kan man vara Ofvertygad. Nu
siger man, att har det kunnat gd i Helsingborg att skaffa si mycket
penningar till fartyg, kan det ga lika bra pa andra stillen. Det
kan man ju siiga, men det ir dock sirskilda omstindigheter, som
gjort, att Helsingborg gitt sa starkt framat. Forst och frimst finnes
en befolkning i trakten, som har bade lust och fallenhet att egna
sig At sjolifvet, med ett ord sagdt, der finnas sjomin. Der finnas
ifven skeppsredare, som kiinna till, huru det tiilgdr att drifva sjofart
i stor skala. Redare och aktiebolag hafva satt sig i forbindelse med
banker pi platsen och genom Omsesidiga garantier skapat siikerhet,
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som kan anses motsvara inteckningen, och som gjort, att bankerna
fatt fortroende for dem och lemnat penningar. Detta fortroende
har ytterligare stiirkts derigenom, att det visat sig ga framét med
stor fordel. Angbatarne i Helsingborg hafva under de senare
dren i genomsnitt fortjenat 20 4 30 %; och jag ir alldeles viss pi,
att om det funnes eller kommer till stind en inteckningslag, kommer
snart en marinbank till stind, och di& kommer sjofartsrorelsen att
stiga i hog grad i Helsingborg och trakterna vid Oresund och vestkusten.

Jag vill slutligen séiga, att jag vet icke ndgot, som bor ligga
hinder i viigen for antagandet af en sidan lag. Man begir ingen
uppoffring fran statens sida, det kostar ingenting att stifta denna
lag; jag anser, att man har ritt att fordra cn sddan lag, som hir ér
i fraga. Riksdagen och regeringen, som hafva at sig uppdraget att
sorja for att néringar uppblomstra, bora ocksi se till, att en in-
teckningslag kommer till stind for en si vigtig néring som sjo-
farten. Jag beder att fi yrka bifall till den foredragna paragrafen.

Herr Leman: Jag har begirt ordet endast fér att gora
nigra korta erinringar; jag anser mig nemligen bora Atminstone i en
ringa del beméta den #rade reservanten, di han yttrat, att sjofarts-
niiringen skulle alltfor mycket betungas, for si vidt det nu fram-
lagda forslaget blefve antaget. Det #r visserligen sant, att den
foreslagna registreringsskyldigheten skulle blifva ndgot storre in
under nuvarande forhéllanden; men det har redan af ménga talare
visats, att Okningen 1 registreringsbordan i sjelfva verket dock skulle
blifva ganska obetydlig.

Fragan blifver emellertid den: buru skall man forfara, i fall
det nu foreliggande forslaget icke antages? Reservanten har fore-
slagit, att det skulle foras ett sirskildt register i Stockholms rad-
stufvardtt. Han torde dock erinra sig, att vi i utskottet i forsta
borjan talade om huruvida man borde hafva tvd register i kom-
merskollegium, nemligen ett A-register for den sedvanliga inregi-
streringen och ett B-register for de fartyg, hvilkas egare skulle
vilja inteckna dessa. Manga inom utskottet, och deribland #fven jag,
onskade, att en siddan anordning skulle komma till stdnd, men di
vi nirmare tinkt pd saken, visade dct sig, att en dylik anordning
ej vore limplig. Om nemligen den, som frin forsta borjan iir egare
till fartyget, vill inteckna det, gar det visserligen bra, men om egare
till fartyg, sedan detta Ofvergatt i andra och tredje hand, vill 18ta
inteckna detsamma, kunna enorma svarigheter uppstd. Hvad jag
siirskildt fdster mig vid fir de mindre fartygen. Jag horde den
{orste talaren siiga, att inteckningarne skulle komma att anviindas
endast af egarne till de stora fartygen. Herr Trygeer dter hade
en annan dsigt; han trodde, att det skulle blifva siirskildt egarne
tilt fartyg af medelstorlek, hvilka skulle komma att begagna sig af
inteckningsinstitutet. Jag for min del tror, att det kommer att gi
i Sverige sisom i atskilliga frimmande linder, att nemligen inteck-
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ningar komma att tagas icke i fartygen af medelstorlek, utan huf-
vudsakligen i de mycket stora samt 1 de smd fartygen och i dessa
senare sirskildt i fiskefartygen. I Holland och England ir en stor
del af fiskefartygen intecknad, och detta har bidragit till att skaffa
dessa linder en flotta af goda dylika fartyg. Genom en intecknings-
lag skulle enligt min tanke de anslag, som beviljats till fiskets be-
frimjande, komma att bittre tillgodose det dermed afsedda maélet,
enfir landstingen, som hafva att se till utdelningen af anslagen inom
hvarje lin, skulle kunna skaffa sig sikerhet genom inteckning och
derigenom befrimja byggandet af ordentliga fiskarefartyg. Men just
derfor ir det nddvindige att fd ordning fran forsta bérjan. I Sve-
rige ske tyvérr innu ofta muntliga ofverlatelser af fartyg och far-
tygslotter. Om nu firste egaren till ett fartyg, hvilken i allménhet
bor hatva ganska litt att skaffa sig en vederborligen styrkt, skriftlig

tdngeshandling — antingen derfér, att fartyget till honom &fver-
latits genom muntligt aftal, eller derfor, att ban ej har for afsigt
att lita inteckna fartyget — vid registreringen ej foreter en dylik

handling, s& kan det, sedan fartyget ofvergitt till tredje eller fjerde
hand, blifva forenadt med stor svarighet fér ny egare, som, for
erhdllande af ldn, vill medgifva inteckning i fartyget, att styrka
sin eganderiitt pa sadant sitt, som fordras, for att inteckning ma
kunna af ritten beviljas. Sa t. ex. kan, dd inteckning sokes, forste
egaren vara afliden och hans arfvingar kunna sdsom sjofarande
vistas i frimmande ldnder.

I néistan alla linder — sédsom t. ex. i Finland, Belgien, Frank-
rike m. fl. — hvilka hafva lagar om inteckning i fartyg, &r ock i
lag foreskrifvet, att Ofverlatelse af registreringspligtigt fartyg skall
ske skriftligen; men hér i Sverige, der man e} vigat infira ett
dylikt lagstadgande, forekomma &innu, sisom jag férut erinrat, syn-
nerligen bland kustbefolkningen och hufvudsakligen betriffande smi
fartyg och lotter deruti, ej f& muntliga ofverltelser. Af hiir nimnda
anledningar #ir det som jag anser det vara fullt rigtigt, att, pa det
en person, som i tredje eller fjerde hand forvirfvar sig eganderiitt
till ett fartyg, ma kunna utan alitfér stor svérighet erhilla inteck-
ning i detsamma, uti lagforslaget stadgas skyldighet f6r forste egaren
att vid registrering forete ett s. k. »bilbrefs.

I anledning af herr Tryggers yttrande tilliter jag mig erinra,
att han tyckes hafva forbisett, att, i fall lag om inteckning i fartyg
kommer till stind, det i praktiken torde komma att g& hir i Sve-
rige liksom i alla andra lidnder, der fartygsinteckning medgifvits,
att nemligen ldn mot inteckningssikerhet icke utlemnas, med mindre
lintagaren hos ldngifvaren pantsitter jemvil forsikringspolicer, nem-
ligen sirskildt for de stora fartygen, dels vanligt af svenskt bolag
eller férening utfirdadt forsikringsbref och dels en sirskild, t. ex.
af en engelsk »>protection and indemnity club» utfirdad, forsik-
ringspolice, hvilken ticker en stor del af de risker, som ej tickas
af de svenska policerna.



Onsdagen den 13 Mars. 33 N:o 13,

Vid det forhillande, att man i niistan alla sjofartsidkande Forslag till

linder i Europa och bland dessa i Finland och Danmark redan an- llag om dndrad
. " . ydelse af 2,

tagit samt att man med stdrsta sannolikhet — sedan man enats om 3 ;" ss §§
huruvida registreringen skall vara central eller lokal — snart &fven  sjolagen.
i Norge kommer att antaga lag om inteckning i fartyg, synes det (Forts.)
mig for ofrigt ndgot forunderligt, att herr Trygger, som ju forklarat
sig vara en si varm vin af den svenska sjofartsniringen, vill mot-
sitta sig antagandet af nu forevarande lagforslag. Ifar en svensk
lag om fartygsinteckning blott ringa tillimpning, s8 ir ju medelst lagens
antagande visserligen ej stor fordel vunnen, men a andra sidan ej
heller stor skada skedd. Men kommer &ter, sdsom minga hoppas,
att genom lagens inférande for de svenska rederierna beredas afse-
viirda littnader i friga om anskaffande af kapital for fartygs byg-
gande, si vore det vil oklokt af hvarje vin till den svenska sjo-
fartsniiringen att icke for de svenska rederierna underlitta kon-
kurrensen med rederierna i vira sjofartsidkande grannlinder genom
att bereda de forre samma forméner, som de senare ega.

D4 jag alltsd anser goda skil tala for antagande af lagforslaget
i friga, far jag yrka bifall till den nu foredragna paragrafen.

Herr Unger: Jag vill visst icke med herr Trygger inldta mig pa
spekulationer, huruvida det ma finnas tillriickligt kapital, hvarmed han
tycktes uteslutande afse penningar for sjofartsnéringens bedrifvande
och hdjande; men nog tror jag for min del, att penningar sté till buds
likavdl for denna niring som for andra niringar, som blomstra i vart
land. Men fragan giller, om genom detta forslags antagande man skulle
fi en fullgod sikerhet att erbjuda for framtvingande af de penningar,
som for sjofartsnéiringen behdfva upplanas. Det ir i afseende hird jag
hyser mina stora dubier. Jag tror nemligen, att de/ kapitalet kommer
att blifva hvarken rikligt eller billigt. Icke tror jag, att bankerna komma
att taga de inteckningar, om hvilka det nu #r friga, och ej heller
torde det blifva synnerligen billiga penningar, di de herrar, som
kiimpa for detta forslag, sjelfva anse papperen vara si osikra, att
man torde behdfva assurcra en fartygsinteckning for att hafva
sikerhet for densamma.

Jag tror for min del icke, att man har lyckats 16sa problemet
sd, att dessa papper blifva till ndgon nytta. Jag klandrar icke
vare sig regeringen eller lagbyrdn eller dem, hvilka utarbetat for-
slaget, ty pid den grund de byggt ér det en ganska vil uppford
byggnad, men grunden iir efter mitt formenande otillforlitlig. Man
har talat om och gjort jemforelse med andra linder, och utskottet
har siirskildt framhallit Norge, men, mina herrar, i Norge kan detta
institut knappast anses vara infoérdt, utan der cxisterar blott en
s. k. tingslysning, hvilken icke iir att hiinfora till inteckningar.
Man har éfven talat om Danmark och Iinland, men der dro helt
andra forutsittningar for beviljande af inteckning i fartyg. T det
forra landet antecknas egarens dthomst, och vid ifverldtelse skola
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stidernas magistrater och ordningsritter, och i registret antecknas,
bland annat, det fing, hvarigenom egaren tkommit fartyget, och der maste
fverlitelsen ske skrifiligen och med tvd vitinen samt derefter anmilas
till inforande 1 registret, wunder iakttagande of hvad fir den férsta
registreringen foreskrifvits. Om nu dn detta i f6ljd af sakens natur
aldrig kan n3 upp till den siikerhet, som foljer med en fastighets-
inteckning, si forcfinnas dock der helt andra betingelser i afseende
& eganderittens styrkande #n i det nu framlagda forslaget. Nu har
hiir foreslagits, att i vissa delar skall registreringen ligea till grund
vid eganderittsprofningar, och dndock vill man gbra denna registre-
ring si litt och beqvim som méjligt, eller, sdsom herr Rettig ut-
tryckte sig, ju enklare, ju bittre. Ja, nog dr det nu enkelt, men
icke foranleder det till trygghet for den inteckning, som skall baseras
derpd. Hvad forsta inskrifningen betriffar, r ju den si pass full-
stindig, att derpd bir en inteckning kunna grundas. Men sedan
heter det i forslaget, att e] inteckning fir beviljas, der ej den, som
inteckningen medgifvit, blifvit i fartygsregistret inskrifven sisom
egare af fartyget. Har fore honom annan varit inskrifven sdsom
egare, md ej inteckning beviljas, med mindre vid riitten styrkes, att
den forst inskrifne egarens ritt ofvergdtt & den, som inteckningen
medgifvit, eller ock, der fartyget i fem &r niist fore ansbkningen
varit i registret inférdt, den, som inteckningen medgifvit, finnes
hafva under hela den tid varit i registret inskrifven sisom egare
eller bevisligen hiirleder sin riitt frin den, som vid borjan af samma
tid var i nimnda egenskap inskrifven.

Man siiger, att det icke &r antagligt, att nigon skulle si linge
std i registret inford utan att vara verklig egare. Detta forstdr jag
icke. Mig synes tvirtom mera antagligt just med afseende pd den,
som linge stitt antecknad, att vexlingar med hinsyn till eganderitten
under rens lopp kunnat ega rum. Och huru skola for 6frigt andra
& veta, hvem som stir inregistrerad sdsom egare, di dessa register
icke publiceras? Detta forefaller mig alltsi vara att bygga pd en
osiiker grund. Jag skulle kunna vara med om att taga denna forsta
registrering sisom grund, men ingalunda bora vil senare registreringar,
som grunda sig endast & en obestyrkt, enkel anmilan, anses innefatta
bevis om eganderiitt, huru lingt tillbaka i tiden de md hafva skett,
utan borde vil & de fartyg, som man vill lita inteckna, tillimpas
samma lagfartssystem, som utgor grunden fér beviljande af vanliga
inteckningar, helst som inteckningar i fartyg till sin natur ju miste anses
osikra och allts borde, om de skola kunna accepteras af banker eller
andra, som 13na ut penningar, frin bérjan baseras p& siikra grunder.

Hvad har man nu anfort som skil for denna lagstiftning? Jo,
att vart lands sjofartsidkare skulle genom underlitenhet att folja
foredomet frdn andra linder under den internationella konkurrensen
anse sig tillbakasatta. Asigterna dro emellertid ndgot delade om den
saken. S&som herrarna veta, har kommerskollegium pa sin tid, efter
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handels- och sjofartsniimndens hérande, forklarat sig icke kunna Forslag till
bitriida inom sjolagskomitén utarbetadt forslag till inférande i vart llagd";”a”d"gd
land af fartygshypoteket, och sjofartsnéringskomitén af ar 1890 har uttalat ;/ ;{,Zeggf $§
den 4&sigten: »att medgifvande af inteckning i fartyg, 4fven om det  gjslagen.

i ndgra fall kunde visa sig vara till fordel, icke 1 det stora hela (Forts,)
linde sjofartsniringen till det gagn man &syftat, eller att tillfora den-

samma billigt och rikligt kapital, utan att detta mal bést skulle ernis

genom bildande af aktiebolag f6r rederiforetags.

Jag tror dfven for min del, att bildande af aktiebolag &r bista
sittet att skaffa kapital for sjofartsniiringen, och jag kan icke forstd,
hvarfér aktier skulle hafva simre ritt in inteckningar, sdsom en
foregdende talare formenade. Derpd vill jag dock icke nu nirmare
inlita mig. Nu har emellertid genom nordiska sjéfartsmotets samt
skeppsredareféreningens uttalanden den opinion skapats, att ndgot hir
maste goras, men jag vigar fista uppmérksamheten derpd, att, nir
man i detta hinseende vill tillgodose skeppsredarne med en hjelp,
hvilken jag for min del tror vara ganska ringa, man icke bor under-
lata att taga hinsyn jemvil till det berittigade ansprik, som frén
den stora allminhetens sida hyses, att i marknaden icke utslippas
papper, hvilka till sin natur dro skiligen osikra, men likvil béra
namn af inteckning, hvarvid gemenligen fistes det begrepp, att det
ir friga om ett papper, pa hvilket man kan lita. Dessa omstéindig-
heter hafva hvarken regeringen eller ens utskottet forbisett, utan,
pd sitt forut dr nimndt, har justitieministern vid foredragning af
detta drende till protokollet férklarat, att han kiinde sig mycket
tveksam, huruvida detta nya rittsinstitut skulle komma att medféra
ndgot verkligt gagn for sjofarten, men alldenstund Riksdagen afltit
skrifvelse derom — sisom Riksdagen ofta ganska obetinksamt gér
— skulle det ju blifva en lag i dmnet. Hvem vill icke sjofarts-
niringens sivil som hvarje annan nirings bista, men #ir det derfor
skil att antaga det forslag till lag, som nu féreligger? Man kan ju
forsoka dermed, sdges det, men, mina herrar, genom ett dylikt for-
sbk skulle vi endast skada utsigterna foér en lagstiftning pa detta
omrade, hvilken kanske scdermera en géng skulle krifvas; ty om vi
taga denna lag i dag, sd nog ldra vi fa vinta, innan alla med den-
samma férenade brister hinna blifva botade. T féljd af de losa
grunder, hvarpd detta lagforslag byggts, hafva atskilliga paragrafer
tillkommit, hvaraf man finner, huru osikra papper dessa fartygs-
inteckningar skulle blifva.

Det heter bland annat i 37 §: »>varder inteckning i fartyg
beviljad pa grund af medgifvande af annan in ritt egare, vare
inteckningen ogill>.  Ja, d& dr man af med den. I det ursprungliga
forslaget stod, att sidan inteckning skulle gilla. D4 skulle alltsd
fartygsegaren kunnat blifva af med sitt fartyg, om — en annan
latit inteckna det! Men det var di vil starkt, hvadan man i stéillet
valt att lita inteckningshafvaren blifva af med sin inteckning.
Slutligen har man mist erkiinna, att om man till utlandet dfverliter
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ett intecknadt fartyg, innan ndgon internationel Gfverenskommelse
blifvit afslutad, hvarigenom i fartyget faststiild inteckning respekteras,
dr inteckningshafvarens siikerhet ingen, och iindd har savil utskottet
som Kongl. Majit i 39 § foreslagit foljande: »Ofvergar utlindskt
fartyg i svensk ego, eller intriffar eljest i afseende & fartyget
sddan forindring, att det jemlikt 1 § sjolagen skall sisom svenskt
anses, och &r fartyget for fordran iutecknadt, ege intecknings-
hafvaren att wr fartyget genast njuta betalning, dndd att fordringen
ej dr forfallen, eller, sdsom utskottet siger, >der han ej férbundet
sig att lita med betalningen anstd, indd att sidan forindring
timar.»

Har ej inteckningshafvaren inom eit ¢r — enligt utskottet »inom
sex manader> — fran det fartyget blifvit i fartygsregistret hir i riket
infordt, genom stiimning eller lagsdkning krift betalning, vare in-
teckningen derefter utan verkan.

Det synes mig temligen uppenbart, att, om man skall kunna
hoppas att genom fordrag med utlandet fi svenska fartygsinteck-
ningar der respekterade, man icke bor gora ett dylikt erkiinnande,
utan laga si, att man sjelf bar trumf pad handen. For ofrigt torde
den omstindigheten, att sidana inteckningar hir skulle respekteras,
i hog grad bidraga till svdrigheter och risker vid forvirfvande af
utlindska fartyg, med hvilka ju, enligt hvad som uppgifvits, vir
svenska handelsflotta hufvudsakligen rekryteras och forstirkes.

Vidare vill jag fista uppmirksamheten pd den mingd af for-
mansritter, hvilka skulle gilla framfér dessa inteckningar, och som
dr nigot, som alltid kommer att ega sin giltichet, ty derutinnan kan
sjolagen ej i nagon viisentlig mén dndras. Salunda hafva vi forlags-
inteckningar med foérmé&nsritt till materialier och till det, som med
dem #r Astadkommet, hvilka hafva forménsritt framfor dessa in-
teckningar, vidare bodmerildn, hyror och ersittning for forluster,
som befilhafvare fatt iklida sig, samt en mingd andra, som finnas
angifna i sjolagen, med hvilkas uppriknande jag dock icke vill
trotta kammaren.

Jag hemstiller, huruvida det under sidana férhdllanden kan
vara skil att antaga ett alldeles nytt institut, bygdt pa si osiker
grund, som hir ir i friga. Denna lag skulle, enligt mitt férmenande,
ingalunda befordra, men snarare stiilla sig hindrande i vigen for en
sund kapitalbildning for sjofartsniiringen. Jag tror deremot, att, om
detta forslag icke blifver antaget, aktiebolag blifver den form, som
kommer att tillfora sjofartsniringen erforderligt kapital, sdsom den
ock visat sig haft formiga att lyfta vira andra niringar till den
afsevirda hojd, de nu intaga, och dessutom kan jag icke inse, att
nigon bridska dr pi firde. Visserligen har handels- och sjofarts-
komitén onskat lagstiftning om fartygshypotek, men komitén har
dervid uttalat den &sigten, att »bestdmdare och strdngare foreskrifter
dn de nw gillande vore erforderliga angdende styrkande vid farlygs an-
mélan Gl registrering af det fing, hvarigenom fartyget eller fartygslott
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dtkommils,» och vidare att »den maritima lagstiftningen borde i Forslag il
storsta mojliga utstrickning tillfdrsikras internationel giltighets. llag om dndrad
Under sadana forutsittningar var det, som komitén pa for- ¥iese of &
g : ) . pa 3 och 52 §§
frdgan hos bankmin, om de ville bevilja [in mot fartygsinteckningar, sjslagen:
erholl gynsamma svar. Men om man efter denna lags antagande (Forts.)
fornyade frigan, fruktar jag, att de flesta banker skulle draga sig
tillbaka.
Med anledning af hvad jag sdlunda anfért och da jag hiller
fore, att man icke bér stifta en underhaltig lag i oviss férhoppning
att f4 den i ofullstindiga delar snart dndrad, yrkar jag afslag & den
foredragna punkten och alla de hér ifrdgasatta lagforslagen.

Herr Akerman: Jag har begiirt ordet egentligen med afseende
pa de ménga foregiende talare, som velat forringa betydelsen af de
okade svérigheter for i synnerhet den mindre sjofartsniiringens idkare,
som det foreliggande lagforslaget skulle medfora. Man har sagt, att
det dr ingen bradska vid registreringen, utan hér giller blott att,
medan ett fartyg hiller pa att byggas, komma med dessa handlingar,
som skola styrka sivil byggandet af fartyget som eganderitten.
Redan d& jag forra gingen hade ordet, har jag deremot nimnt, att
det embetsverk, som har att handligga registreringen, nogsamt fatt
erfara, att det allt for ofta dr synnerligen bridskande med registre-
ringen. Att denna bradska i méanga fall beror pd egarne sjelfva, i
det att de allt for sent taga reda pd sin registreringsskyldighet,
betviflar jag ingalunda; men faktum foreligger emellertid, och jag
vill tillika betona, att det kan vara bradskande nog, éfven om fartygs-
egarne tinkt sig for, ty de fd icke ett fartyg inregistreradt, forrin
de kunna forete métbref. Fartyget skall med andra ord ej blott
vara fullt firdigt, utan ifven uppmdtt, innan registrering kan begiras.
I Danmark dr det deremot s8, att en forberedande registrering kan
fds, redan ndr det pa varfvet dnnu befintliga fartyget endast ndtt
ett visst, ganska ofullindadt stadium. Hér fordras &ter, som sagdt,
foregdende mitning af det fullfirdiga fartyget, och tager sin tid,
innan mitbrefvet erhdlles, sd att man kan hélla pé att lasta och ibland
till och med har fartyget inlastadt, nir registrering begires. Hvarje
dag Lkrifver da stora omkostnader, och det blir ett forskrickligt skrik,
om till f6ljd af bristande uppgifter certifikat ej genast kan erhillas.
Att detta genom oOkade fordringar for eganderittens styrkande skulle
komma att én vidare forviirras, kan vil svirligen betviflas, allra helst
nir detta styrkande skall goras pd ett sidant sitt, att intecknings-
riitt derpd kan grundas. Men, sfiger man, detta ir ju icke ndgot
nytt, ty redan nu gillande bestimmelser fordra, att eganderiitten
méste styrkas. Si framhéll den irade talaren pd geflchiinken, att
enligt var nu géllande gjolag det fordras tillforlitliga uppgifter
rorande eganderiitten, och detta skall vil betyda, att densamma
miste styrkas. Vidare finnes i nuvarande registreringsforfattning
foreskrifvet, att det fang skall antecknas, hvarigenom fartyg eller
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fartygslott Atkommits. Det kan sdledes nog tyckas, som om egande-
riittens styrkande redan nu skulle vara foreskrifvet. Men kommers-
kollegium fann snart, att ifrgavarande styrkande for fartygsegarne
ofta var alldeles omdjligt att gora, ty kop af mindre fartyg hade
mycket ofta fOrsiggitt endast genom muntligt aftal, och kommers-
kollegium har derfor mést néja sig med en blott anmilan om egande-
ritten, Att kollegium kunnat si gora, beror dter pid 5 § sjolagen,
hvilken »betriffande fartyg, som fran att vara utlindskt dfvergitt
i svensk ego,» foreskrifver, att »anmiilan skall vara atféljd af kope-
bref eller annnan fingeshandling», under det att det annars aldrig
ir tal om ndgot kopebref eller styrkande af eganderiitten. Man &r
tvungen att ndja sig med en anmilan, alldenstund i annat fall en
stor del af vara fartyg skulle nekats registrering och siledes icke
kunnat anviindas. Paragraf 22 i registreringsfrordningen foreskrifver
nemligen, att svenskt fartyg icke fir till handelssjofart eller resandes
fortskaffande nyttjas, forrin det blifvit registreradt och forsedt med
certifikat. Den milda tolkning af giillande registreringsférordning,
som kommerskollegium af nyss anforda skil hittills tillatit sig, skulle
emellertid aldrig kunnat ifrigakomma, om registreringen legat till
grund for inteckningsriitt.

Man har vidare sagt, att det redan nu fordras intyg om att
ett fartyg &r bygdt der eller der. Men det, som i detta hinseende
nu fordras, ir endast en s. k. bilattest, som hvilken timmerman som
helst, hvilken tagit nigon befattning med fartygets byggande, kan
meddela. Enligt nu foreliggande lagforslag skall deremot intyget
lemnas af offentlig myndighet. Att skilnaden icke ir sa obetydlig,
som mingen forestiller sig, torde kammaren finna deraf, att denna
fordran pa bilbref eller med andra ord byggnadsintyg af offentlig
myndighet efter gammalt forefans for alla sidana fartyg, som skulle
gd i utlindsk sjofart, men borttogs i afsigt att bereda en lindring
och ersattes i stiillet med bilattest, niir registreringen 1892 utstriicktes
till alla fartyg med 20 tons driigtighet och derutéfver. Hiiri mitte
vil ligga ett bevis for att bilattesten for 10 ir sedan ansigs vara
afsevirdt littare att &stadkomma #n bilbrefvet. Nu vill man der-
emot, att jemte bilbref #fven kopebref skall foretes, och dermed
foljer naturligtvis éifven stimpelbeliggningsafgift, som blir eu alldeles
ny tunga. Alla dessa svérigheter, jag medgifver det gerna, iiro icke
ngot att tala om for de stora redarne; men herrarne hafva sjelfva
hort, att den stora massan af vira segelfartyg, hvilka sjelfva utgora
71 9 af vir handelsflotta, till €] mindre in 61 9 utgbres af fartyg
pi hogst 100 ton, hvilka egas af smifolk, och for dem kommer den
nya lagen utan friga att blifva betungande. Denna kammares mals-
miin fér var sjofart dro stormin, for hvilka allt detta &r bagateller,
det medger jag gerna, ehuru jag dock ifven visat, att det finnes
stora redare, egare af stora fartyg, hvilka klaga ofver att registre-
ringen redan nu #r for omstindlig, i det att hvarje dag ofta kostar
dem stora penningar, ty dfven de gira sig ej siillan skyldiga till att
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komma for sent. Detta m& nu blifva deras ensak, ty fér dem har Forslag till
man icke samma anledning att dmma som for sméirederierna, hvilka ll‘lg GO
. o ° o . . ydelse af 2,
icke si noga kunna hilla reda pd erforderliga formaliteter. 3 och 52 §§
Jag har framhillit ett exempel pa att ett fartyg, som forut sjslagen.
varit under 20 ton, men efter forbyggnad kommit att blifva regist-  (Forts.)
reringsskyldigt, efter den nya lagen icke skulle kunna af egaren '
anviindas. Detta mitt pistdende har blifvit bemétt dermed, att man
frén kommerskollegium kan g till Kongl. Maj:t och begira undan-
tag. Jag #r ej fullt siiker pa att Kongl. Majit anser sig berittigad
att gora undantag frin en af Kongl. Maj:t och Riksdagen gemen-
samt stiftad lag; men om ocksd detta skulle vara hiindelsen, kan
hvar och en inse, att hirtill tgr mycken tid, hvarunder fartyget
icke far begagnas utan att egaren utsitter sig for att 4domas bdter
fran 50 till 300 kronor, ty fartyget fir icke anviindas utan att vara
inregistreradt och kan icke registreras utan att Kongl. Maj:t med-
delat dispens. Det #r for ofrigt icke blott sma férbygegda fartyg,
som kunna blifva pi sagda sitt lidande, utan dfven de svenska far-
tyg, som gi i utlindsk sjofart och &nnu icke varit hemma i Sverige,
sedan registreringsforordningen med 1892 erholl gillande kraft.
Fartyg, hvilka allt sedan 1891 uteslutande gétt pd fraktfart mellan
frimmande linder, skola nemligen forst registreras, niir de hemkomma
till Sverige, men huru skall det dd gi for dem, om eganderiitten
nodvindigt skall styrkas? For flere af dem blir det siikerligen
ombiligt att skaffa sig bilbref m. m., och for mig stir det alltsd
klart, att hir ér friga om en tunga for sjofartsniringen i allménhet,
som mycket litt skulle kunna undvikas genom att gbra vissa ute-
slutningar i andra momentet, hvilket annars blir till mycket besvér
for en mingd fartygsegare.
Hir har dfven framhillits, att utvecklingen gir i den rigtning,
att Angbatarne uttringa segclfartygen, och deraf skulle med tiden
folja ett annat forbdllande. Ja, visserligen, men vi lira vill dock
alltid f& qvar en stor massa af sma kustfarande segclfartyg, for
hvilka allt fortfarande komme att giilla hvad jag hir sagt om den
siirskilda tungan f6r smérederierna.
Man har iifven yttrat, att om det dr nfgon tunga, da ett ny-
bygdt fartyg skall inregistreras enligt hir foreslagna striingare
bestimmelser, s& har dock den tungan sin motvigt deruti, att far-
tygets egare, nir han si Onskar, kan ldta inteckna detsamma. Men
hvilken oliigenhet i detta hiinscende betingas di deraf, att den
striingare registreringen inskriinkes till dem, som kiinna med sig, att de
kunna fi gagn af inteckningsritten? Jo, endast den, att om nigon,
som vid fartygets fOrsta registrering icke brydde sig om att styrka
sin eganderiitt, om nigra ir komme att éngra sig och ¢j dda kunde
Astadkomma ett behorigt styrkande, sit finge han viinta, tills fem ar
forflutit {rin registreringsdagen, ty da blir enligt Kongl. Maj:ts och
utskottets forslag eganderiitten af sig sjelf klargjord, si att inteck-
ning kan crhillas.
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Di jag blifvit upplyst om, att Andra Kammaren for sin del
antagit denna paragraf och det siledes icke torde tjena nigot till
att, sisom jag forra gdngen gjorde, yrka pd dterremiss, si och ehuru
jag gerna skulle sett, att en inteckningslag for fartyg redan i &r
kommit till stdnd, men icke kan vara med om den 6kade tunga, den
foreslagna 2 § sjblagen ligger pd vira mindre fartyg, méiste jag
under nuvarande férhallanden yrka afslag.

Friherre Klingspor: »D3 endast ett jemfdrelsevis litet fatal af
landets fartygsegare kan fi gagn af den foreslagna inteckningsritten
i fartyg, kan jag icke finna skiligt, att de for de mindre fartygen
redan alltfor betungande registreringsbestimmelserna &n  vidare
skirpas for andra fartyg an dem, i hvilka man 6nskar erhilla in-
teckning, och anser jag derfor, att registrering af fartyg utan skirpta
fordringar pd samma sitt som hittills bor forsiggs i kommerskollegium,
men att det derjemte for de fartyg, i hvilka inteckning &stundas, i
Stockholms radstufvuriitt skall foras ett for sagda indamil afsedt
tilligosregister, som utom de for sidana fartyg ur kommerskollegii
register hemtade uppgifterna tillika bor innehélla de for intecknings
meddelande nddiga upplysningar rérande eganderitten. Hirigenom
skulle den fordel kunna uppnis, att férmedelst stringare bestimmelser
storre siikerhet erholles betriffande eganderitten till intecknade fartyg,
utan att den stora massan af fartyg, som aldrig komma att intecknas,
derigenom betungades med en i ringaste mén ytterligare forsvarad
registrering.» .

Detta ir ord for ord hvad reservanten herr Akerman yttrat i
sin reservation, och den passar alldeles, som den vore skrifven for
mig, kan jag siga; ty det dr just den uppfattning jag har rérande
registreringsskyldigheten och dea oro jag hyser, om dessa registrerings-
bestimmelser in ytterligare komma att skirpas. Jag vill framballa,
att herr Akermans framstillning af saken i intet afseende #r firg-
lagd; han eger nog erfarcnhet om hvilka svirigheter det moter att
i kommerskollegium f& fram de inregistreringar, som efter nuvarande
bestimmelser skola ega rum. Herr Dickson nimnde, att man for
att styrka eganderitten kan néja sig med ett icke bevittnadt képe-
bref eller en qvitterad rikning; min erfarenhet om huru kommers-
kollegium tyder forfattningar dr en annan. Jag har sjelf flera ginger
varit uppe i kollegium och siirskildt d& det varit bridskande och
for papperen hiingt pd4 timmar eller dagar. D3 jag en ging var
uppe i dylikt &rende, forklarade vederbdrande tjensteman, att min
namnteckning skulle vara styrkt. Jag inviinde, att di jag vore kind
person och sjelf inlemnade handlingen, borde dermed min namnteckning
vara tillrickligt bestyrkt. Handlingen i friga blef sedermera efter
hvad jag kom i tillfille att se ex officio bestyrkt af samma tjensteman.
En annan ging skickade jag upp papperen och skref under »friherre
Carl Klingspor, ledamot af Forsta Kammaren, Ribick.» Alla
namnen skulle utsdttas, och d& det icke var gjordt, s3 och ehuru det
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vil dr att mirka, att nigot misstag pad person hir icke kunde 1fraga- Forslag till
komma, kasserades fndock handlingen. S& noga dr man, och det ir llag om dndrad
. e ydelse af 2,
ju mdjligt, att sd ock méste vara. En annan gng blefvo af mig 3, 53 §§
insiinda papper kasserade, ehuru upprittade efter precis samma  sjilagen.
formulir, som glngen férut godkiints, naturligtvis derfor att den, som  (Forts.)
forra gingen granskat desamma, holl mindre stringt pé formalitcterna
och kontrollen, &n hvad hans kollega synes hafva gjort.

Dé nn detta kan mota si mycket svarigheter for en person,
som har tillgdng pd skrifkunnig kontorspersonal och sjelf ir ndgorlunda
hemma i forfattningarna, s& torde inses, huru svért det skall stiilla
sig for alla dessa smiskeppare, hvilka nitt och jemt éro skrifkunniga.
Manga af de fartyg, som trafikera Venern, tillhora just den grupp,
hvarom herr Akerman talat, hvilka aldrig skulle komma att draga
nagon nytta af detta nya rittsinstitut, och dessa skulle nu drabbas
af en ytterligare tunga till de minga, hvarmed de redan forut éro
besvirade. Flera af dessa fartyg fro gamla kasserade fiskeskutor
frdn vestkusten, och att fiska reda pd eganderittsférhallandena fér
dessa skulle nog i de flesta fall vara en ren oméjlighet.

Da jag éar fullstandlgt besjdlad af den uppfattnlng, att herr
Akermans betinkligheter éro vil grundade, och nir jag sammanstiiller
dessa med herr Afzelii kritik och med hvad herr Unger yttrade om
det ovissa uti att tinka sig, att Kongl. Maj:it under den nirmaste
tiden skulle framkomma med forslag till dindringar for att athjelpa
dessa oligenheter, si nodgas jag instimma med dem, hvilka yrkat
afslag.

Herr Rudebeck: Diskussionen har varat linge, och jag skall
derfor fatta mig kort. Men di frigan dr af stor och allvarlig
betydelse, kan jag icke underlta att tillkinnagifva min mening. Jag
anser, att man forst och friimst bor se denna friga frin lagstiftarens
synpunkt. Det vore, enligt min uppfattning, hvarken Klokt eller
rigtigt att infora ectt nytt réttsinstitut, hvilket — det mdste man
medgifva — ingalunda motsvarar hvad en hvar tror rittsinstitutet
innebira. Den foreslagna lagen bestimmer, att snteckning kan med-
delas i ett fartyg, och det dr di ej att undra pd, om den stora
allminheten med dess uppfattning om betydelsen af en intecknings-
ritt gor sig den forestillningen, att, i och med att man fir denna
inteckning, man ocksd vinner en wverklig sikerhet. Visserligen gores
hiremot den inviindningen, att detta nya rittsinstitut, inteckning i
fartyg, icke kommer att vinna ndgon storre anvindning. Detta ir
nu forst och frimst ett antngande, pd hvilket man, enligt min upp-
fattning, icke har ritt att bygga i en si vigtig friga som den att
stifta denna nya lag. Och dessutom tror jag, att detta antagande
ej dr fullt rigtigt. Jag har tvirtom den meningen, att detta riitts-
institut — om det ocksi ej kommer att anviindas 1 storre utstriickning
— likviil kommer att anlitas #fven af andra idn de stora fartygs-
cgarne och af personer, hvilka ovilkorligen komma att till en bérjan
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blifva vilseledda, enir de ej hafva formiga och omddme att gora

lag om dndrad sig  fortrogna med rittsinstitutets verkliga innebérd och hafva svirt

lydelse af 2,

3 och 52 §§
sjolagen.
(Forts.)

att forskaffa sig kidnnedom om alla de forhallanden, som kunna
forringa virdet af denna sikerhet, som de tro sig f& och som lagen
pa sitt sitt genom bendmningen inteckning siger att de fi. Detta
ir for mig det mest vigande skilet.

Det har idfven framhéllits, att sjofartsniringens idkare Gnska
denna lag och att man vore skyldig att soka frimja detta deras
Onskningsmal. Men kan man ej frimja deras Onskningar pa ett sitt,
som #r tillfredsstillande fran lagstiftningens synpunkt, sa fir lag-
stiftaren beténka sig, innan han gir deras Onskningar till mdtes.

En talare yttrade, om jag horde ritt, att det icke kostar nagot
att stifta denna lag och att man fér den skull gerna kan antaga den
och dermed uppfylla de uttalade Onskningarna. Men i en sidan
frdga som denna tror jag, att denna synpunkt dr af alltfor liten
betydelse eller, rittare sagdt, ej alls far tagas med i rikningen eller
ens bor nimnas.

Jag vill ej lingre upptaga kammarens tid. Jag har blott velat
framhalla, att detta nya rittsinstitut ej har det viirde och den
betydelse, som allmiinheten tror det ega och som man borde kunna
fordra af detsamma, om det skall inféras i vir lag. Andra talare
hafva redan forut fullstindigt framhallit detta. Endast det vill jag
tilligea, att dfven om en sidan #ndring vidtages i § 37 af lagen
om inteckning i fartyg, som af den forste idrade talaren nimndes
och som #fven vidrordes af herr statsridet och chefen for justitie-
departementet, sd qvarstd i allt fall enligt min asigt s4 manga brister
och si manga betiinkligheter mot lagens antagande, att jag for min
del ej kan annat dn instimma med dem, som yrka afslag.

Herr talmannen tillkénnagaf, att anslag fore kl. 2 e m.
utfirdats till sammantridets fortsittande kl. 7 pd aftonen.

Herr Akerman: Jag ber kammaren ursiikta, att jag aterigen
begir ordet, i synnerhet som jag gor det for att dnnu en ging i viss
man iindra mitt yrkande. Sedan jag sist hade ordet, har nemligen
min uppmirksamhet blifvit fist derpa, att det syftemal, jag strifvar
efter, mojligen skulle kunna nds derigenom, att yrkande blef fram-
stildt om, att 2 § af nu gillande sjolag ma forblifva oférindrad.
Derest detta blefve kammarens beslut, skulle det ju nemligen kunna
leda till en sammanjemkning inom utskottet med deraf foljande nytt
forslag till paragrafens affattning.

Jag ber derfér f& yrka, att den af utskottet nu foreslagna
formuleringen af 2 § sjlagen icke mid af kammaren antagas, utan
att nimnda paragraf mi bibehdllas oférindrad, sidan den lyder i
den nu gillande lagen.

Herr Dickson: Det yttrades af herr Unger, att lagen skulle
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vara underhaltig. Jag tror dock, att lagforslaget, sidant det framgatt Forslag till
efter lagbyrns och hdgsta domstolens granskning, dr ett godt och lagom dndrad
konseqvent forslag. lé/del;:e 5‘;f 2,
Herr Rudebeck har framhéllit, att man endast stodde sig pa ;)jcdlagen.§§
antaganden, d& man forutsatte, att lagen skulle blifva tillimpad i (Forts.)
nigon vidare utstrickning. Sjelf gjorde han emellertid ett annat
antagande, nemligen att man skulle missforstd betydelsen af inteckning
i fartyg och tro, att detta vore detsamma som inteckning i fast
egendom. Det bor man vil dock icke kunna tro, synes det mig.
Herr Unger framholl vidare, att det fans férméansritter, som
skulle g8 fore inteckning i fartyg. Detta ar ju emellertid redan
erkindt och framhéillet, och har det af utskottet blifvit pavisadt, att
man fir soka bot derfor genom assuranser. Detta ville herr Unger
uppfatta s, att det skulle vara inteckningen, som skulle assureras,
hvilket ju dock icke #r meningen, utan det ér fartyget, som skall
assureras, liksom man ju assurerar ett hus och &r angeligen om att
se till, att ett hus &r assureradt, d& man tager inteckning i detsamma.
Fem &rs registrering af ett fartyg innebir, enligt hvad man
antager, tillriicklig trygghet. Siljes en fartygslott, kungéres ju detta
i tidningarna, och dr det ett helt fartyg, hvilket ju ir registreradt,
som byter om egare, s& hafva vill vederborande sa pass ofta affirer
med kommerskollegium rorande detta fartyg, att det bor vara létt
att f4 reda p8 om nigon forindring intriffat.
Herr Unger fiste synnerlig vigt vid de fall, d& utldndska fartyg
ofvergd till svenska egare och da svenska fartyg siljas till utlandet.
Jag vill dervidlag fiista uppmiéirksamheten derpi, att lagen har for-
sokt att ordna dessa forhillanden pd bista siitt. I svenska kopares
intresse har lagen ordnat det si, att formansritt ndgon tid kan best,
di fartyget blir svensk egendom; ir det Aterigen svenska fartyg, som
forsiljas till utlandet, s& kunna vi ju icke lagstifta for utlandet, men
uti flera frimmande linders lagstiftning respekteras utlindsk inteck-
ning i fartyg. For ofrigt forfaller ju da inteckningen genast till
betalning, sé_att beloppet kan hos dfverldtaren utsokas.
Herr Akerman erinrade derom, att stiimpelbelagdt kopebref
skulle foretes vid registreringen. Det iir foreskrifvet, att kopebref,
di det giller fartyg Ofver 40 tons, skall forses med stimpel. Det
ir ju siledes icke de allra minsta fartygen, som drabbas af denna
tunga.
Hvad friherre Klingspor yttrade angdende de svarigheter, som
firo forenade dfven med den nuvarande registreringen, rorer ju icke
alls hvad som nu ir foreslaget, ty ett genomférande af detta kan
icke siirdeles 6ka svarigheterna vid registreringen, d& det hir 4r fraga
om papper, som bora vara ganska litta att anskaffa. I anledning
af hvad herr Akerman hir anfort torde man vil ocksi icke bira
forutsitta annat, in att kommerskollegium fortfarande sisom hittills
tolkar forfattningen s& lindrigt som mojligt.
Jag yrkar fortfarande bifall.
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Herr Melin: DA jag sist hade ordet, framstélde jag intet yrkande.
Nu skall jag emellertid tillita mig att i likhet med herr Akerman hem-
stilla, att 2 § sjolagen métte bibehillas oférindrad.

Efter hirmed slutad 6fverliggning yttrade herr talmannen, att
i afseende pd forevarande paragraf yrkats, dels att densamma skulle
godkinnas, dels ock att paragrafen skulle afslds.

Sedermera gjorde herr talmannen propositioner jemlikt dessa
yrkanden och forklarade sig finna propositionen p& godkinnande af
paragrafen vara med Ofvervigande ja besvarad.

Votering begiirdes, i anledning hvaraf uppsattes, justerades och
anslogs en si lydande omrdstningsproposition:

Den, som godkinner sirskilda utskottets forslag till sndrad
lydelse af 2 § sjolagen, rostar

Ja;

Den, det ej vill, rostar
" Nej;
Vinner Nej, afslds paragrafen.

Omrostningen foretogs, och vid dess slut befunnos résterna
hafva utfallit sdlunda:

Ja — 50;
Nej — 55.
3 8.
Godkindes.
52 §.

Herr Unger: Jag anhdller att fa yrka afslag pd den grund, att
kammaren redan afslagit § 2.

Herr statsridet Annerstedt: Jag fir yrka bifall till den
foredragna paragrafen och vill fista herrarnes uppmirksamhet derp,
att anledningen till att § 2 afslogs med 5 rosters majoritet, var den,
att reservanten pd vermlandsbinken yrkade afslag pd nimnda paragraf
i akt och mening att soka dstadkomma den sammanjemkning be-
traffande samma paragraf, som utskottet kunde finna skilig. Reser-
vanten och de med honom liktinkande bora derfor rosta pa bifall
till nu ifrigavarande paragraf. Jag yrkar bifall.
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Sedan ofverliggningen ansetts hirmed slutad, yttrade herr tal- Forslag till
mannen, att betriffande foreliggande paragraf yrkats, dels att den- l;’gd";” “”d"‘;d
samma skulle godkinnas, dels ock att paragrafen skulle afslds. 5?./ 0'30,‘:65gf s§

Hirefter gjordes propositioner i enlighet med dessa yrkanden,  gjslagen.
och forklarades propositionen pa godkénnande af paragrafen vara  (Forts)

med Ofverviigande ja besvarad.
Ofvergangsstadgandet.
Godkéindes.

Ingressen.

Herr statsrddet Annerstedt: I ofverensstimmelse med det
beslut, som fattats vid behandlingen af 2 §, torde ingressen bora
erhdlla foljande lydelse: »Hérigenom forordnas, att 3 och 52 §§ sjo-
lagen skola erhélla foljande édndrade lydelse:»

Efter hirmed slutad ofverliggning antog kammaren ingressen
att lyda silunda:

>Hiirigenom férordnas, att 3 och 52 §§ sjolagen skola erhélla
foljande dndrade lydelse:»

Rubriken.

Herr statsridet Annerstedt: Jag anhéller, att rubriken matte
f& foljande lydelse: »Lag om #indrad lydelse af 3 och 52 §§ sjolagen.»

Ofverliggningen forklarades hirmed slutad, hvarefter kammaren
antog rubriken med fdljande lydelse:
»Lag om iindrad lydelse af 3 och 52 §§ sjolagen.»

Utskottets ¢ punlten gjorda hemstillan.

Forklarades besvarad genom kammarens beslut vid fore-
dragningen af lagforslaget.

Punliten 1.
Lagforslag
om inteckning

Utskoltets forslag Gill lag om inteckning i fartyg. i farty

16

Herr Unger: P4 grund af hvad som under diskussionen af
mig och med mig liktinkande anforts, yrkar jag afslag.

Hiri instimde herr Rudcbeck.
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Lagforslag Herr statsridet Annerstedt: P4 grund af de skil, som forut
om.’}"t“k"mg blifvit framstilda, anhdller jag, att kammaren ville godkdnna § 1 i
Z(Fg:ttg' den nu foredragna punkten.

Herr Afzelius: Jag tilliter mig hemstélla till herr Unger,
huruvida icke detta afslagsyrkande nu kommer temligen inopportunt,
d& § 52 i sjolagen redan genom kammarens beslut, som i denna del
sammanstimmer med Andra Kammarens, fitt en. lydelse, hvilken

forutsitter tillvaron af inteckning i fartyg.

Efter det ofverliggningen forklarats hirmed slutad, yttrade herr
talmannen, att i afseende p& nu foredragna paragraf yrkats, dels att
densamma skulle godkiénnas, dels ock att paragrafen skulle afslés.

Sedermera gjorde herr talmannen propositioner i enlighet med
dessa yrkanden och forklarade sig anse propositionen pa godkinnande
af paragrafen vara med 6fvervigande ja besvarad.

Herr Unger begirde votering, i anledning hvaraf uppsattes,
justerades och anslogs en omrdstningsproposition af foljande lydelse:

Den, som godkdnner 1 § i sirskilda utskottets forslag till lag
om inteckning i fartyg, rostar

Ja;
Den, det e vill, rostar

Nej;
Vinner Nej, afslds paragrafen.

Vid slutet af den hirdéfver anstiilda omréstning befunnos rosterna
hafva utfallit sdlunda:

Ja — 71;
Nej — 23.
236G §8.
Godkéindes.
37 §.

Herr statsridet Annerstedt: Paragrafen har af Andra Kamma-
ren blifvit Aaterremitterad. P& de skill, som af den forste talaren i
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dag hir blifvit anforda och i hvilka jag instimmer, anhdller jag, att Lagforslag
dfven Forsta Kammaren matte dterremittera paragrafen till utskottet. "mz.’%‘;;zzmy
Efter hérmed slutad 6fverliggning yttrade herr talmannen, att (Forts.)
betriffande foreliggande paragraf endast yrkats, att densamma skulle
visas ater till utskottet.
Hairefter gjordes propositioner, forst pd godkinnande af para-
grafen samt vidare pd aterremiss; och forklarades den senare proposi-
tionen vara med ja besvarad.

Ofriga delar af lagforslaget.
Godkiéndes.

Utskottets © punkien gjorda hemstillan.

Forklarades besvarad genom kammarens beslut vid foredragningen
af lagforslaget.

Punkterna 2—4 och 6—8.

Hvad utskottet hemstilt bifolls.

Vid fornyad foredragning af lagutskottets den 9 och 12 inne-
varande mars bordlagda utldtanden:

nio 24, i anledning af vickt motion om skrifvelse till Kongl
Maj:t i friga om upphifvande af dodsstraffet, och

n:o 25, i anledning af vickt motion angdende dndring i fore-
skrifterna om vilkoren for lagfarts erhillande,

bifoll kammaren hvad utskottet i dessa utlitanden hemstalt.

Uppléstes och godkindes bevillningsutskottets forslag till Riks-
dagens skrifvelse n:o 25, till Konungen, om f6rindrad lydelse at § 18
i kongl. férordningen angfende vilkoren for forsiljning af brinvin och
andra brinda eller destillerade spirituésa drycker den 24 maj 1895.

Foredrogs och hinvisades till statsutskottet den vid samman-
tridets borjan aflemnade kongl. propositionen.
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Justerades fyra protokollsutdrag fér denna dag.

P4 framstillning af herr talmannen beslots, att de under dagen
forsta gdngen bordlagda iirendena skulle siittas frimst pa foredragnings-
listan till nista sammantride;

hvarjemte kammaren, likaledes pd hemstéllan af herr talmannen,
medgaf, att de anslag, som utfirdats till nu piglende sammantrides
- fortsittande pd aftonen, finge nedtagas.

Kammaren &tskildes kl. 2,54 e. m.

In fidem
A. v. Krusenstjerna.
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Fredagen den 15 mars.

Kammaren sammantridde kl. 2,30 e. m.

Herr statsradet Claéson aflemnade Kongl. Majits nedannimnda
nadiga propositioner till Riksdagen:

1:0) angdende utstrickt pensionsriitt for barn efter afliden del-
egare i folkskolelirarnes enke- och pupillkassa; samt

2:0) angdende anslag for tillgodoseende af tskilliga behof vid
veterindirinrittningen i Skara.

Justerades protokollet for den 8 i denna ménad.

Anmildes oeh bordlades lagutskottets utlitanden:

n:o 28, i anledning af vickt motion om utarbetande af lag-
bestimmelser rérande pafoljd for uraktldtenhet att utgifva bidrag till
underhill af oikta barn; och

n:0 29, i anledning af dels vickt motion angdende tilligg till
§ 12 i forordningen om kyrkostimma, dels ock motion angiende
tilligg till § 16 i forordningen om kommunalstyrelse pd landet;
iifvensom

Andra sirskilda utskottets utldtande n:o 3, i anledning af viickt
motion om skrifvelse till Kongl. Maj:t med begiran om framliggande
af forslag till iindring i gilllande sjolag, betriffande forsilkringsgif-
vares ritt att i vissa fall vid domstol féra talan m. m.

Foredrogs, men bordlades & nyo pa flere ledaméters begiran
konstitutionsutskottets den 13 innevarande manad bordlagda ut-
latande n:o 2.

Féredrogos bevillningsutskottets nedannimnda memorial:
no 16, i anledning af kamrarnes skiljaktiga beslut rorande be-
Forsta Kammarens Prot. 1901. N:o 15 4

N:o 15.
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villningsutskottets betinkande n:o 11 i frdga om upptagande af guld-
klorid m. fl. kemiskt-tekniska preparater under sirskilda rubriker i
tulltaxan samt om nedsittning af tullen for desamma.

Den foreslagna voteringspropositionen godkiindes;

n:o 17, i anledning af kamrarnes skiljaktiga beslut rorande be-
villningsutskottets betinkande n:o 14 om forindrad lydelse af § 4
briinvinstorsiljningsférordningen.

Lades till handlingarna.

Féredrogos, men bordlades & nyo pa flere ledamoters begéran
bevillningsutskottets den 13 i denna ménad bordlagda betinkanden
niis 18 och 19.

Féredrogos och hinvisades till statsutskottet de under samman-
tridet aflemnade kongl. propositionerna.

Justerades tvd protokollsutdrag for denna dag.

P4 framstillning af herr talmannen beslots, att de under dagen
forsta glngen bordlagda #drendena skulle sittas frimst pd foredrag-
ningslistan till morgondagens sammantride.

Kammaren itskildes kl. 2,39 e. m.

In fidem

A. v. Krusenstjerna.
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