RIKSDAGENS PROTOKOLL.
1901. Forsta Kammaren. N:o 14.

Lordagen den 9 mars.

Kammaren sammantridde kl. 11 f. m.
Justerades protokollet for den 2 i denna ménad.

Anmaildes och bordlades lagutskottets utlitanden:

n:o 24, i anledning af vickt motion om skrifvelse till Kongl.
Maj:t 1 friga om upphéfvande af dodsstraffet; och

n:o 25, 1 anledning af vickt motion angiende #ndring i fore-
skrifterna om vilkoren for lagfarts erhallande.

Foredrogs och hanvisades till bankoutskottet den af herr
Bostrom, Filip, nistlidne dag afgifna och di bordlagda motion,
n:0 38, angiende indring af §§ 41 och 42 i lagen for Sveriges
riksbank den 12 maj 1897.

Vid fornyad foredragning af konstitutionsutskottets den 6
och 8 innevarande manad bordlagda utlatande n:o 1, i anledning
af vickt motion med forslag till indring af § 16 riksdagsordningen,
bifsll kammaren hvad utskottet i detta utlitande hemstilt.

Foredrogs & nyo och foretogs punktvis till afgorande stats-
utskottets den 6 och 8 i denna manad bordlagda utlitande n:o 37,
1 anledning af ej mindre Kongl. Maj:ts i statsverkspropositionen
gjorda framstillningar om inriittande af nya tjenster vid statens
jernvigar samt om loneforbittring for vissa grupper af den der-
stides anstilda personalen in éfven inom riksdagen vickta
motioner 1 sistniimnda hinscende.

Punkten 1. Inrittande af
nya tjenster
Grefve Hamilton: Herr grefve och talman, mina3herrar! ';Zin?::gtzs
Obestridligt torde vara, att virt jernviigsnit haft ett migtigt
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Inrattande of inflytande pa vart lands utveckling och fortfarande ar af stor

nya ljenster

vid statens
Jernvigar.
(Forts.)

betydelse for var handel och vira niringar samt for skapande af
nya skatteobjekt; men just pa grund af jernvigarnes stora be-
tydelse ar det af noden att se till, att de, 1 likhet med hvad som
eger rum vid post, telegraf och telefon, skotas pa ett monstergilt
gatt. Vi lara vil icke heller hafva nigon anmirkning att fram-
stalla mot var genomgéende persontrafik; vara snilltig dro af den
beskaffenhet, att dfven utlindingar afundas oss dem. Men deremot
lemnar var lokaltrafik myecket oOfrigt att onska. Den, som t. ex.
intraffar vid nigon af de skanska jernvigsknutarne, Eslof eller
Hessleholm, och frin de enskilda jeranvdgarnes persontag nidgas
ofvergh pa statens blandade tag, hvilka dro afsedda att formedla
lokaltrafiken, kommer snart under fund med skilnaden savil
i snabbhet som i beqviimligheter for passagerarne. Anledningen
hartill far vil sokas deri, att jernvégsstyrelsens trafikafdelning
envisas med att sammanfoéra person- och godstrafik, oaktadt de
enskilda jernviigarne visat, att det ar forenligt sivil med passa-
gerarnes som jernvigens egna eckonomiska intressen att dela
denna trafik.

Men beqvimligheten for passagerarne ér en bisak; det finnes
en annan fraga af vida storre vigt, som ror godstrafiken, nemligen
ofverenskommelserna mellan statsbanorna och de enskilda jern-
vigarne betriffande direkt befordran af gods, eller den sa kallade
samtrafiken. Der finnas bestimmelser, som #ro forildrade och
menligt inverka pia en sund trafik. Man skulle kunna tinka sig,
att nir en ort eller ett samhille nedligger stora kostnader for
att fa en forbattrad trafikled, borde detta samhille komma 1 till-
falle att atnjuta alla fordelar af sina stora uppofifringar; men s
ar ingalunda fallet, ty kongl. jernviigsstyrelsens trafikafdelning ar
af annan mening. 1 allminhet foreskrifver den, att om icke en
trafikant vill underkasta sig besvérligheterna med en omexpediering
af sitt gods, skall detta ga den ildre och lingre viigen. Jag skall
be att fi anfora ett exempel. Karlskrona stad hade forr sin
trafikforbindelse med de skinska staderna ofver Vexio—Alfvesta.
Genom anliggningen af Blekinge kustbana blef forbindelsen mellan
Karlskrona och Skine minskad med cirka 70 kilometer. Hvad
vore di naturligare, #n att karlskronaborna skulle ha ritt att
sinda sitt gods pa den kortare viigen mot samma afgift per kilo-
meter som pé den ildre och lingre vigen och mot atnjutande af
en fallande taxa, men si dr ingalunda foérhéillandet. Jernviags-
styrelsens trafikafdelning foreskref, att, pa grund af dessa afvita
samtrafikbestimmelser, godset skulle gi den lingre vigen. Ar
det nu icke orimligt, att karlskronaborna, oaktadt de af dem
gjorda uppoffringarne, skola onodigtvis betala frakt & 70 kilometer
for gods till utlandet och de skanska stiderna? Ar det icke ett
sloseri med arbetskraft och materiel, att godset skall géra denna
lustresa pa 70 kilometer? Hvad skulle man siga, om det t. ex.
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foreskrefs, att gods fran Stockholm till Goteborg skulle skickas Inrittande af
via Jonkoping och Nissjo; vore det icke lojligt? Lika lojligt ar n%/'?i t-;”;“e"
emellertid det fall, som af mig anfordes. ;Zmi,ggz"?
Man har sagt, att jernvigsstyrelsen &r si upptagen af arbete, " porq)
ifven i distrikten, att den icke har tid att sysselsiitta sig med att
ritta dessa missforhillanden. Nir nu Riksdagen formodligen kom-
mer att bevilja har ifrigasatta anslag for okande af jernvigs-
styrelsens, sirskildt taxebyrins och distriktens arbetskrafter, vigar
jag, samtidigt med att jag yrkar bifall till utskottets {orslag,
uttala den forhoppning, att det skall blifva tilifille att ritta dessa
missforhallanden. Jag har velat bringa saken pa tal inom kam-
maren for att derd fista savdl kammarens som herr statsrdet
och chefens for kongl. civildepartementet uppmirksamhet; och
jag ar ofvertygad, att nar han far sin uppmirksamhet rigtad pa
densamma, skall han, som visat si stort intresse for landets
kommunikationsvisen och nedlagt ett si vackert arbete pi det-
samma, se till, att de af kongl. jernviigsstyrelsens trafikafdelning
meddelade bestimmelser icke framgent utgora ett trafikhinder.
Herr talman! Jag anhaller om bifall till utskottets forslag.

Herr Wester: Herr grefve och talman! DA den senaste
omorganisationen af jernviigsforvaltningen genomférdes och denna
fordelades pa fyra trafikdistrikt, yttrade Riksdagen i sin skrifvelse
till Kongl. Maj:t, att detta vore ett forsok. Men om Riksdagen,
sasom vil #dr gifvet, 1 dag antager hvad statsutskottet hir fore-
slagit, dr det icke lingre ett forsok, utan di dr denna organisation
genomford och fastslagen. Innan detta sker, ber jag emellertid
att fa yttra nagra ord och dervid sirskildt berora, huru denna
organisation verkat under den korta tid af tre ir, sedan den
genomfordes. Om jag nu icke kan strdo rosor dfver densamma,
skall jag icke heller anvinda nagra tornen i mitt tal.

Den jernvigskomité, som foreslog denna organisation, sade 1
sitt betinkande — och detta understruket — att forutsittningen
for en fordelning af forvaltningen pa trafikdistrikt vore den, att
distrikten blefve stora, ty annars blefve denna apparat foér tung
och for dyrbar. Detta oaktadt sté vi redan infor ett forslag att
Oka dessa trafikdistrikt till sex, hvilket antal statsutskottet dock,
klokt nog, vill nedsitta till fem. For att nu bedoma, huru denna
organisation verkat, nodgas jag lemna nagra statistiska uppgifter.

Jernvigstrafiken vid statens jernvigar foretedde, kan man
siga, en normal och god utveckling dnda till ar 1897, di en for-
indring intriidde. Till dess foljde trafikinkomst och nettoinkomst
hvarandra stadigt uppéat, men nir man hinner fram till ar 1897,
borjar en afvikelse. Trafikinkomsten i dess helhet kas visserligen
fortfarande, men nettoinkomsten sjunker ar fran ar. Den grafiska
tabellen visar, att man kommit in pa ett sluttande plan, som under
sista dret blifvit allt mera sluttande. Trafikinkomsten var under
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nettobehillningen endast 2,900 kronor per kilometer. Det var den
storsta trafikinkomst, som nagonsin foérekommit vid de svenska
statsbanorna, d& deremot nettoinkomsten var bland den minsta
sedan ménga ar tillbaka. Nu kan man hirvid siga, att de okade
stenkolsprisen i hog grad inverkat och reducerat behillningen;
men det skiilet ar icke till fyllest i detta fall. Okningen af sten-
kolspriset representerade omkring 1,700,000 kronor for sista dret
och hojde omkostnaderna for jernvigstrafiken med ungefir 450
kronor per kilometer, men omkostnaderna i sin helhet ha pi de
sista tio Aren okats med 3,500 kronor per kilometer; och alltsi
spela dessa 450 kronor mycket liten rol. Det skulle i statistiskt
hinseende vara mycket att séiga 1 denna fraga, men jag vigar
icke upptaga kammarens dyrbara tid dermed. Nu fir man natur-
ligtvis 1cke skjuta skulden for dessa forindrade ogynsamma for-
hillanden ensamt pi den nya organisationen —— lingt derifrin.
Det ar de otaliga blixt- och lyxtigen, som nu skickas ut sa titt
efter hvarandra, att man snart behofver dubbelspariga banor —
det ar de, som med blixtens snabbhet sluka trafikinkomsterna,
men organisationen har ocksd del 1 detta. Det stir nemligen i
instruktionen, att distriktschefen skall fasta sirskild uppmirksamhet
vid att oka inkomsterna och minska utgifterna; men detta har
gitt 1 alldeles motsatt rigtning, sedan organisationen genomfordes.
Jag vill, som nyss sades, icke hinféra detta ensamt till organisa-
tionen, men den kan ju dervid bafva varit en bidragande om-
stindighet. Ktt fel i denna organisation maste alltid anses vara,
att man lemnat trafiksektionerna allt for liten magt i1 sin hand,
och att derfor en mingd smafragor maste upptaga de stora afdel-
ningarnes tid.

Jag inser mycket vil, att, sdsom den siste drade talaren fram-
holl, statens jernvigars frimsta uppgift maste vara att soka
utveckla och forkofra landets néringslif i alla rigtningar, men man
far derfor icke lemna den ekonomiska sidan alldeles a sido, da de
giller en si stor sak, pi hvilken svenska staten nedlagt 400,000,000
kronor, till storre delen linade fran utlandet, hvilka numera icke
gifva nigon riinta att tala om, kanske mojligen en procent pa det
hela. Det foreligges inom kort Riksdagen nya, stora, vigtiga
frigor att losa; och det har, pa tal om dessa, frin manga hall sa
inom som utom Riksdagen, vid méten och i pressen framstilts den
frigan: har landet rad till de uppoffringar, som hirfor krifvas?
Ja, det ir en mycket vigtig friga, om landets ekonomiska stillning
ger det kraft att biira de utgifter, som vinta detsamma; men nir
sd ar, bor man beakta, att statens jernviigar kunnalemna en helt
annan inkomst, 4n hvad under de tre sista aren varit hindelsen.

Jag skall icke lingre upptaga kammarens tid; négot yrkande
har jag 1 denna fraga icke att gora.
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Herr Tamm, Hugo: Da intet annat yrkande vid denna Inrittande af
punkt gjorts in om bifall till utskottets hemstillan, kunde det vara ”@3/.3 tJte’;st”
ofverflodigt att yttra nagot i anledning af hvad hér blifvit anfordt, j‘tenggﬁ
men jag anser mig dock hora hir yttra nagra ord. " (Forts.)

Det ér icke pd distriktsindelningen, synes det mig, man bor
ligga skulden for det forhallande, som klandrades af den siste
talaren. Jag tilliter mig understryka, hvad han ock nimnde, att
niar Riksdagen ar 1897 fattade beslut i frigan, inneholl detta, att
distriktsindelningen skulle vara ett forsok, men i hvilket hin-
seende? Jo, 1 det hiinseendet, huruvida man ville fortfara med
distriktsindelningen eller aterga till den centralisering, som forut
varit rddande, di styrelsen hiir 1 Stockholm hade, s& att siiga, hela
ledningen. Men att redan nu. efter endast tre ir, gora en om-
kastning, torde icke vara limpligt. Man har onekligen énnu for
liten erfarenhet i detta stycke, och det giller derfor att hjelpa sig
fram dnnu nigon tid for att ge fair play at denna distriktsindel-
ning. Det &r detta, som varit bestimmande for utskottet.

Da utskottet vid en noggrann profning af distriktsindelningen,
sadan den nu i verkligheten forefinnes, erfarit, dels att nu finnes,
utom de fyra distrikten, si att séiga, ett halft i Norrbotten, dels
halfmesyren, att den icke arbetat fordelaktigt, har utskottet redan
hiraf ansett sig icke bora afsli det kongl. forslaget, och da dess-
utom, som alla veta, ar 1902 der uppe tillkommer en stor ban-
stricka med en alldeles siiregen trafik, var det vil allt skal att
lita ofre Norrland bilda ett sjelfstindigt distrikt och icke, som
hittills, ett halft. Utskottet har derfor, sa att siga, okat pa med
ett halft distrikt, men grunden dertill har allenast varit den nu
angifna, och utskottet har alltsi hifdat samma uppfattning som
den foregiende talaren, att man ej 1 detta hinseende bor ga lingre,
ian som #r alldeles nodvindigt. Man har behillit den gamla in-
delningen for mellersta och sodra Sverige for att der Jata for-
soket fortgd dnnu nigon tid, innan man skrider till ett bestimdt
afgorande. For min del dr jag tveksam, hvad hirvid skall vara
det bista, men det ma framtiden utvisa.

Jag tror siledes, att utskottet sokt, 1 hvad pa det berott,
handla 1 enlighet med de af den siste talaren uttryckta énskningar.

D4 han icke framstilt niigot vrkande, tillater jag mig yrka bifall
till utskottets forslag.

Ierr Frinckel: Herr grefve och talman, mina herrar!
Den forste irade talaren pa kristianstadsbinken kastade sig in pa
ett imne, som icke ritteligen hor hit; och han gjorde ej heller
nigot yrkande i afseende & det forslag till utvidgad organisation
af statens jernviigsforvaltning, som utskottet for sin del tillstyrkt.
Men han berorde den frigan, huruvida jernvigsstyrelsen handhade
samtrafiken pa ett fordelaktigt sitt han nimnde ej for hvem
han ville, att det skulle vara fordelaktigt. Si vidt jag har mig
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ett for hela landet lyckligt satt; och pa grund af koncessionernas
beskaffenhet har hela denna samtrafik tillkommit pa det rena
aftalets grund, icke genom band 1 nidgon form. Nu synes emeller-
tid den #rade talaren vara af den uppfattning, att hvar ging det
kommer till en liten banbit, anser han, att jernvigsstyrelsen bor
andra samtrafikaftalen till formdn foér den nya banbiten. Men jag
tror, att 1 de siirskilda fall, di s& beskaffade forhallanden kommit
under profning, har savil frin jernvigsstyrelsens som de enskilda
jernvigarnes sida tillborlig hinsyn tagits dfven till den nytillkomna
banan. Men redan 1 de v11k01, som af Kongl. Maj:t och Riks-
dagen faststilts for koncession & nya banstrickor, ligger ju den
uppfattningen, att man si& mycket som mojligt skall tillse, att icke
den nya banan tager for mycket trafik fran de redan existerande:
och skulle si ej hir vara fallet, skulle detta siledes bero derpa,
att den, si att siiga, missnojda banan fatt koncession & i viss man
andra vilkor in dem, Riksdagen uppstilt.

Jag tror det vore mycket olyckligt, om i ett land som vart,
der p11vatban0r finnas spridda ofver hela riket, man refve sonder
hela detta stora och vigtiga samtrafikaftal pé grund af en eller
annan ojemnhet. Och jag tror det vore oritt, om man lite ett
sidant yttrande passera som det, den drade talaren filde, di jag
ar ofvertygad, att 1 det antydda fallet jernvigsstyrelsen soker till-
godose 1cke si mycket sitt eget intresse som just det allminna
samtrafiksintresset.

Grefve Hamilton: Den siste drade talaren tyckes hylla den
grundsatsen, att patienten ér till for att afiona likaren. Jag har
nu en helt annan uppfattning och anser jernviigarne vara till for
att tillgodose trafikanterna. Jag har icke alls talat om annat, in
att jag anser trafiken bora g& den kortaste och billigaste véi.gen.
D4 jernvigarne iro till for att utveckla och hoja landets mdustri
och niringar, ar det af foga betydelse, om trafiken gar ofver en
banbit eller en annan; men jag pastar och vidhiller, att det ar
orimligt, d& jernvigsstyrelsens trafikafdelning leder samtrafiken pa
vigar, som #ro betydligt langre och dubbelt kostbarare, in de
borde och behofde vara.

Jag vidhiller siledes hvad jag yttrat, och vigar hoppas, att,
da styrelsen fir tillriickligt med arbetskrafter, den liter afhjeipa
dessa missforhdllanden, si att afven trafikanterna tillgodoses.

Sedan ofverliggningen forklarats hirmed slutad, biféll kam-
maren hvad utskottet i forevarande punkt hemstilt.

Punkten 2,
Utskottets hemstillan bifolls.
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Foredrogs & nyo och foretogs punktvis till afgorande stats-
utskottets den 6 och 8 innevarande mars bordlagda utlatande
n:o 38, i anledning af Kongl. Majits i statsverkspropositionen gjorda
framstillningar om anslag till nya byggnader och anliggningar
samt ny rorlig materiel vid statens redan trafikerade jernvigar
afvensom till fortsittande af statens jernvigsbyggnader.

Punkten 1.

Mone. a).

Lades till handlingarna.
Mom. b).

Herr von Moller: Herr talman! Jag ber att fa till utskottet
frambira mitt vordnadsfulla tack for denna »firsta gradens var-
ning», som utskottet i 4r utdelat. Jag tror, att man icke pé linge
sett en si pass amper tillrittavisning som den, vederborande hér
fatt, och jag hoppas, att denna mitte verka, men pi samma ging
ber jag att fi erinra derom, att det ju alltid finnes ett litet steg
mellan hoppet och tron hir i verlden.

Sedan skall jag be att fi taga fram négra siffror, som fore-
komma hir i betinkandet, som exempel pa det efter min mening
oerhorda sloseri, som bedrifves vid statens byggnadsverksamhet,
och att siledes ingen matte upptaga det, att jag forbigar flera poster,
som ett gillande.

Vi ha hir till att borja med ett bostillshus vid Billesholms
grufva, beriknadt att kosta 52,600 kronor och afsedt att inrymma
14 rum och 12 kok, siledes mera &n 2,000 kronor for hvarje rum
eller kok. Detta synes mig vara vil mycket.

Vi ga si ofver till Ormastorp, der ett bostillshus foreslas for
17,000 kronor. For jemforelsens skull fir jag di nimna, att 1
1898 ars statsverksproposition beriknades bostillshuset vid Skot-
torps station & Vestkustbanan till 11,500 kronor. Detta hus kostade
sedan 13,760 kronor, hvaraf for grund och killare omkring 3,500
kronor. Ett dylikt hus vid Bastad har gatt till 13,430 kronor,
hvaraf kostnaden for grund och kiillare 4,030 kronor. Ytterligare
tillkommer naturligtvis frakten for byggnadsmaterial, som ju sty-
relsen — af hvilka skiil kinner jag icke — aldrig beriiknar. Sjelf-
frakterna krediteras nemligen aldrig trafikafdelningen; den gor ar-
betet gratis it banafdelningen, under det att denna for bevaknings-
tjenst och hjelp vid stationerna alltid later debitera trafikafdel-
ningen, hvilket synes mig vara ett missforhillande. Vid kostnads-
berikningar blir det omojligt att fi exakta belopp, ty till de sifi-
ror, som finnas upptagna, bor ju alltid kiggas kostnaden for frakten,
och denna uppgir till afseviwda summor. Se vi nu t. ex. pd ett
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af de bostillshus, som jag nyss niémnde, si finna vi, att grunden
och killaren dro byggda af kilad och fogad granit med mera in
alnstjocka murar. Man skulle snarare kunna tro, att det vore
friga om en kyrkobyggnad in om ett enviningshus. Killaren
kunde mycket vil byggas fristiende och blefve da icke pi langt
nar sa dyr. Siffror som dessa fa icke forbises.

Nu har jernvigsstyrelsen beriknat bostillshuset vid Ormas-
torp till 17,000 kronor, men, i all rimlighets namn, hur har den,
nir alla materialpris fallit, fatt upp detta belopp med 3- a 4,000
kronor mera, én hvad de forutnimnda husen kostat?

Sedan ha vi ekonomihusen vid Vestraby, Kattarp etc. a 2,900
kronor. Afven hiir dr det mig en gita, huru man skulle kunna
gora af med si mycket penningar pi ett sidant sitt till si sma
byggnader.

Gé vi sedan ofver till Briicke, si finna vi, att jernviigsstyrelsen,
1 stillet for att uppfora det bostillshus, till hvilket Riksdagen forut
anslagit 44,000 kronor, foredragit att inkopa en stor tomt och
derjemte nigra hus, som kosta 25,730 kronor och som skulle
repareras for en kostnad af 353,000 kronor. Skall detta vara
berékningar eller besparing, si méste jag siga, att jag vet hvarken
hvad som menas med kalkyl eller med besparing.

Om vi gi vidare — jag ber herr statsradet om ursiikt, att
Jag beror ett for honom grannlaga 4dmne - si komma vi till
Mellansel, Jorn, Boden och Gellivare, der det giller uppférande
af aftradeshus, »inrymmande jemwil lamp- och oljerum> m. m.,
for en sammanlagd kostnad af 16,100 kronor. Det der lilla huset
vid Mellansel beriknas till 3,800 kronor, vid Jorn till 3,800 kro-
nor, vid Boden till 3,000 kronor och vid Gellivare till 5,500 kro-
nor, & sistnimnda bada stillen med tilligg af redan beviljade an-
slag a4 resp. 3,200 kronor och 4,500 kronor. Man fir siledes
dessa hus vid Boden och Gellivare upp i en summa af 6,200
resp. 10,000 kromor! Vintar man en koleraepidemi, eller huru
har jernvigsstyrelsen tinkt sig saken? For mig &tminstone ir
det 1 annat fall omojligt att fatta, huru dylika byggnader, ifven
om man 1 dem vill inrymma forvaringsrum for vagnformanseffekter
och dylikt, kunna g till dylika summor.

Litom oss sedan ga vidare till Boden, der det ir fraga om
att utvidga stationsomridet. Vi finna dé, att den del af bangéirds-
omradet, som icke planerats, bestar till stor del af ett kirr och i
ofrigt af en ofver bangirdsplanet sig hojande lerbacke. Det ar
ritt egendomligt, att man placerar en station vid ett kirr och en
lerbacke, sivida man icke sitter virde pa att gora utfyllningar,
hvilket dock synes vara ett temligen dyrbart noje. Emellertid
finna vi, att jernviigsstyrelsen inkopt en areal af 29,836 qvadrat-
meter for en summa at 115,000 kronor. Detta gor niira 4 kronor
per qvadratmeter. Jag méste siga, att hvarje egendomsegare har
skil att afundas dessa herrar der uppe i Norrland. I sanning,
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marken der uppe méste vara synnerligen virdefull! Det forvanar
mig blott, att nir vi komma lingre in pa Ofoten—Gellivare-banan,
sd finnas der hvarken grus eller sten. Men héir kostar kirrmark
och dylikt 4 kronor per gvadratmeter. I sanning ett afundsvirdt
land.

Medan jag talar om dessa byggnader, ber jag att fi pipeka
en sak, som visserligen icke berérts i propositionen, men hvarom
jag dock torde ega riitt att yttra mig 1 detta sammanhang, nem-
ligen banvaktsstugorna af s. k. norrlandsmodell, som nu i stor mingd
uppforts vid Vestkustbanan. De g& i genomsnitt till 5,070 kronor
och inrymma eff rum och kék. Afven der iar det samma solida
grund; den dr af fogad och kilad granit med underjordisk killare
och cyklopiska murar och betingar en kostnad af 900- a 1,000
kronor. Mina herrar, jag kallar icke detta for sparsamhet med
statens medel.

En passant ber jag att fi gora arkitekten, som uppfort Veinge
stationshus, min komplimang for det siitt, hvarpd han lyckats
istadkomma ett alldeles ovanligt fult hus. Han har pi taket
anbragt en lanternin, som mera liknar en hundkoja &4n nigot annat.
Jag vet icke, om meningen ir att gora jernvigens byggnader bade
dyra och fula; jag tror snarare det vore skil att gora dem vackra
och billiga.

annu en sak ber jag att fa framhalla. Jag anser, att dessa
tegeltak, som man ligger pa byggnaderna vid Vestkustbanan, dro
synnerligen opraktiska. P& grund af de hiftiga stormar, som der
ofta rida, hinder det ganska ofta, att tegelpannorna blisa af.
Atminstone har stationspersonalen lifligt beklagat sig ofver att
taken icke #ro limpliga. Jag dr ofvertygad om att 1 Norrland,
der husen #ro omgifna af skogar, kunna de vara utmirkta, men
vid Vestkustbanan iro de absolut icke indaméilsenliga.

Det skulle vara synnerligen gladjande, icke blott for mig,
utan for hela den skattdragande befolkningen, om jernvigsstyrelsen
kunde formis till nigot storre sparsamhet i friga om dess bygg-
nader.

Herr statsridet von Krusenstjerna: Afven med risk7att
uti en mojlig replik motas af ett svar af samma genre, som jag
erholl vid ett foregiende meningsutbyte med den iirade senaste
talaren, anhaller jag indock att fi svara pid nigot af hvad han
vitrat.

" T en sak tvekar jag icke alls att gifva honom riitt, och det
ir 1 den af honom uttalade asigten, att en del husbyggnader vid
statsbanan blifvit dyra, kanske vil dyra. Utan att jag tilltror mig att
i detta fall uttala ett bestimdt omdome, anser jag indock, att det
finmes kanske icke si litet fog for denna anmiirkning; och jag tror,
att man kommer att soka att 1 detta hiinseende vidtaga besparingar.
Den irade talarens anmérkning, att banafdelningens transport-
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kostnader icke paforas denna afdelning och att derfor beriknin-
garna i viss mén icke dro korrekta, ir ocksi alldeles rigtig; emel-
lertid tror jag, att jernvigsstyrelsen har bestimt sig for att 1 detta
fall vidtaga indring.

Hvad betriffar detaljerna af husbyggnaderna vid stationerna
i Skane, vill jag upprigtigt siga, att jag icke ir 1 tillfille att derpa
svara. Jag har icke anat, att dessa detaljer skulle blifva foremil
for erinran, och har derfor icke tagit kinnedom om desamma.
Nigra andra saker ber jag deremot att fi besvara.

Den irade talaren yttrade i friga om inkopet af tomt och
uppforandet af byggnader vid Bricke station, att det sitt, hvarpa
man gatt till viiga, innebure en betinklig hushillning. Man koper,
yttrade talaren, en tomt och nigra hus, som kosta 25,000 kronor,
och si reparerar man dem for 53,000 kronor — kan vil detta
kallas hushallning? Ja, det kan det kallas i detta fall. Sasom
kammaren behagade finna af Kongl. Maj:ts proposition, var forslag
uppgjordt att for betjeningspersonalen vid Bricke station uppfora
tva bostillshus, hvartdera for en kostnad af 44,000 kronor, summa
88,000 kronor. Dessa hus skulle uppforas pa stationens eget om-
ride. I stillet har nu yppats tillfille att inkopa en tomt, beligen pa
sodra sidan af banan, till foljd hvaraf stationens omrade kan {a an-
viindas till sparutvidgningar. P4 denna nya tomt, som inkopts, finnas
en del byggnader, hvilka naturligtvis iiro gamla - detta synes derat,
att deras ombyggnad krifver ett s& stort belopp som 53,000 kronor.
Liigges hartill inkopspriset, 35,000 kronor, si iir man uppe 1 en
summa af 88,000 kronor. For detta belopp fir man ett obetydligt
mindre bostadsutrymme, #n som var afsedt med jernvigsstyrelsens
forra forslag; men derjemte fir man en icke obetydlig tomt, der det
ir tillfalle till vidare utvidgningar, och slutligen blir, sisom jag nyss
nimnde, stationens eget utrymme disponibelt for sparutliggningar.
Efter min uppfatining kan detta icke rubriceras under herr von
Mollers omdome att utgora ett bevis pa bristande sparsamhet.

I ordningen derefter foljde den der specialiteten for herr
von Moller, betriffande hvilken jag endast kan hinvisa herr von
Moller till de kostnadsforslag, som iro uppgjorda, jemte tillhorande
ritningar. Da jag anat, att derom skulle blifva tal, har jag frin
jernviigsstyrelsen begiirt dessa kostnadsforslag och ritningar, och
de finnas hir till herr von Mollers piseende. Jag vill upplysa om
att anledningen dertill, att de nordligare beligna, de i Boden och
Gellivare, blifva dyrare in de andra, iir den,att de forra iro be-
tydligt storre, hvartill kommer, att meningen ir — sisom Ju synes
af betinkandet - - att de skulle inrymma atskilliga andra ligen-
heter, sisom lamprum, materialrum, oljerum och dylikt.

1 friga om Boden klandrade den irade talaren bangirdens
lige och forhillandena der samt anmirkte, att det vore hogst
olimpligt, att stationen lage vid ett kirr. Ja, det medgifver jag
gerna, men jag vill friga herr von Moller — derest herr von
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Moller varit vid Boden — om han kan upplysa, hvar en bangird
skall der erhilla ett lige, som icke ar vattensjukt. Nir man
kinner till hela Bodens beligenhet, torde man medgifva, att nigot
sidant lage icke kan uppvisas, derest man icke vill ligga ban-
girden uppe pi nagon af de stora hojderna, hvilka nog aro for-
traffliga for fort, men ganska olampliga for bangérdar.

Hvad angir de hoga tomtprisen, ber jag att fi erinra om,
hvad vi alla veta, att till foljd af beslutet om anliggandet af en
fistning vid Boden tomtprisen der stigit till en alldeles exorbitant
hojd. Det ar att beklaga, men kan icke hjelpas.

Efter hirmed slutad ofverliggning bifoll kammaren hvad
utskottet i nu foredragna moment hemstilt.

Punkten 2. Ifrdgasatt
forstarkning
Herr statsridet von Krusenstjerna: Statsutskottet ermrar %dg”gbggi
derom, att det i ekonomiskt hiinseende for nirvarande mindre delen Arisf—
gynsamma resultatet af statens jernvigsdrift bor mana till stor Engelholm.
varsamhet i friga om nya utgifter. Detta erkianner jag till fullo,
och Kongl. Maj:t har ocksi af det utaf jernvigsstyrelsen for rils-
utbyte begirda beloppet, 4,900,000 kronor, hvaraf 3,600,000 kronor
for ar 1901, ansett sig icke bora i sitt forslag till Riksdagen upp-
fora mer &n 651,000 kronor i rundt tal. Men #fven detta belopp
har statsutskottet ansett icke bora under nuvarande férhillanden
utgd af anslagsmedel. Skulle ett afslag & Kongl. Maj:ts fram-
stillning innebira, att rilsutbyte, #fven der det oundgingligen
pikallas for trafiksiikerheten, icke skulle kunna verkstillas, s
skulle jag naturligtvis anse mig pligtig att, i hvad pa mig an-
kommer, gora itminstone ett forsok i syfte, att kammaren métte
fatta ett annat beslut in det af statsutskottet tillstyrkta; men da
statsutskottet sjelft for sidant fall hinvisar till trafikmedlen, har
jag icke nigon erinran att gora.

Herr Tamm, Hugo: Herr grefve och talman, mina herrar!
Herr statsridet och chefen for civildepartementet har accepterat
statsutskottets hemstillan. Men da det synes framgd af de ord,
som han yttrat, att han icke till fullo uppfattat statsutskottets
verkliga mening, utan att han snarare anser denna innebira ett
bemyndigande att for rilsombyte anvinda trafikmedel, nir det
giller jernviigar, der han profvar det oundgingliga behofvet fore-
finnas, si nodgas jag soka att forklara den mening, som 1 detta
hiinseende ligger bakom det afslag 4 650,000 kr., hvarom utskottet
hemstilt betriiffande rills till den nu ifrigavarande banan, och det
latenta afslaget 4 den higrande framstillning 4 4,200,000 kr., som
antydes med orden: »Skulle under riksdagens fortging den sjunk-
ning 1 rilsprisen, som redan bhorjat visa sig, in ytterligare fortgi
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och skulle i ofrigt forhallandena dertill gifva anledning, torde jag
dock fi aterkomma till frigan om rilsinkép 1 storre omfattning.»
DA utskottet, sisom herrarne finna af det nyss foredragna
betankandet, fatt till sin profning ofverlemnade fragor rorande de
minsta och obetydligaste byggnader vid statens jernvigar, har
utskottet icke kunnat undgéd att fista sin uppmirksamhet dervid,
att i detta fall, sivida icke ekonomiska svarigheter kommit emellan,
Kongl. Maj:t ansett sig kunna for rilsuppkép anviinda 9 millioner
kronor, och detta icke for att ersiitta de rils, som kunna vara
forslitna, utan for ett alldeles frimmande &ndamal — for att, som
man siiger, sitta fart pd det hela. Detta vore emellertid att ned-
ligga kostnader pa ett indamail, som enligt utskottets uppfattning
icke ar oundgingligen nodvindigt och som icke heller kan beriknas
medféra mot kostnaderna svarande Okning i jernvigarnes netto-
inkomst. Men for att forklara statsutskottets mening, nodgas jag
denna ging taga kammarens uppmiirksamhet 1 ansprak nagot lingre
tid, én jag eljest brukar, och dervid ingd pa en granskning af det sista
decenniets jernvigspolitik, hvilken jag ej kunnat for min del gilla.
Man har, s4 vidt jag kan se, under senare tid helt och
hallet forbisett, att virt land 1 sjelfva verket ar ett fattigt och
glest befolkadt land samt att detta land icke har samma ekono-
miska barkraft, som de stora, kontinentala linderna 1 detta hin-
seende ega. Man har enligt min uppfattning hvad jernvigs-
byggandet och sirskildt hvad jernvigsdriften angér allt for mycket
forcerat, salunda fordyrande dem begge, sa att vi nu efter en
ekonomiskt exempellost lycklig tid st infor det slutresultat, som
angifves 1 sjelfva den kongl. propositionen med foljande ord:
»driften af statens jernviigar har under nistlidna &r visat ett 1
ekonomiskt afseende mindre gynsamt resultat, in hvad forut under
en foljd af ar varit fallet, och torde nigon visentlig forbittring
hirutinnan ej heller for den nirmaste framtiden kunna forutsittas.»
Helt naturligt gor man sig harvid frigorna: dr det verkligen sa
och hvadan? Jag skall sisom bevisningsmateriel i detta hiin-
seende icke upptaga den, sisom jJag formodar, till samtliga
kammarens ledamoter utdelade redovisning for jernviigarnes for-
valtning under 1900. Dessa siffror iro litta att forstd och torde
vara allmint bekanta, men jag vill sisom bevis for mina &sigter
framhilla andra siffror, afven de allmint bekanta, men kanske
icke si genomarbetade eller for kammarens ledamoter i s& tydlig
form framstilda, att alla deraf kunna draga slutledningar.
Svenska jernvigarne byggdes hufvudsakligen for att bryta
bygd, for att skaffa en hafstang for den svenska industrien och
niringarne, och Riksdagen hade ingalunda négon forhoppning,
att jernvigarne i vart land skulle i forhillande till anliggnings-
kostnaden gifva full rinta 4 densamma. Det dir ocksi pa grund
af detta skil som jag alltid, atminstone under den tid af 16 & 17
ir, som jag suttit pa statsutskottets riksgildsafdelning, hort den
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meningen framstillas, att man borde sa mycket som mojligt soka Ifragasatt

af statsmedel bekosta nya jernvigsanliggningar, och detta 1 tvi-
faldigt syfte. Man onskade dels, att de dldre jernvigarnes trafik ;;

Sforstirkning
af ofverbygg-
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skulle tillvixa, si att inkomsterna derifrin méjligen skulle kunna delen Arlof—
beticka inkomsterna & ldn for anliggning af de nya jernviigarne, Engelholm.

som man icke viintade skola blifva rentabla, detta sirskildt med
afseende 4 den norrlindska stambanan. Vidare ville man und-
vika att betunga budgeten med utgifter af skattemedel for betalning
af rinta & lan for jernvigsanliggningar. Detta har Riksdagen
ocksd 1 s& hog grad beaktat, att under de sista 10 &ren till
norrlandsbanans byggande af skattemedel anslagits icke mindre

A o e e kr. 13,365,000: —
till byggande af banan Mellansel —Ornskoéldsvik. » 823,000: —
samt till komplettering af vestkustbanan ....... »  1,025.000: —

summa kronor 15,213,000: —

Af skattemedel har vidare anvisats

till nybyggnader.............. kr. 10,323,600: —
till rorlig materiel............ »  23,705,000: —  kr, 34,028,600: —-

Laggas hértill kan, att af
hopsparade trafikmedel an-
viindts, sedan jernvigsbyg-
gandets borjan,
till nybyggnader.............. kr. 21,506,000: —
till jernvigarnes kassaforlag » 15 100, 000: — k. 36,606,000: —

summa kronor 85,847,600: —

och har Riksdagen salunda sérskildt under de sista aren samlat
hop millioner kronor for uppniende af det onskemil, jag nyss
antydde.

Da framstiller sig fragan: huru har detta mal realiserats och
huru forhaller sig beloppet af det till riksgildskontoret ofver-
lemnade ofverskott af jernviigsmedel till beloppet af rintor & de
upptagna jernvigslinen? Jag fir dervid nimna, att denna rinta
frin 1891 till innevarande dag undergatt hogst liten forindring;
den stiller sig med sma variationer mellan omkring 8,200,000
och 7,600,000 kronor, och kan silunda beriknas sisom en ganska
stabel qgvantitet. Huru forhiller det sig nu vid en jemforelse
mellan trafikinkomsterna och riksgildskontorets rinteutgilt 4 de
for jernviigarne upptagna statslan, det vill med andra ord siga:
ofverskott eller brist 1 trafikinkomster af statens jernviigar utofver
riksgildskontorets riinteutgilt & de for samma jernviigar upptagna
statslan. Arven 1891—1894 var det ett jemnt minus, som méste
genom tillskjulna skattemedel fyllas, uppgiende till ungefir
1,270,000 kronor drligen, men som 1894 minskats till 705,487 kronor.
Ar 1895 intriidde for {orsta gangen det forhallandet, att till riks-
gildskontoret kunde inbetalas en trafikinkomst, som med 954,159

(Forts.)
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Ifrigasatt kronor ofversteg rinteutgiften. Detta ofverskott Okades redan
qf}wgﬁ:m"g_fﬁljande ar, 1896, till 3,077,414 kronor och uppgick 1897 till
Y 5,972,824 kronor, men frin den stunden borjade det falla, och
delen Arlof— det har sedan gétt fort. 1898 var det 3,283,140, 1899 2,910,124,
Engelholm. men 1900 var det tillbaka vid minus. Bristen utgjorde da
(Forts) 643,393 kronor. DA den ena faktorn, man hir hade att rikna
med, nemligen fran riksgildskontoret utbetalad rinta, sisom forut
sagdt, ir en fast qvantitet, miste nu berdrda variationer bero pa
den andra faktorn, de till riksgildskontoret gjorda inbetalningarne
af trafikmedel. Beloppet af dessa var aren 18911893 nistan
konstant, mellan 6,500,000 och 6,700,000 kronor, hojde sig 1894
till 7,500,600 och uppgick 1896 till 11.184,958, nidde 1897 sin
klimax, 13,800,000, och foll s& under de foljande aren till 11,000,000,
10,500,000 och 7,000,000.
Jag vet allt for vil, att man kommer att svara med hén-
visande till hvad afven forut anforts, att har spela kolprisen in.
De spela in 1898 med 1 million hogre kostnader &n foregiende
ar, aret derpa 1899 med 3 millioner och sistforflutna ar 1900 med
4 millioner hogre kostnader dn ar 1897, hogst afsevirda poster,
som rittvisligen bora anforas. Men pa inbetalningen till riksgélds-
kontoret inverka de icke med hela dess belopp under dessa ar, ty
under det kassaforlaget 1898 kunde okas af trafikmedel med
1,190,000, miste man, for att 1899 gora inbetalning till riksgélds-
kontoret af 10!/, millioner, af kassaforlaget taga 2,400,000 och for
inbetalningen 1900 af 7 millioner 1!/, million frin samma forlag.
Hade man icke begagnat sig af denna utviig, si skulle, si vidt
jag kan rikna ut, inbetalningarne 1899 hafva varit 8,100,000 kronor
och 1900 blott 5,500,000 kronor.
Ar 1895 synes for mig hafva varit en vindpunkt 1 den svenska
jernviigspolitiken och de svenska jernviigarnes administration.
[ntill det #ret hade man arbetat sig framit sakta och forsigtigt.
Den norrlindska uppitgiende banan hade arbetats fram med sma
anslag, till dess man mégtade fylla anslagsbehofvet med stats-
medel, och man holl dnnu fast vid den gamla principen att ga
sakta framat och si vidt mojligt ticka de okade rinteutgifterna
med viaxande inkomster af trafiken. S& borjade 1896 en stegring
visa sig i dessa, hvilken fortsatte 1897, och med detta steg modet
hos savial Kongl. Maj:t som svenska Riksdagen och enskilde;
da borjade, vigar jag nistan siga, en nigot for rask fart med
afseende & hela jernvigsfrigan.
1894 var Norrlandsbanan upp till Vinnis firdig; di inkordes
p& Riksdagens politiska filt parhiistarne Umea—Vannés-banan och
Vestkustbanan; de gingo bada igenom. Jag har ingen del 1 det
resultatet; jag sig redan di, hvart det skulle béra, och jag har
afven uttalat min mening till protokollet. Kort derefter gick det
icke an att komma med par, man korde med spann, och sa foljde
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de fyra stora banorna: Gellivare—riksgriinsen, Orebro—Krylbo,
Goteborgsbanan och Boden—Yttermorjarv.
Om dessa planer voro meningarna inom Riksdagen mycket
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delade. For min del fastholl jag vid den gamla satsen, att jern- delen Arlsf—
viigarne iro afsedda att bryta bygd i landet, att soka frammana Engelholm.

mojligheter till existens och ekonomisk utveckling pa orter, som
sakna medel till samfirdsel. Denna min tanke delades icke af
ctt stort antal ledamoter inom Riksdagen, som ansig det vara
vigtigare att ytterligare utveckla den industri och de néringar,
som hollo pa att blomstra upp i de med jernviigar redan forsedda
delarne af landet. Hvilkendera af dessa grundsatser ar den rigtiga,
derom vill jag icke uttala niagot omdome; bada torde hafva sitt
virde. Slutresultatet blef emellertid, att hela spannet akte igenom.
Dermed var ocksd i afseende & jernviigsbyggandet den gamla
principen af forsigtighet och varsamhet ofvergifven.

Jag oOfvergir nu till jernvigsdriften — den andra delen af
jernvéagspolitiken: Hvad hjelper 1 detta fall »ekonomiskt goda»
affirer, sidana som Vestkustbanans inkop, hvad hjelper, att ny-
byggnader bekostats med skattemedel eller ens stigande trafik,
om man icke pa samma gang wvdl och ekonomiskt skoter trafiken
a4 egande banor. Mangen har tilltridt en stor formogenhet, men
huru latt har den icke sprungit, om den sedermera icke blifvit
val skott? 1 detta hiinseende onskar jag ifven gora négra utta-
landen, da jag for min del icke kan gilla den politik, som iafse-
ende & jernvigsdriften har varit foljd under de sista 5 aren. For
min del ar jag ofvertygad, att det &r vida mindre farligt att i
afseende 4 jernvigar bygga nagot for mycket dn att illa skota det
man redan eger.

Jag vill hidr anmirka faran af att man soker hir infora
kontinental jernviigsdrift, ehuru man saknar kontinentala forutsitt-
ningar. Under den sista 5-arsperioden har man, si vidt jag kan
se, lagt an pa utveckling af persontrafiken och pa det sitt, att
endast ett fatal, hufvudsakligen den publik, som finnes vid ind-
och knutpunkterna, har fullt gagn af jernvigsdriften. I det fallet
har man sokt astadkomma kontinental jernvigstrafik 1 ett land,
som helt och hallet saknar hvad kontinenten har, de stora
millionstiderna samt den genomgiende trafik, som formedlas
mellan angrinsande storre linder. Vart lige i#r isoleradt, vi
kunna icke hjelpa detta, men att under sidana forhallanden icke
taga hinsyn till egendomliga svenska forhillanden kan jag for
min del icke finna vara ekonomiskt klokt. Foljden hiraf har
med nodvindighet blifvit anskaffandet af tyngre lokomotiv samt
tvanget att nedligga grofre rils. Dessa stora, snabba lyxtig
stanna endast pd fa platser, hvarigenom det blifvit nodvindigt
att dnnu mer oka de for den inre trafiken behofliga tigens antal,
och med allt detta foljer storre kolitgiing, okning af personalen
samt storre anstringning for den forut befintliga. Hirmed foljer

(Forts.)
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Ifragasatt vidare, att om snabba tig insidttas pa en stor linie, framstillas
af}”'g}z:fg”"g_ snart pretentioner att fi lika snabba tag pa andra linier, norr-,
naden & %th_ soder- eller vesterut. Vill man se, att si verkligen skett, skall
delen Arlof- jag bedja fi nimna, att under den lugna 5-arsperioden 1890 till

Engelholm. och med 1895, d& inkomsterna voro 1 stindigt stigande och jern-

(Forts) vigarnes ekonomiska stillning stadigt forbattrades, har antalet
tigkilometer 1 snilltig och persontag faktiskt endast okats med
0,63 procent, under det att motsvarande ¢kning under den derpa
foljande 5-arsperioden 1896 till och med 1900 var 102,2 procent.
Redan under den forstnimnda perioden voro, enligt hvad jag
sokt utreda, endast '/, af alla platser besatta. Huru minga
nu Ofver hufvud taget kunna vara besatta, torde dfven kunna
kalkyleras, d& man vet, att oOkning uti antalet tagkilometer
skett med 102,2 procent, under det att persontrafiken endast
okats med 41,8 procent. Detta, att salunda for hvarje tag-
kilometer ett mindre antal personer #n forut befordrats, tyckes
for mig vara ett temligen afgorande bevis for att vi afven i detta
fall forcerat alldeles for hardt. Jag ser i forevarande forhallande
en af de hufvudsakliga anledningarne, hvarfor statens jernvigs-
trafik gifvit allt svagare och svagare resultat, sisom vi nu finna.
Hartill mi liggas, att vi onekligen dfven i andra afseenden ut-
vecklat jernvigslyxen. Vara ansprik pa dylik lyx dro numera
hogt uppdrifna. Jag minnes vil, att, da jag forsta gangen reste
i1 Tyskland, jag, pa tillfragan om hvilken klass jag borde taga,
erholl det svaret: »du bor taga forsta klass, ty prinsar och
svenskar aka alltid i forsta klass.» I afseende pa elegans och
begvimlighet for persontrafiken intager Sverige kanske det forsta
rummet, och vira ansprik pa utrymme &ro sadana, att man blir
nistan ond, om nagon mmkommer i en kupé, der man sitter ensam.
Faster jag mig vid virdet af dessa vagnar, sa hvad kostar icke
en plats 1 en boggievagn nu emot hvad det forut kostat? Detta ar
mycket behagligt, men det kostar mycket penningar. Jag &r
ofvertygad, att detta verkat vidare; fart och lyx hafva icke in-
skrinkt sig till statens jernviigar. De enskilde hafva icke heller
undgitt pretentioner i sidant afseende, hvilka medfort trafikens
fordyrande 1 allméinhet och hogre kostnader, an for vart fattiga
land ar riatt och billigt. Med ett ord, mina herrar, i det ena
liksom i det andra -— o0kad hastighet, okade persontag, okad lyx,
utan att jernvigen derfor fatt nagon ersittning -— finner jag den
naturliga forklaringen till det resultat, infor hvilket vi st.

Jag kan icke heller forneka, att nir man, sisom jag for nir-
varande har #ran gora, sitter sisom ordférande a statsutskottets
riksgildsafdelning samt iakttager resultaten 1 stort och si vet, att
snart méste {ramtrida dskanden pd 10-tals millioner {or nya stora
stationsanordningar, & hvilka, sisom man alltfor vil vet, nigon
rinta icke kan beriknas, borjar man blifva ridd, att vi skola
komma derhiin, att en stor del af det belopp, som arligen skall
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gifvas ut 1 rdantor pa jernviigslinen, méaste tagas wr de skatt-
dragandes fickor. 1 en tid, di vi vil bebofva taga vara pa vira
inkomster for stora fosterlindska dndamal. d4 inga statsinkomster

N:o 14,
Ifrdgasats

forstarkning
af ofverbygg-

naden & ban-

val dro si lampliga och goda, som att staten mojligen kunde fa delen Arlof—

skélig afkomst frin sina ekonomiska foretag, dro utsigterna icke
ljusa, di man finner det nodviindigt att 6ka beskattningen for att
f4 afven dessa att gi i hop. Antingen méste demna utvig till-
gripas eller ock de felande inkomsterna anskaffas genom hojda
godstaxor, siledes hojda taxor pa just det, hvarpa svenska folket
skall lefva, det, som skall bira den ena bérdan och andra.

Hvar ligger da hjelpen? Icke ligger den i de af 1893 ars
Jernvigskomité foreslagna utvigarne, hvarvid smi vinster hop-
plockats fran skilda hall, deribland nedsittning af personalens
loner. Att denna utvig icke &r mojlig, vet hvar och en, som
nagot sysselsatt sig med skotandet af en industri. Arbetslonens
belopp regleras af ekonomiska lagar, och att soka f3i den nedsatt
torde vara den sista utviigen att tillgripa. Det behofves icke
heller. Hvad som ar af noden #r en klok och vil afvigd berikning

af alla atgirder och organisationer — en hvad man kallar god
affirs-administration. —- Skall en fabriksrorelse gifva vinst, far

intet goras pd mifa, utan efter siikra kalkyler och sidana utgifter,
som e] betala sig, undvikas, eller ock de stillas sa, att forlusten blir
minsta mojliga. Med klok berikning bestimmer fabriksegaren
icke blott hvad som skall goras, utan ifven huru def skall ske
och ske ekonomiskt. Jag vet allt for vil, att affdrssynpunkten,
som jag hir for jernvigarnes forvaltning urgerar sisom den, som
borde vara den bestimmande, och vid hvilken jag troget fast-
hillit och troget kimpat for i komitéer, vid riksdagen i utskottet,
ingalunda dr si latt att genomfora. Det hinger icke blott pa
Kongl. Maj:t, utan ifven i minga fall pa Riksdagen. Hir fram-
trida enskilda intressen, ifven hir kunna onskningar fran en-
skilda orter kullkasta gjorda beriikningar, inen stiller Riksdagen
sig pd den standpunkt, soin kiinnetecknas af eftergifter for dylika
onskningar, fir den ocksd bira ansvaret for, att icke statsjern-
vigarnes affirer gi 1 hop.

Till sist far jag infor herr statsradet och chefen for civil-
departementet uttala den onskan, att han, som med sadan energi
och kraft framdrifvit det svenska jernvigsniitet, hvilket alltid

skall komma att linda hounom till heder det svenska jernvigs-
nitet, som nog en gding i framtiden kommer att bira sig — att

han matle ligga all energi derpa, att tillborlig hiinsyn tages der-
till, att anordningar vidtagas, som mojliggora, att denna jernvigs-
drift blir si ekonomisk den kan blifva, blir en hjelp, icke en
borda for den svenska budgeten.

Jag ber, herr grefve och talman, att fa yrka bifall till ut-
skottets forslag.

Forsta Kanmarens Prot, 1901, Niwo 4. 2

Engelholm.
(Forts.)
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Ifrigasatt Herr statsradet von Krusenstjerna: Den siste irade tala-
aff‘”’;}‘:}:’:gmg_ren har, s& att siiga, strukit under nagra delar af statsutskottets
e Yo motivering, och da en tystnad frin min sida kunde anses inne-
delen Avlof— bira, att jag velat i allt godkinna hvad han yttrat, nodgas jag

Engelholm. innu en ging begéra ordet.

(Forts.) Den ledande triden i utskottets motivering liksom éfven till
en del i herr Tamms anférande var ju den uppfattningen, att
Kongl. Maj:t och jernvigsstyrelsen under senare tid anordnat allt
for snabba tagforbindelser, hvilka det utbyte af riler, som nu &r
ifrigasatt, skulle afse att &n ytterligare befordra. Jag har under
dessa dagar #fven flera ganger hort yttras, att jernvigsstyrelsen
s& 1 verklig som bildlig betydelse kor for fort. Jag tror, att
hirunder ligger ett missforstind af meningen med den af Kongl.
Maj:t har framstilda begiran om anslag till bekostande af rils-
utbyte. Till statsradsprotokollet har yttrats, »att det torde vara
af synmerlig vigt, att ofverbyggnaden a4 de stambanedelar, der
trafiken #r mest intensiv, si forstirkes, att mojlighet beredes att
it bantigen gifva den fart och den tyngd, trafikbehofvet krifver.»
Det ar nagon olikhet mellan detta och det yttrande 1 stats-
utskottets motivering, der det heter, att man vill undvika de
nu ifrgasatta »kostsamma é&tgirderna for uppdrifvande af tag-
hastigheten & jernvagarne».

Jag anhéller emellertid, innan jag ingar pa den vid denna
punkt egqntligen foreliggande fragan om rilsutbytet, att fa yttra
nigra ord i anledning af den siste irade talarens uttalanden
angidende utgiftsproeenten vid jernviigarne och det betinkliga 1
det resultat, som hir intridt. De siffror, talaren i detta fall
anforde, #ro ju ovedersigliga och klara. Faktum kan lika litet
af Kongl. Maj:t som af Riksdagen bestridas. Men jag vill endast
for kammaren framhélla, att s6ker man anledningen till dessa
siffror i — hvilket i viss man af talaren underforstiddes — att
Kongl. Maj:t icke med tillborlig forsigtighet skott jernvigspolitiken,
si ar det ju dock egendomligt, att anmérkningen triffar dfven
forvaltningen af enskilda jernviigar hos oss och i andra linder
samt statsbaneforvaltningar 1 andra linder. Ser man till resultatet
der under de sista aren, moter oss detsamma som hir, att om
dn trafiken stiger, stiger utgiftsprocenten i &nnu hogre grad, och
resultatet blir lika litet tillfredsstiillande der som hiar. For nigra
dagar sedan sig jag en artikel &tergifven, jag tror, ur Times,
hvilken redogjorde for forhallandena vid de engelska jernviigarne
— sisom kammarens ledaméter hafva sig bekant, &ro dessa
enskilda — under det sista halfiret 1900. De femton férnédmsta
engelska jernvigarne utvisade under angifna tidsperiod, jemford
med samma period nistforegiende &r, en oOkning 1 brutto-
inkomsten af 1,081,509 pund sterling, men di samtidigt drift-
kostnaderna stego med ej mindre an 1,948,450 pund sterling,
blef nettoinkomsten sista halfaret 1900 866,841 pund sterling
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mindre #n sista halfiret 1899. Der, liksom hir, tillskrifver man fragasatt

det hufvudsakligen prisstegringen & stenkol. — Detta angiende
de engelska jernvigarne. Ser man till vira enskilda jernvigar,

Jorstirkning
af ofverbygg-
naden G ban-

har jag annu ej haft tillging till uppgifter for alla anglende deien Arlof—
resultatet for ar 1900, men jag har erhallit nagra uppgifter. For Engelholm.

en jernvig, Stockholm—Vesterds, har utgiftsprocenten stigit frin
49,98 till 57, vid Bergslagernas jernvig fran 42,42 till 46,59, vid
Oxelosund—Flen—Vestmanlands jernvig fran 60,64 till 65,67, vid
Gefle—Dala jernvig, Gefle—Falun frin 70,74 till 79,7, vid Gefle—
Dala, Falun—Orsa frin 65,7, till 66,5 och vid Helsingborg—Hessle-
holms jernvag fran 64,53 till 73.03. Jag sade. att afven frimmande
linders statshaneforvaltningar mést underkasta sig att se utgifts-
procenten hojd. Siffrorna derfor dro, hvad angar Norge, 68 procent
och 76 procent samt for Finland 65 procent och 70 procent. For Dan-
mark dro motsvarande siffror 87 procent och 90 procent, men jag far
pdpeka, att hir finnas afven andra orsaker, nemligen de synnerligen
liga taxorna, som gora, att utgiftsprocenten der stiller sig sa stor.
Med detta har jag endast velat visa, att man icke bor pa
Jernvagsforvaltningen kasta skulden for att utgiftsprocenten sprungit
upp pa sitt som skett, nir, som jag siiger, samma verkan visat
sig pa andra stillen, der icke samma forvaltning eger rum.
Mina herrar, jag dtergir nu till rilsutbytet eller den friga,
hvarom denna punkt egentligen rér sig. Jag sade, att stats-
utskottet tycks anse, att meningen med rilsutbytet skulle vara
den att fa snabbare tig aller att kora fortare &n nu. Det ir ej
si. Det rilsutbyte, som nu ér ifrgasatt, har tvi anledningar:
att oka {trafikformayan och att oka trafiksikerheten. Trafik-
formagan ar beroende pd, att man kan framfora stora, tunga tag.
Dertill krifves det starka och foljaktligen tunga lokomotiv. Pa
vira enkelspiriga banor kan man ju icke efter behof sitta in det
ena tiget efter det andra, allt efter som tillfille dertill yppar sig
eller eftersom det kriafves, utan man maste soka sammanfora
tagen till stora tig. Man kan icke hafva méinga smi tig, emedan
tagens motesplatser icke ricka till. Och det &r nu de tunga
lokomotiven, som kriifva tyngre skenor. Sisom kammarens leda-
moter behagade finna, har denna fraga om de tunga lokomotiven
icke det ringaste sammanhang med frigan om snabba tag. Aafven
om vi icke hade snilltig, skulle i alla fall den okade gods-
trafikens intensitet pi en del bandelar nodvindigt krifva tyngre
lokomotiv och tyngre skenor for att icke riskera, att gods blir
liggande i brist pa mojlighet att fort fora fram det, till skada
naturligtvis for trafikforhillandena.  Statsutskottet har ocksd
fistat uppmirksamheten derd och erkinner, att sd ir forhiallandet,
da det talar om ett sidant behof & de banor, der stora malm-
transporter ega rum. Men godstrafiken har vuxit si, att detta
hehof forefinnes ifven pa en del andra bandelar. Botemedlet
det enda, om man icke vill hafva rilsutbyte det irju dubbel-

(Forts.)
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Ifragasatt spar, och dit komma vi, maste vi sluthgen komma vid véra

Sfarstarkning

af afverbygg-
naden & ban-

jernviigar. Det kan ga langsammare eller fortare, langsammare
1 den mén, som stagnation i den allminna rorelsen intrider; men

delen Avlif— erfarenheten vid véara jernvigar rorande svarigheten att skota
Engelholm. trafiken under det senaste uppsvinget 1 rorelsen pekar pé, att

(Forts.)

niar hiarndst en hausseperiod intriffar, blir det forenadt med snart
sagdt odfvervinneliga svérigheter att med de nuvarande banorna
pA ett tillfredsstillande sitt ombesorja godstrafiken, och att man
méste tillgripa den ena eller andra utviigen for att oka jern-
viigarnes trafikformaga. Jag upprepar, att rilsutbytets ena och
alldeles tillriickliga anledning har varit nodvindigheten att oka
jernvigarnes trafikformiga pid de linier, der sidant visat sig
erforderligt. Jag angaf, att det andra dndamilet med det af
jernviigsstyrelsen ifragasatta rialsutbytet skulle vara att oka trafik-
sikerheten. For trafiksikerheten utgor naturligtvis hastigheten
ett vigtigt moment. Nu synes man hir antaga, att vara snilltag
kora sarskildt hastigt och att vi hafva sidana, som dro alldeles
for snabba. En talare pi vermlandsbinken nimnde till och med,
att vi nu hade pé statens banor »otaliga lyx- och blixttig», men
s& #ar det vil dnd& icke. Om herrarna ville taga kinnedom om
en artikel, som nyligen statt att lisa 1 » Archiv fir Eisenbalin-
wesen» - det Ar forsta hiiftet for i ar - skulle herrarna der
finna en redogorelse for den 1 tidtabellerna bestimda tighastig-
heten for snélltigen i olika europeiska linder, och jag vill derur
meddela nigra siffror, for att kammayens ledamoter ma sjelfva
bedoma, huru det ir stildt med hastigheten 4 vira bantag. 1
Belgien #r taghastigheten 51—79 kilometer 1 timmen, 1 Danmark
i linien Kopenhamn— Korsor 57—59, & linien Kopenhamn—Gjedser
57, 1 tyska riket 55—82 och derutofver eller i medeltal omkring
66, i Frankrike 57 91, i England 65 - 82, i Italien 4067, 1
Nederlinderna 59--75, 1 Norge 43--45 och 1 wusterrike-Ungern
44 -70. T Sverige ir hastigheten enligt tidtabellerna & linien
Stockholm-—Malmo  55,6—57,1, Stockholm—Goteborg 52,7—50,9,
Stockholm-—-Charlottenberg 50,2, Goteborg-—Helsingborg 49,6. Alla
dessa tider afse sommartidtabellerna och naturligtvis med afdrag
fér uppehallen & stationerna. P& vintern kor man, som bekant,
pi flera stillen i Europa och sirskildt hir i Sverige icke obetydligt
laingsammare. Ar detta nigon farlig hastighet? Kammaren be-
hagade finna, att Norge &ar det enda land, som i friga om tig-
hastigheten stir ligre dn Sverige. Men denna hastighet, som jag
talat om, dr tidtabellernas hastighet. Nu méste ju, till foljd deraf
att vi hafva enkelspiriga banor, tigen invinta hvarandra pi
métesplatserna. Hvarje rubbning i ett tigs ging aterverkar saledes
pa alla ofriga tig & linicn, och rubbning fororsakas icke endast i
stambanans tag, utan i tigen & alla anlépande bibanor. Skola
icke tagforseningar blifva regeln for dagen — och det &r ensak,
som man méaste soka undvika i friga om snilltagen och sirskildt
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i friga om de snilitdg, som forbinda Sverige med konlinentens Ifrdgasatt
trafikcentra - - maste man kunna kéra in tid, sasom det heter. ({"’?}.‘;”]‘Z"”y
Derfor ar pi snilltigen den verkliga hastigheten icke séllan vida n{,ﬁ.,;?,, o oy
storre @in den i tidtabellerna bestimda, och det dr nu for trygg- delen Arlof—
hetens skull, som rilsutbyte anses nodvindigt pi vissa linier, der Engelhoim.
rilsen anses vil litta. T brist pa nya, tyngre rils far man hjelpa  (Forts)
sig med provisoriska atgiirder. Dubbelspikning anstildes af
jernvigsstyrelsen med anledning af den sparutvidgning, som in-
triffade 1 december, tror jag, pd Dlanan genom Ostergitland.
Denna dubbelspikning kostade 188,500 kronor, siledes en ganska
dyrbar affir, och i alla fall var det endast en provisorisk atgird.
Jag tror icke, att det finnes nigot annat sitt in att pd vissa
striickor & linier, der snilltig skola framgi, utbyta den littare
rilsen mot tyngre. Nu kan man ju siga, att det finnes ett annat
siitt att hjelpa detta, nemligen att siitta ned farten pi snilltigen;
di blir ju afven den extra hastigheten mindre. Enligt den redo-
gorelse, jag lemnade kammarens ledamoter ofver vara snilltigs
fart, behagade herrarna finna, att nigon nedsittning i denna fart,
for si vidt tigen skola 1 nigon mén bibehilla begreppet snilltig,
niippeligen later sig gora. Vi komme di ned till persontig.
Oafsedt att detta vore en tillbakaging 1 kommunikationsvisendet
~ och harvidlag bor man akta sig for hvarje steg tillbaka -
tror jag icke, att den svenska publiken — for att icke tala om
forbindelsen med utlandet - - skulle vara nojd dermed.
Medan jag ir inne pa detta och sedan jag sokt visa de bida
anledningarna till det ifrigasatta rilsutbytet, skall jag ett ogon-
blick uppehilla mig vid hvad som yttrats om de otaliga blixt-
och lyxtigen och vid herr Tamms pastiende, att man gjorde for
mycket for persontrafiken. Kammaren torde da ursikta, om jag
ett Ogonblick undersoker, huruvida det verkligen skulle lita sig
gora att draga in nagra af véra snalltig.
Herr Tamm sade, att man egentligen tillgodosett den konti-
nentala trafiken med véra banor och sokt att ordna bra for
trafiken mellan indpunkterna, men att man icke lika mycket haft
i sigte befordringen inom landet.
Hvad snilltigen 1 ekonomiskt hinsecnde betriffar, ar tiget
mellan Stockholm och Kristiania det minst lonande. Det ar dock
insatt med hinsyn till, att det verkligen syntes vara ur, om jag
si fir siga, unionel synpunkt befogadt, att det finnes en snabb
forbindelse mellan de bida unionslindernas hufvudstider. Sa har
ett nytt tig uppstitt pd sista tiden, dagtiget mellan Stockholm
och Goteborg. Det ar bra besatt, gar mycket bra. N&, om man
nu skulle anse, att tva tag iro for mycket for dagforbindelsen
mellan Stockholm och Goteborg, skulle foljden blifva, att man
maste draga in icke persontiget, utan sniilltiget, som icke stannar
vid alla stationcr, men jag tror, att det skulle vara en &tgird,
som skulle rona ett bestindt motstind af dem, som deraf beroras.
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Ifragasatt Sa hafva vi forbindelsen med kontinenten. Den uppehalles
aff"’gft‘;:’r‘g“'g_ af tre tag. Det forsta ar det egentliga kontinentaltaget (1:an och
o aretIs 9:an), som om vintern gar harifran kl. 7 pa gvillen och fran
delen Arlsf—Malmo vid 10-tiden. Detta tags forvandling fran fyra till tolf

Engelholn. manaders tag skedde i1 samband med Sassnmitzfoérbindelsens an-

(Forts)  ordnande, men nu hafva forhallandena utvecklats sd, att man,

dfven om man o6nskade, att hela Sassnitzforbindelsen skulle upp-
hora, 1 alla fall maste bibehalla detta tig, ty nu utgor detta tig
for savil post som resande en hufvudférbindelse icke blott mellan
Sverige och Tyskland o6fver Sassnitz, utan mellan Sverige och
kontinenten o6fver Hamburg och i ena rigtningen mellan Sverige
och kontinenten ofver Gjedser.

S& hafva vi det andra snilltiget mellan Malmo och Stock-
holm (5:an och 6:an tror jag det heter) som gar kl. 3 frin Malmé
och kl. 10 pa qgvallen frin Stockholm. Dessa tig dro nodvindiga,
siarskildt for privatbanornas soder om Nissjo anslutning till stats-
banan. Jernviagsstyrelsen har gjort rikning vid vissa tider ofver
antalet passagerare. Deraf framgér, att detta tag dr utmirkt vil
besatt, och jag tror icke, att det kan indragas.

Kommer jag s& till det tredje tiget mellan Malmo ocl
Stockholm, dagsnilltiget, som 1 friga om antalet genomgiende
passagerare nog ir mindre dn det sist nimnda, men som i alla
fall efter de siffror, som blifvit mig lemnade, ingalunda #r otill-
fredsstallande 1 fraga om inkomsterna. Detta tig insattes till en
del med anledning af nattforbindelsen 6fver Ostersjon, men ifven
pa begiran fran Skane for att, sisom det hette, fylla ett linge
kindt behof, som uttalades sirskildt af jernvigskomiténs repre-
sentanter frin Skane, och taget har nu fatt ganska stor betydelse
for hufvudstadens forbindelse med bland annat Ostergotland.
Jag tror icke, att det kan forsvinna.

Summan af detta &r, att jag icke vill erkinna, att det in-
satts exceptionelt snabba tag eller lyxtdg, vidare att jag icke
tror, att utan verkliga oliigenheter numera foér den trafikerande
allméinheten nigon indragning af de nu befintliga tigen kan ske.

Herr Tamm yttrade ocksa, att vira tdg voro alltfor luxuriosa
tag, allfér beqvama, och kastade blicken tillbaka pa den tid, da
det var mindre vil stildt i nimnda afseende. Onskar kammaren,
onskar den svenska allmiinheten verkligen en atergang till dessa
tider ? Hvarje forsok till besparingar i den rigtningen veta vi vil,
huru de skulle mgtas. Finnes det icke pa taget tillrackligt manga
vagnar och sitter man icke tillrickligt beqvimt, dgonblickligen
goras anmirkningar och ganska kompakta anméirkningar deremot.
Att vira vagnar dro sa utméirkta och likaledes tiganordningarna,
betjeningen m. m. sadana, att det linder vér jernvigsforvaltning
till all heder, det tror jag vara saker, som vi icke bora soka frangi.

Till slut, mina herrar, ber jag att med anledning af herr Tamms
slutord fa forsikra kammaren, att, nir tiderna nu &dro sidana, att
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sparsamhet miste iakttagas, for att icke jernvigens utgifter skola Ifragasatt
stiga var jernvigsforvaltning ofver hufvudet,bide jernvigsstyrelsen ‘]{}”’gﬁ:}:ﬁ"b;’;g_
och ecivilministern skola, 1 hvad pd dem ankommer, gira hvad ,,qen § el
goras kan. delen Arlof—
Engelholm.
Herr Frinckel: Den har foreliggande fragan har ju egent-  (Forts)
ligen tva sirskilda sidor. Den ena sidan ir den, huruvida det ar
behofligt att, om jag si far siiga, med ett slag oka trafikfsrmigan
hos jernviigarna genom tyngre skenor, in man frin borjan afsett.
Den andra sidan ir den, huruvida de atgérder, som 1 detta syfte
redan blifvit vidtagna, blifvit detta i 6fverensstimmelse med Riks-
dagens forut i detta afseende uttalade onskningar, eller om man
til och med kan viga péastd, att dervid de bestimmelser, som
forefinnas, redan blifvit obehorgt ofverskridna.
Herr Tamm har redan pavisat, att den ekonomiska stallningen
vid jernvigarne i frimsta rummet fir beroende pa, icke huruvida
nya jernviigar byggas, icke huruvida fordelaktiga enskilda jern-
viigar for statens rikning inkopas, utan huru de trafikerade jern-
vigarne administreras, och jag tager mig friheten att 1 detta sam-
manhang pavisa, att om ocksd, sisom statsutskottet gjort och dfven
jag for min del vill gora, man skulle kunna géra anmérkning
mot det nu anvinda slosande siittet for trafikerandet af statsjern-
vigarne, si ir detta icke beroende endast pi jernvigsstyrelsens
dtgoranden, utan &terfaller efter mitt formenande i vida hogre
grad pa Kongl. Majits regering, som utan hinsyn till jernvigs-
styrelsens invindningar anbefalt vissa af dessa kostsamma och
forlustbringande atgoranden. Jag syftar hirvid 1 framsta rummet
pa den vindning, som intridde med 1895 ars borjan och som
herr Tamm redan pavisat med de siffror han anforde. Jag syftar
vidare pi hvad jag vid 1899 éars riksdag vid behandlingen af
statsrevisorernas berattelse tog mig friheten pavisa rorande det
siitt, hvarpa man begagnat sig af Riksdageus riittighet att disponera
ofver de statsmedel, som riitteligen borde anviindas till annuiteter
och rintor a statslanen.
Hvad har nu kunnat gifva anledning till, att mani detta fall
méste aterfora dessa, om jag si fir siga, utan ekonomisk for-
beredelse vidtagna Aatgirder fran jeruvigsstyrelsen till Kongl.
Maj:t? Jo, mina herrar, efter mitt formenande hufvudsakligen
och i allra hogsta grad hafva vi att soka anledningen hartill 1
det beslut, som blifvit fattadt om att kontinentaltrafiken pa ett
s& dyrbart siitt skulle utvecklas som skett. Jag ber att 1 kammarens
minne fi aterfora, huruledes vid 1892 ars riksdag Kongl. Maj:t
pi poststyrelsens forslag framholl onskvirdheten af att postfor-
bindelsen Trelleborg—Sassnitz af postmedel tilldelades en sub-
vention af 68,000 kr. Meningarna i afseende pa denna trafiks
reguliera mojlighet samt huruvida staten ville {or detta indamal

gora de uppoffvingar, som vore ifrigasatta, voro mycket delade,
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Ifrigasatt oaktadt Kongl. Maj:t i sitt forslag till Riksdagen tydligt framlade
éwg}g;’;gmg_hela fragan, till och med anforde tidtabellen for de tag, som skulle
roden 3 4T blifva nédvindiga pd den linga stambanan frin Malmé till Stock-
delen Arlof—holm, och de kostnader, som deraf skulle folja. Resultatet af

Engelholm. Riksdagens beslut blef afslag, och frigan hvilade. Huru har

(Forts)  sedan denna friga utvecklat sig? Jo, det ir visserligen sant, att
nir Kongl. Maj:t 1892 gjorde hemstillan till Riksdagen, hegirdes
icke Riksdagens bifall till subventionen, det begiardes endast
Riksdagens bifall till vissa anordningar p4 statens jernvig. Sub-
ventionen ansig sig Kongl. Maj:it kunna lemna inda. Men det
kan icke hafva varit for Kongl. Maj:t obekant, att med subven-
tionens beviljande skulle foljt dessa af Riksdagen icke beviljade
anslag for jernvigen. Detta forhindrade emellertid icke, att en
betydlig subvention sedan lemnades. Jag har hir det kontrakt,
som enligt Kongl. Maj:its order afslutades emellan generalpost-
styrelsen och tyska rikspostamtet den 24 augusti 1896, och det
mnehaller den bestimmelsen, att sidan forbindelse skulle inrittas
och vara gillande 10 dr. Jag ber att fa uppmirksamma, att detta
var 1896, oaktadt Riksdagens afslag var si kort forut som af ar
1892, Sverige blef genom detta aftal bundet, och i sammanhang
dermed beviljades en subvention it den bét, som skulle befordra
trafiken, af drligen 100,000 kr. Pi samma ging beviljades ocksa
ett Jan pa 250,000 kr. for att baten skulle komma till stand.
Naturligtvis var ju detta beroende pa, att Kongl. Ma:jt ansag
denna postforbindelse si vigtig, att all ekonomisk hinsyn méste
vika, och detta med den pafsljd, att Riksdagens profning deraf
icke vidare fick vara af behofvet pikallad. Men man fann snart,
sedan denna si hastigt tillkomna postforbindelse kommit till stand,
att det icke var till fyllest med de dervid triffade arrangementen.
Man fanu snart nodvindigt att hafva dubbla batar och att genom
det langstrickta Sverige anordna dubbla tig mellan Trelleborg
och Stockholm for att fylla de, si att siga, chimeriska behof, som
hir uppticktes. Foljden blef ett »tilliggskontrakt> med rederi-
bolaget och ifven med tyska rikspostamtet, hvarjemte subventionen
s& betydligt okades som till 267,000 kr. om dret, men anord-
ningarne vid statsbanan, de anbefaldes! jag maste siaga: anbefaldes.
Jag har nemligen tagit del af det gemensamma yttrande, som pa
befallning afgafs af post- och jernvigsstyrelserna, innan detta
tilliggskontrakt kom till stind, och i det yttrande, som ir afgifvet
af jernvigsstyrelsen, forklarar jernvigsstyrelsen, att erfarenheten
frin den foregiende tiden pa denna trafikled icke gaf vid handen,
att trafiken skulle nirmelsevis ckas i proportion till de nya upp-
offringarna, som ett tilliggskontrakt skulle medfora, utan att for-
lusten tvirtom kunde beriiknas komma att ytterligare uppgé till
mer &n 275,000 kr. pr &r. Trots detta blef beslutet om tillaggs-
kontraktet fattadt, och konseqvenserna ligga nu framfor oss. Med
detta beslut féljde, sasom kammaren behagade finna, att forst och
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frimst dubbla nattsnilltig inrittades. Vidare foljde en stor Ifragasatt
materielanskaffning med sivil nya dyrbara personvagnar som ({;’rg}‘:’:ﬁ:mg_
tyngre lokomotiv, hvilket allt skedde till forfing for det stora o e s tog.
materielbehof, som krifdes for den vida vigtigare godstrafiken. delen Arisf—
Hvad virre var — den hastighet, som dittills forutsatts for denna Engelholm.
trafik, var icke tillricklig for att inom den bestamda tiden hinna  (Forts.)
nd det foresatta malet. Foljderna héiraf finner man i den proposition,
som nu har foreligger.
Det tillkommer icke mig att klandra de étgirder, som i detta
fall blifvit vidtagna, men det kan icke nekas, att, sisom den forste
drade talaren pavisade, den onskan man hittills hyst, att, nir
statsbanorna inomn vissa griinser gjort mojligt att ticka annuiteterna
i statslanen for statsbanorna, man skulle inom de mera starkt
utvecklade industriella delarne af landet kunna fstadkomma ligre
frakter for godstrafiken, helt och hallet asidosatts for den onskan
att, om jag si far siga, »komma fort med posten till utlandet>.
Erfarenheten har dock visat, att det 4r mycket omtvistadt, huru-
vida detta verkligen medfort de fordelar, man deraf viintat.
Nu std vi siledes framfor frigan, huruvida Riksdagen bor pi
grund af dessa utan Riksdagens medverkan triffade aftal dels
vara skyldig och dels anse sig vilja fortsitta med att med
ett slag forvandla vara forut, i hufvudsak for godstrafik, byggda
statsbanor till kontinentalbanor; och det dr vid denna jemforelsevis
lilla fraga, som saken kommer fram i form af en liten blinkare
om 600,000 kronor, men som har i sliptig 4!/, millioner kronor
och som det saledes nu giller att bifalla eller icke. Det vare
lingt fran mig att icke vilja erkinna den stora fordel, som méste
ligga 1 att en jernviig, di den fatt sina skenor utslitna, icke
ersitter dessa skenor endast med sidana af samma vigt. Det
ir nemligen en kiind erfarenhet vid alla sivil statsbanor som
privata banor, att, di skenor #ro utslitna hvilka man kanske
frdin borjan vid jernvigarnes forsta nybyggnad hade svart att
skaffa medel till och derfor maste gora af temligen litt kaliber
- man bor ersitta dem med {yngre och starkare skenor for att
oka trafikformigan pd banan i den min trafiken viixer och erfaren-
heten gar i den rigtningen, att trafiken fortfarande skall viixa.
Men harifran till att utbyta dnnw icke forslitha skenor mot skenor
med {or denna trafik dinnu icke behoflig skenvigt dr ett lingt
steg. Biista beviset. att icke detta kan hafva varit vare sig jern-
viigsstyrelsens eller Kongl. Maj:ts mening, ligger deri, att, sisom
herrarne torde paminna sig, di Vestkustbanan inkoptes och denna
hade temligen forslitna rils, bifoll Riksdagen, att dessa finge
utbytas, men utbytas icke mot 40 kg.-skenor, som erfordras for
att kora blixttig pa Trelleborg- - Sassnitz-banan, utan mot skenor
af 34 kg., och sadana hafva vi pa statsbanorna pi minga stillen.
Hvad gjorde man for att dstadkomma detta utbyte, hvarom Riks-
dagen endast en ging yttrat sig och detta 1892 genom ett afslag?
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(Forts.)
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Jo, man vidtog den atgird, hvarom redan var tal 1899, att med
trafikmedel utbyta dessa skenor, dd man ansag tillflodet af inkomster
af statens jernvigar vara si stort, att man ogeneradt kunde af de
medel, som ritteligen tillkommo riksgildskontoret, anviinda ett par
millioner for detta indamil; och dessa kostnader hafva gitt till
cirka tre millioner pi de delar, der utbytet skedde. Men sa
kommo de mindre gyllene tiderna och det, hvarom nu talas siavil
i jernvigsstyrelsens yttrande som i Kongl. Majits proposition,
nemligen att nettoinkomsten af statens jernvigar under de senare
aren gitt ned af manga skiloch att man icke ens har forhoppning
om att den skall komma att stiga, utan snarare tvirtom. Da
fans ingen annan mojlighet 4an att gi med frigan till Riksdagen.
Nu éar det ju alldeles klart, att sedan detta odesdigra steg tagits,
lir man icke kunna underlata att 1 en eller annan form fortsitta.
Men da ar fragan den, om #rendet icke bor komma till Riksdagen
i den form, som vederbor och Riksdagen formulerat, da Riksdagen
1878 bestimde pa hvad siitt statens jernvigars affirer skola liggas
fram for Riksdagen. Det vill dock synas, som om Riksdagen 1
detta fall behandlat vederborande sa lojalt, som man gerna kan
gora. Riksdagen har sagt: vi kunna icke ingd i granskning af
dessa manga detaljer, som denna stora industri kriifver; vi anhalla
hos Kongl. Maj:t vordsamt, att Kongl. Maj:it ville for Riksdagen
framligga den behillning, jernviigarne verkligen kunna lemna,
och sjelf faststilla omkostnadsstaten for dessa jernvigar. Men pa
det att icke de for annuiteterna pa detta siitt paraknade inkomsterna
af jernvigarne mé alltfor mycket vexla med de majligen behofliga
nybyggnader, som staten behofver vid jernviigarne, har Riksdagen
sagt, att om det ar friga om nagra nybyggnader eller sidana till- och
ombyggnader, som krifva storre belopp, dr Riksdagen beredd att
efter profning af behofvet harfor anvisa sdrskilda medel. Nir
nu ett sadant vigtigt steg skall tagas som att omligga hela banan
Stockholm-—Malmo med 40 kilograms skenor — for ett dndamadl,
hvars behoflighet dtminstone for mig ter sig temligen omtvisthigt
— synes mig, att marschen af detta drende borde hafva varit den,
att frigan 1 sin helhet bor framliggas for Riksdagen, sa att man
far bestimma, under hvilken tid och pa hvilka &r sidant skall
ske. Man kan icke siga, att detta ir ett normalt ralsutbyte. Jag
har sokt att fran banafdelningen vid statens jernviigar skaffa mig
en uppgift pa hvad det normala rilsutbytet, som éar efter ir
erfordrats, gitt till i penningar. Jag har fatt en lista, omfattande
tio ar; och utom detta 6desdigra ar 1899, di man med ett penn-
drag beslot utbyta skenor for en kostnad af 1,850,000 kronor, har
skenutbytet gatt till 1!/, million om éret for statens jernvigar.
Om ett skenutbyte i denna form eger rum, lirer icke Riksdagen
vilja deremot gora nigon anmirkning, utan det ligger 1 de kost-
nader, som af Kongl. Maj:t beriknas pi den generella omkost-
nadsstaten.
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Man hur nu velat soka forsvara dessa atgiirder ur synpunkten, Ifrdgasatt

att numera ingenting kan indragas. Det synes mig vara att vinda

Sorstirkning
af ofverbygg-

om saken. Ingen lir i nirvarande stund kunna pa rak arm siga, . s hew
hvilka retroaktiva algirder, som kunna eller bora vidtagas. Men deien Arlof—
hvad som framkommer i hela sin vidd och med klara siffror, ar Engelholm.

den rusning, som egt rum till formén for en hastig persontrafik
pa bekostnad af jernvigarnes ckonomi och siledes 1 allra hogsta
grad pa godstrafikens bekostnad. Ty, méirken vil mina herrar,
alla de, hvilka liksom jag ifrat for ett godt och vil afpassadt
stambanesystem for Sverige, hafva gjort det ur den synpunkten,
att dessa stambanor, di de en ging skulle kunna betala annuiteter
och rantor pa nedlagda kapital, skulle vara i stind att it landets
niringar lemna si billiga frakter som mojligt; och detta spelar
en storre roll, in om vi komma en timme forr eller senare till
Sassnitz. Det har sagts med afseende & de siffror, herr Tamm
anforde, och som visade pi hvad sitt nettoinkomsten af jern-
vigarne gitt ned och att vi kunde komma att med skatteinkomster
fa bestrida siadana utgifter, som jernvigarne skulle kunna bira,
det har sagts, att denna nedging vore beroende pi kolprisen och
andra tillfilligheter. Det &r sant, att kolprisen spela in, men icke
pd langt ndr med de stora belopp, hvarom hir dr friga. Den
rapport, vi nyligen fatt fran jernvigsstyrelsen, utvisar den oskiliga
héjning, som for 1900 egt rum i utgiftsprocenten eller till 76,15 © .
Huru forhaller sig denna procent till utgiftsprocenten 18982 Jo,
da var den 61 procent, Hir foreligger siledes en okning af 15
procent 1 utgifterna. Ar det nigon, som skulle vilja pisti efter
den enkla kalkyl, herr Tamm gjorde, att detta beror pi kolprisen?
Nej, det ar de hastiga tagen, som verkat detta, och att man, utan
hansyn till det ekonomiska, och detta pa grund af Kongl. Maj:its
bestimmelse, ordnat trafiken pd ett enligt min tanke for stats-
banorna ruinerande sitt. Att det icke kan vara fallet, att endast
kolprisen skulle orsakat denna stegring i utgiftsprocenten, hirfor
har man stod fran atskilliga hall. Herr statsridet och chefen for
civildepartementet anforde exempel frin utlindska banor, huru
forhallandena stilde sig for 1900. Jag erkiinner med honom, att
1900 irs siffror dro ofordelaktiga. Men vi hafva exempelvis hiir
1 landet »Stora Bergslagsbanan», der man for att kunna betala
rinta pi sina obligationer och sina aktier icke gjort nigra experi-
ment, utan »>gitt sakta 1 backarna». Der har utgiftsprocenten
stigit fran 415 ar 1898 till 47,2 procent ar 1900.

Hvad dessa siffror betyda i ckonomiskt afseende finner man,
da man uppmirksammar, att vara statsjernviigar under ar 1900
hade den for vira forhallanden enorma bruttoinkomsten af nira
45 millioner; och borde man med denna stigande inkomst kunna
antaga, att utgiftsprocenten skulle falla 1 stillet for att stiga.
Och hvad betyder denna stegring?  Jo, for hvarje procent, denna

(Forts.)
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Ifragasatt utgiftsprocent stiger, betyder det 445,000 kronor, och 10 °/, spela
affo’gﬁ:’r‘z‘”ﬂ_ siledes 1 detta fall en roll af 4!/, millioner kronors forlust per &r.
naden & %gz_ Jag har med hvad jag tagit mig friheten nimna endast sokt
delen Arlsf— pivisa, att den fraga, som hir foreligger och som kan synas liten
Engelhobn. nog, har ganska stora dimensioner. Och jag tror, att, nir herrarne

(Forts.) efter de utredningar, som gjorts fran begge hallen, skola fatta
sitt beslut, herrarne skola finna, att statsutskottet i det skick,
denna friga nu foéreligger, haft mycket grundade anledningar att
stalla sig pd den standpunkt, som skett; och det ar derfor jag
anhiller att f4 yrka bifall till statsutskottets forslag.

Herr Dickson: Statsutskottets irade ordférande yttrade,
att vart land ar fattigt och att vi gatt for fort med byggandet af
jernvigar. Den saken skall jag icke motsiga, men jag tycker
det har mycket liten tillimpning pa frigan om omliggning af
rils mellan Arlof och Engelholm. Denna bana gir genom en af
vara rikaste trakter, skir tre andra jernvigar och passerar flera
stora industricentra och etablissement, som uppstatt under senare
ar just till foljd af banans framdragande. Alla dessa omstindig-
heter valla, att pi banan finnes en stor och kraftig trafik, som
pakallar en omliggning af riilsen i trafikens intresse, sisom herr
statsradet och chefen for civildepartementet pavisat. Herr Tamm
framholl, huru man skadade sig genom att icke skota sin egen-
dom vial. Detta tyckes mig tala for bifall till Kongl. Maj:ts
proposition 1 denna del; men d& herr statsrddet och chefen for
civildepartementet forklarat sig kunna acceptera utskottets hem-
stillan, har jag intet annat yrkande att gora an pd bifall till
denna hemstallan.

Herr Wester: D3 herr statsridet och chefen for civil-
departementet tvd ginger under sitt anforande framholl hvad jag
yttrade om lyx- och blixttigen, s beder jag fi fista kammarens
uppmirksamhet pa, att det dr val 4ndd dessa tag, som 4ro den
visentlign orsaken till det ogynsamma resultatet af statens
jernvigstrafik. Vi forde for nagra ar sedan ett nattig ut frén
Stockholm till hvar och en af de olika platserna 1 landet, men nu
ga tvd i tre nattig det ena efter det andra fran och till samma
platser. Detta ar en ndgot hastig okning, och jag beder att
vordsamt fa sdga herr statsridet, att om vi skola likna utlandet
i detta fallet, maste vi dfven skaffa oss kontinentens forutsittningar,
nemligen en lifligare persontrafik, d. v. s. personer, som offra
tid och penningar p3 att resa pad jernvig. Mellan Koln och
Paris riknas personerna in i hvarje tag; ingen enda plats far sta
ledig. Hir gi en del tig med kanske endast nigra fi resande 1
hvarje boggievagn. Det blir en vil dyrbar trafik.

Medan jag har ordet, skall jag bedja att fi hembira ett
vordsamt tack for det anforande, statsutskottets drade vice ord-
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fésrande nyss holl; det var, kan man siiga, ett ord 1 sinom tid;
det var ett varningens, ett allvarets ord, som vil behofde sigas
1 kammaren, men hvad jag beklagar, det dr, att det just var herr
Tamm sjelf, som var en af de spannhistar, som kort fram
jernvigsfrigan dit den nu stdr och som han nu beklagar.

Sedan o6fverliggningen ansetts hirmed slutad, bifoll kammaren
hvad utskottet 1 foreliggande punkt hemstilt.

Punkten 3.
Lades till handlingarna.

Punkten 4.

Mom. a). Anslag till ny
i rorligmateriel

Herr von Moller: P& samma ging jag yrkar bifall till ’;:‘2 ﬁiﬁg(t;lr::s

utskottets forslag, anhaller jag att f& framstilla nagra anmarkningar e nuigar.
och nigra onskningsmal rorande dels sjelfva materielen och dels
vissa trafikférhéllanden.

Hvad da forst materielen betriiffar, se vi, att ett belopp af
nagot ofver en million kronor anslagits till nya personvagnar.
Jag far har till herr statsradet och chefen for civildepartementet
och till ofverdirektoren vid maskinafdelningen gora samma erinran,
som for ett par ar sedan af mig framstildes, om det nemligen
icke kunde vara mojligt att pa vara jernvigar bittre tillgodose
hygienens kraf eller om det verkligen dr meningen, att, som vid
sd minga andra foregiende tillfillen, privatbanorna skola taga
initiativ fore statsbanorna. Jag beder att pid samma ging fa
tacka herr ofverdirektoren, for att han omsider gitt 1 forfattning
om anbringande af de anslag, hvarom jag di uttalade forhoppning,
att de snart matte uppsittas 1 vagnarne. Jag beder dfven att fi
upprepa mina vid samma tillfille uttalade onskningar, att sitsar
och ryggstod borde beklidas med skinn, plyschmattorna utbytas
mot dylika af gummi eller linoleum, viiggarne beklidas med
vaxdukstapeter pi filt eller annan dilig viirmeledare, for att icke
under vintertiden skada genom temperaturen skall tillskyndas
materielen eller de resande. Jag tror icke det skulle vara
omojligt att gora detta och ersiitta beklidnaden & viiggarne med
nagot mera praktiskt och mindre helsofarligt dmne é#n den nu-
varande schaggen. Betraffande de 6ppna godsvagnarne beder jag
att till herr ofverdirektoren fi gora den hemstillan, huruvida
man icke skulle kunna anordna fdackia sittplatser {or bromsarne.
Det har alltid for mig varit obehagligt att se, huru dessa men-
niskor skola uisiittas for regn och kold pa de 6ppna sittplatserna.
Jag tror det vore en ringa kostnad att pi alla Oppna vagnar
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(Forts.)
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med bromsinrittning anbringa dylika kurar. P& tal om personalen,
ir det en annan sak, jag tillater mig papeka. Det har blifvit
mig sagdt, att de konduktérer, packméstare med flera, som resa
tva nitter & rad och siledes maste sofva om dagen, icke erhilla
nagon ersittning for daglogis, ett férhallande, som ej torde vara
riittvist.

Det nimnes nederst pd sid. 81, att man under ar 1900 ut-
betalat 6fver en half million 1 hyra fér vagnar. I sammanhang
dermed véigar jag hemstilla, huruvida det icke vore skil att
snart gora en forindring 1 vart gamla trafikreglemente af 1862.
En jernviigstjensteman, med hvilken jag satt mig i forbindelse,
har fiast min uppmirksamhet derpéa, att viisenthga besparingar
skulle kunna goras dels 1 vagnshyra och dels vid nyanskaffning,
om man knappade in nagot pa dispositionstiden for dessa gods-
vagnar. Till foljd af detta trafikreglementes bestaimmelser kunna,
sasom det nu &r stildt, atgd atskilliga dagar, under hvilka en
reqvirerad vagn upptages af trafikanten afven for en ganska
kort vaglingd. Forst 24 timmar for lastning, sedan derforut
mojligen en tomfransport egt rum, derpa sjelfva transporten,
expeditionstiden och 48 timmar for lossningen — 1 stiderna ér
det 24 timmar, om jag ej minnes oriitt — med fria sén- och
helgdagar. S& dr icke forhallandet 1 Tyskland och Danmark,
ty der har styrelsen ratt att aterfi vagnarme inom 12, i vissa fall
6 timmar. Jag anser ifven detta amne fortjent att beaktas.

Dessutom skulle nog besparingar vid vissa transporter for
jernvigarnes egen rikning kunna ega rum. Vid en af statens
banor - likgitigt hvilken — skulle reqvireras is till smor-
transporterna. Det gick till pa det sittet, att man infordrade
anbud, sisom det sades, och dessa anbud stilde sig mycket hoga,
Atminstone 2 kronor per vagnslast hogre, 4n hvad faktiskt isen
skulle kunnat anskaffas for pa platsen, upplagd uti ishogen. T
stillet fraktades nu flera vagnslaster is ungefir 300 kilometer
forst soderut och sedan norrut. Frakten skulle fér en enda
vagnslast is hafva efter taxan ghtt till 86 kronor. Detta kallar
jag icke ett forstandigt eller sparsamt sitt att skota ekonomien.

En ytterligare anhallan skulle jag vilja framstilla. Jag har
sett 1 tidningarna, att jernviigsstyrelsen ingatt till Kongl. Maj:t
med begiran, att Kongl. Maj:it matte aflita en proposition om
forindring i vissa delar af strafflagen, dfvensom att Kongl. Maj:t
métte forordna, att stationsforestaindare — hvarfor icke konduk-
torer och dylika — vid statens jernviigar métte beklidas med
polisbetjents myndighet i vissa fall. Detta &ar en underrittelse,
som man méste helsa med synnerlig tillfredsstillelse. Jag vill
afven hoppas, att herr statsridet matte se till, huruvida man icke
samtidigt dfven kunde ordna si, att stations- och tigpersonalen
4 tagen kunde erhilla bittre rittsskydd genom styrelsens forsorg,
sd att den icke, sisom nu méngen gang sker, fir betala ganska
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dryga rittegangskostnader 1 friga om oordningar vare sig pa statio- Anslag till ny

nerna eller pa 1 gng varande tag, begingna emot dem af de resande. ”’ﬁ;g ;’;{’:tt:;:d

V1 hafva sett af den anhillan, jag omnimnde, att man onskade 44 gkerade

fa sjelfva forum dndradt, och jag iir viss om, att herr statsridet jernvigar.

kommer att egna denna friga behorig uppmirksamhet. (Forts.)
Det skulle kunna vara en hel del saker att tilligga. Jag

vill endast upprepa den paminnelse, jag for tvad ar sedan gjorde,

att vi fortfarande sakna register till den mangfald af cirkulir

och bestammelser, som rora forhallandena vid statens jernvigar.

Man fordrar af stationspersonalen, att den skall hafva alla dessa

omkring tvad tusen reglementen 1 hufvudet; men det torde icke

vara litt for vare sig personalen eller trafikanterna. Jag hoppas,

att herr statsradet skall beakta éifven denna icke alldeles betydelse-

13sa angeligenhet.

Ofverliggningen forklarades hirmed slutad, hvarefter kam-
maren bifoll hvad utskottet 1 forevarande moment hemstilt.

Mom. b). Om eldning af
godstdgsloko-
motiv med

Herr Lithander: Jag har icke begirt ordet for att fram- to.rpyitester.
stalla ndgot yrkande, men jag tillaiter mig erinra om, att redan
vid 1891 ars riksdag vicktes motion i syfte, att frin statsmagternas
sida nigot initiativ matte tagas ledande dertill att man tillgodo-
gjorde sig den stora rikedom af brinsle, som finnes 1 landets
torfmossar. Denna motion emottogs med mycken vilvilja fran
statsutskottets sida, 1 det utskottet erkinde motionens goda syfte-
mal samt insig frigans stora betydelse i ekonomiskt afseende,
men nagot tillstyrkande af motionen kunde utskottet di icke
besluta, alldenstund, sdsom det uppgafs, Kongl. Maj:t redan hade
gatt 1 forfattning om undersokningar, hvilkas resultat voro af
vigt att kiinna, innan nigot svar 1 frigan afgifves. Jag tviflar
icke pé, att den erfarenhet, som sedan dess vunnits, har sin stora
betydelse, men faktiskt ir, att i praktiskt och ekonomiskt af-
seende sta vi precis pi samma punkt nu som 1891. Vid
innevarande riksdag kunde ju egentligen icke finnas anled-
ning att framkomma med nigon motion af mera omfattande
beskaffenhet 1 samma syfte, enir Kongl. Maj:ts regering redan
genom dess framstillning 1 den vid riksdagens bérjan aflemnade
statsverkspropositionen tillkinnagifvit sin afsigt att vidtaga at-
garder 1 och for denna vigtiga frigas losning; men 1 afscende &
en enda detalj, som jag erinrade mig kort fore motionstidens
slut, tillit jag mig dock att vicka motion, nemligen om en
skrifvelse till regeringen, att den vid niista bestillning af gods-
tigslokomotiv matte forordna, att atminstone ett af dessa kon-
struerades med eldstad for briketteldning. Afven denna motion
har statsutskottet cmottagit med alldeles samma vilvilliga om-
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Om eldning of dome som 1891. Statsutskottet siger nemligen, att »det maste
gz;djtti(:;g%? utan tvifvel anses vara af storsta betydelse for vart lands ekonomi
torfbriketter. 0Ch dess oberoende af utlandet, om den rika tillgng pi torf,

(Forts) som finnes i vira mossar, kunde med fordel tillgodogoras for
industrielt behof liksom sirskildt for jernvigsdriften.» Det ar
ju mycket glidjande att hora ett sidant omdéme, men utskottet
afstyrker likvil motionen af samma anledning som 1891, nemligen
att »undersokningar pagingo». Som jag nyss tog mig friheten
nimna, hafva tio ar forflutit, sedan samma vilvilliga omdoéme ut-
talades forra gingen, utan att dock nédgonting under denna
mellantid blifvit 1 saken atgjordt.

Ett gammalt ordsprik siger, att »tid 4r pengar». Om man
ar 1891, eller si fort man erholl visshet om hvad de foretagna
undersokningarna gifve vid handen, vidtagit nodiga atgirder for
att tillgodogora sig vara torfmossars rikliga tillgingar pa bransle,
hade otvifvelaktigt denna tid visat, att man, med ritt begagnande
af tiden, ocksi kan 1 verkligheten gora betydande penning-
besparingar. Latom oss blott tinka oss, att 1 de stora summor,
hvilka stenkolsimporten kréifver, man skulle kunnat genom kraftiga
dtgirders vidtagande hafva gjort en besparing under dessa ar af
exempelvis blott 10 millioner kronor arligen. D& vore ju i detta
ogonblick vir handelsbalans 100 millioner ligre, 4n hvad den
nu ér!

Saken ar verkligen af storsta vigt, och jag kan icke annat
4n beklaga, att det fitt stanna vid endast vilvilliga uttalanden
fran statsutskottets sida och att en sidan lang tid forspilts, utan
att nigonting blifvit gjordt.

Jag har, som sagdt, icke niagot yrkande att framstilla, men
tilliter mig uttrycka den forhoppning, att den kommande tiden
matte lemna oss mera fruktbirande prof pa, att statsmagterna
ritt fattat vigten och betydelsen af denna stora friga.

Efter hirmed slutad ofverliggning bifoll kammaren hvad
utskottet 1 nu foredragna moment hemstilt.

Punkten 5.
Utskottets hemstillan bifolls.

Anslag till Punkten 6.
Sullbordandet
_‘;{&:tg%’g}"“" Herr Unger: Det dr med tungt sinne, som jag nu dter
are | .. O o = o 0 Oy o
il riks.  trader Infor nodvindigheten att bitrada statsutskottets framstill-
grimsen. ning om ytterligare 6kadt anslag till denna, enligt mitt formenande,
i en for fiderneslandet olycklig stund beslutade statsbana mellan
Gellivare och riksgrinsen, och detta s mycket mer, som hvad
uti drendet forut forekommit gifver nigon anledning befara, att
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mihinda icke ens det nu begirda anslaget till sist blifver for Amslag till

dndamalet tillriickligt, likasom #fvenledes att den sikerhet, som
af Luossavaara och Kirunavaara aktiebolag ar stild for de for-
bindelser, de ingatt gent emot staten, icke torde blifva betryggande.
Med anledning af dessa mina farhagor anhaller jag att till herr
statsradet och chefen for civildepartementet fa framstilla foljande
sporsmil: 1:0) Anser herr statsridet nu verkstild berikning af
kostnaderna for fullbordande af statsbanan emellan Gellivare och
riksgrinsen vara sa tillforlitlig, att afsevirda ytterligare anslag
for banan ej matte varda erforderliga, och kan den af Luossavaara
—Kirunavaara aktiebolag stilda sikerhet for fullgérande af bo-
lagets genom kontrakt med staten atagna forbindelser anses fullt
betryggande, sedan det nu visat sig, att den anliggningskostnad,
hvard bolaget har att till staten gilda rinta, okats med omkring
40 °/, utofver den ursprungligen beriiknade anliggningskostnaden.

Vidare, och da det sirskildt med hansyn till nigra pi dagord-
ningen snart forekommande fragor, hvilka berora trafiken pa denna
bana, vore af stort intresse att ega kinnedom, huruvida banans trafik-
formaga ma blifva tillracklig for att tillgodose de kraf, som antag-
ligen komma att stillas pa densamma icke blott af malmexportorer,
utan dfven och 1 synnerhet af min, hvilka hafva for afsigt att
inom landet foridla mineralrikets skatter, for att sedermera expor-
tera de forddlade produkterna, anhiller jag att jemvil fi sporja
herr civilministern: 2:0) Ar det, med hinsyn till banans byggnads-
sitt och andra for handen varande forhillanden, antagligt, att &
bandelen Kirunavaara—Riksgrinsen ma kunna &rligen framforslas
— forutom 1,200,000 ton enligt kontrakt med Luossavaara—
Kirunavaara aktiebolag — for eventuella andra trafikanters rikning
lika stor eller storre myckenhet gods?

Jag har icke nigot yrkande att framstilla, utan finner mig
nodsakad bitrida statsutskottets hemstiillan 1 denna del.

Herr Wennerberg: Da jag genomliste statsutskottets ut-
litande 1 denna punkt, forvinades jag forst 6fver det ovanligt
skarpa sitt, hvarpi utskottet fore klimmen uti en inledning till
densamma behandlat Kongl. Maj:ts proposition. Annu mera for-
vinad blef jag, di, ehuru jag viintat att pa sista sidan af betin-
kandet fi se en mingd reservationer, jag icke sig en cnda.  Stats-
utskottet har alltsa enhilligt afgifvit denna dubbla admonition och
skrapa, som helt visst lirer sti nira nog cnsam i var riksdags-
historia.

Jag blef forvinad, men denna min forvining miste dock
minskas 1 ej ringa man, di jag sjelf helt och hillet delar stats-
utskottets asigter savil i1 afseende & hvad som foregir klimmen
som ocksd 1 afseende & kliimmen sjelf, hvilken icke kunnat blifva
annorlunda, alldenstund den ér helt enkelt en konseqvens, den
Riksdageu far kiinnas vid pa grund af sitt cget beslut.

Forsta Kammarens Prot. 1901 N:o I, 3

JSullbordande
af statsbanan
Jfrin Gellivare

till riks-
grinsen.
(Forts.)
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Anslag till
JSullbordande
af statsbanan
Jfran Gellivare

till yiks-
grinsen.
(Forts.)
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Nir man ser tillbaka pd behandlingen af detta &rende 1 dess
helhet, kan man icke neka till, att befogade anméirkningar der-
emot gjorts af statsutskottet. Redan 1894, men &nnu kraftigare
1897, framtridde den &sigten, att en jernvig genom Norrbotten
vore af stor betydelse. Denna asigt delade jag fullkomligt och
delar den #nnu i dag. Under de undersokningar, hvilka med det
it regeringen lemmnade anslaget af 40,000 kronor for dndamilet
kommo till stind, uppstod fragan, om det icke vore ekonomiskt
klokt att utvidga denna jernvig till Ofoten eller till riksgrinsen.
1897 ars Riksdag erkinde, att fullgoda skil foreligo for en sidan
banas ifragasdttande ; men Riksdagen hade dock inom denna kam-
mare ett stort antal medlemmar, hvilka ansago, att med denna
banas byggande icke vore sa bradskande. Man borde forst afvakta
resultatet af undersokningarna och ofriga af Riksdagen begirda
upplysningar, innan beslut fattades — nagot, som fran Riksdagens
sida vil var fullkomligt rigtigt. Redan aret derpa fick man Kongl.
Maj:ts proposition 1 &mnet, och man fick di samtidigt erfara, att
de lemnade undersikningsmedlen vore blott en gafva pa hand,
att banan skulle fram sadan majoriteten ¢nskade den, och att i
stillet for inom niagon ndrmare obestimd tid skulle arbetet med
banan begynnas inom ell ar.

Det skulle gi med hast, och den kongl. propositionen bar
ocksi omisskanneliga spir af att det gatt med hast. Riksdagen
hade redan 1897 uttalat, att den, innan nagot vidare atgjordes,
onskade atskilliga upplysningar, som ingen bittre 4n Kongl. Maj:t
kunde lemna i afseende pa kulturella, ekonomiska samt politiska
forhallanden. Propositionen kom. Att den innehéll ingenting
bestimdt och vilgrundadt i afseende pa de kulturella forhillan-
dena, kan man numera siga, sedan man genom denna scnare
kongl. proposition kommit under fund med rétta arten af de gjorda
undersokningarne. Icke heller inneholl den nagot alls i afseende
a de politiska forhillandena — en sak, som, det maste medgifvas,
ej heller ar si synnerligen litt att svara pa. Emellertid och 1
stallet for ett svar fran regeringen, som kunde varit till en be-
aktansvird ledning for Riksdagen, hafva vi fitt det pa visst sitt
frin ett annat hall; ty huru vi &n ma resonnera, finnas har nog
politiska faror, faror, hvilka, hvad man &n ma deremot invinda,
icke fjermat sig, utan — vi méste samvetsgrant tillsti det, att
doma efter forhallandena under den senare tiden — 1 hog grad
narmat sig. Det aterstod alltsd blott en punkt och, till min gladje
da, ehuru visserligen ingalunda nu, ansigs, att denna ganska vig-
tiga del blifvit af Kongl. Maj:t nojaktigt utredd, nemligen den
ekonomiska och finansiella. Huru besviken jag — och vil de
flesta — blifvit i detta afseende, det framgéar tillrickligt af det nu
foreliggande utskottsbetinkandet. Man har der sett, hurusom de
beviljade anslagen ingalunda réckt till, oaktadt man redan en ging
forut af Riksdagen iskat och ifven bekommit en hjelp pa ofver
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2 millioner — det begiirdes 10 millioner, och jag vagar pastd, att dnsiag till
det forhaller sig si, att nagon sikerhet for att de 10 millioner, {,"”?";%‘mde
som nu anses erfordras, skola blifva tillrickliga for banans full-}l«,(;,: Gollivos
bordande icke forefinnes. till riks-
Vi std #annu alltsi mycket ovissa dfven i afseende piA denna  grinsen.
banas ekonomiska forhillanden. Den, som liser igenom Kongl. (Forts)
Maj:ts proposition, i detta hinseende repeterad af utskottet, maste
erkiinna, att det knappt gifves en enda punkt, som icke befinnes
vara 1 det outredda skick, hvarutaf naturligtvis dels redan for-
anledts, dels vidare kunna foranledas nya kostnader och nya anslags-
behof. Det ir, som liste man en hel jeremiad, di man laser detta
sammandrag af den kongl. propositionen i utskottsbetinkandet.
Det finnes niistan ingen enda punkt, der man icke missraknat sig.
Man har missriknat sig pa virkestillgangen, pa grusets beskaffenhet,
pa vissa geologiska och klimateriska omstindigheter, pi jordarter,
hvilka, emedan de utgoras af konglomerat af smasten och jord,
varit oanvindbara for banans behof, och si vidare. Ett skil finnes
dock, som man i viss man kan respektera, de betydligt pa senare
tider oOkade arbetskostnaderna; men hvad denna bana sirskildt
betraffar, har arbetskostnaden visentligen stigit genom naturforhil-
landen sidana som snoskred, vattufléden och dylikt, hvarom finnes
utforligt skrifvet i den kongl. propositionen. Ja, nar vir Herre be-
hagar siinda en sndstorm, som foranleder snoskred, ar detta visser-
ligen nagonting, som icke pad forhand kan fullt noga till kostnaden
beriknas, men & andra sidan dr ju detta nigot, som just foljer
med det harda klimatet 1 dessa nordliga delar af véirt land och
erbjuder for den med forhillandena der uppe icke allt for obekante
ingenting sirskildt ovanligt, och hvem vagar pésti, att icke hidan-
efter dfven kunna, ja, antagligen méiste intriffa dylika for jern-
vigens byggande hinderliga snoskred och vattufioden? Ja, mina
herrar, mig synes det hela std pa en allt for osiker grund for att
fullfoljas pa samma sitt som hittills.
Men hvad tjenar nu allt detta till, kan man med skil siiga;
vi hafva ju gitt in pa att bygga jernviigen fardig inom en viss
bestimd tid, och naturligtvis kan det icke falla mig in att
uppmana till nigot brytande af den gjorda 6fverenskommelsen.
Det ar sidant, som mdste ske, ifven om den nu begiirda summan
skulle fordubblas. Vi maéste sisom en hederlig nation st vid hvad
vi lofvat, till och med om derigenom andra mycket vigtiga saker
skulle komma att fa sitta hogst betydligt emellan. Hir ar icke
fragan om hvad man vidare skall gora, hir giller blott att bifalla
hvad utskottet redan foreslagit. Och hirmed dr den forsta atdel-
ningen slut af hvad jag haft att siga.
Samma Ofver mitt berém  hojda nit, som med skil visats 1
afseende 4 denna jernviig, af Norrbottens invinare, samma energi,
samma ovanliga verksamhetslust och formiga att niigot utritta,
som visats af den man, hvilken i dag fatt taga it sig s& mycket
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Anslag till klander, chefen for civildepartementet — samma mot detta sva-
Jullbordande pande mit hade Riksdagen icke behoft visa 1 hastigheten af sitt beslut.

af statsbanan
frin Gellivare

till riks-
gransen.
(Forts.)

En ganska stor mineritet inom denna kammare begirde, att man
skulle hejda sig en liten smula. Nej, det gick icke, det skulle
ske med fart och det skedde med fart - - till hvad fromma for
vart land far framtiden utvisa. Den skrifvelse, som lag till grund
for Riksdagens atgoranden, blef endast © afseende a de ekonomiska
forhallandena af Kongl. Maj:t besvarad och det pi ett sitt, att den
nu framlagda propositionen visar de verkstilda undersokningarnas
oduglighet. Samma sitt och samma tillvigagiende egde rum —
om ock icke fullt — med de andra frigorna, som af Riksdagen
framstilts, frigor, dem savil regeringen som sedan Riksdagen behand-
lat sisom bisaker, vid hvilka négot afseende icke behofde fistas.

Hvad #r nu att gora? Man kan ju fraga civilministern hvad
han tinker gora. En sidan fraga har nyss blifvit framstild, och
jag tror den icke blifver latt att besvara. Jag skulle dock der-
ifran vilja forskona en sidan man, hvilken visat prof pa en dug-
lighet och ett nit for oss s fraimmande, att vi nistan hipna infor
den fart, hvarmed sakerna hir bedrifvits. Jag kan icke klandra
farten 1 och for sig, ty den har haft ett tillrickligt stod och upp-
muntran af Riksdagen vid det vigtiga drendets skotande. Men
hur man skéter, fir man icke skota si, att det frimsta, att fidernes-
landet pa nigot vis far sitta emellan. Detta ar dock tyvirr hvad
som intraffat.

Jag kan icke annat in sluta med den fromma onskan, att
denna statsbana matte blifva till en vilsignelse icke blott for Norr-
botten, utan for hela véart land. Men hvarfor dolja for eder, mina
herrar, att bredvid denna forhoppning skymtar stundom spoket af
af dess motsats.

Jag har icke nigot att harutofver tillagga.

Herr von Maoller: Jag skall anhélla att till en borjan fa
ur statsutskottets motivering framplocka en kompliment, att ligga
till den, som pi formiddagen uttalades af utskottets ordférande.
Om man nemligen liser mellan raderna af betinkandet, ser man,
att utskottet finner herr civilministern dyrbar, mycket dyrbar.
Denna kompliment ber jag herr statsradet hafva i minne; det ar
e] jag, som siger den, utan statsutkottet, och jag formodar, att
svenska Riksdagen gifver det ritt hérutinnan. Det var synd, att
vi icke redan 1898 fingo det synmerligen viirdefulla radet, som for
nagra veckor sedan gafs oss, att icke sdtta for hogt virde pa auktori-
teter; om da detta rad gifvits, hade mojligen Riksdagens beslut
blifvit ett annat. Jag vill visst icke upprora de der dyningarna
fran i fjol, om hvilka herr Tamm di talade, men jag tror, att om
svenska Riksdagen d3 vetat, hvad denna jernvég tills dato kostat
och majligtvis dn ytterligare kommer att kosta, antager jag, att
en hel del af de personer, som d& afgifvo sina roster till forman
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for jernvigen, i stillet skulle hafva rostat for afslag. Det 4r min Anslag #il
asigt, att svenska Riksdagen blifvit vilseledd af de felaktiga kal. Sullbordande

kylerna och de slarfviga undersokningarna, for hvilka man klandrat
jernvigsstyrelsen; men, mina herrar, jag vagar pasti, att det var
omojligt for jernvigsstyrelsen att pa tre maéanader gora sidana
undersokningar. Banan skulle ju drifvas igenom & tout prix, der-
for blefvo ocksé undersokningarna derefter.

I ar hade jag tinkt, att, pA samma ging man begirde det
okade anslaget, denna anhéllan skulle varit atfoljd af ett >pater
peccavi> till svenska Riksdagen, men nagot sadant forekommer
icke; samma sjelfbelitenhet som tillférene aterfinnes afven nu.

Man har framhdllit, huru noggranna och i detal) giende
berikningar utforts, och att de gjorda undersokningarna varit
synnerligen noggranna. Pa sitt, den foregiende arade talaren
pdvisat, finner man, att dessa »detaljerade och noggranna berik-
ningar»> vil tala att niirmare skirskadas. Pa sidan 41 talas om
profgropar, gjorda for att utrona markens beskaffenhet, men dessa
verkstildes blott pd ylanr, det visade sig sedermera, att marken
bestod af si kallade moriner. Sedan hafva» vattufléden», icke utred-
ningen pavisat nodvindigheten af storre diken. Det grus, som
man »pdrdknat», icke berdknat, stod ej till buds; pa samma satt med
sten; den fans icke, utan har mast fraktas betydliga striackor.
Under aren 1899 och 1900 wuirintes, att vattendragen icke hollo
sa mycket vatten, »som man beriknat>. Si tillkommo nya ut-
gifter pd grund af nya tjenstebefattningar och behofvet af ytter-
ligare expeditionslokaler; allt detta hade man bort kunna veta
redan ar 1898,

Pi sidan 45 talas det om — sasom en trost 1 olyckan —
att man skulle kunna realisera vissa arbetsredskap och effekter,
som skulle ofvertagas af en annan, senast under &r 1902 beslutad
statsbanebyggnad. Skola vi di hafva dnnu flere statsbanebygg-
nader? Jag tycker, att det for nirvarande kunde vara nog med
dem vi hafva.

Jag skall €] ingd 1 undersokning om tunneln vid Nuoljafjellet.
Det star, att terringen der var starkt sluttande, men att pa grund
af bergets »utseende» skiil icke ansages foreligga for antagande,
att bergskred skulle kunna befaras. Jag trodde, att man fiste sig
vid annat in utseendet, itminstone nir det gilde att bygga jernvagar.

Som sagdt, hafva kostnaderna for banbyggnaden okats med
35 a 40 procent, och bolaget tyckes ocksd oka sina pretentioner.
Som vi af tidningarna sett, onskar det nu att fi ratt att frakta
proportionsvis 0kade qvantiteter malm, och jag, som 1 denna fraga
sedan linge upphort att forvina mig ofver nagonting, skall icke
blifva forvinad, om vi fi mottaga en kongl. proposition, deri
Riksdagen anmodas gora eftergifter &t bolaget. Jag hoppas, att
sh ¢j matte ske, men, som sagdt, det dr endast en forhoppning;
hvad jag tror iir ej alltid identiskt med hvad jag hoppas.

af statsbanan
Jfran Gellivare

till riks-
grinsen,
(Forts.)
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Anslag till
Sullbordande
af statshanan
frin Gellivare

till riks-
grdngen.
(Forts.)
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Vi hafva sett en liten antydan 1 den kongl. propositionen om
Svappavaara-—Kirunavaara-jernviigen, der vi funnit, att Kongl.
Maj:t for att ej betunga sin jernvigsstyrelse med for mycket arbete
och for att tillgodose bolaget Kirunavaara—Luossavaara, har ansett
skiligt, att 1 koncessionen for Svappavaara—Kirunavaara jernvig
stadgades, att transport af malm fran denna bibana 6fver stats-
banan till riksgrinsen ej finge taga sin borjan forrin ett ar efter
statsbanans oppnande for allmin trafik. Det 4r ej vidare ange-
namt for Svappavaara—Kirunavaara bolag, huru angenidmt det &n
kan vara for det andra bolaget.

P4 sidan 48 blir, som jag antager, herr statsridet mera skdmt-
samt stimdt, ty jag kan e) uppfatta hvad der siiges annat &n som ett
lustigt skdamt. Der stir nemligen: »For det intresse det kan hafva
far jag meddela, att enligt inhemtade upplysningar den norska
andelen af jernvigen Gellivare—Ofoten, hvilken andel, da an-
liggningen beslutades, beriknades kosta, utan rullande materiel,
6,000,000 kronor, enligt ett ofverslag af den 26 januari 1900 an-
tages komma att erfordra, likaledes utan rullande materiel, ett
kostnadsbelopp af 8,363,000 kronor.» Jag sade, att jag méste taga
detta som skimt, och jag kan dervidlag ej underlita att tinka
pd en gammal anekdot, som vi nog alla hafva hort. Det var nem-
ligen en herre, som sade: »herre gud, de siga, att jag ej ir vidare
intelligent, men d& skulle de héra pa - - min hustru». Kan det
nemligen vara allvar, att man vill férsoka ursikta ett fel, som man
sjelf begétt, med att andra hafva gjort sig skyldiga till lika stora
fel 1 sina berikningar. Jag tycker verkligen, att detta &r ett egen-
domligt sitt att ursikta sig.

Det dr, som sagdt, min uppfattning, att Riksdagen 1898 blif-
vit vilseledd. Hvar den ledande trdaden 1 alla dessa egendomliga
forhallanden gér, tilltror jag mig ej kunna utleta, men ville man
vara elak, skulle man nog kunna siga, att alla dessa samman-
triffande hcndelser se ut som en tanke. Men, mina herrar, jag
skall afstd derifran och soka tyda allt till det béista samt néja
mig med att siiga, att dessa hindelser tyda pa brist pa tanke.

Herr statsridet von Krusenstjerna: Med anledning af
slutorden 1 den nist siste, af mig liksom af kammaren si hogt
aktade talarens anforande ber jag att fi erinra, att afven jag till-
tror mig kunna tillmita mig fosterlandskirlek, och jag tror, att i
detta afseende skilnaden mellan oss ligger endast uti olika syn-
punkter.

Niar detta idrende var fore vid sistlidne ars riksdag, fram-
stildes, till en del af samma talare som nu, atskilliga anmirk-
ningar mot den berikning, som Kongl. Majt di framlade for
Riksdagen eller, rittare sagdt, mot den redogorelse, som da fram-
lades o6fver anledningarna till att kostnaderna si hogst betydligt
ofverstigit de &r 1897 beriknade. Jag sokte dd visa, hurusom
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denna tillokning i kostnaderna i visentlig man berott pa omstin- Anslag il
digheter, som jernvigsstyrelsen, efter min uppfattning, icke kunnat ‘g‘lﬁ?gsﬁm
forutse, nir den uppgjorde 1897 ars berakningar, och till hvad fs, Geltivare
jag da yttrade om dessa berikningar har jag nu ingenting att 4l riks-
tilligga. ~Frigan blef ju ocksid i denna del af Riksdagen profvad. —gransen.
Nu ber jag att fa dréja nigra ogonblick vid den tillokning i kost-  (Forts)
naderna, som sedan dess intriffat, och att fi forsoka forsvara min
asigt, att man ej heller hirvidlag kan med fog tillvita jernvigs-
styrelsen nigon forsummelse.

Kostnaderna, sidana som de framlades for 1900 ars Riksdag,
slutade for denna bana, inklusive rullande materiel, pa ett
belopp af 26,904,000 kronor. Nu iro de berdknade till 29,907,000
kronor, d. v. s. hir foreligger en o6kning af 3,003,000 kronor.
Hiraf beloper sig pd den rullande materielen 355,000 kronor,
och det kan vil e ens ifrigasittas, att den Okning i priset pa
lokomotiv och godsvagnar, som nu intridt, kunnat vara kind for
jernvigsstyrelsen ar 1897. Frandrager jag nu denna sistnimnda
summa, sa utgor okningen i kostnaderna ofver 1900 ars forslag
2,648,000 kronmor. Af hvilka poster bestir da denna Okning?
— Vi hafva d& forst en post & 200,000 kronor. Det ar for bygg-
nader vid Kiruna. Dessa byggnader iro foranledda af det nu-
mera insedda behofvet af ett nytt distrikt, ett behof, som jn stats-
utskottet och Riksdagen, dtminstone denna kammare, nu godként.
Denna post kunde man ej taga i berikning ar 1897.

Vidare hafva vi 590,000 kronor, som jernvigsstyrelsen tillagt
for oforutsedda utgifter utofver hvad undersokningsforrattarne
foreslagit.

S&4 hafva vi denna post pa 233,000 kronor fér tunneln vid
Nuoljafjellet. — Om det ligger nagot fel i att denna post tillagts,
si fritager jag helt och hallet jernvigsstyrelsen. Denna post
blef foljden af ett besok, som jernvigsstyrelsens chef och jag
forra sommaren gjorde vid jernvigsbyggnadslinien. Pa grund af
de upplysningar, som under foregiende ars vinter erhallits anga-
ende snoforhillandena vid Nuoljafjellet, ansig jag nodvandigt att,
trots den okade kostnaden, franga den forst valda och naturligaste
utviigen, nemligen att bygga banan utmed berget lings Torne-
triisk. P& min tillsiigelse blef plan uppgjord for byggande 1 stillet
af en tunnel, hvilken plan Kongl. Maj:t sedermera behagat god-
kiinna.

Hiar hafva vi siledes poster pa tillhopa 1,023,000 kronor,
hvilka, enligt hvad kammarens ledamdter torde medgifva, icke
kunnat af jernvagsstyrelsen forutses.

terstar saledes 1,625,000 kronor. Granskar man den nog-

granna specifikation, som uppgjorts ofver dessa nytillkomna kost-
nader, finner man, att det ir tre poster, om hvilka man skulle
kunna siga, att de med bittre undersokningar horde hafva varit
kiinda forul. Dessa poster dro -~ jag ber om ursiki, ait jag
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besvirar kammaren med négra siffror — 79,830 kronor 30 ore
for okad kubikmassa bergspringning, 295,342 kronor 60 ore for

fran Gellivare Okade massor jordflyttning och 151,109 kronor 13 ére for okads

till riks-
grinsen,
(Forts.)

antal bostider, summa 526,282 kronor 3 ére. Men &fven hir
tror jag, att man ej med fog kan gora anmirkning mot jernvigs-
styrelsens berdkningar. Hvad forst angéar posten for bergspriing-
ning, si beror den, som herr von Moller nimnde, pa att man
vilseledts af de profgropar, som grifdes vid forundersokningarma.
Man har sedermera upptickt, att det fans mer berg i banlinien,
4n man forut antagit. Ja, hela ¢kningen i kostnader ar i detta
afseende ej mera an 79,830 kronor, och hvar och en, som haft
med jernviigsbyggnader att gora, torde kunna vitsorda, att det ar
nistan omojligt att gora dessa profgropar si ytterligt noggranna, att
man kan fi siker reda pi bergqvantiteten mera in inom en helt
liten radie, for si vidt man e] gor dessa forundersokningar si
dyrbara, att de kosta mer, in de gagna.

Si hafva vi denna kostnad for okad jordflyttning, 295,342
kronor. Den har berott till stor del pa erfarenheter, som gjorts
under 1900 ars arbete. Det visade sig nemligen, att vatten-
flodena efter banan voro sidana, att de nodvindiggjorde stora dik-
ningsarbeten lings banlinien. Man fann ock, att myrarna voro
mer sammantryckliga, 4n man antagit. Afven detta ir omstindig-
heter, som, efter min uppfattning, voro svara att vid undersok-
ningarna kunna forutse.

Sa kommer denna kostnad, 151,109 kronor, fér bostider vid
tre vattenstationer, hvilka maste forliggas ute pa linien i stillet
for, sdsom forut var afsedt, vid motesplatser. Ja, det dr samma
forhallande har. Man kunde oméjligen pa forhand veta, hurudana
vattenforhillandena voro i de talrika vattendragen, ofver hvilka
banan skall passera. Der uppe fans ju ej, sisom den siste talaren
syntes antaga, folk, som man kunde friga om dessa forhallanden,
ty, som kammaren vet, der finnas inga menniskor alls, med
undantag af en eller annan kringstrofvande nomad. Forst nér
arbetena hunno dit upp, kunde man siledes fi visshet om de
stora vattenvariationerna under de olika arstiderna, hvilka varia-
tioner naturligtvis pa det starkaste inverka pa broars och trummors
storlek.

De aterstiende posterna i ofvannimnda summa, 1,625,000
kronor, dro Ater poster, om hvilka jag tror, att man med full-
sténdig visshet kan sfga, att de berott pa okning i a-prisen
sival & arbete som materialer, och hvilka siledes — liksom de
forra férhojningarna berodde pa forhillanden, som uppkommit
efter 1897 4rs undersokningar — orsakats af forhallanden, som
uppkommit efter 1899 &rs undersokningar. De bero nemligen pi
de exeptionelt svara forhallandena under &r 1900. Jag erinrade
om att man vid byggande af jernvig i dessa trakter, der inga
menniskor funnos, icke kunde fi noggrann kinnedom om de
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olika ortsforhallandena. Det var forst, nar arbetarne vistats der- Anslag till
uppe nagon tid, som ingenidrerna kunde vinna klarhet 1 en hel ({}dél;;;d&”&‘;‘
del af dessa frigor. Frin Gellivare
Herr von Moller ansag sidsom nigonting egendomligt, att jag™ #ll riks
upplyst om forhillandena vid norska stambanebyggnaderna och grinsen.
att jag deri sokt ett forsvar for den okning i kostnaderna, som  (Forts)
egt rum & denna sidan grinsen. Ja, det gor jag verkligen utan
tvekan! Ty om samtidigt kostnadsforslag uppgoras pa bada sidor
om grinsen for en bana, som bygges under lka forutsittningar,
s bor vil den omstindigheten att, nar tskilliga &r gitt, skil-
naden mellan den beriknade och verkliga kostnaden befinnes
vara ungefir densamma vid bada dessa banbyggnader — det ér
ju en egendomlighet, att det &r, i procent uttryckt, niistan all-
deles samma skilnad — si bor vil, siiger jag, den omstindig-
heten utgéra ett fullgiltigt bevis for att denna skilnad icke berott
pa felaktiga undersokningar. Det vore ju egendomligt, om denna
skilnad skulle vara pa bida sidor om grinsen, utan att den be-
rodde pi sedermera tillkomna forhallanden, hvilka man ej kunnat
bedoma, nir kostnadsforslagen i1 hvartdera riket uppgjordes.
Jag har slutligen att svara pa de frigor, som herr Unger
stalde till mig. Han frigade forst: »Anses nu verkstild berik-
ning af kostnaderna for fullbordande af statsbanan emellan Gelli-
vare och riksgriinsen vara si tillforlitlig, att afsevirda ytterligare
anslag for banan ej matte vara erforderliga?» Ja, det anser jag.
Jag anser, att den nu gjorda berikningen ar si tillforlitlig, att
afsevirda ytterhigare anslag ej bora vara erforderliga, under forut-
sattning naturligtvis att icke under den tid, som #dnnu aterstér,
innan banan skall vara fullbordad, omstindigheter intriffa, som
vi 1 detta dgonblick ej kunna férutse.
Vidare frigade herr Unger: »Kan den af Luossavaara-Kiruna-
vaara aktiebolag stilda sikerbet for fullgorande af bolagets genom
kontrakt med staten atagna forbindelser anses fullt betryggande,
sedan sig nu visat, att den anliggningskostnad, hvard bolaget
har till staten gilda rinta, ckats med omkrig 40 procent utofver
den ursprungligen beriiknade anldggningskostnaden?»
Pi denna friga kan jag ej pa rak arm svara; jag ir ej nog
affirsman dertill. Men si mycket affirsman ir jag alltid, att
Jag vet, att man bor vara forsigtig med att genast uttala sig om
virdet af en ingingen borgen.
Shatligen fragade herr Unger: »Anses med hinsyn till banans
byggnadssiitt och andra for handen varande forhallanden, antag-
ligt, att & bandelen Kirunavaara-—riksgriinsen méa kunna fram-
forslas forutom 1,200,000 ton enligt kontrakt med Luossa-
vaara-—Kirunavaara aktiebolag — for eventuella andra trafi-
kanters rikning lika stor eller storre myckenhet gods?»
Hirpd svarar jag, att 1 den utredning, som af jernvigsstyrel-
sen verkstiilts Jag tror, att det var forra viren med anled-
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Anslag till ning af en ansdkning om koncession pd bibana till statsbanan,

Jullbordande

upplyser jernviigsstyrelsen, att banan Kirunavaara—riksgrinsen

}{,;fgﬁ’,?fj};’;’; bor kunna frakta 2,700,000 ton utan annat tilligg &n af ytterli-

till riks-

gransen.
(Forts.)

gare nodig dragkraft.

Herr Berg, Gustaf Axel: Jag begirde ordet, di den hogt
arade talaren pé kronobergsbinken yttrade sig. Jag gjorde det
icke for att soka vare sig ligga nagonting till eller taga nagon-
ting ifran hvad den &rade talaren framhéll om de politiska, kul-
turella och materiella forhéillanden, som st i1 samband med denna
fraga — jag tillhorde ar 1898 minoriteten liksom denne drade
talare -— utan jag begirde ordet endast for att yttra mig om den
ekonomiska sidan af saken och soka lemna ett litet bidrag till
granskningen af orsakerna till de forokade kostnaderna for denna
jernviigsanliggning.

Det var ju helt naturligt, att de statsrevisorer, som samman-
tridde under nistlidne Aar, skulle uppmirksamma denna friga.
Detta var naturligt med hénsyn till det uttalande, som statsutskottet
gjort vid samma riksdag, det var ocksd foranledt utaf en del
uttalanden rorande de oskiligt hoga dagsverksprisen, som vid
denna jernvigsanliggning pastodos hafva forekommit, och det var
ju ocksd mojligtvis framkalladt deraf, att man forutsig och trodde
sig veta, att till denna Riksdag skulle begiras ytterligare tillskott
for banans fullbordande. Resultatet af denna statsrevisorernas
granskning, som ju uteslutande afsag 1899 ars rikenskaper, framgir
af revisionsberittelsen. D4 manicke finner denna sak der omnimnd,
har granskningen silunda icke foranledt till ndgon anmérkning.
Det ar endast i tvenne punkter, som revisorernas granskning af
jernvigsstyrelsens forvaltning gifvit anledning till anmérkningar.
Den ena af dessa gilde linien Umea— Storsandskir och den andra
rorde ett kontrakt, som jernviigsstyrelsen uppgjort med ett affische-
ringsbolag. Detta &r allt, som jag nu har att siiga angiende stats-
revisorernas samfilda granskning.

Jag skall emellertid tillita mig att pA samma ging nu med-
dela nagra siffror angiende kostnaderna for arbeten vid denna
jernvigsanliggning, hvilka siffror stodo till revisorernas samfilda
forfogande. Siffrorna #ro icke si synnerligen ménga.

Till en boérjan ber jag di att f& nimna nigra ord angaende
arbetsprisen, som frin si manga hall omtalats sasom oski-
ligt hoga.

Under sommarmdanaderna 1899 utgjorde medelpriset pr dag
for ackordsarbete & linien Gellivare—Riksgrinsen foljande: for
jordarbetare: 1 sodra distriktet kronor 4:41, i norra distriktet
kronor 5: 32; for bergspringare: i sédra distriktet kronor 4:72, i
norra distriktet kronor 5:02; for stenarbetare: i sodra distriktet
kronor 9:22, i norra distriktet kronor 6:20 samt for »vanliga
arbetare med dagspenning»: i sodra distriktet kronor 2:50-—4: —
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och i norra distriktet kronor 3: 00—3: 50. I friga om afloningen for Anslag till
stenarbetare bor uppmirksammas, att dessa arbetare méast vidkén- f“lil;ggsd&m
nas kostnaderna for stenens anskaffning, framfoérande och transport. }{&” Gellivare
Tager man nu en lingre tidsperiod, si stilla sig prisen fran” i riks-
arbetets borjan och till den 1 oktober 1900 silunda: gransen.
. (Forts.)
Medelfortjensten per dagvid jernvigsbyggnadens Gellivare—
Riksgrdnsen sodra distrikt fran och med arbetets borjan till och
smed den 1 oktober 1900 utgjorde:

For ackordsarbetare:

vid jordarbete.............. 5: — kronor.

» bergspriangning ...... 5: 70

» stenarbete ............. 6: 50

» triarbete ............... 5: 50

» smidesarbete .......... 5: 50 »

» rilslagegning............ & — >

> QrUSHING ............... 6: 50 »

for dagsverksarbetare:

Schaktmiistare och materialvakter.. 5: — kronor.
Pumpare och banvakter ............ 3: 50 »
Vexlare och banvaktsbitriden ..... 8: — »
Handtlangare ........................... 2: 50—3: — >

Angiende rilsarbetarne bor anmirkas, att de hafva ett mycket
styft arbete att utféra, enir de ofta nodgas béra rilsen, som
vager ofver 400 kilo, langa striickor vanligen obanad vig.

Medelfiortjensten for utfordt dagsverke vid Gellivare—Riks-
grinsen, norra dislriktet, fran och med den 1 juli 1899 till och
med den 30 seplember 1900.

1 juli 1899—31 december 1899.

Jordarbete ... kr. 5: 09.
Berg- och tunnelspringning......... > 4 85.
Stenarbeten....................o » 6 31.
1 januari 1900—31 mars 1900.
Jordarbete ... kr. 2: 44.
Berg- och tunnelspringning......... » 4: 84.
Stenarbeten ............................. » 4 30,
1 april 1900-—30 juni 1900.
Jordarbete ... kr. 4: 24.

4
Berg- och tunnelspriingning......... » 4: 81.
Stenarbeten ................... ... » 4 42,
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Anslag till 1 juli 1900—30 september 1900.
Sullbordande
;fastatsqu" Jordarbete ...l kr. 5: 13.
”‘Zg‘fﬁ;gf“’e Berg- och tunnelsprangning......... » B: 26.
grinsen. Stenarbeten.......................... » b: b4,
(Forts ) +Dessa arbetspriser kunna nu efter min uppfattning vil icke

anses oskiiligt eller ens anmérkningsvirdt hoga och detta med
hinsyn till Aatskilliga forhallanden, som spela hir in: linga och
dyra resor for de soder ifrin kommande arbetarne; dyra lefnadsfor-
nodenheter; hardt klimat, som hindrar méanga dagsverken.
Men nog torde arbetsprisen emellertid hafva stilt sig dyrare #n
hvad jernvigsstyrelsen ar 1897 beriknat.

Det var emellertid #ifven andra siffror, om hvilka revisorerna
fingo upplysning och hvilka siffror visade, att materialierna uti
ganska anmirkningsvird grad fordyrats efter det kostnadsforslaget
upprittades. Jag skall hir endast tillita mig att anfora nigra af
dessa uppgifter.

Kol, slipers och rils iro, sisom vi alla kiinna, betydande
faktorer vid en jernvigsbyggnad. Hvad kolprisen angir, si ar
deras stegring en si allméint bekant sak, att derom icke har
vidare behofver ordas. De slipers, som anvéindes for linien Vinnis
—Umea, kostade 80 oOre per styck; uti det ar 1897 utarbetade
kostnadsforslaget for den héir ifrigavarande linien beriknades
kostnaden for slipers till kronor 1:25 per styck, men de hafva 1
sjelfva verket kostat 2 kronor 50 ore, siledes dubbelt si mycket
som beriknats 1 kostnadsforslaget. Detta ar ju dock en sak, som
icke har s& mycket att betyda, di det ju varit dominstyrelsen,
som varit siljare, och staten alltsi fatt inkomsten af denna for-
siljning. Rélsen beriknades 1 1897 ars kostnadsforslag till 78
kronor per ton, men den hade under nistlidet ar stigit till 130
kronor per ton.

Jag skall nu endast vidare och till slut anhalla att sasom
mitt eget slutomdome fi uttala, att, ifven om man méaste med-
gifva, att kostnadsforslaget varit, sisom statsutskottet redan forra
aret uttalat och nu bekraftat, mindre fullstindigt och tillforlitligt,
hvilket dock i icke ringa mén torde hafva berott pa4 den omstin-
digheten, att detsamma afsig byggandet af en jernvig i s& nordliga
trakter, att erfarenhet om en del forbillanden icke forefans och
upplysningar icke kunde erhdllas, dfven om — siger jag — man
medgifver detta, haller jag ock for min del fore, att de forokade
kostnaderna uti visentlig man berott pa en forhojning af arbets-
prisen savil i friga om materialier som arbetsloner och att de
silunda foranledts af forhallanden, hvilka icke af jernvigsstyrelsen
kunnat forutses.

Herr Torner: Det ar vil #ndd icke underligt, om man
litet hvar sivil inom som utom Riksdagen &r forvanad ofver, att
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arbetskostnaderna for en jernviigsanliggning, som beslutades ar Anslag 4ll
1898, under dessa tre &r okats med cirka 50 °/, och detta blir fullbordande
. w2 = . o af statsbanan
sa mycket mer forvinande, di man tager i betinkande ett ytt- 5.5, Geltivare
rande, som af herr statsministern faldes den 30 mars 1898. Han" #1l riks-
yttrade nemligen da bland annat: >Ett ytterligare moment, som gransen.
man icke heller fir glomma, ar att vi nu hafva en visentligt (Forts)
okad erfarenhet savil i fraga om, huru jernviigar skola byggas
som betriffande berikningarna, nir de skola blifva rentabla. Vi
riskera siledes icke att blifva utsatta for si svira missgrepp som
under jernvigsbyggandets forsta tider.» Ja. det beror ju pa, hvad
man menar med svara missgrepp; for min del tycker jag verkligen,
att 50 ¢/, under tre ar ir en ritt stor féorhojning af de beriknade
arbetskostnaderna.

Nu har emellertid det mesta af hvad jag dmnat siga redan
forut blifvit sagdt, och jag har derfor endast helt litet att tilldgga.
Statsridet Krusenstjerna har sagt, att jernvigsstyrelsen icke rar
for, att det blifvit s& dyrt, och att hir uppstitt manga tillstétande
svarigheter, som omdjligen kunde vara kanda pa foérhand. Ja,
detta dr nog fallet med en och annan omstindighet, men de flesta
af de omstindigheter, som af jernvigsstyrelsen aberopats, och
hvilka sa vil 1 ar som 1 fjol upprepats i den kongl. propositionen,
aro utaf den beskaffenhet, synes det mig, att de borde hafva varit
kianda, innan ett kostnadsforslag for en sidan jernvigsanliggning
som denna, hvilken skulle gi fram genom okinda trakter, for
Riksdagen framlades. Man siiger nu, att denna trakt ar s litet
kind och sa litet besokt af folk; just detta synes mig hafva bort
utgora ett sa mycket storre skil, att man sokt lira kinna denna
trakt, icke endast 1 ett utan i alla mojliga afseenden.

Jernvigsstyrelsen talar om, att den hade tinkt sig att kunna
f& grus och timmer sd mycket, som behofdes och af fullgod beskaffen-
het 1 dessa trakter. Detta var silunda, tyckes det, icke annat
in hypoteser, ty jernvigsstyrelsen konstaterar nu, att gruset visat
sig vara oindamalsenligt, samt timret 1 Lappmarken vara af den
beskaffenhet, att man ur detsamma icke kunnat fa tillricklig
kubikmassa. Jag kan undra, om det hade varit forenadt med sa
synnerligen stora svéarigheter att pa platsen taga reda pa, huru-
vida detta timmer och denna sand voro anvindbara for jernvigs-
anliggningen. Detta och mycket annat synes mig ovilkorligen
adagalagga, att de skarpa ord, hvarmed statsutskottet 1 ar beled-
sagat sin tillstyrkan af Kongl. Majits forslag da utskottet
uttalat sasom sin onskan, att en biittre finansplan en annan gang
framligges, och att man mera méitte taga reda pi forhallandena,
in man hir tyckes hafva gjort iro fullt berittigade, och att
saledes vederborande mycket viil bort kunna vara herrar ofver en
del omstindigheter, om hvilka man nu siiger, att de varit omajliga
att, forutse.

Jag har naturligtvis intet annat yrkande an bifall il utskottets
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dnslag till forslag med den lifligaste anslutning till den motivering, som

JSullbordande
}f statsbana

9

lutskottet fogat till detta sitt forslag.

ran Gellivare

till riks-
gransen.
(Forts.)

Herr Unger: Jag har begirt ordet for att betyga herr stats-
radet och chefen for civildepartementet min tacksamhet for de
upplysningar, som han med anledning af mina sporsmal behagat
meddela. Han #4r nu icke lingre hir nirvarande, men jag ber
andock att offentligen fi uttala denna min tacksamhet, och jag
ber derjemte att fi uttala den forhoppning, att kammaren fram-
deles ma kunna fi inforvinta besked 1 den del, hvarom herr
statstddet nu icke varit i tillfille att yttra sig.

Till sist vill jag afven hafva uttalat den onskan, att rigtigheten
af de é&sigter, som herr statsridet bdde vid detta och vid fore-
giende tillfillen 1 det hir ifrdgavarande drendet forfiktat, métte
varda af framtida erfarenheter bestyrkt.

Herr Sandberg: Min vana likmatigt skall jag endast yttra
nigra f& ord. Den, som varit med har nagra riksdagar, har
sikerligen fullt klart for sig, att, nér statsutskottet siiger sig fram-
deles skola afgifva yttrande om sittet for anskaffande af penningar
till ett visst anslag, dermed alltid &syftas, att medlen skola upplanas
i utlandet. Man imnar séledes alltjemt — och jag har ju icke
vintat mig nagot annat — fortsitta den glada, angenima och
beqvima firden utfor skuldsittningens sluttande plan utan att
egna ens en tanke &t det, 1at vara, afligsna, men dock oundvikliga
méalet t6r en sidan fird: bankrutten. Det &r &atminstone min
bestamda ofvertygelse, att en stat lika litet som en kommun eller
en enskild person kan 1 det odndliga endast upptaga lin. Det
méaste finnas en grins for detta, och nir lan ej mera kunna
erhillas, &terstdr ingenting annat &n bankrutten. Man talar sa
vackert om, att alla de medel, som upplinas, anvindas till pro-
duktiva foretag, till jernvigar. Ja, det &ir nog sant, att firden
till slutmalet icke gér si fort, nir medlen anvindas till jernvigar,
som om de anvindas exempelvis till rustningar, ty da gar det
anda fortare; men hvarje lan innebar dock ett glidande utfor, da
linet loper med 4 °/, rénta, under det att jernviigarnes netio-
inkomst sjunker till 1 a 2 °/,.

Ja, den tid torde icke vare afligsen, da, for att begagna ett
uttryck af en afliden, har gerna hord talare, regeringen moter en
kommande Riksdag med Palm, socialisternas heros, vid den ena
handen och annuiteterna i den andra.

Herr Billing: DA jag inom statsutskottet varit med om det
hiar foreliggande betinkandet, s& har jag ocksd min del uti den
motivering, den ganska skarpa motivering, som utskottet hir fram-
burit. Jag hor siledes till dem, som beklaga, att de ursprungliga
undersokningarne i fraga om den jernvéag, hvarom hir nu talats,
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icke varit mera tillforlitliga, in de visat sig vara, samt ocksd till
dem, som, uti hvad som nu férekommit, sett en anledning att

Jernvigar liksom om andra drenden mé blifva si grundliga som
mojligt. Om jag siledes har varit med om och ir med om att
beklaga, hvad som skett, vill jag deremot icke vara med om att
forvandla detta beklagande till ett anklagande, och derfor har jag
for min del velat, innan diskussionen afslutas, till protokollet
anmila min reservation emot atskilligt hvad har blifvit sagdt och
dnnu mera emot atskilligt hvad har blifvit antydt.

Efter det ofverliggningen forklarats hirmed slutad, bifoll
kammaren hvad utskottet i1 foreliggande punkt hemstilt.

Punkten 7.

Utskottets hemstillan bifslis.

Vid férnyad foredragning af lagutskottets den 6 och 8 i denna
ménad bordlagda utldtande n:o 23, i anledning af vickt motion
om skrifvelse till Kongl. Maj:t angiende bestimmelse om under-
ritts skyldighet att vid ddomande af boter i utslaget faststilla
det emot botesbeloppet svarande forvandligsstraff, bifoll kammaren
hvad utskottet i detta utlitande hemstilt.

Herr talmannen yttrade: Jag har att for kammaren till-
kinnagifva, att jag frin riksmarskalksembetet mottagit en skrifvelse
mnehéllande att vid den tacksigelse, som med anledning af
Hennes Kongl. Hoghet Hertiginnans af Vestergotland snart for-
vintade, vill Gud, lyckliga nedkomst kommer att forrittas 1 slotts-
kapellet, och hvarom framdeles nirmare underrittelse kommer
att meddelas, platser finnas beredda for talmannen, vice talmannen
och tjugu af kammarens ledamoter. Med anledning deraf ber jag
fa hemstilla, att kammaren behagade besluta, att de af kammarens
ledamoter, som onska erhilla nigon af dessa for ledamoter af
kammaren reserverade platser, f4 anteckna sig hos sekreteraren
samt att, ifall antalet antecknade skulle blifva stérre an antalet
reserverade platser, dessa platsers fordelning mi ske efter de
grunder, som vid dylika fall pliga tillimpas.

Denna hemstillan bifolls.

Justerades fem protokollsutdrag for denna dag.

N:o 4.

Anslag till
Sullbordande

: 5 .£8D
uttala en onskan derom, att framdeles undersokningar i friga om}{ S

dan Gellivare
till riks-
gransen.
(Forts.)

Angdende
tacksdgelse i
slottskapellet.
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Ledighet frin riksdagsgoromélen beviljades herr Dahlberg
under fjorton dagar fran den 13 innevarande mars.

Kammaren &tskildes kl. 2,43 e. m.
In fidem

A. v. Krusenstjerna.
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Tisdagen den 12 mars.

Kammaren sammantridde k1. 2,30 e. m.

Herr statsradet grefve Wachimeister aflemnade Kongl. Maj:ts
nadiga proposition till Riksdagen med foérslag till forordning
angiende vissa bestimmelser rérande sjofarten och grinstrafiken
mellan Sverige och Norge.

Justerades protokollet for den 5 i denna méanad.

Anmildes och bordlades lagutskottets utlatanden:

n:o 26, i anledning af viickt motion om #ndrad lydelse af 15,
18, 19 och 33 §§ i forordningen om kommunalstyrelse i Stock-
holm; och

n:o 27, i anledning af Kongl. Maj:ts proposition med forslag
till lag angiende ocker.

Foredrogos, men bordlades & nyo pé flere ledamoters begiran
lagutskottets den 9 innevarande manad bordlagda utlatanden
n:is 24 och 25.

Foredrogs och hinvisades till bevillningsutskottet den under
sammantridet aflemnade kongl. propositionen.

Justerades ett protokollsutdrag foér denna dag.

PAa framstillning af herr talmannen heslots, att lagutskottets
utlitanden n:is 26 och 27 skulle siittas friimst pd foredragnings-
listan till morgondagens sammantride.

Kammaren dtskildes kl. 2,34 e. m.
In fidem

A. v. Krusenstjerna.

Forsta Kammarens DProt. 1901. N:o I4. 4

N:o 14.



