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N:o 44.

Kongl. Maj:ts nddiga proposition till Riksdagen i anledning af
underddnig ansikning om koncession d anldggning af
jernvig fran Kiruna station vid statsbanan mellan Gelli-
vare och riksgrdansen till Svappavaara i Norrbottens lin;
gifven Stockholms slott den 22 februari 1901.

Med ofverlemnande af det i imnet i Statsrédet forda protokoll, vill
Kongl. Maj:t hirmed lemna Riksdagen tillfille att yttra sig i anledning
af en underdinig ansokning om koncession & anliggning af jernvig
fran Kiruna station vid den under byggnad varande statsbanan mellan
Gellivare och riksgrinsen till Svappavaara i Norrbottens lin; viljande
Kongl. Maj:t, efter emottagande af Riksdagens svar, foretaga den slut-
liga profningen af koncessionsansékningen.

De till drendet horande handlingar skola Riksdagens vederborande
utskott tillhandahallas; och Kongl. Maj:t forblifver Riksdagen med all
Kongl. nad och ynnest stidse vilbevigen.

OSCAR.

E. von Krusenstjerna.

Bih, till Riksd. Prot., 1901. 1 Saml. 1 Afd. 36 Hift. (No 44) 1
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Utdrag af protokollet ifver civilirenden, hdllet infor Hans
Maj:t Konungen ¢ Statsrddet & Stockholms slott den 22
Jfebruari 1901.

Nirvarande:

Hans excellens herr statsministern friherre von OTTER,
Hans excellens herr ministern fér utrikes drendena LAGERHEIM,
Statsriden: WIRBLAD,

ANNERSTEDT,

herr von KRUSENSTJERNA,

grefve WACHTMEISTER,

CLagsox,

DyrssEN,

CRUSEBJORN,

ODELBERG och

Hussere.

Féredragande departementschefen statsridet herr von Krusenstjerna
anforde:

Uti sirskilda den 18 oktober och den 9 november 1899 inkomna
underddniga ansokningar hafva civilingeniéren G. Thisell, vice haradshof-
dingen P. H. Santesson, civilingeniéren G. A. Granstrom och auditéren
E. D. W. Martin anhallit om tillstind att anligga och trafikera dels
jernvig af 42,7 km. lingd frin stationen vid Luossajirvi (hvilken station
numera bendmnes Kiruna) 4 den under byggnad varande statsbanan
mellan Gellivare och riksgrinsen férbi Mertainen till Svappavaara i
Norrbottens lin dels ock en 24,8 km. lang bibana fran nimnda jernviig vid
Mertainen till Ylipdd samt derom att den mark, som erfordrades for banor-
nas anliggning med dertill behofliga stations- och vaktstuguomraden, sido-
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schakter, grus- och stentag samt for afdikningar utanfér banomradet
for banvallens torrliggning, matte, fér s& vidt den tillhorde staten,
till sokandena kostnadsfritt upplatas och att rittighet matte beviljas
sokandena att & enskildes omriden genom expropriation férvirfva er-
forderlig mark idfvensom att at ifrdgavarande jernvigar mitte beredas
samma skydd, som tillkommer statens jernvégar.

Betriffande omférmiélda bibana fran Mertainen till Ylipdd, hvilken
bana skulle hafva till indamal att bereda mdjlighet for bearbetande af det
vidstriickta malmféltet vid Ylipad, hafva emellertid sékandena uti en den
27 oktober 1900 inkommen skrift anhallit, att ansckningen om koncession
4 denna bandel matte f3 hvila, till dess vidare undersékningar af om-
fattningen af jernmalmsfyndigheterna vid Ylipdi hunnit ega rum. Vid
den ar 1899, pa grund af nadigt beslut den 19 maj samma &r, verk-
stilda undersokning af mindre kinda malmfyndigheter inom Jukkas-
jérvi malmtrakt och dess omgifningar, utrontes, att a det helt och hallet
jordtickta omride af 1,500,000 qvadratmeter vid Ylipdd, inom hvilket
omrade kompassdrag angifver, att jernmalm skulle vara att finna, samlad
malm dnnu icke antriffats, hvadan de foérhoppningar, som man helt
naturligt gjort sig med anledning af det vidstrickta kompassdraget,
silunda icke dittills blifvit bekraftade.

Vid dessa forhallanden och di sékandena icke meddelat, att nigra
ytterligare, till biittre resultat ledande undersékningar af tillgdngen pa
samlad malm egt rum vid Ylipid, torde framstillningen om koncession
4 bibanan fran Mertainen till Ylipad icke fér narvarande féranleda vidare
yttrande.

I friga om jernvigsanliggningen mellan Kiruna och Svappavaara
hafva sokandena anfort, att densamma vore afsedd att bereda mdjlighet
for tillgodogérande af befintliga rika malmtillgingar, sirskildt a Mer-
tainens, Svappavaara och Leveiiniemi malmfilt, &fvensom att i ofrigt
bereda kommunikationer och dermed &kad odlingsméjlighet at de trak-
ter i nirheten af Kalix och Torne elfdalar, som jernvigen skulle
komma att genomgd och nidrma sig.

Svappavaara vore ett uf Norrlands storre malmfilt. Redan kom-
missionen af ar 1875 hade pivisat detta. Senare undersokningar och
icke minst de officiella sidana, som pd statens bekostnad egt rum &r
1899, hade bekriiftat, att si vore forhillandet, samt ytterligare gifvit
vid handen, att jernmalnsfilten der hade en vida storre utstrickning
och ett vida storre virde dn forr antagits. Svappavaara vore éfven
det ildsta kinda malmfiltet i Norrbotten. Innan malmbrytningen pi
allvar paborjats vid Gellivare, hade Svappavaara varit Norrlands mest
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bearbetade gruffélt, der schakten i grufvorna redan natt ett djup af
omkring 100 meter.

Det nyupptickta malmfiltet inom Levedniemi, liggande pa ett
afstind af endast 1,500 meter fran Svappavaara malmfilt, vore &ndi
stérre och virdefullare 4n Svappavaara.

Vidare formilde sékandena sig hafva for afsigt att inom landet
forddla en del af den fosforfria malmen frin malmfilten i den man sadant
vore forenligt med den begrinsade tillgingen & trikol. Denna malm
komme att fraktas osterut till Lulea.

Derjemte tillkéinnagafvo sokandena, att deras afsigt vore att hafva
den ifrigavarande lokalbanan firdig samtidigt med att statsbanan mel-
lan Gellivare och riksgrinsen éppnades for trafik, samt att de forbunde
sig att, betriffande savil banans byggnadssitt som anordningarne ro6-
rande trafiken 4 densamma, underkasta sig de bestimmelser, som gilde
for nimnda statsbana.

Af de vid ansdékningen fogade planer och kostnadsférslag inhemtas
hufvadsakligen foljande:

Den féreslagna jernvigslinien Kiruna—Svappavaara utgar fran blif-
vande stationen Kiruna & den under byggnad varande statsbanan Gelli-
vare—riksgrinsen och gir med sydostlig hufvudrigtning ofver uteslu-
tande obebodda samt mestadels myrlinda och jemna marker fram till
Svappavaara, der dndbangird anligges mellan malmberget och Svappa-
vaara by. Banan, som framdragits straxt soder om Mertainens malm-
falt, ligger till hela sin lingd, hvilken uppgifvits till 42,7 kilometer
forutom sidospér 4 stationer beriknade till 2,6 kilometer, inom Jukkas-
jérvi socken.

Foljande allménna bestimmelser hafva féreslagits for banan:

sPATvidd cussing.ad NG oatE Spuamnoanese rarassmsmersmssasm s sssnsexsesymts 1,435 m.
skenor af stdl, vigande for meter ... ... ... 40 kg
syllens IANZd wcenmeis-dmmicadoms i sarsaimnrassse 2,7 I,
storsta lutning & banan ... 10
minsta krokningsradie 1 hufvudspar ... .. ... 600 m.
ballastens kronbredd ... ... 83 »
» djup frén syllens 6fverkant till balansplanet.. . 0,6 »
banvallens kronbredd wivin.swmmsiamsasisisnnatimamicnia: 58 D
jordskirnings bredd i balansplanet..... ... ... 98 »
» sidolutning ... ..o 115
bergskirnings bredd i balansplanet for tvd diken ... ... 58 »
» » » » ett dike ... .. 5,26 »
» sidolutning uusesesisrmmoudog 4 SmimmEmmn . 1:0.2

minsta dimension & afloppstrumma ... ... ... ... 06x06 »
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Forslaget upptager sju broar, den lingsta med ett spann om
10 m., alla med landfisten 1 kallmur med de tre 6fversta skiftena 1
cementbruk och a naturlig grund.

Forslaget innehaller vidare kostnad foér anslutning till Kiruna ban-
gard, #ndstation vid Svappavaara, 13 vaktstugor, 2 banméstarestugor,
2 vattenstationer, 1 védndskifva, 1 lokomotivstall, stingsel pa bada sidor
om banan, telegraf och signaler samt rullande materiel.

Kostnaderna dro, utom for rullande materiel, beriknade till 1,869,000
kronor, motsvarande for kilometer, utan rullande materiel, 43,770 kronor.

For rullande materiel upptages ett belopp af 3 millioner kronor.

I fraga om kostnaden for den foreslagna jernvigen frin Kiruna till
Svappavaara tilliter jag mig redan i detta sammanhang erinra, att jern-
vigsstyrelsen i underdanig skrifvelse den 26 oktober 1900 anmilt, att civil-
ingeniéren Thisell, 4 egna och medintressenters 1 Svappavaara malmfalt
vignar, hos jernvigsstyrelsen anhillit att, till forekommande af drojs-
mal, derest frin behérigt hall yrkande skulle géras om banans byg-
gande sasom statsbana, styrelsen matte forordna en eller flera sakkun-
niga personer att ej mindre verkstilla kontrollstakning af ifrigavarande
jernvagslinie och 1 6frigt genomgd och kontrollera de genom intressen-
ternas forsorg anstilda undersokningar och utarbetade kostnadsférslag
in dfven foresld de #ndringar och forbédttringar, som kunde befinnas
erforderliga i de koncessionsansokningen bifogade forslag, eller med ett
ord att anstilla en sidan undersékning af oftanimnda jernvigsférslag,
som skulle befinnas nodig, 1 fall fraga vore att bygga jernviigen sasom
statsbana, dfvensom att Thisell forbundit sig att gilda alla med under-
sokningen forenade kostnader.

Sedan jernvigsstyrelsen den 9 november 1900, enligt sin hem-
stillan, erhallit nadigt bemyndigande att pa sokandens bekostnad lata
utféora den begirda granskningen och utredningen, anfértroddes detta
uppdrag 4t arbetschefen vid statsbanans mellan Gellivare och riks-
grinsen sodra distrikt, civilingeniéren C. Héjer med bitrédde af afdelnings-
ingeniéren E. Holmoren Den 3 innevarande februari af@af Hojer ut-
latdnde, atfoljdt af ny‘rt kostnadsforslag. Detta slutar a 3 300 000 kro-
nor utan rullande materiel, hvilken sistnimnda for sig upptamts, liksom
i det ursprungliga kostnadsforslaget till 3 millioner kronor. Orsaken till
den betydliga héjningen i kostnad for bana utan rullande materiel fran
1,869,000 kronor till 3,300,000 kronor uppgifves i utlidtandet vara —
forutom att banan forlannts frin 42,7 till 43,6 km. 1 hufvudspar och
fran 2,6 till 7 km. 1 mdosPar — okmng 4 sa crodt som alla poster savil
i arbetsqvantiteter som 1 pris.
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En sammanstillning af de béida kostnadsférslagen visar foljande
resultat:

Koncessionsanssk- Hojers

ningens forslag: forslag:
terrasseringsarbeten ... .. kr. 359,100: — kr. 853,100: 50
broar . .. . . L , » 83,835: — » 187,800: —
trummor . e B ) 54,566: — » 124,355: —
vigofverfarter ... » 3,850: — » 2,000: —
stangsel e » 24,930: — » 25,000: —
ofverbyggnad ... » 578,325: — » 753,200: —
ballastning ... L, »  203,877: — » 265,650: —
banbevakningsbostider ... » 79,000: — » 109,000: —
telegraf och signaler ... ... » 14,962: 85 » 17,600: —
grodes- och skogsersittningar ........ » 2,140: — » 2,200: —
bangirdar och vattenstationer ... » = 179,000: — » 404,000: —

tilligg for arbetsledning m. m. (enligt
koncessionsansokningens férslag

18 procent, enligt Hojers forslag
20 procent) ... e » 285424:15 » 556,094: 50

kr. 1,869,000: — kr. 3,300,000: —

motsvarande per km. utan rullande
materiel ... . kr. 43,770: — kr. 75,688: —

Till foljd af nadig remiss & ansékningen om koncession & jernviigs-
anliggning fran Kiruna till Svappavaara har Eders Kongl. Maj:ts befall-
ningshafvande i Norrbottens lin till vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
insindt protokoll vid sammantride med ortsinvinarne 1 tingshuset i
Wittangi den 18 december 1899, yttrande af afvittringsstyresmannen
i linet H. W. Bostrém éfvensom eget underdinigt utlitande af den 12
januari 1900.

Pi sammantridet i Wittangi, till hvilket infunnit sig ombud
for Jukkasjirvi, Svappavaara och Wittangi m. fl. byar samt atskilliga
enskilda personer, férklarades enhalligt, att ingen anméirkning vore att
gora mot banans féreslagna strickning. I friga om banans nytta och
limplighet for orten afgafs samstimmigt det yttrande, att den vore si
godt som ett lifsvilkor for hela kommunen derigenom,

att afstdndet till stambanan skulle betydligt forkortas och att god
arbetsfortjenst bereddes befolkningen under byggandet;

att stora vidder anvidndbar odlingsmark skulle uppodlas och en
talrik fast befolkning uppstd, atminstone i trakten af Svappavaara;
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att inflyttningarne af svensk befolkning till grufvorna skulle pa-
skynda svenska sprakets spridning till de afligsnaste orter inom kom-
munen;

att befolkningen i Svappavaara och Jukkasjirvi byar, som ursprung-
ligen varit svensk och tills nu delvis bevarat sitt svenska kynne, men
forlorat spriket, ganska snart skulle atertaga sitt rétta sprik, svenskan;

att genom ldttnad i kommunikationer och godt pris for ortens alla
produkter kommunens betryckta stillning skulle genast vid arbetenas
paborjande betydligt underlittas och snart forbytas till vélstind; samt

att édfven andra kommuner, sisom norra delen af Pajala, Muonio-
nalusta kapellférsamling och Enontekis socken, blefve delaktiga af nyss-
ndmnda férmaéner.

Afvittringsstyresmannen har meddelat, att banan & 20 km. nirmast
Kiruna ginge 6fver kronopark och derefter 6fver hiradsallmédnning och
Svappavaara bys omréde.

Eders Kongl. Maj:ts befallningshafvande har anfort, att de trakter,
banan komme att genomldpa, vore, frinsedt Svappavaara by och de upp-
spirande grufsamhillena vid Luossavaara och Kiirunavaara, for nir-
varande helt och héallet obebygda och, ehuru de vore beligna invid
och delvis ofvanfér barrskogsgrinsen samt saledes maste anses for
skogsbérd mindre tjenliga, dock innesléte vidstrickta omriden, hvilka
redan vore eller genom ldmplig behandling kunde blifva grisbirande
och lemna tillfille till bosittning och utkomst &t idkare af boskaps-
skotsel. Den ifrigasatta jernvigen och den bergverksrorelse, som
deraf mojliggjordes, blefve otvifvelaktigt en migtig hifsting for utveck-
lingen af denna i mangt och mycket vanlottade utkant af vart land
och ett godt medel att derstides inféra och rotfista svenskt sprik
och svensk odling. Eders Kongl. Maj:ts befallningshafvande tvekade
derfore icke att pa det lifligaste tillstyrka nadigt bifall till den under-
diniga ansokningen, dock med vilkor, att sokandena till pris, som af
domiinstyrelsen bestimdes, ersatte den skog af saluvirde, som tillifven-
tyrs blefve fild vid jernviigens anliggning.

Uti underdanigt utlatande den 5 mars 1900 har vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen tlllkannacrlfwt att de for banbyggnaden foreslagna
tekniska bestimmelserna 1 “allméinhet ofverensstinde med dem, som
gilde vid statsbanan Gellivare—riksgrinsen.

I ofrigt har vég- och vuttenbyggnadsstyrelsen anfort hufvudsak-
ligen foljande:

Under forutsittning att de malmtillgingar, som den af sokandena
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foreslagna jernvigen vore afsedd att frakta, forefunnes till sidan myec-’
kenhet och beskaffenhet, att desamma kunde anses utgéra en siker
ekonomisk grund fér anliggningen, hvilket syntes bestyrkas af resul-
taten utaf de undersokningar rérande malmfyndigheterna i Svappavaara
och nirliggande trakt, hvilka pa statsverkets bekostnad utférts under
svil 4r 1875 som 4r 1899, funne styrelsen de férdelar, som anligg-
ningen af denna jernvig skulle medféra, vara sa betydliga, att dess
utforande borde befrimjas. :

I' likhet med hvad styrelsen yttrat i underdiniga utlitanden den
19 november 1892 och den 2 oktober 1896 rorande da ifrigasatta kon-
cessioner 4 jernvigen Gellivare—riksgrinsen, ansige styrelsen jemvil
bibanan fran Svappavaara till Kiruna vara egnad att utforas sisom stam-
bana, bland annat, pa grund deraf, att densamma i viss min hade samma
dndamal som berorda bana, nemligen att tillgodogora nu viirdelosa mi-
neralrikedomar och att derigenom frimja kulturen i dessa nordliga
trakter af riket, samt att detta mal skulle sikrare och biittre uppnis,
om bibanans anlidggning och trafik ombesorjdes af hufvudbanans for-
valtning, hvarigenom icke blott skulle vinnas besparing i kostnaden
for personal och materiel, utan dfven férebyggas eljest litt uppstiende
konkurrens om arbetskrafter och tvister om ritten till transport af ékad
godsmingd pa hufvudbanan, som med ungefir lika eller mahinda nigot
mindre trafikférméga dn bibanan, redan hade en visentlig del af denna
formiga tagen i ansprak af inginget aftal om frakt af malmen frin
Kiirunavaara och Luossavaara gruffilt.

Sasom statsbana skulle den féreslagna jernvigen Kiruna—Svappa-
vaara genom en bojning ndrmare Torne elf och Jukkasjirvi kyrkoby
med en ringa forlingning komma att vida kraftigare befrimja landets
odling i den hirtill lampliga floddalen och bittre befordra tillférseln af
ladugérdsprodukter till de nya grufsamhillena &n den nu foreslagna
jernvigen, som 1 nistan ritlinig rigtning vore framdragen niira och
& vissa strickor ofvanfér barrskogsgrinsen, hvarest forutsittningarna for
en jordbrukande befolknings utkomst vore svaga.

P4 grund hiraf ansige sig styrelsen béra férorda, det Eders Kongl.
Maj:t tédcktes hos Riksdagen édska nodiga medel till utférande af den
foreslagna jernviigen med ofvan angifna jemkning i liniens plan, der-
est sidan vid ndrmare undersokning visade sig limplig.

I hindelse Eders Kongl. Maj:t icke skulle profva skiligt att
lita vidtaga &tgirder for utférande af ifrdgavarande jernvig sisom
statsbana, ansige sig styrelsen ega giltig anledning att i underdinig-
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het fororda, att den sokta koncessionen blefve pd vissa angifna vilkor
och forbehall beviljad.

D4 hufvudbanan Luled—Gellivare—riksgrinsen, sésom ofvan anforts,
hade en visentlig del af sin trafikférmiga tagen i ansprak af dldre
trafilforbindelser, ansige styrelsen det vara nédvindigt att redan vid bevil-
jande af koncession & dess nu afsedda bibana bestimma den godsméngd,
som dennas intressenter egde ritt att f4 befordrad pa hufvudbanan i ena
eller bida rigtningarne, hvilken godsmingd torde béra bestimmas pi
forslag af jernviigsstyrelsen, som vore i tillfille bedéma hufvudbanans
trafikformiga inom den hogfjellsregion, hvaréfver densamma vore fram-
dragen sisom den férsta viagforbindelsen.

Ofriga af viig- och vattenbyggnadsstyrelsen féreslagna vilkor och
forbehall 6fverensstimma med dem, som pliga intagas i alla jernvigs-
koncessioner och torde icke nu tarfva sirskild redogérelse.

Sedan i anledning af hvad vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
yttrat sokandena anfort, att den malmqvantitet, de énskade fi framfors-
lad mellan Kiruna och riksgrinsen, enligt berikningar skulle komma
att utgora:

4r 1903 en relativt mindre qvantitet,

» 1904 omkring 500,000 ton,

» 1905 » 700,000 »

» 1906 och foljande &r 1,200,000 & 1,500,000 ton,
har jernviigsstyrelsen uti underddnigt utlitande den 26 april 1900 an-
fort visentligen foljande:

I likhet med de myndigheter, som forut i drendet afgifvit yttran-
den, funne jernvigsstyrelsen de férdelar, som vore att forvinta genom
anliggande af ifragavarande lokalbana frin den blifvande statsbane-
stationen Kiruna till Svappavaara, vara af den betydenhet, att denna
banas utférande borde af det allmiinna frimjas. Sésom i drendet fram-
hallits, vore denna jernvigsanliggning noédvéndig for tillgodogdrandet
af de i dessa trakter befintliga malmtillgdngar, och otvifvelaktigt vore
att efter banans anliggning ej obetydliga strickor odlingsbar mark 1
banans nirhet komme att utgora ett limpligt falt for boskapsskotsel,
hvarforutom jernvigsforetaget komme att kraftigt bidraga till ut-
bredande och betryggande af den svenska kulturen i dessa landsde-
lar. Styrelsen, som silinda ansléte sig till de i drendet forut gjorda
uttalanden rorande jernviigsforctagets nytta och behoflighet, funne sig
dessutom ecga si mycket giltigare anledning att tillstyrka dess utfo-
rande, som derigenom stildes i utsigt for statens jernvigar att erhilla

Dih. 4l Riksd. Prot. 1901. 1 Saml. 1 Afd. 30 IHift. 2
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okad vinst genom den malmtransport, som medelst den nu ifrigasatta
jernvigen skulle komma att tillféras statsbanan mellan Kiruna och
riksgrinsen.

Om styrelsen sélunda ansige sig ega fullgiltic anledning till-
styrka jernvigsforetagets utférande, férefunnes deremot, enligt sty-
relsens formenande, icke nog talande skdl fér denna banas anlag-
gande genom statens forsorg. Sésom utgérande under nuvarande for-
héllanden allenast en bibana till den blifvande Ofotenbanan, torde nem-
ligen den nu ifrigasatta banan, mot hvilkens foreslagna strickning ej af
ortsinvidnarne framstilts nidgon anmérkning, icke vara af annan &n
lokal betydelse samt koncession & jernvigsforetaget siledes icke béra
sokandena forvigras.

I anledning af vig- och vattenbyggnadsstyrelsens uttalande i fraga
om bestimmande af den godsméingd, bibanans intressenter skulle ega
ritt att f4 befordrad pa hufvudbanan i ena eller bada rigtningarna, hade
styrelsen, med fistadt afseende derd att malmen frin dessa trakter hufvud-
sakligen vore afsedd att exporteras 6fver Ofoten, latit verkstilla en ut-
redning rérande statsbanans trafikférmaga 4 linien Kiruna--riksgrinsen,
af hvilken utredning framginge, att den malmqvantitet, som efter full-
bordande af Ofotenbanan skulle kunna arligen framforslas 4 linien
Kiruna—riksgrinsen utéfver den qvantitet af 1,200,000 ton, som fér
Luossavaara—Kiirunavaara aktiebolags rakning skulle fraktas, icke torde
under vanliga férhallanden komma att understiga 1,500,000 ton. Och
hade styrelsen foér Norges statsbanor pa gjord forfragan forklarat, att
Narvik—riksgrinsbanans eller Sildvik (20 km)-riksgrinsbanans transport-
formaga torde medgifva en arlig transport af 1,500,000 ton utéfver
nyssnamnda qvantitet af 1,200,000 ton; detta dock under forutsiitt-
ning att transporten jemnt fordelades hela dret om samt erforderlig 6k-
ning af malmvagnparken skedde direkt for den nya trafikantens rik-
ning likasom ock behéfliga anliggningar och anordningar vid Sildvik
(en tillimnad lastplats vid Rombaksfjorden innanfér Narvik).

Enligt kontrakt den 2 juli 1898 hade, fortsitter jernvigsstyrelsen,
svenska staten tillforsikrat forendmnda bolag ritt att & jernvigen
Gellivare—riksgrinsen foér bolagets rikning frakta arligen ofvanndmnda
qvantitet, 1,200,000 top, jernmalm eller af sagda myckenhet foridlad
produkt. Denna riitt vore bolaget tillerkdind pa grund af sirskilda for-
hillanden vid banans tillkomst, men nagon forpligtelse for statens jern-
vigar att derutdfver frakta viss malmqvantitet for vare sig sagda bolag
eller nu ifrdgavarande koncessionssékande eller andra bibaneintressenter
borde, enligt styrelsens #sigt, icke ifragakomma, utan torde dylik trans-
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port, jemlikt gillande trafikreglementes bestimmelser, béra verkstillas
i den man férhandenvarande transportmedel sidant medgafve.

Pi grund af det anforda har jernviigsstyrelsen hemstilt, det Eders
Kongl. Maj:t ticktes i nidder meddela sokandena rittighet att anligga
och till allméint begagnande mot afgift upplita jernviig af 1,435 meters
spirvidd frin Kiruna till Svappavaara.

Chefen for generalstaben har i afgifvet underdanigt utlitande till-
styrkt bifall till koncessionsansokningen, och chefen for fortifikationen
har icke haft nigot att erinra mot ansdkningen.

Slutligen har, till foljd af nddig remiss, doménstyrelsen den 19 juni
1900 afgifvit underdanigt utlitande i drendet och dervid till en bérjan
erinrat, att den foreslagna jernvigslinien i sin helhet lige inom den
s. k. ofre barrskogsregionen, som karakteriserades af svag vixtlighet
och glesa skogsbestind, samt vidare yttrat, att faran af eldskada genom
en jernviigsanliggning vore der desto storre, som de trakter banan
genomskure vore till visentligaste delen obebygda och brist pd folk
alltsi oméjliggjorde ett hastigt dimpande af skogseld, hvilken, en ging
l6sslippt, sprede sig till storre vidder och orsakade oberiiknelig skada,
hvadan vissa forsigtichetsmatt 1 syfte att foérekomma eldfara for
skogen vore af néden, och har styrelsen for den skull hemstilt, att fore-
skrifter af enahanda innehill som de, hvilka genom nidiga beslut af
den 23 april och den 6 juli 1888 utfirdats till efterrittelse for ddva-
rande innehafvare af koncession & anliggning och trafikerande af jern-
vig mellan Luled, Gellivare och Luossavaara, mitte blifva gillande
jemvil for sokandena till koncession & nu ifrigavarande bana.

Vidare har dominstyrelsen, i likhet med linsstyrelsen, hemstilt,
att ersittning for den timmerskog, som & kronans mark miste 1 jern-
vigslinien fillas, skulle af sokandena erliggas efter pris, som styrelsen
bestimde.

I ofrigt har styrelsen icke haft nigot frin skogsviisendets sida att
erinra emot den ifrigavarande jernvigsanliggningen.

De af domiinstyrelsen omformilda sirskilda bestimmelser till fore-
kommande af eldfara dro med den formulering, de erhollo genom
nadigt bref den 6 juli 1888, af foljande lydelse: »att der jernviigen pi
sektionen Lulei—Gellivare gir genom skogsmark, det skall dligga kon-
cessionshafvarne, till forekommaunde af eldfara for skogen, att vid jern-
vigsliniens bredhuggning (varlemna de l6ftrid, som ej dro hinderliga
for banvallens anliggning; att under byggnadstiden aflona de vakter,
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Kongl. Maj:ts befallningshafvande i Norrbottens lin, efter vederborande
Jigmistares horande, finner nédigt anstilla for tillsyn 6fver elds hand-
terande ute 4 marken och, om skogseld uppkommer, genast lita vid
jernviigen anstilde arbetare vidtaga erforderliga slickningsitgirder;
att oférdrojligen lita rensa marken ndrmast jernvigen till en bredd af
tjugu meter 4 hvardera sidan fran vindfilda och torra trid samt fran
toppar, grenar, ris och annat antidndligt skogsaffall, #fvensom lata vid
storre stigningar och, efter vederborande jigmistares bestimmande,
dfven eljest 4 tallhedar afskilja nimnda omride 4 émse sidor om banan
frdn angridnsande skogar medelst ett dike af tillrickligt djup och er-
forderlig sidodosering samt minst en meters dagoppning, hvarjemte
Kongl. Maj:t foreskrifvit, att de lokomotiv, som 4 jernviigen anvindas,
skola skyndsammast och sist inom tre manader hirefter vara forsedda
med ej mindre gnisterslickare af svenska statsbanornas modell, in
ifven slaggfingare p4 asklddan likaledes af nimnda statsbanors modell,
vid dfventyr for uraktlitenhet deraf att jernvigens befarande med
lokomotiv kommer att instillas.»

Jag tilliter mig erinra att, medan férarbetena for astadkommande
af statsbanan Gellivare—riksgrinsen pigingo, G. A. Granstrom, i egen-
skap af representant for innehafvare af inmutareritten till Svappavaara
malmfilt, den 5 juni 1897 ingifvit underdinig framstiillning om jern-
vigsliniens mellan Gellivare och Luossajirvi (Kiruna) dragande mera
ostligt och derigenom nirmare Svappavaara #n féreslaget blifvit. Uti
denna framstillning, for hvilken néirmare redogéres i propositionen till
1898 irs Riksdag n:r 45 sid. 43, hade Granstrém, bland annat, fram-
hillit, att alla skil, som anférts till férdel fér en jernvigs dragande
forbi Kiirunavaara och Luossavaara fran Gellivare till norska grinsen,
gilde dfven Svappavaara; men dertill komme att en afvikning af jern-
vigen forbi Svappavaara skulle medféra stora fordelar fér befolkningen,
under det att den endast forbi Kiirunavaara projekterade banan komme
att dragas genom nistan alldeles obebygda omriden.

Med hédnsyn sdvdl hértill som till statens direkta intresse, derest
staten, efter fordndrad lagstiftning, komme att deltaga i malmfiltens
afkastning, hemstilde Granstrém, huruvida icke i planen fér undersék-
ningen af den blifvande statsbanan finge ingd méjligheten att med den
ifrigasatta jernvigen beréra Svappavaara malmfilt eller 4tminstone att
linien droges nérmare malmfiltet, 4n hvad vid forutvarande stakningar
varit hindelsen.

Uti underdanig skrifvelse den 8 december 1897 yttrade jernviigs-
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styrelsen (propositionen &r 1898 n:o 45 sid. 44) bland annat, att redan
vid okuldr besigtning tydligt framgatt, att linien forbi Svappavaara med
Gellivare som utgangspunkt vore betydligt underligsen den foreslagna
vestligare linien i friga om lutningsférhillanden och dessutom betydligt
lingre. Det med banans framdragande 6fver Svappavaara afsedda iinda-
malet vunnes limpligast — anférde vidare jernvigsstyrelsen — genom
anliggande af en sirskild jernvig frin Svappavaara till Luossajirvi
(Kiruna), enir den pi trafiken menligt inverkande okningen af hufvud-
liniens lingd derigenom undvekes och terringférhallandena derjemte
vore ritt gynsamma for en dylik anliggning.

Di jag den 4 februari 1898 infor Eders Kongl. Maj:t féredrog,
bland annat, frigan om anliggning af en statsbana frin Gellivare till
riksgriinsen, fann jag mig (propositionen &r 1898 n:o 45 sid. 65) bora
gifva jernvigsstyrelsen ritt i valet mellan de alternativa strackningarne
soder om Luossajarvi (Kiruna) och framhdll dervid, att for beredande af
tillfille att transportera malm frin malmfélten vid Koskulls kulle och
Svappavaara den utvigen alltid stode ppen att genom bibanor férena
dessa malmfilt med jernvigens hufvudlinie. Bibanan mellan Gellivare
och Koskulls kulle har ock sedermera kommit till stind genom statens
forsorg mot skyldighet for vederbérande grufintressenter att genom
arlig amortering atergilda kostnaden.

Betriffande malmtillgingen & de malmfilt, som skulle betjenas
genom en jernvig frin Kiruna till Svappavaara, inhemtas foljande ur
ofvan omférmilda berittelse om undersokningen inom Jukkasjirvi
malmtrakt.

Svappavara malmfilt beriknas den totala malmarean uppgi till
omkring 50,000 qvm., hvaraf ungefir °; utgores af blodsten och
¢ af svartmalm. (Vid Kiirunavaara och Luossavaara anses den sam-
manlagda malmarean uppgd till omkring 300,000 qvm.). Malmfore-
komsten vid Svappavaara hojer sig i genomsnitt 70 meter dfver den
projekterade jernviigens nivé, och torde malmférekomsten kunna be-
riknas till 13 millioner ton ofvan niémnda nivd, under forutsittning
att fyndigheten till detta djup har samma areal som i dagen. Att
betydande malmqvantiteter finnas ifven under denna nivé &r 1 hogsta
grad sannolikt. (Kiirunavaara och Luossavaara anses tillsammans
innehalla 233 millioner ton malm ofvan sjon Luossajirvis nivi.)
Saviil blodstenen som svartmalmen vid Svappavaara utmirkas af hog
jernhalt, hog fosforhalt och vexlande, delvis hég balt af kolsyrad kalk.

Leveiniemi malmfilt innehdller jernmalm i stor qvantitet, dels
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svartmalm och dels blodsten. Malmarean har hittills icke kunnat be-
stimmas (filtet dr betickt af 3—13 m. jord) men det synes genom
sammanstillning af de magnetiska métningarnas och diamantborrnin-
garnas resultat framgé, att densamma &dr mycket betydande och att
detta nya malmfilt vil fortjenar en plats vid sidan af de stora jern-
malmsfilten Kiirunavaara, Gellivare och Svappavaara. Jernmalmen vid
Levedniemi #dr utmirkt genom hég jernhalt, i hogsta grad vexlande
fosforhalt, likaledes vexlande halt af kolsyrad kalk, mycket ringa titan-
halt och lag svafvelhalt.

Mertainens malmfilt slutligen har icke heller kunnat fullstindigt
undersokas. De pa undersékningskartan utmirkta malmpartierna hafva
beridknats innehilla en area af approximativt 6,500 qvm. Dessutom
férekommer mycket magnetitrik »malmbreccia» inom en areal af omkring
75,000 qvm., hvilken breccia torde delvis limpa sig fér magnetisk
separation, s§ mycket mer som den i densamma forekommande malmen
ar af synmerligen hog jernhalt och ytterst lag fosforhalt. Hvad Mer-
tainenmalmens kemiska beskaffenhet betriffar, utmirkes den af en
mycket hog jernhalt, synnerligen lig fosforhalt och lag svafvelhalt
samt en titansyrehalt, som i ett prof uppgick till 0,80 procent.

Den af jernvigsstyrelsen omformélda bestimmelsen i 6fverenskoi-
melsen mellan staten och Luossavaara—Kiirunavaara aktiebolag den 2
juli 1898 i friga om statens skyldighet att arligen transportera viss
myckenhet jernmalm frin Kiruna till riksgrénsen ir af f6ljande lydelse:

»§ 2.

Staten 4tager sig att, sedan banan blifvit firdighygd, 4 densamma
‘mot ersittning, som i § 3 hidr nedan sigs, dels frin Luossavaara och
Kiirunavaara till riksgrinsen foér bolagets rikning frakta 4rligen hogst
en million tvihundratusen ton jernmalm eller af sagda myckenhet vun-
nen foradlad produkt, dels ock till Luossavaara och Kiirunavaara frakta
hvad for bolagets rorelse erfordras af byggnadsmateriel och brinsle,
dock att staten fritager sig frin ansvar foér den minskning i den transpor-
terade malmmingden, som kan uppstd, derest bolaget icke med storsta
mdjliga jemnhet fordelar malmafsindningen pé érets sirskilda méanader.»

Uti mitt anférande till statsradsprotokollet den 4 februari 1898 yttrade
Jag 1 fraga om den ofriga transport, som kunde 4 jernvigen ifraga-
komma (propositionen ar 1898 n:o 45 sid. 67), att for majligheten af vinst
redan under den tid, kontraktet med bolaget varade, talade utsigten
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dels att genom de antydda bibanorna skaffa okad malmtransport och
dels att vinna annan trafik, ej mindre rent lokal dn éfven, framdeles,
transitotrafik.

Jag torde ock fi erinra derom, att i det vid 1898 ars proposition
fogade forslagskontraktet den malmqvantitet, staten skulle hafva att
mot den bestimda ersittningen af viss arlig amortering & anliggnings-
kostnaden m. m. frakta for bolagets rikning, upptagits till 1,500,000
ton drligen, men att Riksdagen ansett, att detta maximum borde minskas
till 1,200,000 ton, dervid Riksdagen ock betonat att for den malmtrans-
port, staten derutéfver &t bolaget besorjde, staten borde ega att uppbira
sirskild afgift, hvarférutom &fven Riksdagen for sin del framhillit, att
vinst kunde vara att parikna, bland annat, genom den malmtransport,
som medelst ifragasatta bibanor kunde komma att tillféras jernvigen
frin andra grufdistrikt. (Riksdagens skrifvelse ar 1898 n:o 38 sid. 10.)

Nu har emellertid pa grund af de betydligt okade anliggnings-
kostnaderna fér jernvigen fran Gellivare till riksgrinsen och deraf
foljande okning i det belopp, Luossavaara—Kiirunavaara aktiebolag har
att arligen erligga till staten, detta bolags styrelse uti sdrskilda den
28 nistlidne januari ingifna underdéniga framstillningar anhéllit, dels
att Eders Kongl. Maj:t ticktes medgifva, att den qvantitet — 1,200,000
ton — jernmalm eller af sagda myckenhet vunnen forddlad produkt,
som bolaget mot den i § 8 i kontraktet med staten den 2 juli 1898
bestimda ersittning egde ritt att f4 fraktad fran Kiruna #ill riksgrén-
sen, finge okas med 47,5 procent och silunda bestimmas till 1 rundt
tal 1,770,000 ton, dels ock att Eders Kongl. Maj:t ticktes medgifva
bolaget ritt att, utéfver berorda qvantitet af 1,770,000 ton jernmalm
eller af sagda myckenhet vunnen féridlad produkt, ytterligare framfor
andra trafikanter, emot ersittning som kunde blifva bestimd, frakta
arligen mellan Kiruna och riksgrinsen 430,000 ton jernmalm eller af
sagda myckenhet vunnen forddlad produkt. ,

Dessa bada framstillningar, af hvilka i alla hindelser den forst-
nimnda icke torde kunna bifallas utan Riksdagens medgifvande, iro
for nirvarande ofverlemnade till jernviigsstyrelsen for afgifvande af
underdénigt utldtande.

Uti nu forevarande édrende torde i frimsta rummet béra utrénas, om
anledning forekommer att anligga jernviigen Kiruna-—Svappavaara sasom
statsbana. 1 detta hiinseende synes mig jernviigsstyrelsen hafva ritt
deruti, att inga tillrickliga skil tala for en sddan atgird. Det forhdller
sig visserligen sd, att Dibanan frin Gellivare till Koskulls kulle byg-
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des sisom statsbana, men dervid rdder dock den skilnaden att, medan
Svappavaarabanan skulle blifva 43,6 kilometer lang, banan till Koskulls
kulle endast 4r 9 kilometer ling och séiledes i vida mindre mén lampar
sig att utgora en jernvig for sig.

Nu ifragavarande ans6kning om koncession & _]ernvagsanlaggnmcr
Kiruna—Svappavaara lirer emellertid icke kunna bifallas utan vissa sir-
skilda vilkor och férbehall. Det faller af sig sjelft, att dervid skola med-
tagas alla de vilkor och forbehéll, som numera ings i hvarje koncession
4 Jernvigsanldggning och af hvilka jag hir endast torde behéfva erinra
om de utférliga bestimmelserna rérande statens ritt att nir som helst
losa till sig jernvigen med hvad dertill hér. Afven det ofvan omfor-
mélda, af doméinstyrelsen begirda vilkoret i friga om étgérder till fore-
kommande af eldfara torde bora inféras i koncessionen.

Sasom sédrskildt vilkor for att koncession skall kunna beviljas
torde bora fordras, att sdkandena adagaligga, att de forfoga ofver det
penningebelopp, som erfordras for jernvigens byggande och fér an-
skaffande af den behéfliga rullande materielen. D& pé senare tider,
sedan penningetillgf’mgen blifvit knappare, stiddse pékallats, att kon-
cessionssokande skola, innan koncession beviljas, visa skilig anledning
till att de kunna anskaffa det behofliga kapitalet, och d4 en dylik redo-
gorelse sedan ling tid tillbaka enligt de vanliga koncessionsvilkoren
stddse fordrats for tillstand till arbetets paborjande & inlost mark, kan
den nu foreslagna fordringen att sokandena skola, redan innan kon-
cessionen beviljas, ddagaldgea att de forfoga 6fver nodiga medel icke
anses alltfér betungande for sékandena.

I enlighet med hvad som ar 1898 fordrades af Luossavaara—
Kiirunavaara aktiebolag, torde ock 1 koncession 4 nu ifragavarande
]ernvagsanlag gning bora, 1 syfte att bibehalla foretaget sdsom svenskt,
sasom vilkor for tillstdnd till byggnadsarbetets pabor.]ande foreskrifvas
att det adagaldgges, dels att koncessionen ofverlatits & ett aktiebolag,
1 hvars ordning stadgas att aktie icke mé egas eller innehafvas af ut-
linding, dels ock att Svappavaara och Leveiniemi malmfilt egas af
ett eller tvd aktiebolag, i hvilkas bolagsordning &r stadgadt, att aktie
icke méa egas eller innehafvas af utlinding, och att beslut om #ndring
i demna bestimmelse eller om forsiljning af grufva eller del deraf
om bolagets upplosning, om nedliggande af grufdriften och om for-
dndring af bolagsordningens bestimmelse i afseende & foremalet for
bolagets verksamhet icke ma utan Eders Kongl. Maj:ts tillstind vara
giltigt, med mindre samtlige aktieegare férenat sig derom, édfvensom
att for de fvra aktier i grufvebolaget eller grufvebolagen, hvilka — 1
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likhet med hvad som skett betriffande Luossavaara—Kiirunavaara aktie-
bolag — torde boéra till staten med full eganderitt 6fverlatas, talan skall
foras af den, som Eders Kongl. Maj:t dertill férordnar. Dessutom torde
béra fordras, att i savill jernvigsbolagets som grufvebolagets eller grufve-
bolagens ordningar skall, i likhet med hvad numera ar fallet med ord-
ningen fér Luossavaara—Kiirunavaara aktiebolag, vara intagen en be-
stimmelse derom, att Eders Kongl. Maj:t eger utse en ledamot i bola-
gets styrelse.

Med hinsyn till de forpligtelser staten, pa satt forut omformilts,
ikladt sig gent emot Luossavaara—Kiirunavaara aktiebolag i fraga om
transporterande af viss myckenhet jernmalm eller deremot svarande
myckenhet forddlad produkt fér hvarje ar under kontraktstiden, bor
ock uti koncession & jernvigsanliggning Kiruna—Svappavaara inryckas
forbehall om skyldighet for denna jernvigs egare och trafikanter att
vara underkastade den inskriinkning 1 tillfalle till vidaretransport &fver
statsbanan Kiruna—riksgrinsen, som kan blifva en foljd af den redan
triffade ofverenskommelsen mellan staten och Luossavaara—XKiiruna-
vaara aktiebolag samt af de medgifvanden af ritt till transport af malm
till storre myckenhet &n ofverenskommelsen innehéller, som mdojligen
kunna varda sistnimnda bolag férunnade.

Di helt naturligt tillréicklig erfarenhet &nnu saknas, huru trafikfor-
hillandena komma att gestalta sig 4 en jernvig, som genomldper fjell-
trakter 4 sa lang stricka som statsbanan Gellivare—riksgrinsen, och
det derfor miste anses onskvirdi att jernviigsstyrelsen under det forsta
trafikiret icke far att gora med mer &n en storre trafikant, nemligen
den med hvilken aftal redan triffats, torde i koncession for jernvégen
Kiruna—Svappavaara bora stadgas, att transporten af malm frin denna
hibana ofver statsbanan till riksgrinsen icke fir taga sin bérjan forr
iin ott ar efter sistnimnda banas 6ppnande for allmén trafik.

Innan fragan om beviljande af koncession & jernvigsanliggning
fran Kiruna till Svappavaara till slutlig profning foretages, torde bora
tagas under ofvervigande, huruvida anledning forefinnes att inhemta
Riksdagens yttrande i érendet. I detta hinseende férekommer att,
edan i sirskilda motioner vid 1893 érs riksdag foreslagits, att Riks-
dagen ville ingd till Eders Kongl. Maj:t med begiran, att Eders Kongl.
Maj:t icke utan Riksdagens féregdende horande matte meddela konces-
sion 4 nagon jernviig inom Norrbottens lin, Riksdagen 1 skrifvelse den
19 april 1893 (n:0 46), med afseende & den betydelse i politiskt, stra-
togiski och ekonomiskt hinseende hvarje jernvig al annan dn lokal

Bik, till Riksd. Prot. 1901. 1 Saml. 1 Afd. 36 Hift. 3
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beskaffenhet i Norrbottens lin miaste anses ega, anhallit att, innan kon-
cession meddelades & jernvig inom Norrbottens lin af annan én lokal
betydelse, Riksdagen matte lemnas tillfalle att yttra sig i frigan.

Nu kan det vil sigas, att ifrigavarande endast 43,6 kilometer langa
bibana till statsbanan mellan Gellivare och riksgrinsen dr att betrakta
som en lokalbana, en utfartsvig for nagra icke synnerligen ldngt fran
hufvudbanan men betydligt afligset fran riksgriansen befintliga malm-
filt. Men di banan & andra sidan har till s godt som uteslutande
uppgift att férmedla transport af betydliga myckenheter malm fran
dessa malmfilt hufvudsakligen till utlandet, kan det ej franses, att
banan, dtminstone i ekonomiskt afseende, far en annan én lokal betydelse.
Vid detta forhillande och d4 de antydningar om tillkomsten af denna
bibana, som, pi sitt forut atergifvits, forekommo vid 1898 Ars riksdags-
forhandlingar, icke torde kunna uti nu ifrigavarande hinsende anses
tillrickliga, torde rigtigast vara, att Riksdagen 1 koncessionsirendets
nuvarande lige fir del af hvad i detsamma hittills férekommit.

Jag hemstiller siledes, att Eders Kongl. Maj:t ticktes lemna Riks-
dagen tillfille att yttra sig i anledning af omformilda ansdkning om
koncession & anliggning af jernvig fran Kiruna till Svappavaara och
afvakta Riksdagens svar, innan Eders Kongl. Maj:t foretager den slut-
liga profningen af koncessionsansikningen.

Till denna af Statsridets ofrige ledaméter till-
styrkta hemstillan behagade Hans Maj:t Konungen
lemna bifall och foérordnade, att nidig proposition i
dmnet af den lydelse, bilaga till detta protokoll utvi-
sar, skulle till Riksdagen aflitas.

Ex protocollo:
Johan Bjornstrom.

8tockholm, K. L. Beckmans Boktryckeri, 1901.



