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N:o 18.

Af herr Sandqvist, om dvigabringande af utredning i frdga
om statsbanans fortsittande frdn Ljusdals jernvigsstation
till Sveg © Herjeddalen.

Det stora omrade af vart land, som utgores af provinsen Herjeadalen
och vestra Helsingland, ar fortfarande i saknad af de utvecklingsmojlig-
heter, som allenast mera tidsenliga samfirdsmedel kunna skinka. Allt-
jemt hanvisade till den under vissa drstider ytterst svara och alltid &nd-
losa karrtransporten & den losa och diliga landsvagen i Ijusnans dal-
gang, kinna dess inbyggare saknaden af en jernvig si mycket biit-
rare, som de se jernvigsnitet allt mera fullmaskas inom andra orter.

Sasom en antydan om, med hvilka afstind man har att rikna, kan
erinras, att viglingden frin nirmaste jernvagsstation (Ljusdal) till Herjea-
dalens vestra grins utgdr omkring 210 kilometer och fran Lillherrdals
kyrka till hvar och en af de stader, som ligga nirmast — nemligen Hu-
diksvall, Ostersund, Roras och Falun — 200 kilometer, figelvigen nigot
mindre. Enligt handboken »Sveriges kommuner» (1898) omfattar Herjea-
dalens domsaga jemte Los, Firila, Ljusdals och Jerfsd socknar i Helsingland
21,139,43 qvadratkilometer med en sammanlagd folkmangd af 41,089.

[ var geografi och véra landskapsbeskrifningar har det sedan gam-
malt upprepats, att Herjeiddalen ar Sveriges fattigaste’ landskap. Till
vara dagar (se boken om Sverige, utgifven till sista Pariserexposition)
har demna uppgift fatt galla, och man har dervid icke tankt pa eller
tagit med i rikningen annat #n Herjeidalens ringa folkmingd, obetydliga
jordbruk, dess nirmast intill Ljusnan i allmfinhet sandiga och magra jord-
maén, frostlindigheten samt inbyggarnes oskiligt dryga kostnader for allt
hvad de eljest skulle kunna afsiitta eller behofde forskaffa sig frin nér-
liggande landskap och hafskusten.
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Och dock skall det vid nirmare granskning befinnas, att Herjeadalen
ir 1 anseende till sin naturliga beskaffenhet berittigadt till en ganska god
plats bland Sveriges landskap.

Herjeidalens skogar sigas omfatta nira 10,000 qvadratkilometer eller
mer in en attondedel af Sveriges samtliga skogar soder om Dalelfven. Till
stor del upptagande ett balte (i ostra Herjeidalen och vestra Helsingland),
som anses innefatta Sveriges vixtligaste skogsmark, bilda de en rikedom,
som maste riknas 1 manga millioner kronor. [For tillgodogorande af sko-
gens afkastning finnas for narvarande inga andra kommunikationer an
flottlederna efter de ménga inom omradet befintlica vattendragen, hvilka
emellertid icke kunna affésra mer 4n en brdkdel af den afkastning, ett
tidsenligt skogsbruk med hjelp af moderna kommunikationer kunde af-
vinna de ofantliga vidderna. Hvarken affallet vid timmerafverkningarna,
toppar eller till sigtimmer odugliga trid kunna under nuvarande forhéal-
landen, i brist pA kommunikationer, tillvaratagas for att kolas, hvarigenom
méinga hundra tusen kronor forloras per &r. Och den indirekta forlust,
som orsakas af insekter, som fran det qvarliggande affallet sprida sig till
de vixande triaden, ar helt visst icke mindre.

Herjeddalen eger inom sitt betydliga omrade, synnerligen ett stycke
fran Ljusne elfs mera sandiga strandomride, stora vidstrackta odlings-
ligenheter af godartad myrjord dels pi ler-, dels pa kalkgrund, som i
hog grad fortjenar att tillvaratagas.

Harom har senast agronomen Robert Tolf i sin 6fver hillna under-
sokningar i Herjeddalen afgifna berattelse bland annat yttrat: »>Den or-
lofssedel, som man ej sillan hor tilldelas Herjeadalen, nemligen att vara
det magraste och fattigaste bland Sveriges landskap, til en betydlig af-
prutning. Ty lagger man tillhopa vestra Smalands och norra Skanes
ljunghedar, de hallandska »ryorna» och Vestergotlands »sviltor», si har
man midt i Gota rike ett motsvarande omride, hvars sterilitet och fattig-
dom vida ofvertraffar allt hvad Herjeiddalen har att bjuda pa.»

»Aflagsnar man sig frian Ljusnans dalgang och dess moskogar, si
traffar man flerstides inom landskapet si utmarkt jord som trots nagon-
stades 1 Norrland och en naturlig vixtlighet, sa yppigt utvecklad som pa
fa stallen inom vart rike.»

»I stillet for att kalla Herjeddalen var fattigaste provins, borde den
kallas den minst kanda, och det enda, hvarpd provinsen verkligen dr fattig,
det dr pad tidsenliga kommunikationer.»

Med afseende & myrmarkernas allménna beskaffenhet indelar herr Tolf
Herjeddalen i fyra naturliga och val skilda omraden, karakteriserade ge-
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nom berggrundens olika beskaffenhet. Dessa aro: fjellskiffrarnes, Vem-
dalsqvartsitens, glote-kalkens och granitens omraden.

Det forstnamnda, nemligen »fjellskiffrarnes» omride, siger herr Tolf,
»kiannetecknas genom forekomsten af goda, ja, stundom utsokt goda my-
rar, hufvudsakligen bildade af starr med brunmosseinblandning samt fat-
tiga pa Sphagna, hvilka ej sillan, hvad vegetation och torfforhallanden
angir, kunna tifla med allt hvad ypperst fastlandet i dessa afseenden
har att uppvisa.»

»Qvartsitomradets myrar hafva en fran nyss omtalta torfbildningar
alldeles afvikande karakter. De bestd nemligen ofvervigande af hvit-
mossebildningar, hvilka stundom — t. ex. i nirheten i Vemdalen — ni
en betydlig utstrackning i vidd och djup. Renheten lemnade foga ofrigt
att onska, utan kunde torfven derstides med skil sigas uppfylla alla de
vilkor, man bor stilla pad ett forsta klassens stromaterial.»

»Omnejden kring Glote ar sedan gammalt bekant for sin rikedom pi
kalk, och fir mdn val tillskrifva denna omstindighet den goda och 1 vissa
fall sillsynt utmarkta beskaffenheten hos traktens myrar. Sa torde bland
andra den cirka 250 har stora Tallmyren i nirheten af Dravagen kunna
gora ansprak pi att vara en bland fastlandets utsoktaste myrbildningar
samt utan gensiigelse den basta torfmark, jag under mina resor sett inom
hela Norrland.»

»Ostliga delen af provinsen utmarkes genom berggrund af granit.
Har blifva myrarne till sitt skaplynne mera skiftande samt kunna ej sillan
hafva ett ganska hogt odlingsvirde; mindre ofta blifva de af mycket dalig
beskaffenhet, utan hafva de i allminhet de egenskaper, hvilka utmirka
Norrlands medelgoda torfmarker.»

Att Herjeddalen i synnerhet efter frostlindighetens minskande genom
myrutdikningar har forutsittningar for ett ganska afseviirdt jordbruk och
med sina ypperliga sommarbeten #&r synnerligen egnadt for en om-
fattande boskapsskotsel, det torde folja af hvad har i korthet anforts.
Sedan linge #r det kindt, att provinsen &rligen afsitter en betydande
mingd boskap.

Sivil i vestra Helsingland som i Herjeadalen, vid Linsall, Glote,
Hede och vid norska grinsen finnes dels kalk och dels atskilliga malmer,
om hvilka senare man dock icke numera tyckes hafva s hoga forestall-
ningar som forr. En blifvande mera grundlig undersokning lirer viil
idagaligga, huru med denna naturtillgaing i verkligheten forhiller sig.
Ierjeddalen har dock fordom varit en bergshruksidkande provins. Derom
vittna de flerstiides 1 berg och dalar forekommande varp- och slagghdgarne
jemte lemmingar efter hyttor med deras dambyggnader. Derom vittnar
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ock den omstindigheten, att provinsens af alder begagnade vapen ar ett
stid, en sligga och en tang.

Lagges nu hartill, att inom detta omrade, vestra Helsingland och
Herjeddalen, finnes en mangd af vattenfall, anviindbara i industriens tjenst,
torde det icke vara ndgot tvifvel om, att ju icke hir erbjuda sig stora ut-
vecklingsmdjligheter.

Att under for handen varande ogynsamma samfirdselsforhillanden
dessa maste forblifva i hufvudsak outvecklade och obegagnade, 4r en na-
turlig sak. Ja, det torde kanske befinnas, att den lilla kultur, som lyc-
kats arbeta sig fram, si sméningom ater undertryckes, om den afven for
framtiden skall vara hinvisad uteslutande till landsvagen, hvars begag-
nande for lingviga trafik blir forenad med allt storre svarigheter och
kostnader.

Tillgangliga uppgifter rorande travarubolagens jordforvirf inom Herjed-
dalen visa, att bolagen ar 1885 egde 17 procent af samtliga hemman inom
provinsen, ar 1890 27 procent och 1895 37 procent. I tle sirskilda sock-
narne innehade bolagen 1895 af skattetalet 67 procent i Lillherrdal, 41
procent i Ytterhogdal och 86 procent i Sveg. Om de menliga foljderna
af denna jordens ofvergdng till travarubolagen yttrar Kongl. Maj:ts
befallningshafvande i Jemtlands lan i sin senaste femarsberattelse, »att de
inskriinka sig ej allenast till de oligenheter, som i socialt hinseende at-
folja den sjelfegande jordbrukareklassens undergang och ersittande med
oftast utfattiga arrendatorer eller landbonder, utan torde ock i en framtid
derur uppstad svara hinder for tillgodogdrande for odlingen af linets utom-
ordentliga tillghngar pi dertill anvindbar mark>. Utan tvifvel skulle en
jernvig 1 sin mén motverka faran for den sjelfegande jordbrukareklassens
bestand.

Det ar tydligt, att behofvet af tidsenlig forbindelse emellan hafskusten
vid Hudiksvall och det inre landet tidigt skulle gora sig kinbart och
framkalla forsok till dess afhjelpande. Redan pa 1850- och 1860-talen
uppgjordes forslag till jernvigsforbindelse mellan Bottniska viken vid
Hudiksvall och de inre delarne af landet efter Ljusnans floddal, och vid
midten af 1870-talet bildades ett aktiebolag for byggande af jernvig i
fortsattning af di varande Hudiksvalls—Nasvikens jernvag ofver Delsbo
och Hybo till Ljusnan vid Ede, der statens bana nu gir éfver, och vidare
genom Farila till Sveg — for framtida fortsittning langs genom Herjed-
dalen till Norge och Rords. Men bolaget lyckades icke uppbringa det er-
forderliga byggnadskapitalet. Enligt Riksdagens beslut har under sista
aren af 1880-talet statsbanan Hudiksvall—Ljusdal blifvit byggd. Harmed
ar visserligen ungefar '/, af vigen mellan hafskusten och Sveg i ordning.
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Men saknaden af lattare och billigare transportmedel & aterstiende striic-
kan blir for hvarje dag allt mera kinbar. Det ar derfor icke att undra
pd, att hos kommuner och enskilde inom de #nnu aflagsna bygderna, dit
jernvigen #nnu ej hunnit fram, den linge nirda tanken Ater och ater
soker gifva sig uttryck i handling for att pi ena eller andra sittet om®
sider arbeta fram en jernvag frain Ljusdal till Sveg, som enligt den gamla
tanken i framtiden kan utstrackas efter Ljusnans dalging till Linsall och
Hede samt vidare in i Norge vid Roras. T detta syfte har en ny under-
sokning éstadkommits under loppet af ar 1899, och for att denna under-
sokning skulle, enligt de intresserades formenande, erhalla s mycket storre
auktoritet, har den efter underdinig framstillning fatt pd enskild bekost-
nad verkstillas genom kongl. jernvigsstyrelsens forsorg. Denna under-
sokning afser en normalsparig bana, utghende fran Ljusdals station, i
hvars nirhet den korsar Ljusne elf. Harifran fortsatter linien forst & re-
lativt stora utfyllningar ofver de liglandta #krarne nirmast Ljusdal pa
elfvens vestra sida och sedan pi de jemna grus- och sandhedar, som ut-
mirka terringen invid Ljusne elf, genom Farila kyrkoby, Korskrogen,
Lasse-krog — der linien nirmar sig [jusnans migtigaste vattenfall, La-
forsen — och vidare efter Angra-ans dalging forbi Vinsjo och Nyhem
till sin hogsta punkt 3945 meter ofver hafvet a vattendelaren mellan
Angra-an och Hunnil-an samt vidare ned ofver Ljusne elf i Elfros och
derifrin i nirheten af landsvagen fram till Sveg, 108 km. frin Ljusdal.
Kostnaden ar beritknad till 5,640,000 kronor.

Endast en linie i den nu angifna hufvudrigtningen kan tillfredsstalla
dessa trakter. Utstakad i den af naturen sjelf anvisade led, der samfird-
seln fran Norge genom Herjeadalen och Helsingland till hafskusten frin
ildsta tider letat sig fram, egnar den sig vil att upptaga all trafik, som
inom de stora vidderna skall soka jernvigen. Till denna nedlopa fran
sidorna alla vattendrag och vagar.

Den nuvarande landsvigsfrakten mellan Ijusdal och Sveg uppgér, lagt
ritknad, till minst 3: 50 kronor pr 100 kg. Minst med detta belopp hojes
naturligtvis priset & handelsvarorna i Sveg utofver gallande pris i Ljus-
dal. Arbetskraft, landthruksredskap och alla fornsdenhetsvaror: stalla sig
tordenskull for narvarande hogst betydligt dyrare i Herjeddalen #n i an-
dra orter. Det stora inflytande, en jernvig upp till Herjeadalen skulle
hafva pa varuprisen, visas bast deraf, att frakten mellan lLjusdal och Sveg
skulle sankas fran 3: 50 kr. till 0: 50 ke, per 100 ke.

Nigon med forhillandena mindre hemmastadd skall wihinda forestalla
sig, att Herjeadalen nu har utsigt att fa sitt hehof af jernvig tillfreds-
crildg genom den planerade viigen fran Orsa till Sveg.  Men detta #r lingt
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ifran fallet. Da de tunga transporterna i Norrland helt visst afven fram-
gent skola pi genaste vigen soka sig till och fran nirmaste hamn, blir
linien ofver Orsa uppenbarligen foga anvandbar for landet vester om Ljus-
nan. Det kan vara nog att papeka, att afstandet fran Sveg ofver Orsa —
Falun till Gefle ar omkring 334 kilometer; frin Sveg ofver Ljusdal till
Hudiksvall 170 kilometer. Linien Orsa—Sveg, som ju utgér en lank i
den mnorrut giende, hufvudsakligen for militira behof dnskvirda inre jern-
vagen, dfvertvirar Herjeadalens ostliga inde och afligsnar utsigten for en
lingdbana genom Herjeidalen, vester om Sveg, som dock framtrader si-
som det narmaste malet, si snart forbindelsen mellan Ljusdal och Sveg
uppnatts.

Jag har hittills icke berort trafikutsigterna for en jernvig mellan
Ljusdal och Sveg, vil vetande, huru vanskliga alla berakningar i detta
afseende maste vara, helst nir siasom hir det giller att bygga i ett sa
outveckladt land.

Men det torde dock kunna framhallas, att den rorelse, som nu an-
litar landsvagen, ar forhallandevis hogst betydlig och mer in vil adaga-
ligger, att den befintliga trafikutvigen ar alldeles otillracklig.

Storleken af det omrade, som det nu ir fragan att tillgodose, ger vid
handen, att ett verkligt riksintresse har foreligger. Ett riksintresse maste
det vara att bereda mojlighet till ett nagot sa nir tillfredsstallande till-
godogorande af de virderika naturtillgéngar, som finnas inom Herjea-
dalen och vestra Helsingland; och det ma tillgifvas mig, om jag uttalar
den asigten, att det ej stimmer vil ofverens med en klok statshushall-
ning att lita denna riksdel fortfarande ligga oatkomlig for utvecklingen.
Jag har derfor trott det vara pa tiden att soka vinda Riksdagens upp-
mirksamhet at detta hall, att soka bana vig for den efter min och man-
gas uppfattning naturliga tanken, att statsmagterna bira taga sig an be-
redandet af tidsenlig och lamplig forbindelse mellan Herjeddalen och def
nedre landet. Utom den ovarderliga nytta, den fortsatta statsbanan fran
Ljusdal till Sveg skulle medelbarligen bereda riket genom okade mojlig-
heter till utveckling ps méinga omraden, icke minst derigenom att den
sannolikt skulle bidraga att nigot hejda jordegendomarnes hopande pa.fa
hinder, kan man vara viss derom, att den efter nigra ar skall varda ett
foretag, som bar sig och som sarskildt skall bereda statsbanan Ljusdal—
Hudiksvall ett betydande trafiktillskott.
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Jag skall tillita mig att till statsutskottet, dit jag antager, att denna
min motion hinvisas, dfverlemna nigra handlingar, som ytterligare belysa
det vigtiga #mnet.

Pi grund af hvad jag tillatit mig hiar ofvan andraga, hemstaller jag,

att Riksdagen behagade i skrifvelse till Kongl. Maj:t
begira, att Kongl. Maj:t maétte taga i ofvervigande,
huruvida icke skal forefinnas att frdn Ljusdals jernvigs-
station till Sveg i Herjeddalen fortsitta den frdn Hudiks-
vall utgdende statsbanan, samt, om utredningen dertill
foranleder, till Riksdagen inkomma med forslag i amnet.

Stockholm den 25 januari 1901.
Sv. Joh. Sandquist.



