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N:o 95.

Af herr G. 0. Wallenberg, angdende inrittandet af en dngfirje-
forbindelse emellan hamn i Skdne och Liibeck, i syfte att
frdmja den svenska exporten till Tyskland.

Hénvisande till hvad jag anfért i annan motion betriffande vigten
af goda kommunikationer for utveckling af var handel, tilliter jag mig
i det efterfoljande framligga forslaget om inrittande af angtirjefor-
bindelse emellan en skénsk hamn och Liibeck (Travemiinde).

I nyss nidmnda motivering har jag uttalat mina tvifvelsmal an-
ghdende limpligheten af inrittandet af linier till afligsna linder. Detta
tvifvelsmdl hérrér till hufvudsakligaste del deraf, att vir handel pa
dessa linder fér nirvarande 4r si obetydlig. Men jag har dermed
naturligtvis icke velat séga, att vi icke borde strifva efter att deltaga
i tiflan pd dfven de mest afligsna marknader vid utbjudande af industri-
alster. Det hat synts mig, att frigan dr for tidigt vickt och att vi
under dnnu ménga ar skulle kunna begagna oss af andra nationer till-
horiga redan befintliga kommunikationsleder.

Det giller blott dervid att pa ett beqvimt och praktiskt sitt na
befintliga liniers dndpunkter.

Dervid &r naturligt, att tanken i férsta hand rigtas mot det oss
nirmast beligna, stora verldshandelscentret Hamburg, som med sin
frihamn utgér den stora internationella stationen fér transoceana linier
till alla jordens olika delar.

Viglingden emellan Malmé och Travemiinde &r omkring 220
kilometer. Frin Trelleborg till samma plats ir omkring 20 kilometer
kortare.

Med det forestillningssitt, som hos manga sikerligen gjort sig



Motioner i Andra Kammaren N:o 95. 27

gillande och som hirrér af hvad vi redan under manga ir sett i de
dauska farvattnen, kunde det synas betdnkligt att inrdtta en dngfirje-
linie af denna omfattning. Erfarenheten fran de stora amerikanska
gjoarna utvisar emellertid motsatsen. Der ha sedan manga ar for gods-
trafik anvidndts stora éangfirjor till betydlig utstrickning och under
nautiska férhallanden, som éro fullt 6fverensstimmande med dem, som
existera i sodra Ostersjon.

Detta konstaterades ock till fullo genom den noggranna och ut-
redande berittelse, som afgafs af 16jtpanten vid viag- och vattenbyggnads-
karen Enblom, efter en pi officielt uppdrag féretagen resa for att in-
hemta kinnedom om dessa firjelinier. Man forestiller sig, att placerandet
af ett tungt jernvigstdg pad dicket af ett fartyg skulle blifva for stabili-
teten véadligt, men d4 man & andra sidan tager i betraktande, att det
numera icke dr ovanligt, dfven i Ostersjon, att vi se fartyg med tré-
laster, uppgdende dnda till 1800 standards, hvaraf icke mindre dn 800 &ro
placerade pi dick, och da vigten af dessa 300 standards &r 2,400 ton,
s4 torde det inses, att ett fullt lastadt jernvigstig, placeradt pa déicket
och bestiende af 20 vagnar, hvars vigt inclusive full last icke ofver-
stiger 860 ton, icke behofver innebidra nagon risk dfven a ett betydligt
mindre fartyg. Jag tror nog, att det stoter mingens forestillningssiitt,
men, som jag nyss anfért, det &r ett konstateradt faktum, att & de
stora amerikanska sjoarne firjorna pd stora strickor 6fverfora jernvigs-
tagen, och att frin konstruktionssynpunkt intet hindrar byggandet af
dylika fartyg.

Dylika firjor, afsedda for géng i 6ppen sjo, dro emellertid icke sa
konstruerade som de fiarjor vi vant oss vid 1 de danska farvattnen.
Fér att vara i allo sjovirdiga méaste de konstrueras med full bog och
hég back, hvadan alltid jernvigsvagnarne intagas akterifrén.

En dylik angfirjelinie skall hafva godstrafik till sin hufvudsakliga
sysselsittning. Att 4 dem Ofverfora passagerarevagnar sd, som man
tinkt sig pa den under byggnad varande firjelinien emellan Gjedser
och Warnemiinde, har ej visat sig vara tillfredsstillande, och det 4r min
fasta ofvertygelse, att man i Danmark begitt ett misstag, di man plan-
ligger en internationel férbindelse, med ofverférande af passagerare-
vagnar. Férst och frimst maste man fasthalla vid att med en dylik
farjelinie strifva efter inrittandet af »godstdg 6fver hafven». Firjorna
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skola derfor icke tinkas med stérre transporthastighet én cirka 10 knop
De blifva derigenom ekonomiska. Att anvinda allt for stor kraft himnar
sig sjelf. Anldggningskostnaden blir vida dyrbarare &n behésfligt, och
driftkostnaden kommer att blifva ruinerande.

Det &r gifvet, att man sommartiden bér kunna parikna éfven
ndgon passageraretrafiky for hvilken de stora utrymmena medgifva
beqvima anordningar. Men detta far, som férut nimuts, icke vara
hutvudsaken, och man md akta sig for att vid inrdttandet af kommu-
nikationer sira en af dess vigtigaste grundlagar, nemligen att icke
sammanblanda trafik af olika natur. Rigtigheten hiraf torde ingen
bestrida, om jag hanfor tanken pa orimligheten af att kéra godstag
med snilltdgsfart.

De varor, som en dylik linie skulle hafva stor betydelse for, iro
trd, snickerivaror och sten. Harvid &r dock att antaga, att de oarbetade
trdvarorna hufvudsakligast sisom hittills komma att befordras frin
afskeppningsorten direkt till respektive destinationsorter. Dessa varor
inkopas af de tyske kopménnen, uppliggas i bradgérdar, ordnas och
sorteras samt afyttras i mdn af efterfragan. Hirvid kommer hela
mellanhandsvinsten den tyske képmannen till godo.

Skulle vi deremot fi en angfirjelinie, skulle med denna, pa sitt
som nu sker till Danmark, en okad afsdttning af arbetade travaror
kunna férsiggd. Byggmistaren i Liibeck eller i Hamburg hade till-
falle att hos producenten direkt reqvirera sina dérrar, fonsterkarmar
eller hyfladt golfvirke och lister. Den ménga génger sisom fordelaktig
framhéllna institutionen med exportménsterlager skulle forst genom
inrittandet af s4 goda kommunikationer kunna séigas vara af nytta,
ty derigenom bereddes fér konsumenten méjlighet att reqvirera, i hur
liten mingd som helst, sidana artiklar, som genom exportménsterlagret
i Liibeck eller i Hamburg kunde erhallas ifrin Smalands snickerifabriker
och till billiga priser. Dylik reqvisition kan nu icke forsigga, derfor
att forsindelse med vanliga styckegodsbatar, der finare trivaror sam-
manblandas med styckegods af hvarje slag, foranleder, att varorna
skadas, och regelbundenheten lemnar fér ofrigt s mycket ofrigt att
onska, att konsumenten hellre vinder sig at annat hall och betalar
ett hogre pris, der han férsikrar sig om en snabb och siker leverans.

Det &r sa odndligt ménga tillfallen till afsittning af vara produkter,
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som ga forlorade derfor att vi icke hafva vira kommunikationer in-
rattade s8, att inkomna order kunna expedieras. Och var export, syn-
nerligast af hel- och halffabrikat, kommer aldrig att taga fart, forr én
vi beaktat nodvindigheten af attinritta goda kommunikationer till vara
ndrmaste afsidttningsorter. I alla andra linder har man beaktat detta.

Det dr i sanning lysande tillfillen att skapa en stenindustri, som
vi g4 miste om. Nu ga de stora stenblocken ut rihuggna, och hela
inkomsten for finhugguning efter arkitekternas noggranna ritningar gar
forlorad derfor, att véara stenhuggerier i Blekinge icke se sig 1 stand
att pad dagen effektuera sina order.

Med manga andra artiklar dr det pd samma sitt. Det 6fverskott,
som alltid uppstdr vid en industriel verksamhet, som &fverfyller mark-
naden och neddrifver prisen, maste beredas afsittningsort pd annat
hall. S& gora de andra industriidkande linderna. Den, som icke med
noggraunhet f5ljer dessa allménna lagar, han njuter ej heller frukterna
af sitt arbete. Vil dr det sant, att den inhemska industrien hufvud-
sakligen bér vara baserad p& konsumtion inom landet, men det har
ofver allt visat sig alldeles oundgingligt att soka afsdttning i andra
linder for 6fverskotten, synnerligast fér sidana artiklar, som sirskildt
med férdel har kunna tillverkas.

Vi ligga oss vinn om att pa sitt, som i andra linder sker, af-
gluta handelstraktater. Men hvad &r i sjelfva verket innebérden af
detta arbete, di afsdttningen af vara hel- och halffabrikater &r sé
obetydlig till frimmande linder. Det ir meningslost att endast for
rdvarorna, som de andra ovilkorligen behdfva, bereda dem dessa for-
delar af marknaden i vart land utan att samtidigt strifva efter att
ifven afsitta vara bearbetade produkter.

For en dylik dngfirjelinie uppkomma ungefir foljande kostnader:

Kalkyl for en dngfargeforbindeise Malmé (Trelleborg)—Travemiinde
(Liibeck). Distans 130 engelska mil. Tjensten fullgéres af trenne
angfirjor (skruf), 12 knops fart, plats for 20 jernvigsvagnar pi tvenne
spér, forsedda med lastrum och nigon passagerareinredning. Trafiken
utfores salunda, att hvarje firja gir 6 veckor i strack, hvarefter den
ligger stilla tre veckor. En enkel resa utféres i hvardera rigtningen
per dag. Beridknad tid for 6fverfarten 13 timmar — en medelfart af
10 knop.
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Hyror: befilhafvaren ............... kronor 6,000: —
1 styrman.: sussumainsga.i ’ 1,800: —
2 styrmin a1 200 oy 2,400: —
1 ofvermasklmst B » 2,500: —
3 maskinister a 1, 200 . ” 3,600: —

10 eldare & 720 ... 7,200: —
8 matroser & 720 ... ... 5,760: —
1 steward ... ... 800: —
1 kock ... .. ” 800: —
9 bitriden i koket & 600 . . 1,200: —
1 uppassare ... . > ” 600: —
1 stiaderska .. ' 400: —

Summa 32 personer kronor 33 060: —
Kosthdll: 32 man & 1,35 ... ,  15,768:

Summa kronor 48,828:
for tre férjor ... ... ...... kronor 146,484:

Kol: 1,200 ind. hkr & 1kg. x 2 x 13
= 31,2 ton per dag eller pr ar ... 11,388 ton

for lossning och lastning samt be-

lysning per dag for i gdng varan-

de 4 ton, for stlllallggande 1

ton = 5 ton. e 1,828,

= 13,213 ton
eller i rundt tal 14,000 ton 4 22 kronor ... .. ,  3808,000:

Konsumtionsartiklar for maskzn 15 procent af kol-
fBrbrukningen .c.c.scimi. .o, g ases G ” 46,200:
Konsumtionsartitlar G déck .......... s paspaasnsemsngnae - oD " 12,000:

Hamnafgifter, fria
Fyr- och bakafgifter, fria

Lotspengar .......... o R AT " 1,000:
Arbetspengar per ‘ton & 1 kr. in och 1 kr. ut,

25 tons 168 last per resa.... ... o 36,500:
Reparationer ... .o ” 15,000:
DIVWErse sumvasssns sreovisemsisss s stoes o dsasaiia, o %G5 ” 5,000:
Fartygens underhall 3 farJor A 6, e ” 19,500:
Ezpeditionskostnader & begge platserna e ” 10,000:
Blanketter, trycksaker och porto ... .. " 5 000:

Transport kronor 604,684:
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Transport kronor 604,684: —
Annonser ... 5,000: —

Fb‘rvaltningskostn.c'z.(};r-...'............ e e e+ e :: 20,000: —

kronor 629,684: —

Héarvid &dro icke upptagna kostnader for assurans, rintor och
afskrifningar.

Inkomster:

Om 10 lastade vagnar & 8 ton medféras per resa = 58,400 ton,
och 127% ton lost gods i rum ” »w o = 18,250

tillsammans 76,650 ton

och di medeltalet af transportvig for godsférbindelse, enligt hvad
som torde kunna antagas, ir pid svenska statens banor i medeltal 100
kilometer, siledes tillsammans med sjafarten 800 kilometer, och af-
gifterna 1 o6re per tonkilometer enligt statsbanornas medeltariff for
300 kilometer ar 5,0 ore, si beloper sig hvarje tou transporteradt
gods i samtrafik i genomgdende jernvigsvagn & 10 kronor.

Alltsd en inkomst af 58,400 x 10 ........ kronor 584,000: —
samt for det losa godset 18,250 & 6 kr. pr ton  ,, 109,500: —

kronor 693,500: —

Dé emellertid rentabiliteten af linien helt och hallet beror pi den
transporterade godsmingden och denna i sin tur endast ir att pai-
rikna i den mén behofliga aftal samt tariffer utarbetas, och detta allt,
enligt hvar erfarenheten visat, icke kan vinnas utan statens jern-
vigars kraftiga medverkan, si skulle jag icke vilja tillrdda nigon
enskild — om &dn detta i 6frigt vore det 6nskviardaste — att befatta
sig med anskaffandet af de behofliga fdrjorna, alldenstund det kunde
intriffa, att dylika samtrafikstariffer allt for linge lite vinta pa sig.
Det vore nog derfor bist, om firjorna inrittades genom statens for-
sorg. Da emellertid si stora fordringar stillas pd budgeten under de
nidrmaste &ren, att man i hvarje afseende méste efterstriifva att befria
staten fran allt for stora kapitalutgifter, s4 kunde mahiinda veder-
bérande finna nidgon form, under hvilken linien kunde upprittas pa
enskild vdg, men med rdtt for staten att sedermera 6fvertaga den-
samma. Jag anser hir icke skil foreligga att nirmare ingd pa detta
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sporsmal, emedan &t regeringen hirvidlag bér lemnas fria hinder att
handla efter sig teende omstindigheter. Hufvudsaken dr, att Riks-
dagen ville géra ett principielt uttalande med erkinnande af det
rigtiga i att vira kommunikationer utéfver landets grinser, afseende
att sammanknyta virt jernvagsnit med grannlidndernas, bora férbittras.

Med hénvisning pd hvad jag sidlunda anfért, tilldter jag mig
foresls,

att Riksdagen ville besluta att uppdraga &t
Kongl. Maj:t att gé& i forfattning om inrittandet af
en angfirjelinie emellan skidnsk hamn och Liibeck
(Travemiinde) samt att, om aftal med enskildt bolag
om anskaffaude af de behéfliga firjorna kunde triffas,
dervid forbehélla svenska staten ritt att inlosa farjorna,
dfvensom slutligen att af jernvigens trafikmedel ut-
anordna de belopp, som, intill dess linien kunde anses
bira sina egna kostnader, dro behofliga.

Om remiss till statsutskottet anhéilles.

G. 0. Wallenberg.



