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N:o 94.

Af herr G. 0. Wallenberg, angdende beviljande af ett anslag for
upprdttande af en regelbunden dngbdtsforbindelse mellan
Stockholm och Reval.

Handelsbalansen har under de senaste aren pi ett beklagligt sitt
visat tendens i ogynsam rigtning.

Man har ansett, att orsaken hirtill skulle ligga i den for stora
konsumtionen inom landet af importerade varor, uppkommen till foljd
deraf, att de si kallade goda tiderna méjliggjort bittre lefnadsforhal-
landen. Men man skulle dfven hafva vintat sig, att arbetsprodukten i
motsvarande grad blifvit stérre och att motsvarande export uppkommit.

Detta forhallande #r emellertid i lingden icke hallbart, och jag
tror fér egen del icke, att ett sidant missforhéllande skulle kunna géra
sig gillande, om icke nigon missbildning hos véirt ekonomiska lif fore-
funnes.

En liflig efterfrigan pa industriens alster har &fverallt gjort sig
gillande pa verldsmarknaden. Prisen 4 véra trivaror samt jern och
stilvaror hafva varit de bdsta méjliga, och vara verkstiider och fabriker
hafva haft fullt upp med att géra. Detta oaktadt har; tillfredsstillelsen
hos industriidkarne icke varit den man vintat. Farhigor hafva yppats
angiende framtiden, och man har hyst sidana hufvudsakligast cfver
att det gitt sd trogt med afsittningen af vara hel- och halffabrikat till
utlandet. Dessa farhdgor hafva himmande inverkat pa utvecklingen.

Redan fér ofvor tvda 4r sedan hafva dessa fitt ett uttryck i 4t-
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skilliga bruksegares genom jernkontoret till Kongl. Maj:t ingifna skrif-
velser angéende forbittrade kommunikationer till Ryssland.

Jag ar fullt 6fvertygad om att bruksegarne och jernkontoret haft
ritt i att soka missforhallandena hos bristande kommunikationer till
vara niirgrinsande linder. Handels- och sjéfartskomitén har ock syssel-
satt sig med dessa angeligenheter och for sin del tillstyrkt, att kom-
munikationerna s& vil till Ryssland som till Tyskland borde forbttras.
Komiténs betinkande betriffande de atgirder, som erfordrades for upp-
hjelpande af handeln, tog dock nirmast form i férslag till uppréttande
af forbindelser till norra och sédra Amerika samt till Ostindien. Och
4t undersdkningen af kostnaden for dylika forbindelser har komitén
egnat en omstindig préfning. Betriffande forbindelserna till de nér-
mare linderna hafva deremot icke fullstindiga kalkyler framlagts. Da
jag i motsats till komiténs flertal ansig linierna till de afligsna lin-
derna af vida mindre betydelse éin upprittandet af goda kommunika-
tioner till vara grannlinder, har jag i afgifven reservation framlagt mina
betinkligheter gent emot de férra och en detaljerad utredning angdende
de senare.

For mig synes nemligen likgiltigt, om 1,000 tons gods passerar
gringen for att vidare befordras till Kina eller om destinationsorten
sr Ryssland, Tyskland eller Danmark. Lika mycket guld eller utlindska
valutor tillforas landet i biagge fallen, och handelsbalansen fir deraf
samma inverkan. Men hvad som deremot ir visst, dr att exporten af
1,000 ton gods till Kina &r forenad med betydligt mycket mera besvir,
kostnad och risk &n samma qvantitet till de nirgrdnsande linderna.

D4 nu exporten till sirskildt Ryssland enligt foreliggande utredning
ir ytterst obetydliz och di Kongl. Maj:t vid framliggandet af forslag,
grundadt p4 handels- och sjbfartskomiténs utlitande, vid det forhallande,
att komitén egnat si mycken uppmirksamhet &t linierna till de afligsna
linderna, skulle stanna i valet och gvalet betriffande de nidrmare, sa
har detta foranledt mig att i framlagd motion f& utrént, huruvida icke
den meningen inom Riksdagen gér sig gillande, att man borde taga
ett litet steg forst, innan man tager i tu med ett stort, mera omfattande
och framfér allt mera dyrbart. Denna min ésigt, som jag i reservation
anfort, har salunda motiverats:

Fragan om subventioner af statsverket har alltid ansetts vara
af synnerligen grannlaga natur. I utlandet hafva sidana under vissa
tidsperioder anlitats, och det kan icke fornekas, att subventioners be-
viljande af allminna medel varit till stort gagn for handeln och sjéfarts-
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niringen. Men hvad som &r nyttigt i dag ar icke alltid nyttigt ett ar
hiirefter, och derfér har man utan tvifvel kunnat spira, att asigterna
utomlands angiende nédvindigheten af subventioners beviljande icke
framtrida si skarpt nu som for 15 ar sedan. Dermed ir dock icke
bevisadt, att hos oss i vissa fall systemet med subventioner icke be-
hofver tillgripas, ty med afseende pa handelns ntveckling later det sig
icke géra att. ofverhoppa vissa skeden af utvecklingens jemna ging.

Hvad den stora internationella sjofarten betriffar, lyder den mindre
under den jemna utvecklingens lag &n ménga andra niringar, derfor
att det element, pa hvilket den bedrifves, numera &r en gemensam
egendom, oppen for alla; och fraktmarknaden stir en och hvar till
buds, formedlad genom den elektriska gnistan, lika vil i Stockholm
som i London eller Hamburg. Hir &r endast friga om att den be-
héfliga materielen finnes. Dess mer eller mindre fordelaktiga anvind-
ning kommer sedan att bero pad kunskaperna och erfarenheten hos
redarne. Det &r siledes jemférelsevis fé faktorer, som med afseende
ps den stora sjofarten inverka. Skeppsredareverksamheten &r icke en
niring, som behofver liras fran far till son I minga led, och for den-
samma giller icke ovilkorligen, att en redare med 60 ar p& nacken
maste vara mer framstiende &n 30-aringen. Endast energi och den
vakna blicken samt det flitiga inhemtandet af hela verldens marknads-
lige utgér underlaget for kompetensen. Det har derfor visat sig, att
vissa linder, sisom Norge och i synnerhet Tyskland, kunnat pa synner-
ligen kort tid komma att intaga framstiende platser inom de sjofarts-
idkande nationernas led, hvilket for mig bevisar, att om man velat
en utveckling i den rigtningen, s finnas inga tekniska hinder for saken,
Visserligen &r jag den férste att framhélla, att befintligheten af en
duglig kustbefolkning &r ett vigtigt underlag for sjofartsndringens ut-
veckling, och icke kan det jifvas, att denna omsténdighet, hvad be-
traffar Norge, har sin stora betydelse. Men om Tyskland har man
aldrig kunnat pastd, att det egt en sjofarande kustbefolkning. Det har
uppfostrat en sidan, di man der i landet kom till insigt om den stora
betydelsen af sjofarten, och om fi uttalanden torde man i Tyskland
vara si enig som om den af tyske kejsaren gifna parollen: »unsere
Zukunft liegt auf dem Wasser.»

I bada dessa linder har man forstatt att anskaffa det nédiga
kapitalet. I Tyskland, derfor att tillrickliga kapital alltid finnas dispo-
nibla, d4 deras framgangsrika anviindande dr att pirikna. I Norge,
derfor att ofriga niringar icke hade sidana forutsitiningar som just
denna. Och hvad man sjelf icke hade, det anskaffade man utifrin, ty
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rederiniringen, ritt bedrifven, skulle, det insdg wan, i allménhet gifva
s& stor vinst, att man alltid kunde betala den utlindske kapitalisten
en ritt hog rinta och dndock hafva god behédllning. Jag har alltid derfor
ansett sisom fivitskt det hos oss ofta forekommande klandret, di det
ir tal om att norrminnen till stor del icke ega sin handelsmarin.
Faktum dr emellertid, att de fortjenat betydliga belopp pa.den transak-
tion, som af dem utforts, och det torde om nigra ar kunna bevisas,
dd man kan ofverskdda saken opartiskt, att landet icke allenast riddat
sig ur en brydsam beligenhet med otillfredsstillande handelsbalans
och i 6frigt ogynsamma konjunkturer fér industri och handel, utan
till och med kommit till vilstind fér att icke siga rikedom. Det var
gjofarten, som astadkom detta. !

P4 ett helt annat sitt stiller sig frigan om en wtveckling af han-
deln. Dess teknik dr oindligt mycket mer komplicerad. I motsats till
att befraktaren af ett fartyg i allmin fraktfart endast krifver fi mani-
pulationer, {4 telegramn och ett fital férhandlingar, fordrar varuutbytet
ett oerhordt arbete. Kopmannen, som dr mellanhand mellan producenten
och konsumenten, kan icke med en helt enkel telegrafisk forfragan gora
sig underrittad om, huruvida en si och si stor kvantitet af en vara
erfordras. Han méste genom studier, vidstrickta resor och otaliga besck
hos sina, pd vidt skilda orter bosatta kunder studera deras smak, vanor
och férestillningssitt. Och om i en trakt smakrigtningarna eller vanorna
skulle vara s& olika, att det utforande af hans artikel, som passat for
A, e] passar for B, si miste han 4 andra orter eller genom mellan-
héander uppsoka afnidmare for dessa artiklar for att fa en order till-
rickligt stor, for att dess utférande hos producenten skall lona sig. Den
stora utvecklingen hos industrien och dermed férenade prisfall nédvindig-
gor nemligen, att varuomsittningen sker 1 stort; det kan aldrig lona sig
att igingsitta ett varuutbyte med sméa kvantiteter. Kostnaderna skulle
dé blifva fér stora och vinsten bortfalla. Kopmunnens arbete ér emeller-
tid dermed icke slut. Har han lyckats anskaffa ett tillrickligt antal
afndmare, si giller for honom sedan att férmedla dessas smak och
intressen till producenten. Han méaste upplysa och undervisa denne
om hvad marknaden fordrar. Vil anses det 1 manga fall, i synnerhet
hos de stérre fabrikanterna, att dessa sjelfva vilja inhemta kinnedom
hos konsumenten om nyss nimnda omstindigheter, och vi hora ofta
omtalas, att jernbruk utsinda sin forste ingenior for ett dylikt #nda-
mal. Jag tror emellertid icke, att deraf i allminhet vunnits énskadt
resultat, dtminstone icke di sidana resor foretagas endast hvart tredje
eller fjerde ar. Endast en oaflatlig och fortgiende forbindelse med
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konsumenten kan pé ett tillfyllestgorande sétt forhindra, att marknaden
forloras. Konkurrenter upptrida nemligen och underbjuda eller utbjuda
forbattrade artiklar, och skall marknaden icke forloras, maste antingen
varan forbéttras i jemnhojd med konkurrentens eller ock prisnedsiit-
ningen utjemnas. Detta #r kopmannens vigtiga uppgift. En icke
mindre saddan bestir deri att alltjemt uppséka nya kunder.

Fastin det, som jag nyss nimnt, kan siigas egentligen icke hafva
med &dmnet att gora, maste jag dock anfora dessa synpunkter for att
kunna bevisa, hvad jag sedermera kommer till. Jag har velat ddaga-
ligga kopmannens stora mission och vigt for industriens utveckling,
och jag kan for att bestyrka detta icke anféra béttre forebilder dn
England och Tyskland. I synnerhet det sistndmnda landet torde hafva
sin kunskapsrika och dugliga képmannakar att tacka for sin storartade
utveckling.

For att eme]lert1d képmannen skall kunna utféra allt detta, méste
honom gifvas de nidiga verktygen i handen. Ett af dessa &r den ndrings-
frihet, som vi numera itnjuta. Men ett annat kanske dndi vigtigare ér
goda kommunikationer.

D3 jag ingir pa denna friga, utkastar jag genast for resone-
mentets skull det pastdendet, att man hos oss, med afseende pé& de
kommunikationer, som koépménnen behéfva, har forsummat mycket, och
detta péstiende skall jag bevisa, 1 trots af att med afseende pé folk-
méingden intet land i hela verlden gjort si mycket foér sina kommuni-
kationer som just vart. De drligen utkommande statistiska redogérel-
serna adagaligga, att jernvigsnitet 4r det mest storartade och att dess
utveckling alltjemt fortgér. Statsmagterna visa sitt intresse i detta hén-
seende genom att snart sagdt utan grins bidraga med kapital. Anliggan-
det af jernvigar, de mé& vara af hvad beskaffenhet som helst eller ligga,
1 hvilken som helst afkrok af landet, finner alltid gynnare eller till-
rickligt kapital. Ur kulturell synpunkt dr hidrom ej annat 4n godt att
siga, men ifrdgasittas kan, om man icke i minga fall gatt allt for
langt eller om man af de utlagda redlen haft den nytta som périknats.
P4 sadant sitt synes mig bra ménga millioner anvindts mera for be-
haget, att en landsdels befolkning skall kunna &ka pi jernvig i stillet
for med skjuls, &n for nédvindigheten af handelsomsittning; och i detta
ligger ju i och for sig intet ondt, for si vidt man kan anse, att landet
har rdd dertill. Hvarken vir handelsomséttning eller handelsbalansen
har derafl nytta, ty jernviigsnitet omsitter hufvudsukligast varor inom
landet. Nu iir emellertid uppgiften for komitén icke det kulturella in-
tresset utan det nationalekonomiska, och har jag derfor sokt ddaga-
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ligga, huru vigtigt det dr for kopmannen, d. v. s. formedlaren af var
varuomsittning, att hafva goda kommunikationer. For denna dr det
icke nog, att man inrdttar goda kommunikationer till grdnsen, utan man
mdste gd utdfver demma, — man mdste draga wt jernvdgarne Jfver hafven.
Det dr detta, som icke beaktas, det &r detta, som méste goras.

I det allmiéinna forestillningssittet ingédr, att, om en jernvig leder
till en sjostad och denna stir i forbindelse med orter i frimmande
linder medelst dngbétar, si finnes en anviandbar handelsforbindelse. Det
ir emellertid icke sd. Allt f6r manga omstdndigheter och hinder fore-
finnas foér att en dylik anordning skulle kunna kidnnetecknas sisom en
modern kommunikationsled, anvindbar for handelsindamél. For att
belysa detta vill jag ssom exempel framhélla, huru féga gagneliga vi
i dag skulle apse samfirdsmedlen mellan Stockholm och Malmé, om
tdgforbindelse emellan dessa stider endast funnes en ging i veckan,
eller om & nyss ndmnda trafikled ett afbrott maste goéras i1 Nissjo for
omlastning af gods eller om de resande der méste uppehélla sig 6fver
natten. Exemplet, tillimpadt pa véra férbindelser utofver véira grinser,
kan vil icke nekas vara sldende. Det ddagaligger, hvad som hvarje
dag sker, nemligen att de varor, de md vara af aldrig si omtalig be-
skaffenhet, som t. ex. smor, som fores till Goéteborg, stanna 1 jern-
viigens magasiner, der de méste omhiindertagas af en sirskild, dertill
befullmiigtigad person samt, efter att hafva magasinerats i staden kanske
en vecka, féras ombord pid en 4ngare for att vidare befordras. Icke
ar detta modernt, och nog skulle det vicka bra mycken ovilja — for
att Atergd till mitt exempel — om gods behdofde silunda behandlas i
Nissjo. Jag kan ej heller finna mera fog for att ligga en dylik han-
delsgrins i Géoteborg eller nidgon annan sjostad dn i Nassjo; fastin jag
medgifver, att ett sidant uppehallande af varorna med ty atféljande
kostnader skulle erinra om medeltidens feodalvanor, der riddarne fran
sina fasta slott foérskaffade sig inkomster genom att skatta de fram-
dragande varutransporterna, di dessa kommo 1 deras vig.

Varuomsiittningen fir icke kidnna sédana grinser, der de icke
oundgingligen &dro noédvindiga, sisom exempelvis for den transoceana
trafiken. Att uppehall i transocean fart méste uppstd, beror emellertid
pd den omstindigheten, att man exempelvis pd en linie emellan Ham-
burg och Newyork icke kan expediera en dngare for hvarje dag, dels
derfor att det vore for kostbart, dels ock derfor att det vore omdjligt
att anordna tillrickligt snabb lastning och lossning af s& stora fartyg.
Den tekniska fullindningen dr nog derfor relativ. Men det &r & andra
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sidan stor skilnad mellan transoceant varuutbyte och det som forsiggir
till vira nirmaste afsittningsomraden.

Af hvad som nu anforts torde framgs, att jag anser af hufvud-
saklig betydelse att erhalla fullt regelbundna forbindelser utdfver vira
grinser med vara jernvigsforbindelser inom landet. De borde vara
dagliga sa vil till Ryssland som till Tyskland, och att erna detta ligger
hvarken inom oméjlighetens griins, e] heller dro kostnaderna derfor sd
fruktansvérda.

For att emellertid dylika forbindelser skulle vara af den nytta,
som jag hir onskar idagaligga, maste de hafva naturen af att vara
sannskyldiga »jernvdgar Gfver hafvem>. Att en omlastning maste ske,
ndr varan skall ofvergd fran land till haf, bor icke hafva nagon in-
verkan for varuafsindaren. Han bér icke behéfva vidtala sirskilda om-
bud for varornas magasinering eller omhdndertagande; allt sidant maste
ombestyras af kommunikationsférvaltningarna, si att varornas obehin-
drade framforande ofver allt dger rum. Detta hor icke till det out-
forbara, #dfven om direkt samtrafik i den mening, att viglingderna
sammanliggas, med ett sadant land som Ryssland icke skulle kunna
vinnas. Ty lika si vil som nu genom enskildt aftal varan kan tull-
behandlas och vidare forsindas till det inre af ett ndrbeldget land, lika
vil kan detta ombesorjas genom aftal mellan kommunikationsférvalt-
ningarna. Beqvimligheten af en sddan anordning ligger i 6ppen dag.
I stillet for att en hirvarande fabrikant genom korrespondens behsfver
anskaffa ett sirskildt ombud & det frimmande landets grins, kunde
han erhilla nédiga upplysningar om fraktkostnader m. m. vid stationen,
der varan inlemnas. Att en sidan anordning for ofrigt dr utforbar,
har &#dagalagts genom vira grannar danskarne, som sig till fordel icke
allenast triffat aftal i dylik rigining utan dfven forstitt att linka de
svenska varutransporterna, si att dessa i dtminstone tvd rigtningar sd
godt som méste foras genom deras land. Om én en dylik anordning
for oss i visst afseende kan anses sdsom beqvim, s har den dock
manga och betinkliga skuggsidor genom att vi komma i kommersielt
beroende.

Se vi till exempel pad huru vi skétt vir smérexport, och uppdraga
en jemforelse med huru danskarne skétt sin, sd skola vi finna, att frén
det att vi pa 70-talet bada stodo ganska lagt, ja sa ligt, att knappast
nagon export forsiggick alls fran de bida linderna, s har man i Dan-
mark kommit upp till en exportsiffra af 160 millioner kronor per ér,
da vi ej hunnit lingre dn i nérheten af 40 millioner. P& samma sitt
med en annan landtmannaprodukt, dgghandeln. Danskarne exportera
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af denna vara for 20 millioner kronor, d vi importera for flera millioner.
Att detta beror pé ofverligsenheten hos deras kommunikationer och
hos deras kopmin, lider intet tvifvel. Men det #r ocks4 visst att, dfven
om vi hade lika framstéende koépmén som danskarne, si skulle dessa
icke kunna #stadkomma nigon afseviird dndring af siffrorna, si linge
som vi forsumma att anordna regelbundna kommunikationer till de an-
grinsande linderna.

Huru vigtigt det ar att komma s& direkt som méjligt till afséitt-
ningsorten, kan afven genom sliende exempel visas, just med afseende
pad vdr smérexport. Smérproducenten i sodra Sverige har tillgang till
samtrafikstaxor 6fver Danmark till England, p4A samma sitt som den
danske smérproducenten. Men han begagnar sig sasom regel icke hiiraf
utan foredrager att silja sitt smér till kopmannen i Képenhamn. Sa-
lunda séljas af de 40 millioner kronor smér, som vi arligen exportera,
icke mindre én for 15 millioner kronor till danska mellanhéinder. Dessa
hafva emellertid intet intresse af att afsitta den svenska varan framfér
den danska, och foljden deraf blir bide att simre pris erhalles och att
marknaden inskrinkes. 'Om i dess stille de svenska producenterna
stode i mera direkt forbindelse med konsumenterna, si skulle utan tvifvel
bittre pris ernis. Men éfven om 84 e] skulle kunna ske, s& vore vil
béittre att for befrimjande af véra intressen bittre forbindelser anskaf-
fades med exempelvis driftiga tyska koépmén i stillet for att 6fverlemna
vira intressen i hinderna pi vara konkurrenter. Jag syftar hirvid pa
att 1 synnerhet smorexporten frin sodra Sverige borde formedelst ang-
farjor 1 direkta vagnar ledas 6fver Liibeck och Hamburg till England,
formedelst frin Hamburgs frihamn redan nu hvarje dag afgiende batar.
Vi erhilla di en kraftig hjelp just inom det omrade, der vi sjelfva iro
svaga, nemligen képmannens, och det lider intet tvifvel, att Hamburgs
driftiga képmién skulle beflita sig om att uppsoka nya kunder i England
och kraftigt forhjelpa oss att konkurrera om den engelska smormark-
naden. Jag afser emellertid att i ett annat sammanhang aterkomma
till denna vigtiga angeligenhet och har endast velat antyda utférandet.

I det foregiende har jag sokt &dagaligga, huru stor och vigtig
fraigan 4ar om upprittandet af goda kommunikationer utséfver landets
granser.

Jag har ock 'framhillit, att den stora sjéfarten i och for sig enligt
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mitt formenande édr en sd god niring, att den icke annat &n i undan-
tagsfall bor behofva nigon direkt hjelp i annat afseende dn anskaffande
af kapital och modernisering af befintliga institutioner. Men hirvid syftar
jag endast pi allmdn fraktfart och vill uttryckligen framhalla, att man
miste bestdmdt skilja emellan sidan sjofart, som bedrifves for sjofartens
egen skull, och sidan, som bedrifves for handeln. Den sistnimnda har
helt andra betingelser. Den ér icke lingre att anse sdsom sjéfart i detta
ords allminna mening, utan den &r att anse sisom ett jernvigsforetag
eller 1it vara en kommunikationslinie. Men likasom det torde vara ddaga-
lagdt, att jernvigsdrift utan regelbundenhet och dagliga forut faststilda
afgéngstider skulle vara nagot onaturligt och i hvarje fall icke motsvara
sitt dndamal, lika kraftigt onskar jag framhalla, att ett utstrickande af
vara jernvigar utofver vira grinser och till nirliggande linder ovilkor-
ligen maste lyda samma lagar och fylla samma uppgifter som de &
land beligna kommunikationerna. Det kommer att taga tid att har i
landet fa detta forestillningssitt erkiindt, ty det ir for oss si nytt;
men det blir en oeftergiflic nodvindighet, for si vidt var exportindustri
icke skall gi under och fér si vidt vi onska ett upphjelpande af vir
nuvarande beklagliga handelsbalans till utlandet.

Detta uttalande far emellertid icke tagas absolut efter orden eller
sidana konklusioner deraf dragas, som att vi borde inritta regelbundna
linier till Ostasien, Sydamerika eller till andra transmarina platser, utan
mitt pastdende idr begriinsadt till oss nirmast liggande linder och kan
ej gilla andra, forr an vi till dfventyrs skulle fi sidana intressen lingre
bort, som di kunde gifva fog fér utstrickta kommunikationer. S4 har
Norge i ganska utstrickt grad gifvit subventioner &t sjofartsforetag,
hufvudsakligast pi egna kuster eller med nirliggande linder. I ett enda
fall har man gétt lingre, nemligen med den spanska linien. Anlednin-
gen hirtill 4r emellertid uppenbar. Norge har funnit, att det katolska
och till f6ljd deraf mycket fiskitande Spanien behéfde si stor till-
forsel af fisk, att man med férdel kunde utbjuda den norska i konkur-
rensen med fiskvaror, lemnade frin England, Frankrike och Medelhafs-
linderna. Derfor inrittades den linien, och det har dfven blifvit ddaga-
lagdt, att den beredt landet stora fordelar.

Men helt annorlunda stiller sig frdgan enligt mitt férmenande,
nir man hédr i Sverige bringat pi tal upprittandet af direkta forbindel-
ser emellan Sverige och si afligsna platser som i Ostasien och La Plata.
Har foreligger intet sidant verkligt underlag for dylika linier som exempel-
vis for de linder, som hafva betydande kolonier. Ej heller har sisom

Bih. till Iiksd. Prot. 1901. 1 Saml 2 Afd. 2 Bund. 29 Hift. 2
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under Frihetstiden den svenska handeln tagit den rigtningen, att den
slagit sig sirkildt pd dessa trakter, en rigtning som for o6frigt hufvud-
sakligen afsag import och icke export. Och &ndock har under de se-
naste dren oupphérligen ropet efter sddana linier hérts. Knappast en
enda af de under senaste aren utsinda handelsstipendiaterna har under-
latit att efter kort vistelse i ndgot af de transmarina linderna genast
framslunga pastdendet, att en afsevird afsittning af svenska produkter
gkulle kunna pardknas, om endast direkta forbindelser funnes frin virt
land. Man har pekat pa det lilla Danmark och icke utan afund fram-
hallit, att vi borde hafva kunnat dstadkomma lika mycket som detta. Men
man bar dervid forbisett, att de danska linierna tillkommit efter ett
storartadt och grundligt arbete, syftande handelns upphjelpande. De
hafva hvad vi sakna, nemligen en lifskraftig och duglig képmans-
kiar, som genom resor och noggranna studier forskaffar sig insigt
om dylik handel. Och de hafva vidare sokt sddana politiska férbin-
delser, som erfordras for att icke blottstilla en liten nations underséte
i dessa halfbarbariska trakter. Hiraf synes aterigen, huru komplicerade
dessa saker #dro; om den danska-ostasiatiska linien kommer att béra
sig, torde detta bero pa att den endast dr ett komplement till andra
merkantila stortartade foretag i Siam och Kina, si att linien icke i och
for sig behofver bira alla dermed foérenade utgifrer.

Skola derfor strifvandena gé i den rigtningen, att vi skola syssel-
sitta oss i mycket afligsna ldnder, s borde sporsmaélet behandlas salunda:

Latom oss med all kraft strifva efter att skaffa oss handel med
dessa ldnder och afsiittning derstides af véira produkter; latom oss
derfor genom utsindande af skickliga, tekniskt bildade personer under-
soka mojligheten deraf — icke genom oerfarna handelsstipendiater —
och latom oss derefter slutligen, sedan handeln visat sig uppblomstrande,
sysselsitta oss med frigan om inrittandet af egna linier.

I den ordningen anser jag, att komitén bort behandla ifriga-
varande sporsmal, och det ér derfér jag hyst si stora betinkligheter
vid saken i friga, att jag ansett mig bora dersfver uttala sirskild mening.

Di emellertid fragan blifvit s& mycket ventilerad i pressen och
man och man emellan — dock utan féregdende undersékning — och
di den synts for manga vara si tilltalande, dr det sd mycket mer ange-
liget att grundligt utreda densamma. Jag har derfor deltagit 1 ut-
arbetandet at kostnadsuppgifter for uppréttandet af dylika linier, och
fastin som regel kalkylerade utgifter i hogst visentlig man understiga
blifvande verkliga, si anser jag dock, att de af komitén framlagda
siffrorna, i hvilkas utarbetande jag som sagdt deltagit, 4ro s& nidra de



Motioner i Andra Kammaren, N.o 94, 11

verkliga, att p4 dem kan grundas en férestillning om utgiftesidan. Hvad
betriffar inkomstsidan, har jag deremot stora betdnkligheter. Forst och
frimst ma det vil icke kunna sigas vara af behofvet pakalladt att
uppritta en linie, ndr man i kalkylen maiste taga sin tillflygt till de
inkomster, som kunna uppkomma genom inlastande af varor i ett pa
viigen belédget handelscentrum. Visserligen kan hidremot invéindas, att
afsittningen till Ostasien och La Plata icke varit stor, derfor att direkta
linier icke funnits. Varorna kunde hafva befordrats 6fver Hamburg,
Antwerpen eller nigon engelsk hamnstad och redovisats i statistiken
sasom export till dessa linder. Men &fven om statistiken (se tabell 4
till bihang 4 af Sveriges utrikes handel), utvisande & sidan 107 endast
en varuomsittning till dessa ldnder for 1898 af 476,925 respektive
720,837 kronor, icke skulle angifva all omséttning, sa dr dock antagligt,
att de verkliga siffrorna dro ovisentligt hogre. Jag fér min del ser o]
heller niagon utsigt till att detta i ndgon visentlig man skall for-
andra sig.

Jag kan emellertid icke neka till att det &r ganska motbjudande
att behofva opponera sig mot planer pi dylika foretag, hvilka otvifvel-
aktigt skola dtminstone tills vidare uppfylla méngen med stolthet och
komma de fosterlindska kiinslorna att svalla. Men jag kan icke undgi
att taga i betraktande, huru beténkligt det skulle gestalta sig den dag,
di vi blefve tvungna att ligga upp eller forsilja dessa fartyg och da
vi skulle se de en ging sd stora forhoppningarna grusade; och detta
kommer att ske, om vi nu eller under de niirmaste aren anordna dylika
forbindelser. Om deremot de nodvindiga forutsdttningatna, nemligen
en utvecklad handel och kinnedom om dessa linder, skulle komma att
blifva till finnandes, d4, men forst da, skall jag blifva den ifrigaste for-
kimpen for inrittandet af behofliga kommunikationer. Jag skall der-
jemte visa, att vi kunna komma derhdn utan att 16pa de risker, som
ett for tidigt inrittande af storartade anordningar skulle hafva till foljd.
Om t. ex. en ny grufva borjar bearbetas i niirheten af Gellivare-banan,
torde det icke ifrigasittas att anligga en ny jernvig ner till hafvet,
utan man transportcrar den brutna malmen férmedelst en bibana till
hufvudbanan, dtminstone si linge som trafiken pé denna icke #r storre,
in att godsmingden kan framforas. Pa samma sitt har jag tinkt mig,
att det vore naturligare att till redan befintliga stora strikvigar for
handeln frin Tyskland, Belgien, England och till och med Danmark
inritta goda forbindelser. De 4 dessa linier trafikerande stora dngarne
hafva endast sillan fylda lastrum, dtminstone icke pa utgiende, och
kunna derfér lemna godt tillfille for befordran af vara industriartiklar.
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De varor deremot, som beriknats foér hemresan, iro alla af sidan natur,
att de billigare kunna befordras genom angfartyg i allmén fraktfart
eller genom segelfartyg, &n genom dyrbara subventionerade linier.
Hiremot har man hufvudsakligast endast haft en inviindning, nemligen
att varorna vid omlastningen kunna taga skada. D4 emellertid det
hufvudsakligaste exportgodset bestir af jern- och stalvaror, och da det
icke torde kunna bestridas, att man genom sirskilda &tgirder, sisom
en sirskild agents anstillande och ett magasins upprittande for varornas
forvarande pd omlastningsorten, fér ett jemférelsevis ringa belopp
skulle kunna f4 denna oligenhet utjemnad, s torde inneborden af denna
invindning icke hafva nigon birvidd.

Jemfér man derjemte pd si sitt uppkomna kostnader — lat vara,
att dessa skulle uppgéd till 1, 2 eller 3 kronor per ton af exporteradt
gods, eller siledes hogst 12,000 kronor — med beloppet af det stats-
understod, som enligt utrdkningen behéfde vara 810,628 kronor, och
dervid vill erkdnna, att den nyss ndmnda oligenheten af omlastningen
skulle kunna vara afhjelpt genom att triffa férbattrade anordningar vid
omlastningen, si férefaller det, som om denna sisom visentlig fram-
héllna oligenhet icke fordrade allt for stort afseende.

Ungefir samma férhallande gor sig gillande med alla de i komité-
forslaget ifrigasatta linierna.

Det ar gifvet, att man vid upprittandet af dylika linier sirskildt
anser som tungt viagande skidl dem, som adagaligga att var export
deraf skulle kunna draga nytta. Men underséka vi di den mingd
gods, som i kalkylerna beriknats kunna exporteras frin Sverige, s& fram-
gér, att

till Syd-Amerika skulle exporteras. .. . . 8,000 ton
till New-York ... ... ... . ... 5,400 ,,
pé4 den Ostasiatiska linien ............. .. . 4000 ,,

Sammanstillas nu dessa siffror med de subventionsbelopp, som
staten behofde vidkdnnas for att fa till stind en dylik export pa det
foreslagna sittet, eller respektive:

for Syd-Amerikanska linien .. ........ .. .. kronor 769,200,
» New-York-linien ... .. ... ... , = 436,861,
5 Ostasiatiska linien ... e 9y 810,628,
s& visar sig, att kostnaden fér hvarje ton exporteradt gods blir
for Sydamerikanska linien ....... .. kronor 96: 15 per ton
» New-York-linien . ... ... .. yw  80:90 ,,

» Ostasiatiska linien ... ... , 202:65 , ,,
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Orimligheten af dessa siffror har jag for min del svart att for-
mildra, d4 inga sidana omstindigheter foreligga, som jag ofvan anfort
béra inverka och hafva inverkat for andra linder, nemligen antingen
koloni-intressen eller speciella handelsintessen.

Med afsigt lemnar jag i detta sammanhang alldeles ur rdkningen
hvad som blifvit anfordt alternativt rérande en linie till Finland, emedan
forutsdttningen fér den af komitén antydda linien Gefle—Réfs6, nem-
ligen en jernvig emellan Bjérneborg och dess hamnplats Réfso, dnnu
icke forefinnes.

Deremot o6fvergar jag nu till behandlingen af forslag till att sam-
manbinda det svenska och det ryska jernvigsnitet genom en angbats-
linie Stockholm—Reval.

Fasthallande min bestimda grundsats vid dylika liniers inrédttande,
att deras vigtigaste dndamal dr att sammanknyta jernvigslinierna inom
tvenne genom hafvet atskilda linder, anser jag sisom oafvisligt, att det
nirmasie afstindet skall viljas. Hérutinnan delar jag siledes fullkom-
ligt jernkontorets, exportforeningens och de konsulers mening, som
yttrat sig i frigan.

Mot min hér nyss uttalade asigt, att en dylik forbindelse skulle
verka som en »jernvig ofver hafvet» och att samma anknytningspunkter
blifva anvidnda hela aret om, borde ingen allvarlig invindning kunna
goras. Det ér forst genom en langt drifven regelbundenhet, som for-
bindelsen 6fver sjon kan med afseende pé transportviirde blifva likstild
med forbindelsen pid land. Det fir derjemte icke férglommas, huru
vigtigt vid kommunikationer i allménhet det &r, fér deras tillvaro, att
deras tidtabeller spridas bland allmédnbeten i s& vidstrickta kretsar som
mojligt. Ingen ovisshet fir forefinnas om en linies tillvaro och om
turernas regelbundenhet. I motsatt fall har linien fér handelsverlden
icke det virde och kan icke parikna den alltjemt fortgdende 6kning af
trafik, som eljest erfarenheten ddagaligger kan komma en god kom-
munikationsled till del.

andra sidan mdiste ocksid tagas i betraktande det storre eller
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mindre intresse for forbindelsen, som skulle kunna pardknas frin de
jernvigsférvaltningar, med hvilka f{6rbindelsen skulle std i samtrafik.
P4 den svenska sidan ir ju icke ifrdgasatt nigon annan punkt dn
Stockholm annat #n for det fall, att isen skulle ligga hinder i vigen.
Men pi ryska sidan skulle batarna, enligt komiténs uttalande, 4n gé
till Reval och én till S:t Petersburg. Under dylika forhallanden torde
icke kunna paridknas sd fordelaktigt samtrafiksaftal med den ryska jern-
vagsforvaltning, som dirigerar banorna, som hafva Reval till slutpunkt.
Dessa skulle utan tvifvel anse sig forhindrade att uppgora aftal om
samtrafik, synnerligast till eller fran det inre af Ryssland, dd bestimda
grunder for godsdirigeringen icke kunde faststillas. Afven bor tagas i
betraktande, att om de ryska banorna kunde pirikna inkomst af gods-
trafiken emellan Reval och det inre af Ryssland under hela aret, sé
blefve deras intresse for forbindelsen utan tvifvel stérre, dn om férbin-
delsen finge mera tempordr natur. Och det adagaligger utan tvifvel
mycket storre allvar i uppsatet att skapa goda kommunikationer emellan
linderna, om man framkommer med férslag till forbindelser med full-
stindig regelbundenhet och tita turer &n med sddant, som har smak af
hugskott och allt fér mycket paminner om tillvigagdendet, d& linien
Vestervik—Libau upprittades.

Da 1 yttrandet foreslagits, att Libau eller Windau borde ifriga-
komma, tilliter jag mig bemiirka, att savil till Libau som Riga daunska
linier dro inrdttade, hvadan vi genom att anvinda nagon af dessa ham-
nar till ofverfartsort skulle komma i kollision med den danska handeln.
D4 detta icke dr fallet med Reval, torde denna omstindighet dfven bora
tala till formén for Reval, hvilket samhille under dylika foérhallanden
skulle f4 intresse af handeln p& Sverige.

Reval har 85,000 invénare, dr férbundet med S:t Petersburg och
det inre af Ryssland med en jernvig af utmirkt beskaffenhet. Emellan
Reval och S:t Petersburg gi tre genomgaende persontig dagligen i
hvardera rigtningen. Af dessa &r ett nattig forsedt med goda sof-
vagnar. Vid stationen Gatschina, cirka 45 kilometer soder om S:t
Petersburg & Petersburg—Revalbanan, utgédr en grenbana till den stora
hufvudstrickan Petersburg—Moskwa. Varor, som skola till det inre af
Ryssland, behofva sialedes aldrig passera genom S:t Petersburg, utan
kunna befordras direkt till sina respektive destinationsorter.

Hamnanldggningarna i Reval hafva, enligt hvad jag inhemtat af
de nyaste kartorna, blifvit fullbordade och éro af modernaste beskaffen-
het med skjul fér varuuppliggning samt ordentlig tillgdng pa& hamn-
spadr. Hamnen dr frén sjon fullstindigt skyddad af trenne vagbrytare,
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hvilket &r nodvindigt, emedan den ligger pd 6ppna kusten. Harigenom
torde den vintertiden vara temligen tillgéinglig, emedan sjohifningen
minskar oldgenheterna med isens sammanfrysande. Att emellertid ham-
nen vintertiden ofta dr besvirad af is, torde icke vara tvifvel under-
kastadt. Hamnen har emellertid sedan flere 4r egt en isbrytare af be-
tydliga dimensioner.

Viglingden emellan Stockholm och Reval &r cirka 350 kilometer
eller omkring 200 latitudminuter. Denna vigstricka bor med en 12
knops bat kunna tillryggaliggas pad 18 timmar, hvadan firden emellan
Stockholm och Petersburg via Reval pr bat och pr bana borde kunna
forsiggd pi 30 timmar, hvari inberiknas ett uppehdll af tvd timmar i
Reval, behofligt for tullbehandling samt for eventuel forseming. Pa
grund af denna visentliga férkortning i fartid emellan Stockholm och
S:t Petersburg, borde kunna pariknas &tminstone sommartiden en icke
oafsevird passageraretrafik. Afven fér posten borde betydande fordelar
uppstd. Om passageraretrafiken kunde dock denna linie icke med fram-
ging konkurrera med de finska linierna, emedan dessa till stor del ga
inomskdrs. Jag anser emellertid, att linien har si pass stor betydelse
afven for passageraretrafiken, att bitarne bora forses med passagerare-
inredning, ty oafsedt den betydande tidsvinsten och att tAgférbindelserna
emellan Reval och S:t Petersburg édro vida ofverligsna dem emellan
Hangs och S:t Petersburg, bér priset via Reval kunna stillas mycket
billigare 4n via Hangd.

For godstrafiken #r deremot den ifrdgavarande linien af allra
storsta betydelse. Af komitébetinkandet framgér, att varuomséttningen
med Ryssland alltfér ldngsamt stigit under de sista 25 aren. Alla synas
derjemte vara eniga derom, att Ryssland borde vara det vigtigaste
afsittningsomriddet foér vira produkter, hvartill bor liggas, att billigt

ris i Ostersjoprovinserna & lifsfornédenheter, sirskildt & kott, skulle
for Stockholm bereda stora fordelar. Detta bestyrkes af den icke oafse-
virda fordel, som linierna cmellan Ostersjoprovinserna och Képenhamn
bereda for den danska smérexporten pd si sitt, att danskarne derifrin
forskaffa sig billigt smoér for konsumtion i deras land, och blifva de
derigenom 1 stind att exportera nistan allt det smor de kunna produ-
cera. Manne ej nedgingen i smérexporten derigenom skulle himmas?
Nedgingen 1 var export har ju ansetts hirréra af 6kad konsumtion
inom landet. Och vore det ej for landet en affir att kunna importera
ett prisbilligt smor for att samtidigt vara 1 stind att 6ka den expor-
terade (vantiteten, hvilken pd den engelska marknaden betingar visent-
ligen hogre pris?
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Férutsittningarna fér att forbindelsen skall kunna vara gagnelig
for varuutbytet fordra emellertid icke allenast regelbundenhet, utan éfven
tillriickligt tdta turer. Jag #r derfor icke beliten med komiténs utta-
lande, att turer borde anordnas »minst en géng i veckan», och jag &r
vidare icke beliten med att komitén approximativt anslagit linien hafva
ett virde fér handeln af 75,000 kronor. D4 komitén icke grundat sin
asigt om beloppet pi framlagda berikningar, skall jag derfor i det
foljande soka utreda hvad den kostar och dess betydelse.

De siffror, som for en sammanstillning behofva anviindas, kunna
med afseende pa utgifternas belopp nigot s nir noggrant angifvas.
Inkomsterna deremot dro vida svarare att berikna, men tilldter jag mig
dervid erinra, att de trafikberikningar, som uppgjorts for jernvigarne,
1 allminhet visat sig ofverstiga forhoppningarna. Jag tillskrifver
detta uteslutande en kommunikationslinies regelbundenhet och anser,
att en fullt regelbunden batlinie med tita turer bor med afseende pi
trafikens tillvixt kunna anses lyda samma lagar, som gilla for jern-
vigarne. Saknas regelbundenheten eller #ro turerna icke tillrickligt
tita och om samtrafiksaftal med jernviigarne skulle saknas, bortfaller
naturligtvis dfven rittigheten att rikna med nyss angifna forutsittningar.

Jag skall nu forst uppgéra kalkyler 6fver utgifterna for tvenne
batar med en tur i hvardera rigtningen och derefter utvisa, hvad kost-
naden uppgar till for att erhilla 4 turer i veckan i hvardera rigtningen.

Skall en tur i veckan inrittas i hvardera rigtningen, kan detta
utan ringaste anstringning utféras af en bat. Den andra baten kommer
da att ligga i reserv.

Forutsitiningar:

Tvenne dngare, hvaraf den ena fullgér en tur i veckan i hvardera
rigtningen, distans 200 latitud-minuter, beriknad fartid 18 timmar,
fartygens kostnad cirka 350,000 kronor hvartdera, maskinkraft 900 indi-
kerade histkrafter. Befrielse frin alla afgifter till stater, kommuner
eller hamnar.

Utgifter:
Hyror:
1 befilhafvare .. ... ....... .. kronor 5,000
1 styrman ... L., 1,800
2 styrmén a 1,200 ... s 2,400

Transport kronor 9,200
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Transport kronor 9,200

1 maskinist ... oo oo, » 2,600
2 maskinister & 1,500 ... » 3,000
6 eldare & 720 ... ..., 5y 4320
6 dacksgastar & 720 ... 5 4,320
2 stidderskor & 300 . ... ” 600
samt pd reservbaten:
1 befdlhafvare ... .. 5 5,000
1 maskinist ..o, » 2,500
2 eldare & 720 oot v ey 1,440
2 dacksgastar a 720 ... » 1,440
1 stiderska & 300 ... ” 300
Ofrig besittning & reservbiten, di denna skall

tjenstgora, anskaffas for tillfillet eller lanas
fran hufvudbéten.

Kosthdll :
for 28 man & 1,25 per man per dag ...............
Kol:
a 0,8 kilogram per ind. hkr —
13/, ton per resa ... . 1,404 ton

vinschar, virmeledning och kék . 296 ,,
Summa 1,700 ton & 22

Diverse i maskin:
15 procent af kolkostnaden ...

Diverse pd ddck:
trossar, rengéring, ishackning ete. .. ... ...

Arbetspengar:
beriknade efter 100 ton for hvarje resa: 10,400
ton & 1 krona in och 1 krona ut e s
TVGEE . oo e e e e e s
Reparationer och haveri ...
Diverse .. ..
Assurans: T procent & 350. OOO kronor + 2 procent for
reservbaten & 350, OOO kronor . T
Annmonsering . ... A BoOELT oD e Ot e DA T3 b = 2
Afskrifning 7 procent . ...

kronor

”

7

kronor

17

34,620

12,775

37,400

5,610

5,000

20,800
1,000
5,000
5,000

31,500
8,000
49,000

I‘ransport “kronor 2] 215, 705
Bih. tilt Riksd. Frot. 1901. 1 Saml. 2 Afd. 2 Band. 29 Hifl.

3
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Transport kronmor 215,705
Administration och kontor:

styrelse ... cirevireiiseisneee. KrODOT 8,000

2 tjenstemédn A 2 000 oo o yw 4,000

trycksaker ... e y 3,000 ” 15,000
Doclmmg och mdlning:

2 ganger A B0 o e ” 1,600
Underhall ... e et e et ¢ e+ e gy 10,000

Omkostnader for reservbaten
bemanning, kosthéll m. m., d4 den tages 1 ansprék . 10,000
5 procent rdnta & 700,000 . . .. .. .. ” 35, ,000

Summa kronor 287,305.

Forutsattningar:

Tre dngare, hvaraf 2 fullgdra 4 twrer i veckan i hvardera rigtningen
och en ligger i reserv. I ofrigt lika med féregiende.

Utgifter:
Hyror:
2 befilhafvare & 5,000 ............... kronor 10,000
3 styrmén a 1,800 ... ... ” 5,400
4 styrmén a 1,200 ... ... ” 4,800
2 maskinister & 2,500 ....... ... ” 5,000
4 maskinister & 1,500 ... ” 6,000
14 eldare & 720 ... » 10,080
14 décksgastar & 720 ... » 10,080
4 stiderskor & 300 ... ... ” 1,200

samt p& reservbaten:
Som befilhafvare antages en 1l:ste
styrman kunna tjenstgora.

1 maskinist ... ..o ’ 2,500
2 eldare & 720 ..., ” 1,440
2 dicksgastar & 720 ... .. ” 1,440
1 stiaderska ..., ” 300 kronor 58,240

Transport kronor 58,240
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Transport kronor 58,240
Kosthdll:
for 53 man 3 1,25 per man och dag ... 3 24,200

Kol:
a 0,8 kilogram per ind. hkr. —
13 /s ton per resa .. ... 5,616 ton
for vinschar, varmelednmg och kok 1, 184 ”

Summa 6,800 ton a 22 5 149,600

Diverse i maskin:

15 procent af kolatgéngen ... rvapensnensananseiheacnes » 22,440
Diverse pd ddck:

trossar, rengdring, ishackning ete. ... ... ’ 15,000
Arbetspengar:

D4 4 turer i veckan i hvardera rigtningen full-
goras, torde kunna péiriknas, att godsqvantiteten
temligen snart ékas. Den upptages 1 kalkylen
derfor till det dubbla mot d& allenast 1 tur i
veckan utfores, eller 20,800 ton & 1 krona in

och 1 krona ut ... ..o ” 41,600
Twdtt . ” 2,500
Repamtwner 0CR QS e ooees eeessseessseeesees oo i o ” 15,000
Diverse .. O U SR ” 15,000
Assurans:

7 procent 4 700,000 + 2 procent & 350,000........ ’ 56,000
Annonser ........... ’ 8,000
Afskmfmng 7 procent ” 73,500
Administration och kontor:

styrelse ... civiiiviieeeeen. kroODOT 8,000 ”

2 tJensteman 2 2000 I S 5 4,000 ”

trycksaker .. ... 5 3,000 " 15,000
Dockning och mdlning :

3 ganger & 800 ... s . ’ 2,400
Underhdll . ... ’ 15,000

Omkostnader for reservbaten
bemanning, kosthdll m. m., di den tages i ansprak ’ 10,000
5 procent rinta & 1,050, OOO . ’ 52 500
Summa kronor 575,980.
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Héraf framgér, att kostnaderna for 4 turer i veckan i hvardera
rigtningen  endast wppgd till dubbla kostnaden for endast en tur i veckan.
Det torde derfor vara vil virdt att 6fverviga, huruvida icke af hinsyn,
som jag forut anfért, det vore skil att taga steget fullt ut och skapa
en ordentlig linie, som tillfredsstiller alla berittigade kraf och som
verkligen kan gagna handeln. Med fyra turer i veckan ernar man hvad
som &syftats. Med en tur i veckan icke.

Innan jag ofvergdr till beridkningen af inkomsterna, tilliter jag
mig ytterligare pivisa nodvindigheten af att i alla afseenden lita en
dylik férbindelse funktionera sdsom en »jernviig ofver hafvety.

Det ir forst di alla kraf p4 en ldtt varutransport dro fylda, som
en forbindelse kan vara till gagn fér handeln. Bort derfér med allt
sddant, som har namn af sirskilda ombud fér varutransporter emellan
jernvig och &ngbit, magasinering eller kommissiondrer. Intet af allt
detta far adraga varuafsindarne besvir eller kostnader. Linien méste
for att fylla sitt 4ndamil ingd sisom en link i samtrafik emellan de
svenska och de ryska jernvigarne. Nagon sidan med direkt berikning
af distanserna pa ena eller andra sidan lagd till grund torde emellertid
icke kunna upprittas, utan méste, likasom nu skett emellan Sverige och
Tyskland, en skdrningspunkt forliggas emellan de olika kommunikations-
systemen, derfoér att taxorna dro uppgjorda pé sd olika grunder.

Detta dr ej heller frimmande fér Ryssland, hvarest redan sedan
ménga ir for godstrafik mellan vissa stérre handelsplatser, sdsom London
(Hull, Newecastle), Liverpool (Manchester), Antwerpen (Hamburg), Liibeck
(Stettin, Kjobenhavn), Bordeaux, Amsterdam (Bremen), Rotterdam, Havre,
Leith, Grangemouth (och &6friga skotska hamnar), spanska hamnarna
samt frén Hamburg via Libeck inclusive jernvigsfrakten mellan Ham-
burg, Liibeck och de ryska C)stersjéhamnarne, S:t Petersburg, Reval, Riga
och Libau, giller en sirskild godstariff, upprittad mellan de ryska stats-
banorna och frimmande 4ngbétsrederier, trafikerande ofvannimnda platser
med regelbundna turer. Dessa bestdimmelser #ro sammanférda i ett
stort tabellverk, kalladt: »Tarif fiir die Beforderung von Frachigitern in
dem Nordisch-Ueberseeischen internationalen Verkehr». Dess sista upplaga
ar af den 20 juli 1899.

I detta for oss hogst intressanta tariffarbete dro de genomgaende
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frakterna hela transportstrickan frdn den utlindska hamnplatsen till
destinationsorten i Ryssland bildade silunda:

a) af sjofrakten frdn den utlindska hamnplatsen till nigon af ofvan
angifna ryska hamnar;

b) af kostnaderna for iakttagande af transitoformaliteterna i den
ryska handeln, hvilka innefatta afgifterna till kommunen, (Artellgebiihren),
arbetspengar och tullkostnaderna ete. (Platzkosten);

¢) af jernviigsfrakten frdn ryska hamnplatsen till bestdmmelse-
orten, och

d) af omkostnader vid de ryska banorna, bestdende af in- och
utlastning, stationskostnader dfvensom i 6frigt forekommande samtrafiks-
afgifter. Frin dessa sistnimnda #dro forsindelserna till S:t Petersburg
via Reval befriade.

Dessa kommunikationslinier #ro siledes, efter hvad som framgér
af de ganska omfattande bestimmelserna i forendmnda tariff, att anse
sisom synnerligen vilordnade. Det faller dock i égonen, att intet af
denna organisation blifvit till nytta for handeln pa Sverige.

Skirningspunkten bér i foérevarande fall forliggas till Reval, och
dngbatslinien ingd i den svenska samtrafiken, 4tminstone med det genom-
giende godset, och siledes beriknas sisom en svensk jernvégslinie 1
denna. Med en dylik anordning torde icke afsevirda svérigheter bora
uppstd for afrikning och kontroll, emedan detta kan ega rum vid statens
jernvigars kontrollkontor. Mojligen behofde en i ryska kunnig person
der anstillas.

For att under forsta tiden tillse, att allt gar i sin ordning vid
behandlingen af godset i Reval, anser jag det kunde vara af nytta att
uppritta ett sirskildt kontor derstéides, hvilket derjemte skulle ombesorja
den behofliga korrespondensen, reklamationer etc. Detta kontor blefve
salunda den yttersta stationen 1 vért jernvigsnit i rigtning at Ryssland.

Med afseende pa fraktkostnaden torde statens jernvigstaxa liggas
till grund, och strickan Stockholm—Reval skulle ing4d med en beriknad
viaglingd af 200 kilometer (i stillet for den verkliga 350 kilometer).
Med antagande af en medelsiffra af 5 ore per tonkilometer, skulle sé-
ledes medelkostnaden for en ton transporteradt gods utgéra 10 kromor.
D4 medelkostnaden pi strickan Reval—S:t Petersburg, enligt hvad jag
inhemtat, torde kunna uppskattas till 9 kronor, blefve sammanlagda
medelkostnaden fér 1 ton omkring 19 kronor, hvilket dr visentligt
billigare &n hvad som foér niirvarande fordras for transport via de finska
linierna.

Med stéd hiraf torde féljande inkomstberdkning kunna anstéllas.
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Under férutsittning af en tur i veckan i hvardera rigtningen:

Gods:
10,400 ton & 10 kronor pr tom ... kronor 104,000
Passagerare:

Under 8 veckor, 60 stycken pr resa 480
Under 44 veckor, 20 stycken pr resa 880

Summa 1,360 & 21 , 28,560
Summa kronor 132,560

Under forutsittning af £ fwrer i veckan i hvardera rigtningen

arligen:
Gods:

20,800 ton & 10 kromor pr tom .. .................. kronor 208,000
Passagerare:

2,720 stycken & 21 ... ... ’ 57,120

Summa kronor 265,120

Sammanstéillas dessa inkomstsiffror med de beriknade utgifterna,

uppstar:
med en tur i veckan en brist af ... kronor 154,745
och med 4 turer i veckan en brist af ... ... » 310,860,

hvaraf framgér, att 75,000 kronor dro otillriickliga sivil i ena som i
andra fallet,

Om man tager i betraktande virdet af férbindelserna, anordnade
pd det ena eller det andra sittet, torde man icke tveka vid valet af
hvilken man bor gifva foretridet.

Enligt 1898 4ars statistik uppgdr var export till Ryssland till
5,686,976 kronor, under det att samtidigt exporten till Finland uppgar
till 11,425,808 kronor.

De hogsta posterna i denna export &ro:

till Finland till Ryssland
Fisk oot e 551,218 kronor 922,441 kronor.
Maskiner och redskap .......... 2,478,853 318,463

*
Jern och &l .oooooorvrs 3101558 1) 1,287,072 ..
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Missproportionen &r pataglig. Den genomgar hela tabellen i
kongl. kommerskollegii berittelse och ddagaligger uppenbarligen, att
orsaken édr bristande kommunikationer.

Endast af artiklarne jern och stil expoirteras nu till Finland om-
kring 15,000 ton, d& af samma artiklar till Ryssland endast g& omkring
10,000 ton. Det synes derfér vara tillatligt att kunna antaga, att den
beriknade godsqvantiteten skall stegras, och synes det mig, att man
icke vore for djerf i sina kalkyler, om man antoge, att exporten till
Ryssland kunde stegras dtminstone till samma héjd som den till Finland.
I forbigdende torde vara af intresse att erinra, att Danmark, som i
egentlig mening icke #dr nagot industriland, dock exporterar till oss
for ett virde af 58,614,372 kronor.

Det vore derfér fran det allminnas sida vil anvinda 310,000

kronor, om dermed foranleddes en afsevird 6kning i exporten.
_ Huru stor del af hvarje million 6kad export, som skulle kunna
uppoffras for dndamalet, &r ej godt att angifva. Vore de inom landet
upprattade produktionsanordningarna si anlitade, att stegring i produk-
tionen skulle verka hdmmande i annat afseende, d4 kunde det vara
tvifvel underkastadt, huruvida strifvan efter 6kad export hade sitt be-
rattigande. Men d4 man under de senaste dren sirskildt slagit sig pa
ett utvecklande af industrien och foér dndamilet inréttat grunderna for
néringslifvet — tullagstiftningen —, sd synes mig konseqvensen fordra,
att man uppbjuder alla sina krafter att vinna afsdttning for de till-
verkade artiklarne. Sikert torde emellertid vara, att produktionsgrinsen
icke dr uppnadd.

De atgirder, som ésyftat exportens befrimjande, hafva inskrinkt
sig till s. k. handelsstipendiaters utsindande. Huru pass verksamt
det medlet dr, kan nog ej dnnu bedémas, men nidppeligen torde det
vara nog. Grundligare &tgdrder maste vidtagas, om vi ej skola ut-
sittas for de bedrofligaste 6fverraskningar med afseende pa var handels-
balans.

Det kan nog synas, att den af mig foreslagna atgdrden med
uppriattande af en kraftig forbindelse till Ryssland ér dyrbar. Men
tager man i betraktande de férdelar, som skulle beredas landet, om
exporten skulle stegras med &tskilliga millioner, 84 &r utgiften forsvin-
nande, hvarje 6re af dylik export betyder import af guld och férbattring
af handelsbalansen.

Dock, nir beslutet skall fattas hirom, m& man o6fverviga, om
mojligheten for afsittning af vara produkter till Ryssland finnes eller
icke. Foreligger den, och derom dro, efter hvad som synes af alla
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de inhemtade yttrandena, alla ense, d4 ma vi féretaga en kraftig och
val beriknad &tgird — ingen halfmesyr, af dem ha vi haft nog.
Alltsd, taga steget fullt eller ock — lata fragan falla!

For linien Stockholm—Reval borde gilla féljande bestimmelser,
om linien skall uppritthillas genom enskildt bolag:

a) att fartygen skola vara passagerareinredda;

b) att atminstone 2 af fartygen skola géra 12 knop och att
det tredje skall vara si starkt bygdt, att vinterresor dermed kunna
foretagas;

¢) att turerna mellan Stockholm och Reval skola vara fullt regel-
bundna. med 4 dubbelturer i veckan efter turlista, som af kongl.
jernvigsstyrelsen faststilles; skolande turernas antal minskas till en i
veckan under den tid af aret, d4 is hindrar;

d) att frakttariff skall faststdllas 1 6fverensstimmelse med statens
jernvigars taxa for 200 kilometer;

¢) att linien skall ingd i svenska samtrafiken, skolande upp-
rittandet af tariffer m. m. ombesorjas genom kongl. jernvigsstyrelsen;

f) att afkortning for uteblifven tur skall ega rum med ett belopp,
nir detta skett pd grund af naturhinder, som stir i proportion med
hela subventionsbeloppets férhallande till antalet turer, som under 4ret
ir att utfora, samt, om sddant skil icke foreligger, detta 6kadt med
en pligt af 100 kronor;

g) att kontrakt skall uppgéras for 10 &r;

h) att staten eger inlésningsritt under samma vilkor, som pliga
bestdmmas vid jernvigskoncessioner.

For att emellertid den ifrdgavarande linien i alla afseenden skall
fylla sitt dndamal &r oeftergifligt, att sdvil i Reval som i Stockholm
limpliga hamnanordningar utféras fér beqvim lastning och lossning.
I Reval synas dessa anordningar vara tillfredsstillande, under forut-
gittning af att &ngarne kunna blifva placerade i den ryska staten
tillhoriga delen af hamnen. I Stockholm deremot finnas fér niarvarande
inga limpliga anordningar, men torde sidana utan allt for stora kost-
nader kunna 4vigabringas i Stadsgirdens inre del. Derjemte bor tull-
bevakningen anordnas s, att intet hindrar fartygen frin att lossa och
lasta under bevakning hvilken tid pad dygnet som helst, beroende pé
de godsméngder, som #dro att transportera.
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Med stéd af hvad jag salunda anfort, fir jag hemstilla,

att Riksdagen for upprittande af en regelbunden
forbindelse emellan Stockholm och Reval métte anvisa
ett belopp att utgd for 10 ar med 310,000 kronor
drligen och under de vilkor, som Kongl. Maj:t profvar
erforderliga, borande linien stillas under kongl. jern-
vigsstyrelsens kontroll.

Om remiss till statsutskottet anhalles.

G. O. Wallenberg.

Bih. till Riksd. Prot. 1901. 1 Saml. 2 Afd 2 Band. 29 Hift. 4



