Statsutskottets Utldtande N:o 60. 1

N:o0 60.

Ank. ill Riksd. kansli den 24 april 1900, kl. 3 e. m.

Utldtande, i anledning af gjorda framstillningar om anslag dels
Jor undersskningar af mindre hamnar m. m., dels ock
for undersskningar af dtskilliga kanal- och segelleder m. m.
¢ mellersta Sverige. (R. A)

1:0.

Uti den ftill Riksdagen aflitna propositionen angiende statsverkets Under-

sokningar af

tillstind och behof har Kongl. Majit under sjette hufvudtiteln foreslagitoiniresemmar

Riksdagen att pi extra stat for dr 1901 anvisa ett anslag af 10,000 kronor
till wndersokningar af mindre hamnar och farleder afvensom till upp-
rattande af planer till anldggning eller ombyggnad af broar, di dylika
arbeten icke 4ro forenade med vigforetag.

For namnda andamdl har Riksdagen pi extra stat beviljat for hvart
af aren 1894-—1898 ett anslag af 5,000 kronor och for hvartdera af aren
1899 och 1900 10,000 kronor.

Utskottet, som emot Kongl. Maj:its forevarande framstallning icke haft
nagot att erinra, hemstiller,

att Riksdagen mi& pid extra stat for ar 1901 an-
visa ett anslag af 10,000 kronor till undersdokningar af
inindre hamnar och farleder afvensom till upprattande
af planer till anliggning eller ombyggnad af broar, di
dylika arbeten icke dro forenade med vigforetag.
Bil. till Riksd. 1'vol. 1900. 4 Saml. 1 Afd. 40 Hift. (N 60). 1

m. m.
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2:0.

Kongl. Majit har vidare i statsverkspropositionen foreslagit Riksdagen
att, till bestridande af kostnaderna for undersokning samt upprittande af
planer och kostnadsforslag dels for om- eller nybyggnud af Gita kanal,
Svea kanal mellan Mdlaren och Venern, Hjelmare kanal, segelleden genom
Milaren frdn Hjelmare kanals mynning till Stockholm samt Sodertelge och
Strimsholms kanaler, dels ock for reglering af vattenstdndet ¢ Venern, be-
vilja ett anslag af 173,000 kronor och deraf pd extra stat for ar 1901
anvisa ett belopp af 44,000 kronor.

| sammanhang harmed har utskottet haft att behandla en inom
Andra Kammaren af herr K. Almguist vackt motion (n:o 52), deruti fore-
slagits, att Riksdagen mitte besluta:

1) att i skrifvelse till Kongl. Maj:t anhalla, det ticktes Kongl. Maj:t
i sammanhang med den foreslagna undersokningen af ombyggnad af
segelleden genom Milaren lita verkstilla undersokning samt uppritta plan
och kostnadsforslag for en reglering af Malarens vattenstand i syfte att
halla vattnet i namnda sjo s& vidt mojligt i en konstant nivé, narmast
ofverensstammande med nuvarande medelvattenstind; samt

2) att for namnda andaméil bevilja ett anslag af 10,000 kronor.

Enligt hvad af det vid statsverkspropositionen fogade utdrag af stats-
radsprotokollet ofver civilirenden den 13 sistlidne januari inhemtas, har
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen i skrifvelse af den 17 november 1898
hos Kongl. Majt gjort framstallning om aflitande af proposition till Riks-
dagen om statsanslag till undersvkning af atskilliga kanal- och segelleder
i mellersta Sverige.

Dervid hade styrelsen till en borjan erinrat, hurusom styrelsen redan
i sitt den 15 juli 1895 till Kongl. Majit afgifna utlatande rorande .under-
sokning for ombyggnad af Trollhatte kanal varit i tillfalle framhalla, att,
sedan saval i de flesta kulturlinder som ock i Sverige ett storartadt
arbete p& jernvagarne tagit lindernas krafter i ansprak, det derunder
varit lika naturligt som nodvindigt, att arbetet pd vattenvigarnes for-
battring och utvidgning fitt afstanna. En bidragande orsak hartill hade
afven varit att soka i den allmanna opinionens intradda forandring fran
en ofverskattning till ett underskattande af vattenvigarnes betydelse i for-
hallande till jernvagarne och den ofverdrifna fruktan for en for de senare
farlig konkurrens emellan dessa béda samfirdsmedel. Efter jernvigs-
natens hufvudsakliga fullbordan hade emellertid numera de flesta lander
i Turopa sedan omkring 20 &r tillbaka lart sig inse felaktigheten i all-
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manhet af denna uppfattning och &tergitt med fornyadt intresse till ut-
vidgande af sina vattenvigar, pa hvilkas anlaggning exempelvis Tysklaud
och Frankrike under namnda tid utfort ett jittearbete for den inre sam-
fardseln. Erfarenheten hade nemligen gifvit vid handen, att dessa vatten-
leder utgjorde det kraftigaste medel sival att underlitta de egna narin-
garnas kamp mot den utlaindska konkurrensen som ats tillfora jernvigarne
okade godsmingder och nya godsslag.

Styrelsen hade devefter anfort, att den korta tid, som forflutit, sedan
detta utltande afgifvits, hade bevittnat en fortsatt liflig utveckling af de
inre farlederna inom flere af Europas linder samt en an lifligare verksam-
het for avagabringande af nsdiga undersokningar och utredningar rorande
ifragastilda kanal- och flodregleringsanlaggningar af allt storre dimen-
sioner.

Afven bland fackman och nirmast intresserade niringsidkare hade
fsigterna om nodvandigheten for ett land att underlitta icke blott den
yttre, utan afven den inve sjofarten, sisom bundstorvandt och komple-
ment till jernvigsniaten, vunnit alltmera stadga och utbredning och,
bland annat, gifvit sig uttryck pi de sista internationella sjofartskongres-
serna 1 sadana uttalanden som att det vore de stora fartygen, lam-
pade for fraktande af de storsta laddningarna ofver hafven och pé
de inre segellederna, hvilka utofvade det vasentligaste inflytandet pé
ett lands ekonomiska utveckling, att ofvervigten i detta hinseende vid
den internationella tiaflingskampen tillfolle de linder, som forskaffade
sig de basta anordningarna for sjofarten och de djupast in i lan-
det ledande maritima scgellederna, samt att fartygens storlek jemte ham-
narnes och segelledernas deraf framkallade djup under det sista half-
seklet utvecklats si hastigt, att de fartyg, som vid nybyggnad tillhort den
storsta forefintliga typen, inom kort tid befunnit sig endast bland de
medelstora, hvarfor det vore af vigt att oka de aldre segelledernas
métt och att vid ny- och ombyggnad deraf noga beakta dessa omstandig-
heter.

Afven om dessa uttalanden icke vore omedelbart tillimpliga pa sven-
ska forhallanden, sarskildt i afseende pa landets kanaler, som under en
del af aret tillfrose, voro de dock beaktansviarda dfven for vart land, hvil-
ket vore rikt pi vattendrag och sjoar af stor utstrickning, hvaraf tva be-
tecknades sasom innanhaf. Om man kunde infora sjdgiende fartyg till
deras strander och andra landets inre delar, skulle i minga hianseenden
uppvigas de oliagenheter, som vore en foljd af landets ogynsamma lage
pa sidan af verldshandelns strakvigar.

Insigten om den stora betydelsen af dylika samfardsmedel, sarskildt



4 Statsutskottets Utldtande N:o 60.

hvad anginge Venern, Vettern, Hjelmaren och Malaren, hade tidigt vunnit
insteg hos framstdende man redan under slutet af medeltiden. Det stora
verket borjade utforas under Vasakonungarne, om an likasom pa forsok,
men kunde ej med kraft fortsattas forr #n mot slutet af forra arhundra-
det och borjan af det innevarande, dock under si ogynsamma forhallan-
den, att det med kanaliseringen afsedda #ndamailet af transitofart och
fraktfart med sjogdende fartyg aldrig ens frén borjan uppnétts i foljd af
otillrackliga dimensioner pi slussar och kanaler, fartygens indrade matt i
foljd af &ngans anvandande m. m.

For att en ging uppna sistnamnda for hela riket si efterstrifvans-
virda och under manga sekler eftertraktade maél, erfordrades att ombygga
och utvidga de vigtigaste af de aldre kanalerna med tidsenliga dimensio-
ner och att bygga nya kanalleder.

Pi de senare tiderna hade afven i landet visat sig tecken till ett
vaknande intresse for utvecklandet i sagda syfte af landets vattenvigar,
och styrelsen vore forvissad, att den tid snart skulle intrida, d& man all-
mint skulle inse fordelen och nodvandigheten — till och med fran
Jernvigssynpunkt — att utstricka och forbattra vattenvigarne, bade de
helt konstgjorda och de naturliga, till fraktfart med sjogdende eller eljest
lampliga fartyg. Forst sedan detta genomforts, vore landets samfirdsmedel
nagorlunda likstilda med utlandets och i stand att underlatta en fram-
gangsrik taflan med dess produkter, synnerligast i fraga om rivaror samt
tungt och skrymmande gods, som utan vattenvigar icke kunde komma i
marknaden. Till dylikt gods vore jemval att hanfora jordbrukets oforad-
lade alster och dess behof af godslings- och jordblandningsmedel m. m.,
som icke tilde linga jernvigstransporter.

D& styrelsen med anledning haraf nu ansett tiden vara inne att hem-
stalla om atgdrder till forberedande af det afbrutna kanalarbetets #ter-
upptagande, di tiden dertill kunde finnas gyusam, syntes frigan hirom
icke med fog kunna anses sisom for tidigt vickt eller ssom ny. Léng
tid krifdes i alla handelser, ¢j si mycket for undersokningsarbetena som
icke mer for att lemna allmanheten tillfalle att profva forslagen och derom
bilda sig en bestimd tanke, hvarforutan si omfattande foretag icke kunde
genomforas.

Styrelsen hade ansett lampligt, att de afsedda undersokningsarbetena
omfattade, forutom nedan uppraknade befintliga kanaler, jemvil tva
foreslagna segelleder, nemligen den genom Milaren samt den mellan Hjel-
maren och Venern, hvilken tillamnade led benamnts Svea kanal och redan
forat undersokts. Ehuru icke af nutiden allmint kind, vore denna
kanalplan likval fortjent af att revideras och att det & nyo toges under
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omprofning, huruvida och pa hvilket satt den kunde och borde komma
till utforande med tidsenliga dimensioner. Styrelsen hade vidare ansett
sig  bora foresld, att forslagen uppgjordes alternativt med segeldjup af 4,
5 och 6 meter och ofriga matt dercfter afpassade, sisom blifvit bestamdt
for undersokningen at Trollhatte kanal for dess ombyggnad, med undantag
for Stromsholms kanal, som borde beraknas alternativt till 3 och 4
meters djup.

De  kanallinier, som enligt styrelsens &sigt borde underkastas under-
sokning, vore dels Gota kanal, deri inbegripet en alternativ linie mellan
Norsholm och Norrkoping, dels Hjelmare kanal jemte segelleden derifrin
till Stockholm genom Malaren, dels Sodertelge och Stromsholms kanaler,
hvartill skulle komma undersokning for reglering af vattenhdjden i sjon
Venern, sisom inverkande bade & Trollhitte saint 4 Svea och Gota kanaler,
samt Svea kanal frin Hjelmaren till Venern.

Langden a dessa segelleder utgjorde sarskildt for de bearbetade delarne
af kanalerna och sarskildt for de naturliga vattendragen:

Beaégf o Naturlig del léIn{geézn
Gota kanal R s e 86.220 103.499  189.719
alternativ deraf fran Norsholm till Norrkoping ... . 20.000 13.000 33.000
Svea kanal ... . .. U 33.650 84.350  118.000
Hjelmare kanal . . .. . i v AN e L R ¥.522 5D.608 64.130
segelled genom Milaren frin Hjelmare kanals myn-
ning till Stockholm .. . . 17.000 —— 17.000
| Sodertelge kanal .. ... . i FaniY 2.078 2.989 H.o67

lStr'dmsholms kanal ... . 14.369 86.096  100.465
| Summa km. 18l.ss3 ' 34bB.542 | 527.s381

Da kostnaden for dessa uundersskningar uppginge i medeltal till 300
kronor for kilometer for hela lingden af segelleden, skulle for de afsedda
nya kanalplanernas utarbetande ecrfordras en summa af i jemnadt tal
158,000 kronor, fordelad pd 4 ar, under hvilken tid arbetena borde kunna
fullbordas, hvartill komme foér utredningen rorande reglering af Venerns
vattenstand, hvaraf fosrenimnda kanalarbeten berodde, 15,000 kronor.

Enar flere af dessa kanaler tillhorde enskilda bolag, hvilka icke kunde
forvinta nigon sirskild fordel af kanalernas ombyeggnad, men tvirtom
mojligen komme att befara forluster deraf, och pa den grund icke torde
vara villiga att bidraga till undersokningen, si torde nigot bidrag fran
dessa bolag till undersokningarnas hekostande i allménhet icke vara att
parikna.
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Pi grund af hvad silunda anforts hade styrelsen hemstilt, att Kongl.
Maj:t tacktes af Riksdagen aska ett anslag at 173,000 kronor, deraf for
forsta aret af undersokningen 44,000 kronor, att stallas till Kongl. Maj:ts
disposition, for utforande af en statistisk och teknisk utredning jemte planer
och kostnadsforslag dels till om- eller nybyggnad af foljande segelleder,
nemligen: Gota kanal med en alternativ linie mellan Norsholm och Norr-
koping, Svea kanal, Hjelmare kanal, segelleden genom Malaren frin Hjelmare
kanals mynning till Stockholm samt Sodertelge och Stromsholms kanaler,
dels ock for reglering af vattenstindet i Venern.

I sammanhang hiirmed hade styrelsen foreslagit, att foljande vilkor
for statsanslagets utgfende skulle stadgas, nemligen: att planer och kost-
nadsforslag skulle uppriittas alternativt for ett segeldjup at 4, 5 och €
meter utom for Stromsholms kanal, hvars djup skulle bersknas alternativt
till 3 och 4 meter, samt att ofriga dimensioner a kanaler och slussar m. m.
skulle bestaminas i vanlig proportion till dessa djup och att utredningen
skulle stallas under ofverinseende af vig- och vattenbyganadsstyrelsen, som
egde forordna lamplig undersokningsforrittare och for denne utfarda in-
struktion.

Efter det Kongl. Maj:it genom remiss den 15 december 1898 anbefalt
kommerskollegium att, sedan Kongl. Majits befallningshafvande i de lan.
som berordes af ifrAgavarande forslag, blifvit horde, 1 arendet afgifva ut-
ldtande, hade kollegium i utldtande den 3 oktober 1899 meddelat, att
kollegium till dtlydnad haraf anmodar Kongl. Majits befallningshafvande i
Stockholms, Upsala, Stdermanlands, Ostergdtlands, Jonkopings, Elfsborgs,
Skaraborgs, Vermlands, Orebro, Vestmanlands och Kopparbergs lan atten
hvar inom sitt 1an lemna intresserade tillfalle att ofver forslaget, i hvad
lanet anginge, sig yttra samt att derefter med de yttranden, som kunde
varda afgifna, jemte eget utlitande i amnmet till kollegium inkomma, hvar-
jemte kollegium lemnnat tillfalle for direktionerna ofver Gota kanalverk,
ofver Sodertelge kanal- och slussverksbyggnad och for Stromsholms nya
kanalbolag, styrelsen dfver Hjelmare kanal- och slussverksaktiebolag samt
styrelsen for betryggande af sjofarten & Venern att afgifva yttranden ofver
vag- och vattenbyggnadsstyrelsens ifrdgavarande framstallning, samt att till
kollegium inkommit ej mindre utlitanden ofver forslaget af Kongl. Majits
samtlige ofvanbemalde befallningshafvande, dervid tillika sfverlemnats, af
Kongl. Majits befallningshafvande i Ostergotlands, Jonkopings, Skaraborgs
och Orebro lan skriftliga yttranden af atskilliga ortsmyndigheter, foreningar,
kommuner och enskilda personer samt af Kongl. Maj:ts befallningshafvande
i Elfsborgs och Vermlands lan protokoll, hillna vid sammantriden infor
dessa lansstyrelser med intresserade, an afven yttranden i arendet af direk-
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tionen for Stromsholms nya kanalbolag samt styrelsen for betryggande af
sjofarten a Venern.

Ofver hvad silunda forekommit hade kommerskollegium lemnat fol-
jande redogdrelse:

[ intet af de afgifna yttrandena hade mot forslaget om en sidan
utredning, som blifvit af vig- och vattenbyggnadsstyrelsen foreslagen,
gjorts nagon erinran, och i det ofvervigande flertalet af samma yttranden
hade den ifrigasatta utredningen lifligt forordats, hvarjemte kraftigt be-
tonats ej mindre det gagn, en om- och tillbyggnad till foreslaget
omfing af meranamnda kanalleder skulle medfora for landets handel
och industri, an afven de fordelar, sagda arbeten afvensom den ifrigasatta
vegleringen af Venerns vattenstind skulle for jordbruksniringen medfora
sarskildt genom forvandling af betydande strickor vattendrankt eller
vattensjuk jord till odlingsbar mark. 1 fraga om den foreslagna Svea
kanal hade frén de lan, som skulle deraf beroras, uttalats ett synnerligen
lifligt intresse for sagda kanalled —— for hvilken emellertid uti ett af de
tfrain QOrebro lin inkomna yttranden foreslagits delvis annan strackning,
an tidigare ifrigasatts — och enahanda intresse hade i samtliga fran
Ostergotlands lan inkomna yttranden gjort sig gillande betraffande den
foreslagna ombyggnaden af Gota kanal, dervid enhilligt forordats alterna-
tivet Norsholm—Norrkoping, hvarjemte i ett yttrande uttalats farhigor
for, att utan en sddan ombyggnad Norrkopings och hela Ostergotlands
handelsintressen skulle, derest Svea kanal komme till stind, blifva lidande.
Betraffande den foreslagna regleringen af Venerns vattenstand hade be-
tonats nodvandigheten deraf, att regleringen s& ordnades, att skada ¢ till-
skyndades vare sig jordegarnc eller ortens hamnanliggningar och sjofart.
Fran Ostergotlands och Jonkopings lan hade uttalats den Onskan, att, ut-
ofver ofvan ifrigasatta arbeten, wdtte vidtagas en reglering af Vetterns
vattenstind. Vissa betankligheter i friga om de foreslagna kanalarbetena
hade uttalats af Kongl. Majits befallningshafvande i Jonkopings lin och
hamudirektionen i Jonkoping i det hinseende, att pa vissa stillen svarig-
het mihanda skulle uppstd” att alltid hafva full tillging pa vatten till
slussningen i de stora slussar, som de foreslagna farlederna maste hafva,
hvilken omstandighet ock foranledt bemilda hamndirektion att ifrigasitta,
att, ifven om storre kanaler for oceandngare inrittades, de nuvarande
kanalerna dock skulle bibehéllas for de mindre fartygens battre fortkomst.
Slutligen hade i ett af Kongl. Majits befallningshafvande i Orebro lin
insimdt yttrande Hjelmarens och Qvismarens sjdsinkningsbolag, jemte
erinran, att bolaget hade sig dlagdt, bland ammat, att vid vissa Hjelmarens
hamnar halla vatinet vid bestamdt djup, framstalt det forbehall, att genom
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den foreslagna Svea kanal icke métte bolaget &laggas nya eller storre
skyldigheter, ej heller ansprak stallas pA vissa bolagets for angifna anda-
mal afsatta medel.

For egen del hade kommerskollegium anfort:

Lika med vig- och vattenbyggnadsstyrelsen ansage kollegium, att,
derest om- och nybyggnad af ifrigavarande kanalleder komme att verk-
stallas, 1 enlighet med hvad for Trollhatte kanal redan foreslagits, till
dimensioner, som dels medgéfve, dtminstone under storre delen af §ret,
direkt sjofartsforbindelse med utlandet utan den nu vanligen erforderliga
tidssdande omlastningen i kusthamn med deraf fsljande kostnader, dels
ock erbjode for jordbruksalster och andra mera skrymmande varuslag ett
billigare befordringssitt, 4n nu vanligen stode till buds, sidant maste for
Sveriges handel, industri och jordbruk medfsra synnerliga fordelar, bland
annat, genom beredandet 4t dessa niringsgrenar af en gynsammare stall-
ning gent emot den utlandska konkurrensen, in eljest vore maojligt. Val
maste si vidtomfattande foretag jemte den i samband dermed ifragasatta,
jemvil onskvirda regleringen af Venerns vattenstind medfora hogst be-
tydande svarigheter och kostnader, hvilka torde 6kas in mera deraf, att
de for #ndamailet nodiga arbetena & redan befintliga kanaler borde till
forekommande af allt for stora hinder for samfirdseln samt forlust for
saval kanalegare som tratikerande bedrifvas med storsta mojliga skynd-
samhet. Men dessa omstindigheter syntes kollegium gent emot ett for-
verkligande af det sd vigtiga onskemalet, att landet till industriens och
handelns framjande forsiges med utvidgade och forbattrade inre vatten-
viagar, ingalunda bora verka afhillande frin foretagandet af en under-
sokning i det syfte, hvarom nu vore friga. Deremot syntes det kollegium
vara af vigt, att i sammanhang med den ifrdgasatta undersokningen ro-
rande regleringen af Venerns vattenstdnd blefve utronta ej mindre djup-
forhdllandena i de hamnar, som af kanalerna jemte vattenstandsregleringen
bersrdes, an #fven de vilkor, pd hvilka dessa forhillanden i mén af hehof
kunde pa ett tillfredsstillande satt ordnas, helst som, enligt kollegii me-
ning, indamalet med den ifragasatta undersokningen eljest skulle i visent-
lig man forfelas.

Kollegium, som ej hade ndgot att erinra mot det i #rendet ifriga-
satta anslagsbelopp eller mot de for anslagets atnjutande foreslagna vilkor,
instaimde alltsa uti den af vag- och vattenbyggnadsstyrelsen i #rendet
gjorda hemstiallan om anslag af statsmedel for undersokning i angifna
hinseenden m. m. med den utstrickning i undersokningens omfattning,
som betriffande vissa hamnars djupforhillanden ofvan antydts, samt med
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beaktande, si vidt sig gora lite, jemvil af de under arendets behandling
fran skilda hall framstilda olika onskemal.

I anledning af de onskemil, som berorts saval 1 kommerskollegii
utlitande som ock i ndgra dervid fogade yttranden, hade statsridet och
chefen for civildepartementet begart nirmare upplysningar frin vag- och
vattenbyggnadsstyrelsen; och hade till svar dera uti afgifven promemoria
vederborande foredragande i styrelsen meddelat, bland annat, att styrelsen
i gin forberorda framstillning ¢j afsett undersskning af djupforhillandena
i de hamnar, som af kanalerna jemte regleringen af Venerns vattenstdnd
berordes, i vidare mén &n genom angifvande for de vigtigaste hamnarne
af de allminnaste hufvuddragen derfor; att, derest for sidant andamal
skulle uppgoras fullstandiga forslag, hvilket ansetts tillkomma vederborande
hamnforvaltningar, forhojning erfordrades i undersokningsanslaget med i
medeltal 1,500 kronor for hvarje hamu; att i sammanhang med under-
sokningen for ombyggnad af Trollhitte kanal utan statsmedel undersoktes
hamnarna vid Karlstad och Kristinehamn, vid Norselfvens och Byelfvens
utlopp samt vid Lidkoping, Amil, Riback och Honssiter; att, derest full-
standiga undersokningar skulle ske for flera hammar, dessa skulle kunna
inskrankas till de af kanalerna icke omedelbart berdrda hammnarna vid
Upsala, Enkoping, Vesteras, Stromsholm, Koping, Arboga, Strengnis,
Vadstena, Hastholmen, Jonkoping, Hjo, Askersund och Mariestad, under
hvilken forutsittning undersokningskostnaden komme att tkas med 20,000
kronor; samt att hvad i de angifna yttrandena anforts i allt vasentligt
fortjenade att heaktas vid undersokningen, dock med iakttagande, att
sittet for losningen af i yttrandena omformilda sporsmal blefve beroende
pa den mnoggrannare kannedom om forhdllandena, som genom undersok-
ningen vunnes.

Efter att hafva redogjort for hvad silunda i arendet forekommit har
foredragande departementschefen till statsrdsprotokollet yttrat foljande:

»Jag tilliter mig till en borjan erinra, att liders Kongl. Maj:t genom
nidigt bref den 27 juni 1896 anvisat ett belopp af 20,000 kronor att
anvindas, bland annat, till undersokning rorande segelled emellan Veners-
horg och Goteborg samt upprittande af kostnadsforslag for sadan segelled
med alternativa djup af 4, 5 och  meter samt med derefter afpassade
matt 8 kanal och slussar ifvensom till sidan undersokning rorande segelled
mellan Venershorg och Uddevalla, att med ledning deraf kunde beddmas,
huruvida en segelledl med denna strickning och med ofvan angifna alter-
nativa djup borde med fistadt afseende vid de svarigheter, som motte,

Bih, till Riksd, I'vot. 1900. 4 Saml. 1 Afd. 40 Hift. 2
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och de fordelar, som kunde beredas, blifva lika fordelaktiz som eller for-
delaktigare an leden till Goteborg.

Enligt mig meddelad upplysning lir denna undersdkning, i samman-
hang hvarmed flertalet af Venerns vigtigare hamnar, dock utan anlitande
af statsbidrag, undersokts, vara i det narmaste fullbordad. Det synes mig
derfor lampligt, att en undersskning nu verkstalles betriffande landets
ofriga mera betydande kanalleder for deras framtida om- eller nybyggnad
med tidsenliga dimensioner.

Myndigheterna hafva redan framhillit de inre vattenvigarnes nytta
for landet. Sverige 4r af naturen i flera afseenden synnerligen vil danadt
for anordnande af dylika transportleder, i frimsta rummet genom sina
ménga, delvis mycket stora sjoar men ock genom det stora antalet floder,
som dels iro dels kunna goras segelbara. Hirigenom blifva de konst-
gjorda delarne af kanallederna jemforelsevis korta. Af vig- och vatten-
byggnadsstyrelsens redogorelse synes, att af Gota kanals hela lingd mer
an 54 procent ar naturlig, icke bearbetad del. Vid Hjelmare kanal utgsr
den naturliga delen mer an 87 procent, vid Stromsholms kanal 86 procent,
vid den tillimnade Svea kanal mer &n 70 procent. For jemforelses skull
méd ock namnas, att vid Dalslands kanal den naturliga delen utgor omkring
95 procent af hela langden. Det fortjenar ock att beaktas, att till fsljd
af de af kanaler genomlupna sjoarnes vidstrackta ytor kanaltrafiken kommer
i omedelbar beréring med betydligt storre strandomraden an vid flodfart
eller ren kanalfart blifver forhdllandet. Man behofver hiarvid endast tinka
sig, hvilka stora strandomraden sattes i direkt forbindelse med hvarandra,
da kanal 8ppnades mellan Venern och Vettern. Man har raknat ut att
medan lingden 4 Sveriges samtliga kanalleder utgor omkring 1,740 kilo-
meter, hela det for kanaltrafiken tillgangliga strandomridet inom riket
uppgar till en laingd af mer #n 5,000 kilometer.

andra sidan fir man icke forbise, att hojdskilnaderna mellan de
genom kanaler forbundna sjoarne har i riket ofta &ro ganska betydliga,
sd att de svenska kanalerna miste vara forsedda med ett jemforelsevis
stort antal slussar. Gota kanal har silunda 58 slussar, och dess hogsta
punkt, sjon Viken, ligger 91 meter ofver hafvet; Stromsholms kanal
har 31 slussar for att stiga 100 meter ofver Malarens yta. Ett gynsamt
naturligt lage medfsr emellertid, att afven for de hogst belagna slussarne
tillricklig vattentillgdng for slussning kunnat utan svarighet beredas. Ur
trafikekonomisk synpunkt bor ock bemsrkas, hurusom den for sjelfva
transporten menliga hojdskilnaden i sin ordning gifver upphof till storre
och mindre vattenfall, hvilka mer och mer tagas i ansprak for industriella
andamil, sd att 1 kanalernas omedelbara nirhet allt storre trafikhehof uppsta.
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Det har blifvit framhaéllet, att dimensionerna a de svenska kanalerna
val kunnat vara nagorlunda tillfredsstillande vid de tider, di de bygg-
des, men att sedan dess sjofartsforhdllandena sa fullstindigt omdanats,
att dessa dimensioner numera #ro alldeles otillrackliga. Vattendjupet i
kanalerna ar for narvarande i Gota kanal 2,97 mcter, i Hjelmare kanal
2,08 meter®, 1 Stromsholms kanal 1,48 meter och i Sédertelge kanal 3,55
meter. I den man man pafordrar, att kanalerna skola kunna medfora
den formanen, att storre fartyg kunna deri framgs, si att omlastningar
ma kunna undvikas, motsvara de svenska kanalerna saledes icke ens de
mest ansprékslosa fordringar.

Att ingenting afsevirdt vidgjorts for att rida bot for denna olagenhet
har, sasom vig- och vattenbyggna(lsstyrelsen anmérker, uppenbarligen sin rot
deruti, att under de fyra, fem senaste artiondena det hufvudsakliga kommuni-
kationsintresset hir, liksom annorstides, rigtat sig pa jernvigsbyggnader.
Forst pi de senaste artiondena har man i frimmande lander bérjat upp-
mirksamma, att jernviigarne icke gdra kanalerna mindre behofliga, utan
att tvartom dessa bada samfirdsmedel omsesidigt forutsitta och’ kom-
plettera hvarandra samt — jemte det de naturllgtws omsevis berdfva
hvarandra trafik — 1 manga fall bereda hvarandra okade trafiktillfallen,
sasom exempelvis da utmed vattenvigarne uppstd industrier, hvilka for
sina ravaror anlita fartyg men pd jernviagarne forsinda sina fardiga
produkter. Varornas tyngd eller ock det mindre behofvet af skynd-
samhet vid forflyttningen haénvisar hela grupper af varor till kanal-
transport sasom den lampligaste. Sidant ar forhallandet med spannmal,
kol, ved, travaror, kalk, sten, malm och andra rivaror afvensom godsel-
amnen, torfstro o. d.

Betraffande forhidllandet mellan jernvagar och kanaler sasom transport-
medel torde det tillitas mig meddela nagra {8 uppgifter frin handlingarna
vorande undersokningen for det under nastlidna ar framlagda stora forslaget
till kanalanliggning mellan Rhen och Elbe. Det har beraknats, att under
de sista 20 aren resultatet af kanal- och flodfarten (Binnenschiffahrt) okats
fran 2,900 millioner tonkilometer till 7,500 millioner, alltsi med 159 procent,
under det att trafiken & jernvigarne dkats fran 10,900 till 26,500 millioner
tonkilometer eller med 143 procent. Af hela varuutbytet inom Tyskland
falla tér nirvarande omkring 78 procent pa jernvigarne och omkring 22
procent pa vattenvigarne.

Jag torde icke behofva betona, att det nu foreliggande forslaget icke
fir tillmatas storre omfattning #n det i sjelfva verket har. Det ar icke

*) (tenom feltryck har i det vid statsverkspropositionen fogade utdraget afl protokollet influtit annan
uppgift a vattendjupet i MHjelmare kanal.
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meningen att borja hvad man skulle kunna kalla en kanal-era i vart kom-
munikationsvisendes historia. Det ar endast afsigten att undersoka de
brister, som vidlida vart nuvarande kanalsystem, och att efterse, om vi
bora komplettera detta med forslagsvis en enda ny kanal.

Den forsta atgirden for igangsittandet af en dylik temporir dfver-
flyttning af kommunikationsarbetet iir emellertid att anordna en omfattande
undersokning ur trafikstatistisk och teknisk synpunkt af savil de bestiende
kanalforbindelserna som ock de ytterligare arbeten, som behofvas for att
komplettera och ytterligare utveckla vart inrikes sjotransportviisen och att
med stdd af en sddan undersokning uppritta en enhetlig plan for blif-
vande kanalarbeten. P& detta sitt synes man mig bist fullgora hvad
som kan fordras for att vara val rustad att paborja ett arbete af synner-
ligen stor nationel betydelse, d& tidpunkten derfér befinnes lamplig, och
savil erfarenheten fran utlandet som ock resultaten af de verkstilda-un-
dersdkningarna gifva vid handen, att de anslag, som da kunna beviljas,
skola komma landet till verklig nytta.

Undersokningen ar afsedd att omfatta, forutomn atskilliga befintliga
kanaler, en redan pa 1840-talet ifragasatt kanalanliggning mellan Hjel-
maren och Venern, den s. k. Svea kanal. For denna kanalanliggning,
om hvilken pa senare tider icke varit mycket tal, verkstildes pa enskild
bekostnad undersokning och upprittades plan, enligt hvilken kanalen, som
var afsedd att erhalla e't djup af 7 fot (2,08 meter), skulle utea fran Hjel-
maren vid Hjelmarsherg och derefter dragas parallelt med och pa nigot
afstind frin Svartdns sodra strand till Vintrosa samt derifran, delvis
foljande Svartin, till sjoarne Teen, Toften, Lilla och Stora Bjorken och
fram till Letelfven vid Degerfors. Derifrdn skulle kanalen tolja Letelfven
ned till sjopn Skagern och fran denna §jo i nirheten af Gullspdng dragas
fram till Venern vid Otterbiacken. Sedan undersdkningen fullbordats,
forckom forslag om kanalens anlaggning vid riksdagarne aren 1840—41
och 1841, men foranledde ¢j till nagon atgird i afseende & kanalens ut-
forande, hvarefter detta kanalforslag fitt hvila. Da fraga nu vackts
om undersdkning af landets fornamsta kanalleder, anser jag skil foreligea
att &terupptaga forslaget om anliggning af denna kanal, som, derest den-
samma 1 framtiden kommer till utfosrande, maste ega betydelse sisom for-
bindelselank nirmast mellan Hjelmaren och Milaren & ena, samt Venern
4 andra sidan, afvensomn derigenom att densamma kommer att bereda en
i nigon min forkortad sjoviig mellan Stockholm och Géteborg. Afven
synes intresset for denna kanalled i de orter, genom hvilka densamma
ar afsedd att framdragas, vara synnerligen starkt, att doma af de af-
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gifna  yttrandena i synnerhet af myndigheter och invanarc inom
Orebro lan.

Att emellertid den gamla planen behofver omarbetas ar alldeles
gifvet. Redan det nu behoflign vida stdrre kanaldjupet medfor med
nodvindighet en grundlig fornyad undersokning. De ingifna yttrandena
hinvisa ock derpd, att i vasentliga delar fordelaktigare strackmingar for
kanalen kunna vinnas, afseende dels forkortning af viglingden dels ock
mojligheten att ga genom Orebro i stallet for att pé ndgot afstand passera
denna stad. Fran flera hall har dervid uppmarksamheten fistats derd, att,
om man & langre stricka foljde Svartdns stromfira, man genom den da
nodvindiga regleringen af Svartdns vattenfloden skulle kunna samatidigt
bereda en vilbehoflig befrielse fran ofversvamning for stora vidder bordig
jord kring vattendraget.

Sisom bevis pa intresset inom orten for en kanalanlaggning 1 dessa
trakter torde det tillitas mig erinra om ett frende, som den 29 mars 1899
anmildes infor Eders Kongl. Maj:t.

Representanter for storre egendomar och industriella verk utefter Let-
clfvens och Gullspangselfvens vattendrag hade hemstalt om anvisande af
ett anslag af allminna medel for aundersokning genom vig- och vatten-
byggnadsstyrelsens forsorg for en kanal frén sjon Mockeln genom Let-
cifven, sjon Skagern och Gullspangselfven forbi Gullspangsfallen till Venern,
och hade sokandena jemval erbjudit sig att med en viss penningsumma
bidraga till undersokningskostnaderna. Sisom synes skulle denna kanalled
fran Degerfors vid Letelfven till Venern 1 hufvudsak sammanfalla med
Sveakanalens tidigare foreslagna strackning i denna del.

Sedan Eders Kongl. Majits befallningshafvande 1 Skaraborgs, Verm-
Jands och Orebro lin forordat ansokningen, behagade Eders Kongl. Majit,
uppé tillstyrkan af vag- och vattenbyggnadsstyrelsen, foreskrifva, att af de
medel 10,000 kronor, som for &r 1899 anslagits till undersckning af
mindre hamnar och farleder m. m. skulle anvindas ett belopp af 3,000
kronor for undersokning samt forslags uppgorande till farled mellan Venern
och Mockeln, under forbehdll att sokandena tillskdte hvad derutofver er-
fordrades for bestridande af handtlangning och ofrig undersokningskostnad,
afvensom anbefalla viag- och vattenbyggnadsstyrelsen att draga forsorg om
undersokningens verkstallande.

Sasom forut meddelats, skulle den nu af vig- och vattenbyggnads-
styrelsen ifrigasatta undersokningen komma att afse jemval reglering af
vattenhojden i sjon Venern, sisom inverkande bade i Trollhitte samt &
Svea och Gota kanaler. Betraffande inneborden af den dsyftade regle-
ringen har foredraganden inom vig- och vattenbyggnadsstyrelsen i forut-
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namnda promemoria meddelat, att dermed afsdges vattenvariationens minsk-
ning, d. v. s. sinkning af hogvattenstandet, begransning och majligen nagon
hojning af lagvattenstindet, men framfor allt en jemnare fordelning af
afrinningen fran Venern, siledes minskning af flodesmiangden och hojning
af ligvattensmingden. Med hogvattenytans sinkning skulle naturligtvis
uppstd fordelar for strandegare och med ligvattnets begransning en viss
trygghet for sjofarten 4 sjon och dermed jemnhdga, af Venern beroende
vatten. Afrinningens jemnare fordelning skulle slutlizen vara till fordel
e) mindre for sjofarten & Trollbatte kanal och Gota elf an afven for dem,
som egde vattenritt i elfven nedanfor Venern.

Da vag- och vattenbyggnadsstyrelsen foreslagit undersskning jemval
af segelleden genom Milaren fran Hjelmare kanals mynning till Stock-
holm, anser jag mig till undvikande af wnissforstand hora framhaélla, att
denna undersskning skulle stanna vid Stockholm, si att densamma icke
skulle innefatta nigon plan for ombygenad af Stockholms sluss, hvarfor
fullstandig plan redan finnes uppgjord, ej heller befatta sig med den pa
dagordningen stdende frigan om beredande af farled mellan Malaren
och Saltgjon nirmast sdéder om Stockholin genom Arstaviken och Ham-
marbysjon.

Enligt vig- och vattenbyggnadsstyrelsens forslag skall utredningen
blifva icke blott teknisk utan afven statistisk. Denna sistnamnda sida af
utredningen &r patagligen af synnerlig vigt.

En sidan statistisk undersskning skall till en borjan afse samman-
forande och bearbetning af tillgangligt eller i vissa fall sirskildt anskaffadt
statistiskt material rorande befolknings- och niringsforhallanden i de orter,
som af befintliga eller foreslagna kanalleder beroras. Vidare skall tillses,
huruvida befintliga kommunikationsleder, Jernvigar, landsvigar, vatten-
viigar, kunna anses tillgodose de bestiende niiringarnes behof, och i hvilken
min forbattrade vattenviagar mi kunna antagas befordra utvecklingsmoj-
ligheten i dessa hinseenden utan att i sirskilda fall alltfor mycket skada
de befintlica kommunikationsanstalterna.  Sarskild uppmirksamhet torde
dervid bora egnas at frigan, huruvida de billigare transportkostnaderna &
vattenvigarne, i jemforelse med jernvigsfrakterna, kunna anses for olika
slag af varor uppviga den lingsamhet i befordringen och det jemforelsevis
linga totala uppehdll under vintern, som #ro forenade med kanaltrafik.

Understkningen bér ock afse att utrona, i hvilken man inkomsterna
af kanalerna mi kunna beriknas gifva afkastning & de pa om- eller ny-
byggnad nedlagda kapital, dervid hinsyn jemvil bor tagas till fragan om
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lampliga belopp for kanalafgifter och de hamnafgifter, som icke kunna
undvikas.

Genom dessa och dylika utredningar skulle man soka sa fullstandigt
som mojligt utrdna, icke blott hvilka bland befintliga kanaler bora om-
byggas och hvilka nya kanaler anliggas, utan fven hvilken af ifrigasatta
dimensioner bor vid hvarje sirskild kanal komma till utforande.

Haraf foljer att at ledningen af en blifvande undersokning bor lemnas
sa fria hander som mojligt i “afseende & framstallandet af fbrblag betraf-
fande alternativa linier. Det skulle uppenbarligen vara att gi under-
sokningen, savil den tekniska som den statistiska, i forvig, om man pa
forhand bestimde, huruvida exempelvis Svea kanal i sin vestliga del bor
hafva den tidigare forcslagna rigtningen eller en numera framkastad
rakare strickning, eller om Gota kanal tillafventyrs bor i stallet for sin
nuvarande rigtning frin Norsholm dragas efter Motala strom till och
genom sjon Glan samt vidare till Norrkoping, eller slutligen om kanal-
forbindelsen mellan Malaren och Hjelmaren bor ledas utefter Hjelmarens
naturliga utlopp, Iskilstunadn. Likasa bor at en blifvande undersskning
ofverlemnas att profva, hvilket afseende md kunna fistas vid ett fram-
kommet forslag., att de befintliga kanalerna, atminstone & vissa strackor,
icke skulle omby ogas utan vid sidan af de nya djupare kanalerna bibe-
hillas till gagn tor den mindre, foretridesvis lokala trafiken.

Mot de af viig- och vattenbyggnadsstyrelsen foreslagna alternativa
kanaldimensioner, efter hvilka undersokningarna skulle stallas, har jag
intet att erinra. Lika med styrelsen anser jag ock, att utredningen bor
stillas under ofverinseende af styrelsen, som _]emvcml larer bora forordna
forrattningsman eller forrattningsman och for denne eller desse utfiarda
instruktion.

Kommerskollegium har ifragasatt jemvil undersskningar betraffande
djupforbéllandena i de hamnar, som beroras af kanalerna och af regle-
ringen af Venerns vattenstind, hvilka understkningar skulle, sasom ofvan
meddelats, medfora en okning i undersdkningskostnad af omkring 20,000
kronor. Jag anser dock, att dessa undersokningar bora bekostas af veder-
horande intresserade i likhet med hvad som skett i sammanhang med
undersdkningen for ombyggnad af Trollhatte kanal med flertalet af
Venerns vigtigare hamnar. Ofriga under irendets ging framstalda onske-
méil bora, si vidt sidant kan ske och profvas lampligt, vid undersdkningen
beaktas.

Sdsom vig- och vattenbygenadsstyrelsen framhallit och pd af denna
styrelse anfordt skal anser jag, att nagot bldlag till undersdkningens be-
kostande fran vederborande ]\(nm]bo](m ¢j ar att forvanta. Den ifraga-
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satta undersdkningen torde silunda bora helt och hallet bekostas med
statsmedel. Jag tror icke heller, att det vid detta omfattande undersok-
ningsforetag skulle vara lampligt att, sdsom vid mindre undersokningar
plagar ske, péifordra, att enskilde skulle ansvara for all bandtlangnings-
kostnad. Pa lidnga strickor, sirskildt utefter redan befintliga kanalleder,
torde svarighet mota att finna enskilde, som #ro beniigna &taga sig dessa
kostnader.

Mot det begirda anslagets storlek har jag ej ndgot att erinra. Da
en del af Svea kanal, sisom forut nimnts, redan ar foremal for under-
sokning, bekostad af anvisade eller enskildt tillskjutna medel, kunde vil
deraf nagon nedsittning i totalbeloppet bora foranledas. Men di denna
undersdkning afser endast ett mindre vattendjup och di i allt fall vid ett
sa omfattande foretag som det ifrigavarande en minskning p& ett hill
larer komma att motsvaras af okning & andra hill, exempelvis for de
alternativa undersdkningar, som ifrigastilts efter det vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen afgifvit sitt forslag 1 #rendet, finner jag icke uti den
anforda omstiandigheten tillracklig anledning att foresld nigon minskning
uti det af styrelsen #skade anslagets belopp, hvilket lampligen torde, sisom
styrelsen med hinsyn till tillgingliga arbetskrafter foreslagit, bora fordelas
pa fyra ar.

Da hela det ifragasatta anslagsbeloppet utgor 173,000 kronor, finnes
uppenbarligen ingen mdjlighet att taga denna summa frin det sedvanliga
arsanslaget, 10,000 kronor, for undersokning af mindre hamnar och far-
leder m. m. Den {riga, som genom undersokningarna skall utredas, ar
ock af ett si allmant statsekonomiskt intresse, att sirskildt anslag synes
mig bora anvisas for de nodvandiga undersdkningarna och forslagen.»

Betraffande de skal, som till stod for det i ofvan omfosrmalda motion
vickta forslaget blifvit anforda, tilldter sig utskottet att hinvisa till sjelfva
motionen.

Frigan om en utvidgning och forbattring af de inre vattenvigarna
i vart land ar otvifvelaktigt af den betydelse, att det méiste anses
onskvirdt, att genom statens forsorg atgiarder vidtagas for vinnande af
den nirmare utredning, som erfordras for att kunna bedéma, i hvad mén
vigtigare foretag for berdrda andamil lampligen bora komma till utfsrande.
Till nagon del hafva ock under de senare dren forberedande undersok-
ningar i detta syfte blifvit pa statens bekostnad iverksatta. Sisom af
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statsrddsprotokollet inhemtas, har nemligen Kongl Maj:t, med anledning
af ifrdgasatt ombyggnad af Trollhatte kanal, d&r 1896 anvisat medel for
undersokning rorande segelleder dels mellan Venersborg och Goteborg,
dels ock mellan forstnimnda stad och Uddevalla, och denna underaoknlng,
dervid forslag skall upprattas med alternativa segeldjup af 4, 5 och 6
meter samt derefter afpassade mitt a kanaler och slussar, lirer numera
vara 1 det nirmaste fullbordad. Det synes utskottet, som om denna
undersokning, hvaraf torde framgd 1 hvad méin storre sjogdende fartyg
lampligen kunna beredas tilltrade till Venerns vatten, maste blifva af i
viss médn afgdrande betydelse for forslagen om ny- eller ombyggnad af
ofrica fran denna vidstrickta insjo utgdende kanalleder. Och afven vid
undersokning for utvidgning eller anliggning af andra farleder till det inre
af landet, torde hvad sirskildt betraffar de derfsor lampliga dimensionerna,
hvaraf ater farledens rigtning i manga fall maste vara beroende, 1edn1ng
vara att hemta frin de resultat, som forberdrda utredning kommer att
lemna. Pa grund haraf synes det utskottet lampligast, att, forst efter det
fullstandig utredning angiende ombyggnad af Trollhatte kanal blifvit
framlagd, beslut fattas om verkstillande af undersokmngar rorande andra
kanal- och segelleder. Ofver hufvud torde nigon ocligenhet af ett sidant
uppskof med undersokningarna icke vara att vinta. Sarskilda omstandig-
heter kunna emellertid pz’ikalla, att undersokning redan tidigare verkstilles
rorande nigon viss del af en kanalled. S& torde vara forhillandet, om
fraga skulle uppstd att for industrielt behof anlagga nytt eller ombygga
redan befintligt vattenverk i vattendrag, hvarest allman farled synes kunna
framdeles ifrdgakomma. Derest nemligen de i sidant foretag intresserade
skulle onska att betraffande det sitt, pa hvilket kanalanliggning i vatten-
draget kunde komma att anordnas, erhalla narmare kiannedom for att med
hinsyn dertill utfora sitt byggnadsforetag, synes det utskottet onskligt, att
den for berdrda #ndamal erforderliga undersokning af en viss kanalstracka
varder genom statens forsorg utford, utan att man afvaktar verkstillandet
af en fullstindig undersdkning och utredning rorande hela kanalleden. For
det fall, som ofvan blifvit antydt, lirer emellertid Kongl. Maj:t icke under-
lita att vidtaga de atgirder, som kunna anses vara af omstindigheterna
pikallade.

Da utskottet af ofvan anforda skal ansett sig icke bora for nirvarande
fororda verkstillandet at de understkningar rorande kanal- och farleder,
som af Kongl. Maj:t foreslagits, har utskottet gifvetvis ¢j heller anledning
att nu tillstyrka bifall till den af herr Almqvist vickta motionen om
undersokning for reglering af Milarens vattenstand, en undersokning, som
nira mmmanhlnger med den af Kongl. Maj:t foreslagna rovande segelleden
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genom Malaren och som enligt motionsrens hemstsllan borde i forening
dermed verkstillas. Deremot synes det utskottet angeliget, att frigan om
reglering af vattenhdjden i Venern mi under den nirmaste tiden vinna
den utredning, som med Kongl. Maj:ts framstillning syftas. Oafsedt den
inverkan, som en sadan reglering skulle utdfva pd Gota kanal och den
ifrdgasatta Sveakanalen, torde nemligen ombyggnaden af Trollhatte kanal
vara i ej ovisentlig min beroende pa den jemnare fordelning af afrinnin-
gen frin Venern, som med berdrda reglering afses. Med hansyn hartill
och di det synes vara af vigt att erhalla en, sividt mojligt, fullstandig
utredning i friga om Trollhatte kanals ombyggnad, anser sig utskottet
bora tillstyrka, att Riksdagen for undersskning samt upprittande af plan
och kostnadsforslag for reglering af vattenstindet i Venern for nast-
kommande ar anvisar det belopp af 15,000 kronor, som, enligt hvad af
statsradsprotokollet inhemtas, bertiknats vara for detta indamal erforderligt.

Utskottet hemstaller alltsa,

a) att Kongl. Maj:ts forevarande framstallning ma
pa det satt bifallas, att Riksdagen, till bestridande af
kostnaden for undersskning samt upprattande af plan
och kostnadsforslag for reglering af vattenstindet i
Venern, ma pa extra stat for ar 1901 anvisa 15,000
kronor; samt

b) att herr Almgqvists ofvan omformalda motion
icke ma af Riksdagen bifallas.

Stockholm den 24 april 1900.

Pi statsutskottets vignar:

CHR. LUNDEBERG.

Stockholm, Ivar Heeggstroms Boktryckeri A. B. 1900.



