Statsutskottets Utldtande N:o 27. 1

N:o 27.

Ank. till Riksd. kansli den 9 mars 1900, kl. 6 e. m.

Utlétande, angdende sdvdl Kongl. Maj:is i statsverkspropositionen
d sjette hufoudtiteln, under rubriken extra anslag, gjorda
framstillningar rorande statens jernvdgstrafik och statens
jernvdgsbyggnader som ock inom Riksdagen vdckta for-
slag om inkdp af vissa enskilda jernvdgar och anldgg-
ning af nya jernvdgar for statens rdkning.

(R. A.)
I.

I propositionen angiende statsverkets tillstind och behof har Mya syggna-
Kongl. Maj:t foreslagit Riksdagen att for ar 1901 anvisa & riksstatens l;;;ﬂ;.’:gaf’;;.d
sjette hufvudtitel, till wiforande af nya byggnader och anliggningar vid satens jern-
statens jernvdgstrafik, 3,225,000 kronor med riitt for Kongl. Maj:t att — *%"
lata utaf detta belopp forskottsvis under innevarande ir af tillgingliga
medel utanordna 1,254,400 kronor.

Af det vid ofvan nimnda proposition fogade utdrag af statsrids-
protokollet &fver civilirenden fér den 13 sistlidne januari inhemtas, att
det salunda iskade anslagsbeloppet skulle anvindas till foljande siir-
skilda dndamél:

Bih. till Riksd. Prot. 1900. 4 Saml. 1 Afd. 19 Hift. (N.o 27.) 1
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I distriktet.
Vid Pdlsboda och Kilsmo:

Forlingning af stationernas lastkajer .. . 2,300 kronor.
Vid Katrineholm :

Tillbyggnad af godsmagasinet ... ... .. . . . . 2,600

Uppforande af en gingviadukt 6fver bangdrden ... .. 9,000 ,

Tillbyggnad af lokomotivstallet med 4 stallrum ... ... 34,000
Vid Flen:

Anliggning af fullstiindig vattenstation med pumphus och
vattentorn samt 2 fristiende vattenkastare med till-

hérande rérleduingar ... ... 30,000 ,,

Vid Skebogvarn :

Utliggning af ett nytt spar .. ... . . . SIS 3,700 .
Vid Bjérnlunda:

Utvidgning af spirsystemet .. . .. ... 5,200 ,,
Vid Gnesta:

Uppsiittning af en vattenkastare . . .. . . 1,300 .,
Vid Jerna:

Utvidgning af sparsystemet . . ... .. . | 4,500
Vid Saltskog:

Utvidgning af sparsystemet ... . . B . 1,600 .,
Vid Sodertelje:

Uppférande af ytterligare ett lokomotivstall . ... . . 7,000
Vid Liljeholmen:

Inhiignad af verkstadsgirden &t sjosidan . 2. 4,800 ,

Vid Stockholm Norra:
Uppsiittning af en vattenkastare = .. - 1,500

Tran spor£ _ iO7,5OO kromnor.
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Transport
Vid Tomteboda:

Anliggning af fullstindig vattenstation med pumphus
och vattentorn samt vattenledning fran sist-
nimnda till stationens vagnreparationsverkstad
och lokomotivstall m. m. ... . ... ...

Tillbyggnad af lokomotivstallet med 4 stallrum ...

Inhdignad af verkstadsomrddet ...

Vid Mdrsta:

Utvidgning af sparsystemet ... .

. Vid Knifsta:
Utvidgning af sparsystemet ...

Vid Bergsbrunna:
Utvidgning af sparsystemet ... ...

Vid Upsala:
Anordnande af kolbds for 5,000 ton ...,

Vid Sala:
Uppsittning af 2 vattenkastare ... iciiei viieins

Vid Broddbo:
Utvidgning af sparsystemet .. ... ..o

Vid Rosshyttan:
Utvidgning af sparsystemet ...

Vid Byvalla:

Uppsittning af en vattenkastare och anordnande af
erforderlig ldngre vattenledning ...
Uppférande af ett bostillshus med 6 ligenheter om
1 rum med KOK .o i e e

Vid Jadrbo:
Utvidgning af sparsystemet ... ...

107,500
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Transport 256,800 kronor
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Transport
Vid Ockelbo:

Utvidgning af sparsystemet ... .. ... . .

Vid Holmsveden:
Utvidgning af spirsystemet .

Vid Kilafors:
Utvidgning af sparsystemet ... ... ... . . .
Uppforande af ett bostillshus med 4 ligenheter om
1 rum med kék ... ...
Vid Arbrd, Simed och Jerfso:

Utvidgning af sparsystemen .. .. ... ... ... ...
Beriknade kostnaden utgér for Arbra 8,800 kro-
nor, fér Sime& 38,000 kronor och fér Jerfso
1,700 kronor.

Vid Ljusdal:
Foérlingning af lastkajen

Vid Hudiksvall:

Utvidgning af sparsystemet ... ... ..

Vid Alby:

Uppforande af ett bostillshus med 2 ligenheter om
1 rum med kék

A linien Stockholm Central— Hallsberg :
Anliggning af en morsetelegrafledning .. ... ... ..

A linien Stockholm Central— Gnesta:

Anldggning af en lokal morsetelegrafledning for vid-
liggande stationernas behof ... .. .

256,800 kronor.

4,500
5400
5,200
13,000
8,500
500
3,300
7,200
13,000
5,000

Transport

322,400 kronor.
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Transport 322,400 kronor.

II distriktet.

Vid Partilled :

Inkép af mark for stationens utvidgning ... ... 18,000 kronor.
Vid Alingsds:
Uppsittning af vattenkran ... ... 6,500 ,

Vid Herrljunga:
Anliggning af vigport i sodra dndan af stationen
jemte tillhorande vigomliggning samt nedligg-
ning af vagnvdg .. ... 13,250
Vid Falkoping-Ranten:
Utliggning af kollossningsspar ... ... ... 3,300
Vid Jinkoping:
Utvidgning och #ndring af sparsystemet i samman-
hang med blifvande flyttning af lokomotivstallet
och nedliggning af en 15 meters vindskifva .. 65,000
Vid Lazd:

Utvidgning af spirsystemet samt uppforande af loko-
motivstall for 2 maskiner ... 32,000

Vid Orebro:

Fullbordandet af en centralverkstad for reparation af
1oKOMOLIV ..o e 150,000

Vid Asbro:
Utvidgning af sparsystemet och borttagning af spar-

M

7

KOTBRIRE  oooooovciciieiininnninrinns serec s st csrssctcsisssrssssnes 2,400
Vid Lerbdck:
Utvidgning af spérsystemet s e gebeen s nentes 7,300

Transport 620,150 krouor.
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Transport 620,150 kronor.
Vid Ronneshytta:
Utvidgning af sparsystemet .. .. ... . . 2,700 ,

Vid Motala verkstad:

Uppsittning af vattenkran och anordnande af erfor-
derlig rorledning ... ... ... 5,600 ,,
Uppférande af betjeningshus med tva ligenheter om
1 rum med kék samt ofverliggningsrum for

tdgpersomal ... ... 12,500 |,
Vid Motala:
Utvidgning af sparsystemet ... . ... . . 5,200 ,

Vid Fogelsta:
Utvidgning af sparsystemet, forlingning af lastkajen

och flyttning af godsmagasinet 2,500 ,,

Vid Skeninge:

Utvidgning af spirsystemet .. . ... ... . . . 1,300
Vid Porla:

Utvidgning af sparsystemet ... ... ... .. ... 2,000 ,,
Vid Bjorneborg:

Utvidgning af sparsystemet ... . .. . . 2,500
Vid Kristinehamn:

Uppforande af vattenkran med rorledning .. : 3,300 ,
Vid Kil:

Utvidgning af spirsystemet . ... .. ... . . . . . 5,600 ,,
Vid Boda:

Uppforande af ett godsmagasin ... . . ... . . L,700
Vid Ottebol:

Férlingning af lastkajen 1,100

Transport 665,950 kronor.
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Transport 665,950 kronor.

Vid Amot:

Nedliggning af en vagnvag . ... o 2,700
A linien Orebro—Mjolby:

Upplaggning af en morsetelegrafledning . ... .......... 7,900

I1I distriktet.

A linien Katrineholm— Norrkiping:

Uppléggning af en morsetelegrafledning ... 2,900,
A linien Ndssjo— Mjolby:

Upplidggning af en morsetelegrafledning ................. 5400
Vid Aby:

Utvidgning af sparsystemet .. .. ... ... 3,800
Vid Norrkiping:

Tillbyggnad af godsmagasinet .. e 14000,

Inhignad af den nya upplagsplatsen for stenkol ... 1,500 ,,

Utvidgning af sparsystemet ... . . e e 11,0000,

Vid Kimstad :
Utvidgning af sparsystemet
Vid Gistad:
Utvidgning af sparsystemet . . . et e D000,

Vid Linkiping:
Tillbyggnad af lokomotivstallet med 2 rum samt spar-

liggning till detsamma . . .. B . 22,000

Tillbyggnad af kolbdsen . . .. UUUROOIPRROI 000 "
Vid Mantorp:

Tillbyggnad af godsmagasinet . . s e 15000y,

Transport 756,550 kronor.
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Transport 756,550 kronor.

Vid Sya:

Utvidgning af sparsystemet ... ... 2,700 ,,
Vid Mjslby :

Utvidgning af sparsystemet ... ... 41,700

Uppforande af expeditionslokal vid godsmagasmet ........ 5,000
Vid Bozholm:

Utvidgning af sparsystemet ... ... ... .. .. . 2,200
Vid Frinnaryd:

Utvidgning af sparsystemet .. ... ... .. . . 1,700 ,,

Vid Nissjo:
Uppférande af lokomotivstallar med tillhsrande sparlagg-

ning. (Tilliggsanslag.) ... ... 5,200

Vid Sdfsjo:

Utvidgning af sparsystemet ... .......... ..... . 4400 ”
Vid Lamhult:

Utvidgning af sparsystemet ... .. ... ... ... 8800 »
Vid Géfvetorp :

Utvidgning af sparsystemet ... ... ... . 8,600
Vid Histveda:

Utvidgning af sparsystemet .. . . S 8,000 ,,
Vid Barlingslif:

Tillbyggnad af godsmagasinet ... .. . . wen, 1,500
Vid Sosdala:

Utvidgning af sparsystemet . .. .. coramvsiremnst e 2,900

Tillbyggnad af godsmagasinet ... ... . ... . . 1,500

_'I;r.:a,nsp—(;rt 1 8“1;5,750 kronor.
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" Transport 845,750 kronor.

Vid Hor:

Utvidgning af sparsystemet ..o 3,300 ,,

Nedliggning af en VAZNVAZ ..o i 2,600
A linien Lund—Adkarp:

Anliggning af en trafikstation vid Uppakra ......c........ 47,000 ,,
Vid Akarp:

Uppforande af nytt stationshus ... ... 22,600

Vid Malmné:

Inhéignad af upplagsplatsen for stenkol vid hamnen 5,500 ,,
Uppforande af lokomotivstall med 6 stallrum jemte

SPATIAGENING ...oooooov e 50,000 .,
Uppforande af en viadukt ofver bangirden ... 18,000 ,,
Nedlaggning af en vagnvig vid angfirjestationen .. 4,000 ,,

Utliggning af nya spar samt uppférande af ett gods-
magasin, allt vid dngfirjestationen (Tilliggsanslag) 8,000 ,,
Uppforande af tak ofver personplattformar utanfor

banhallen .. ..o e 20,000 ,,
A linien Malmo— Hessleholm:
Uppliggning af en morsetelegrafledning ............... 5,500
Vid Lomma: |
Utvidgning af sparsystemet ... ... 3,200 ,
Tillbyggnad af stationshuset ... 5,000 ,,

Vid Flidie:

Utvidgning af sparsystemet och utliggning af en vig 3,700 ,,
Vid Furulund:

Utvidgning af sparsystemet ... e 11,000
Vid Soderhvidinge:

Utvidgning af spirsystemet jemte uppforande af lastkaj 3,100 ,,
Transport 1,058,250 krouor.
Bih. till Riksd. Prot. 1900. 4 Saml. 1 Afd. 19 Hift. 2
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Transport 1,058,250 kronor.
Vid Svalof:

Utvidgning af sparsystemet ............cco.. 12,500 ”
Vid Kdgerédd -

Utvidgning af sparsystemet ... 5800
Vid Billesholms Grufva:

Viganldggning ... 7,500
Vid Norra Vram:

Utvidgning af sparsystemet ... ... 6,500

Vid Spannarp:
Utvidgning af sparsystemet ... 8,500 ,,
Vid Helsingborg:

Uppforande af provisoriskt godsmagasin vid &ngfirje-
hamnen samt utliggande af flere uppstillnings-

spar derstiddes ... olicceeo. 41,000
Vid Vallberga:
Utvidgning af sparsystemet ... ..o, 3,000

IV distriktet.
Vid Sundsvall:

Uppforande af lastkaj .. R e R et 1,800 ,,

Utvidgning af spérsystemet P 3,600

Uppforande af ved- och koksbod . g e 1,800 ,,
Vid Tiéfva:

Utvidgning af sparsystemet ... ... ......... 1,600
Vid dnge:

Uppforande af ved- och koksbod ... .. 2,700

Forlangning af lastkajen ... ... ... . 1,600

Utvidgning af spirsystemet .. ... . .. .. . .. 3 300

Transport 1,159 450 kronor
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Transport 1,159,450 kronor.
Vid Dysjo:

Stationshus jemte uthus, killare och aftride ... 15,000 ,,
Vid Brdcke: :

Uppforande af bostéllshus for forste stationsskrifvare,
banmistare, vagnforman och sex stationsbetjente
med tillsammans 15 rum och 9 kok jemte uthus

och killare ... o eemsmrenergs € e TRETSTE Gkt s n SR e oo 44,000
Utvidgning af sparsystemet .. ... 2,400
Uppsittning af en vattenkastare ... 2,000

Vid Ostersund.
Anliggning af en oljekéllare ... ..o oo 4,000
Uppférande af byggnad for beredande af erforderliga

utrymmen for 1lgodsexpedition, ilgodsmagasin och

distriktsforvaltningens kassakontor samt af en
bostallslagenhet .. ..o 25,000
Tillbyggnad af godsmagasinet ... ..o 11,000 ,,
Vid Morssil:

Utvidgning af sparsystemet . .. ..o - 9,000 ,,
Vid Dufed:

Utvidgning af sparsystemet .. ... ..o 3,900
Vid Storlien:

Uppférande af bostillshus, inrymmande 5 ligenheter

om 1 rum med kok, tvd otverliggningsrum for

tagpersonal samt herbergen for intill 100 sno-

skottare, jemte uthus och kallare ... 31,500 ,,

Vid Dockmyr:

Utvidgning af sparsystemet ... ... 5,500
Vid Graninge:

Utvidgning af sparsystemet ... ..o 6,200 ,

Transport 1,318,950 kronor.
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Transport 1,318,950 kronor.
Vid Ldngsele:
Uppférande af bostillshus med 6 ligenheter om 1 rum

med kok, jemte uthus och killare............ 22,000 ,,

Nedlaggning af en vagnvag ... 2,000
Vid Sollefted:

Tillbyggnad af godsmagasinet och lastkajen ............... 2,400
Vid Selsjon:

Uppforande af ett vattentorn............................. 8,000 ,,
Vid Adsped:

Uppforande af stationshus ................ oo o 17,000 ,,
Vid Mellansel:

Tillbyggnad af restaurationsbyggnaden ... 4,000 ,,

Uppforande af ett bostillshus, inrymmande 4 ligenheter
om tillsammans 5 rum och 4 kék samt tre ofver-

liggningsrum, jemte uthus och killare......... . 22,000
Utvidgning af sparsystemet................. ... .. ... . 6,500 ,,
Nedliggning af en vagnvag ... ... 2,000
Vid Bjorna:

Utvidgning af sparsystemet . ... 1,700 ,,
Vid Trekorningsjo:

Utvidgning af sparsystemet ... ......... ... . . 3,700 ,,

Uppforande af ett kolbas ... .. ... e 2,600 |,
Vid Nydker:

Utvidgning af sparsystemet.............oooooeeeies oo 2,300
Vid Hornsjo:

Utvidgning af sparsystemet ..................... ... 3,600
Vid Vannis:

Tillbyggnad af hotell- och restaurationsbyggnaden ... 7,000

Uppforande af ett hostillshus med 5 lagenheter om
Transport 1,425,650 kronor.
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. Transport 1,425,650 kronor.
tillsammans 7 rum och 5 kéok jemte uthus och

KALATE ....ooevei e e SR 20,000 ,,
Uppforande af en uthusbyggnad ... 2,500
Nedliggning af en vagnvig .. ... 2,000 ,,
Utvidgning af sparsystemet ... 4,200
Inkép af mark till plats for snoskdrmar ... 5,600 ,,

Vid Vindeln:
Uppforande af ett KOIbAS ..o, 2,900

Vid Bastutrdsk:
Tillbyggnad af kolbaset ........cooooiiiens v 1,000

Vid Jorn:
Utvidgning af spérsystemet ... ... ... 5,300 ,,

Tillbyggnad af kolbdset ... 1,600
Uppforande af en tvitt- och bagarestuga ............ 2,500

Uppforande af bostillshus med 5 ligenheter om till-
sammans 7 rum och 5 kék, jemte uthus och
KAllare ..o 22,000 ,,

Vid Myrheden:
Uppforande af ett kolbés .....coow i 3,300

Vid Storsund:
Utvidgning af sprsystemet ... ... 3,700 ,,

Vid Elfsbyn:

Utvidgning af sparsystemet ... 4,800 ,,
Uppférande af ett kolbds ... 4,800

Vid Svartin:

Utliggning af ytterligare ett uppstallningsspar for

malmlastade vagnar samt af tvenne vexlingsspar 20,100
Utvidgning af den elektriska belysningen ............. 41,300 ,,
Uppsiittande af en fristdende vattenkastare........ 8,500 ,,

Transport 1,581,650 kronor.
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Transport 1,581,650 kronor.
Vid Luled:

Uppforande af en ekonomibyggnad ...............c...... .. 3,400
Vid Sunderby:

Uppforande af godsmagasin och lastkaJ R 6,900 .,

Utvidgning af spirsystemet ... .. erscre s e 1,700 ,
Vid Sdfvast:

Uppforande af godsmagasin och lastkaj ... ... 5,800 ,,
Vid Boden:

Uppférande af en expeditionslokal vid godsmagasinet 3,500 ,,
Fullbordande af vagnverkstaden samt uppforande af

smedja, plitslagare- och kopparslagareverkstider 60,000
Tillbyggnad af lokomotivstallet med 6 stallrum samt

uppférande i sammauhang dermed af en byggnad

for vattencisterner, verkstads- och forradsrum,

vaktram samt lokomotlvmastareexpedltlon .......... 85,600 ,
Utvidgning af spérsystemet ool b B e 2 5,200 ,
Nedliggning af en vagnvdg ... ... ... ... 3,200 ,,

Uppférande af en byggnad med lamp- och oljerum m. m. 3,200 ,,
Uppférande af bostéillshus med 6 ligenheter om 1

rum med kék jemte uthus och killare .. 25,000 ,
Anliggning af gasverk for tlllverkmng af blandad
olje- och acetyléngas ... . 50,000 .,
Vid Ljusad:
Utvidgning af spdrsystemet .. ... 2,600
Vid Sandtrdsk:
Tillbyggnad af kolbaset ... 3,700
Vid Lakatrdisk:
Tillbyggnad af kolbiset . 4,000 ,,
Uppférande af bostillshus med 2 lagenheter om 1
rum och kok jemte uthus och killare ... 11,000

Transport 1,855,850 kronor
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Transport 1,855,850 kronor.
Vid Murjek:

Tillbyggnad af godsmagasinet ... ... 3,700
Uppforande af ett bostillshus med 2 ligenheter om

1 rum och kék samt 1 enkelrum pé vinden jemte

uthus och killare ... i 11,500 ,,

Vid Koskivara:

Uppférande af bostéillshus med utrymme motsvarande
2 ligenheter om 1 rum med kok, att tillsvidare

anvindas till skollokal ... 10,000 ,,
Vid Polcirkeln:
Tillbyggnad af Kolbaset ... somimmere 6,700 -,

Vid Nattavara:

Uppférande af ett bostéillshus, inrymmande 5 ligen-

heter om tillsammans 7 rum och 5 kok, jemte

uthus oeh killare ... ... 23,000 ,,
Utvidgning af sparsystemet ... ... ... 4,200

Vid Ripats:

Uppférande af en bostad om 2 rum och kdk jemte
uthus och killare ... .o 11,200

Vid Gellivare:

7

L S 21,000
Uppforande af bostillshus, inrymmande 7 ligenheter
om tillsammans 9 rum och 7 kok samt tvéttstuga

jemte uthus och killare .. ... 38,000 .,

Uppforande af en tvitt- och bagarestuga ... 2,500 ,,

"

Uppforande af en uthusbyggnad . ... ..o 3,800 .,
Uppférande af en byggnad, inrymmande lamp- och

oljerum, koks- och vedbodar samt sprutbod ... 4500 ,
Uppforande af lokomotivstall med 6 stallrum samt

anldggning af vindskifva och spar vid stallet . 90,000

Transport 2,085,950 kronor.
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Transport 2,085,950 kronor.

Uppforande af kolbds jemte kolgifningsbrygga med .
tillhérande spir (tilliggsanslag) .. . 10,000 ,,
Anordnandet af vattenuppfordring frin Vassaratrisk
och vattnets ledande till lokomotivstallen samt i
samband dermed af fristdende vattenkran i ban-
gérdens sédra dnde och brandpost i nirheten af
stationshuset ... ... ... s 26,000 ,,

Vid Malmberget:
Uppforande af bostillshus med 6 ligenheter om 1

rum och kok jemte uthus och killare ............ 25,000 ,
Uppforande af ett kolbds ..........oooooooioiii i, 5,400 |,
Anliggning af en kolgifningskran fér lokomotiven .. 2,000

A linien Boden—Gellivare:
Anliggning af en morsetelegrafledning ... .............. 9,500 .,

Uppférande af acetyléngasverk i samband med de be-
fintliga oljegasverken vid Stockholm norra, Laxa,

Nissjo och Bricke statiomer ................... 84,850 ,,
Anordningar fér underldttande af kolemottagningen

vid vissa hamnplatser ... . 290,000
Utférande af anliggning for svenska stenkols briket-

BOTIDE ..ottt ettt et eas et eeaees 80,000 ,,

Fullféljande af anordningar for vexelférreglings- och

forbattrade signalapparater vid stationer & ban-

delar, pa hvilka nattdg framgd ............. 200,000
Diverse arbeten ... 281,300 ,
Atgirder till mojliggérandet af de upprittade trans-

portplanernas for arméns strategiska uppmarsch

bringande till utférande ... 125,000

Summa 3,225,000 kronor

Betriffande de skil, som for utforandet af ofvan nimnda sirskilda
arbeten blifvit af jernvigsstyrelsen samt af féredragande departements-
chefen anforda, tilliter sig statsutskottet att i allméinhet hinvisa till
forberorda statsrddsprotokoll. Dock anser sig utskottet béra hidr med-
dela hvad sagda protokoll innehéller med afseende & féljande anslags-

fragor.
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Uppforande af acetyléngasverk i samband med de befintliga oljegas-
verken vid Stockholms morra, Lazd, Nissjo och Brdcke stationer.

I friga hirom har departementschefen erinrat, hurusom jernvigs-
styrelsen redan uti sin den 21 november 1898 till Kongl. Maj:t aflétna
skrifvelse med forslag till arfvodes- och kostnadsstat vid statens jern-
viigstrafik for ar 1899 framhallit behofvet af dessa oljegasverks till-
byggnad med acetyléngasverk samt for dessa anliggningars utférande
uti nimnda forslag upptagit ett belopp af 68,000 kronor. Styrelsen
hade dervid anfért, att genom denna forindring lysgas, som iljusstyrka
fyrfaldigt ofvertriffade den nu anvinda gasen, skulle kunna erhéllas.
De omsorgsfulla forsok, som pa féranstaltande af kongl. preussiska jern-
vigsdirektionen i Berlin under ar 1898 blifvit utférda, hade nemligen
visat, att blandad fett- och acetyléngas for upplysning af jernvigsvagnar
i allo uppfylde de ansprak, som kunde stillas pd en god belysning,
hvarfor ock samtliga preussiska statsbanornas oljegasverk tillbyggts med
acetylénanléggningar. Ofvanberérda forsck hade jemvil gifvit vid han-
den, att kostnaden for tagbelysningen ej ovisentligt kunde minskas genom
anvindning af den blandade gasen, hvars inférande i vagnarne e¢j
heller krifde nagon forindring af vare sig ledningar eller brinnare.

Emot de af jernvigsstyrelsen sdlunda foreslagna anldggningarne
hade departementschefen vl icke haft nigot att i och for sig erinra;
men d& desamma synts ritteligen béra betraktas sisom nybyggnads-
arbeten samt departementschefen vid sidant férhallande funnit sig icke
kunna fororda upptagandet i kostnadsstaten af medel till deras utférande,
hade departementschefen vid féredragning af drendet den 30 december
1898 hemstilt, att Kongl. Maj:t icke métte finna skil bifalla jernviigs-
styrelsens framstillning i férevarande afseende, men deremot bemyndiga
styrelsen att vid afgifvande af forslag rorande nya byggnader och an-
liggningar vid statens jernvigar, till hvilka anslag borde af 1900 érs
Riksdag #skas, upptaga omférmilda tillbyggnader; och hade denna de-
partementschefens hemstillan af Kongl. Maj:t bifallits.

Scdermera hade Kongl. Maj:t emellertid, med anledning af derom
utaf jernviigsstyrelsen gjord framstillning, deruti styrelsen framhallit,
hurusom det numera betydligt 6kade antalet personférande tig, hvilkas
vagnar miéste upplysas, under nu innevarande mérka drstid komme
att krifva en storre mingd lysgas, in hvad gasanstalterna under nu-
varande forhallanden kunde producera, samt att denna brist pa lys-
oas komme att gora sig sirskildt gillande vid anstalten i Néssjd, den
22 september niistlidna ar medgifvit, att ett belopp af 6,500 kronor

Bih. till Rilsd. Prot. 1900. 4 Saml. 1 Afd. 19 Hift. 3
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finge anvindas for sddan tillbyggnad af gasverksanliggningen i Nissjo,
att derstides skulle kunna inrymmas apparater for framstillning af
acetyléngas.

Da jernvigsstyrelsen nu fornyat sin framstédllning i dmnet, hade
styrelsen sisom stéd for densamma aberopat hvad styrelsen uti sin om-
formilda skrifvelse den 21 november 1898 rérande dessa anliggningar
anfort samt sisom orsak till den numera forhojda kostnadsberikningen
angifvit den betydliga stegring i arbetsloner och materialpris, som pé
senare tider intriffat. Af det nu ifrdgasatta anslagsbeloppet 84,850
kronor afsiges, enligt hvad styrelsen upplyst, 20,000 kronor for an-
liggningen vid Stockholms norra station, 25,800 kronor for anligg-
ningen vid Laxa, 17,060 kronor fér anliggningen vid Nissj6o samt
22,000 kronor for anliggningen vid Bricke.

Anordningar for underlittande af kolemottagningen vid vissa hamn-
platser.

Hérom har jernvigsstyrelsen i skrifvelse till Kongl. Maj:t af den
23 november 1899 anfért foljande.

»Di engelska stenkol arligen for statens jernvigar inképas i hogst
afseviirda qvantiteter, miste det vara af vigt, att icke nagon omstindig-
het lemnas obeaktad, som kan till statens formin inverka pi kolens
anskaffningskostnad. Styrelsen har derfor latit verkstilla omfattande
utredningar fér att utrona, i hvad mén samt p4 hvad sitt en minsk-
ning af de med kolens frakt och lossning forenade kostnaderna skulle
kunna avigabringas.

Det har genom sagda utredningar idagalagts, att detta onskemsl
bor kunna i icke ringa man ernis genom inférande af stérre och mera
effektiva anldggningar och inrdttningar for kolens mottagande dn de
hittills anvinda. Med dylika anléggningar blir det nemligen mojligt
att ur ett fartyg dagligen lossa och emottaga 500 & 600 tons kol,
siledes o6fver 50 procent mera, &n hvad med mindre effektiva, maskinella
inrdttningar kan ernds, och nira dubbelt si mycket som den méngd,
koparen i allminhet vigar forpligtiga sig mottaga, om han endast ir
hénvisad till lossning fér hand — allt under det dessa storre anligg-
ningar medféra en hogst betydlig reduktion i antalet behofligt manskap.

Det dr klart, att hirigenom afsevirda fordelar erbjuda sig for
fartygsegaren, som genom minskadt antal lossningsdagar vinner tid
for flera resor med fartyget och som dessutom géres mera oberoende
af hamnarbetares anvindande vid lossning ur skeppsrummet. Den
vinst, som hirigenom beredes redaren, har af kompetenta fackmén be-
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riknats till 40 & 90 ore per ton kol. Att i vissa fall mottagaren e)
kan parikna att blifva i afseviirdare mén delaktig af denna vinst, dr
visserligen sant, ty under goda konjunkturer stannar vinsten vil oftast
i rederiets och leverantorens hiéinder. Men vid svagare efterfrigan
p4 tonnage och deraf foljande starkare konkurrens bor vinsten likvil
i form af nedséttning af fraktafgiften delvis komma #fven mottagaren
till godo; och det synes styrelsen i allt fall fullt antagligt, att genom
inforandet af ifragavarande kollossningsanliggningar en nedsittning af
atminstone 10 ore per ton kol i det fraktpris, som eljest skulle betingas,
bor kunna ofver hufvud_taget pariknas. Af &nnu stérre vigt och afven
sikrare att berikna #ro de fordelar i annat hinseende, som beredas
mottagaren. Sasom bevis hérpd mé framhéllas foljande.

Vid Virtan och i Malmé, der maskinella inrittningar for kolloss-
ning dels af dldre konstruktion dels af billig, men mindre effektiv be-
skaffenhet anviindas jemte lossning for hand, berdknas for nérvarande
kostnaden for mottagandet af en ton stenkol uppgd till 36 dre i medel-
tal vid en qvantitet af ungefir 50,000 tons arligen & hvartdera stéllet.
1 Géteborg dr motsvarande tal 47 ore pd grund af den dervarande
mindre krananliggningens otillricklighet for de 70,000 tons, som der
arligen bora mottagas. Med anvindande af effektivare krananldggningar
bor ifrigavarande kostnad kunna nedbringas till endast 20 ore, dervid
rinta och underhall beriknats till 10 procent af anldggningskostnaden.
Anviindandet af det effektivare lossningssiittet bor silunda medféra en
besparing af 34,900 kronor arligen. Ligges hértill den genom ligre
fraktsats uppstiende nedsittningen i kolpriset i svensk hamn 10 ore
per ton, si kan besparingen 1 arliga utgifter genom minskade om-
kostnader for stenkol till de nimnda orterna berdknas till 51,900 eller
i rundt tal 50,000 kronor.

P4 grund af nu anférda omstindigheter anser styrelsen, att &t-
girder med snaraste bora vidtagas till inférandet af forbdttrade och
mera effektiva anliggningar for mottagande af stenkol for statens jern-
viigars rikning; och har styrelsen dervid tinkt sig foljande tillviga-
géende:

1:0) Betriffande Goteborg:

D4 ingen utsigt finnes att vid nuvarande kaj eller forlingning
deraf erhilla nodigt utrymme foér stenkolens lossning, miste bortses
frin méjligheten att taga kolen — utom en mindre del — direkt ur
fartygen, utan méaste kolen fortfarande lossas i pramar; och di den
nuvarande platsen fér jernviigens stenkolsupplag &r limplig for mot-
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tagning af kolen ur primar, bér krananldggningen naturligen fér-
laggas dit.

Med begagnandet af en del redan befintliga mrittningar skulle en
anliggning for lossning af 70,000 tons arligen derstéides kunna astad-
kommas for 45,000 kronor, deri inberiknadt anskaffningskostnaden for
nya maskinerier, 28,000 kronor.

2:0) Betriffande Malmé:

Den hamntomt, som styrelsen fér nirvarande forhyr af Malmé
stad, limpar sig vil for en anliggning af ifragavarande slag, och da
storsta delen af de kostnader, som af anliggningen betingas, afse de
flyttbara maskinella inréttningarna och endast en mindre del deraf
spiranliggningar och dylikt, anser styrelsen den omsténdigheten, att
ifrdgavarande omride ej eges af staten, ej béra utgéra hinder fo6r an-
liggningens forliggande till detta omrade, till dess mojligen 1 fram-
tiden egen tomtplats kan férvirfvas.

Den anliggning, styrelsen finner sig bora foresla, afser lossning
ur tvd fartyg samtidigt och &r fullt tillricklig éfven for en forutsedd
hogst betydlig okning af den mingd kol, som for statens jernvigars
rikning mottages i Malmé. Kostnaden beriknas till 85,000 kronor,
hvaraf 76,000 kronor till maskinella inrittningar.

3:0) Betriffande Stockholm (Virtahamnen):

Styrelsen har i friga hirom tagit tre sirskilda alternativ i ofver-
vigande.

Det forsta af dessa bestir deri, att Stockholms stad skulle pa sin
bekostnad, men med bidrag af jernvigen forlinga nuvarande kajen
med ungeféir 50 meter i nordvestlig rigtning &t Ropsten samt derefter
medgifva ett byte af den kaj- och upplagsplats, som jernvigen nu
disponerar, mot ett tillriickligt stycke af den forlingda kajen jemte
bakom densamma liggande upplag och omrade for upplag, samt att pé
denna nya plats en tidsenlig krananliggning skulle uppforas i forbin-
delse med de dit forflyttade kolbasen.

Enligt det andra alternativet skulle ater statens jernvigar, kongl.
flottan, Stockholms stad, Stockholm—Vesterds—bergslagens jernvig
samt mojligen andra stérre kolemottagare tillsammans ga 1 forfattning
om anliggandet af en stor kolemottagningsanstalt vid Virtahamnen.

Det tredje alternativet slutligen skulle vara att, 1 sammanhang
med eventuel forflytining af kongl. flottans hérvarande station, statens
jernviagar och kongl. flottan tillsammans anlade en gemensam jem-
forelsevis mindre kolemottagningsanstalt vid Virtan.

Ehuru de bida senare alternativen otvifvelaktigt skulle, med samma

4
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utgift i anliggningskostnad for statens jernvigars vidkommande, fora
till storre anliggningar och for den skull medféra billigare omkost-
nader per ton for de mottagna kolen &n den mindre anldggningen, som
endast” skulle afse statens jernvigars behof, si synas dock praktiska
skil tala for det forsta alternativet, hvarvid sdrskildt mojligheten att
fa detta tidigare genomfordt &n nagot af de andra bor tillmétas syn-
nerligen stor betydelse. For nirmare vilkorlig uppgorelse i detta af-
seende har styrelsen ock for afsigt att omedelbart ppna underhandlin-
gar med Stockholms stadsfullmégtige.

Med hinsyn till den stora mingd stenkol, som konsumeras vid
statens jernviigars stationer i Stockholm och nira hufvudstaden, maste
det stindiga upplaget vid Virtahamnen uppgé till minst 30,000 tons
och sirskildt afseende derfor fistas dfven vid krananliggningens an-
vindande for kolens upptagande ur upplaget och inlastning derifrin pa
jernvigens vagnar. Hirigenom blifver anliggningen visentligen dyrare
an den i Malmé, der inlastningen i vagnar tinkts i de flesta fall ske
direkt vid lossningen ur fartyg, men ocksi egnad att medféra en be-
tydligt storre besparing &n hvad hir ofvan anférts 1friga om Goteborg
och Malmo.

Under antagande att det till ungefir 20,000 kromor berdknade
virdet i nuvarande skick af de vid Virtan anvinda fyra flyttbara mindre
angkranarna, for hvilka framdeles anvindning skulle beredas i Stug-
sund eller Hudiksvall, motsvarar flyttningskostnaden af kolupplaget, har
ifragavarande anliggning beriknats komma att kosta 150,000 kronor 1
maskinerier, hvartill skulle komma kostnaden fér sparutliggning, hvilken
torde kunna anslas till 10,000 kromnor, siledes en totalkostnad af 160,000
kronor.

Hvad nyssnimnda for kolemottagningen vigtiga orterna, Stugsund
och Hudiksvall, betriffar, har styrelsen for afsigt att nésta ar inkomma
med underdénig framstillning i sammanbang med da mojligen behofligt
tilligg till de for Svarton redan beviljade medel for dylika anligg-
ningars utférande.

Eunligt styrelsens underdaniga forslag skulle alltsé fill utférande af
ofvan omfsrmilda anordningar f6r underlittande af kolemottagningen
vid Goteborg, Malmé samt Stockholm (Virtan) af néstkommande ars
Riksdag #skas ett anslag af 290,000 kronor.»

Efter redogérelse for denna jernviigsstyrelsens framstillning har
departementschefen i forevarande #dmne yttrat:

»Med de af jeruviigsstyrelsen ifrigasatta anordningar for under-
littande af kolemottagningen vid vissa hamuplatser afses, sisom af
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styrelsens framstillning i 4mnet framgér, anbringande i Stockholm,
Goteborg och Malmé af krananliggningar af moderna typer for kolens
lossning fran fartyg och pramar, hvarigenom skulle kunna vinnas dels
billigare fraktsatser fér kolen, dels ligre lossningskostnader och dels
minskadt beroende af tillgdngen i hvarje fall p4 arbetskraft i de sir-
skilda hamnarne. Enligt mig lemnade upplysningar ir styrelsens kost-
nadsberékning uppgjord under antagande att hvardera af anldggningarna
1 Stockholm och Malmé skulle forses med tva kranar, s anordnade, att
desamma skulle kunna anviindas antingen samtidigt for lossande af ett
fartyg eller for lossande af hvar sitt fartyg. For Goteborg, hvarest
redan férut finnes en kran, visserligen af dldre konstruktion, men dock
ansedd sisom fullt anvindbar i sammanhang med den nya anldggningen,
skulle deremot endast anskaffas en ny dylik apparat.

En hvar af de nya kranarne ér beriknad att erhalla en lossnings-
forméga af 500 till 600 tons per dag.

Lossningen fér hand uppgifves vil enstaka dagar eller till och
med kortare tider hafva kunnat uppga till 400 & 500 tons om dagen
frin ett fartyg, men di sikerhet hirfor ej forefunnits, bar styrelsen
hittills, for undvikande af risken att fa betala liggedagar for fartygen,
ansett sig icke kunna uti kontrakten om kolleveranser férbinda sig
till storre lossning fér dag &n 300 tons, i vissa fall endast 200 tous.

Den nedsittning i fraktafgifter, som beriknas kunna vinnas genom
mojligheten for styrelsen att i kontrakten tillférbinda sig en till 500
a 600 tons om dagen &kad lossning, skulle naturligen blifva mera
betydande, derest lossningsférmagan kunde ytterligare okas.

Att styrelsen likvil icke, di nu forslag viickts om anskaffande af
moderna lossningsapparater, ansett sig béra ifrigasitta krananldggnin-
gar med storre lossningsférméaga dn den ofvan angifna har sin grund
deri, att anliggningskostnaden derigenom skulle Gkas, si att vinsten
& anliggningen kunde éfventyras.

Alldenstund driften af en modern krananliggning beriknas kosta
mellan 10 och 5 ére per ton lossadt kol, erfordras nemligen, pé det
kostnaden fér kolens emottagande i vagn eller upplag skall kunna af-
sevirdt nedbringas, &tminstone till 20 6re per ton, att anskaffnings-
kostnaden for kraninrittningen ej blifver storre, én att 10 procent deraf
— rénta och underhdll — fordelade ps den mingd kol, som &rligen
mottages, icke ofverstiga 10 till 15 ére per ton.

Den uti jernvigsstyrelsens framstillning férekommande berdkning
af behdllningen 4 anliggningarne, slutande 4 tillhopa 50,000 kronor,
ar uppgjord under antagande af en lossad qvantitet for ar af 70,000
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tons i Goteborg samt 50,000 tons i hvardera af stdderna Stockholm
och Malmé. Enligt hvad numera upplysts antages emellertid, att redan
under innevarande &r i Stockholm komma att lossas omkring 80,000
tons och snart #nnu mera, hvarigenom ett &nnu béttre resultat borde
kunpa vinnas. En af anledningarne dertill, att anliggningskostnaderna
i Stockholm beriknats si visentligt hogre dn i de andra stidderna, ar
ifven att, da i Stockholm gvantiteten kol for lossning antagits komma
att stiga ofver 100,000 tons om aret, forslaget till denna anliggning
uppgjorts under forutsittning, att {or densamma skulle anskaffas kranar
af mera effektiv och dfven mera dyrbar konstruktion &un for anligg-
ningarne i Goteborg och Malmé, uti hvilka stédder kolgvautiteten ej
berdknats uppnd nidmnda tontal.»

Anliggning for svenska stenkols brikettering,

Med afseende hira har jernvigsstyrelsen anfort foljande.

»Af svenska stenkol har under en langre tidsperiod af staiens
jernvigar forbrukats ungefdr 50,000 tons drligen.

Att denna qvantitet ej okats har sin grund mindre i bristande
produktionsférmaga hos grufvorna én deri, att de svenska stenkolen
miste vid de allt storre fordringarna pa lokomotivdngpannornas effekt
anvindas i blandning med allt stérre mangder engelska stenkol — en
naturlig f6ljd af de svenska kolens hogre halt af aska och isynnerhet
af deras benigenhet att falla sonder i stybb. Om denna senare oligen-
het undanréjdes, skulle emellertid konsumtionen af de svenska kolen
kunna i visentlig man okas. I syfte att dstadkomma ett sadant resultat
hafva ocksd forut flera férslag framstilts men befunnits ekonomiskt
oférdelaktiga. Nu har emellertid ett nytt uppslag gifvits, som afser ett
forenkladt sitt fér kolens brikettering.

Med bitride af sakkunnig person, ingeniér Alf. Larson, har jern-
vigsstyrelsen vid fabrik i Tyskland latit verkstilla dylik brikettering af
svenska stenkol och derefter profbrint den silunda vunna produkten.
Hirvid har &dagalagts, att denna har ett brinnvirde i lokomotivéng-
panna, som fullt motsvarar den blandning af engelska och svenska kol,
som for narvarande i allminhet anvindes, under det att dess pris ndgot
understiger nimnda blandnings — detta dock under forutsittning, att pa
sjelfva fabrikationen ej beriknas nigon afsevird vinst utofver billig
rinta pd anliggningskapitalet.

Enligt styrelsens mening vore det for hela landets industri af stor
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betydelse, om fabriker for kolens brikettering komme till stdnd, men
s4 linge nigon afsevirdare riinta & de erforderliga penningemedlen icke
kan stillas 1 utsigt, torde ringa férhoppning férefinnas, att en dylik in-
dustri kan uppstd genom enskildes initiativ. D4 emellertid ett inhemskt
brinsle af tillrickligt brinnvirde och dessutom med tillricklig konsi-
stens for att lingre tid kunna bevaras utan att forsimras, kan produ-
ceras, och det till samma pris som den nu anvinda kolblandningen,
samt detta brinsle torde vara siirskildt lampligt att bilda det upplag af
lokomotivbrinsle, som inom landet stindigt bor finnas i beredskap, har
styrelsen ansett, att tillverkning af svenska stenkolsbriketter bor an-
ordnas genom statens jernvigars egen forsorg. Sisom en bérjan i sa-
dant hinseende har styrelsen tinkt sig, att under nistkommande ir de
nédiga maskinerierna foér en forsta briketteringsanliggning skulle an-
skaffus, uppstallas och igingsittas; och ir, enligt styrelsens formenande,
Elmhult en synnerligen limplig plats for denna forsta briketterings-
anstalt. Ar 1901 skulle da, enligt styrelsens berikning, 80,000 tons bri-
ketter derstides kunna tillverkas. Med utvidgning af anstalten ar 1902
till en produktion af 45,000 tons skulle vid 1904 ars slut ett upplag af
165,000 tons inhemskt lokomotivbrinsle finnas och det eljest nédvin-
diga permanenta upplaget af engelska stenkol genom successiva minsk-
ningar kunna hogst betydligt nedbringas.

Jemlikt af ofvannimnde sakkunnige uppgjordt forslag skulle kost-
naderna for de anordningar, som under nistkommande &r skulle vid-
tagas for dndamilet, uppga till sammanlagdt 80,000 kronor, hvilket
belopp alltsd enligt styrelsens underdaniga forslag borde af Riksdagen
dskas 1ill utgdende redan under ar 1900.»

For egen del har departementschefen i detta dmne yttrat:

»Betriffande den af jernvigsstyrelsen ifragasatta anliggning foér
svenska stenkols brikettering har jag inhemtat, att apparaterna till den-
samma dro afsedda att tagas frin en firma i Tyskland, hvilken sedan ar
1880 utfort 140 dylika anliggningar med en sammanlagd irlig tillverk-
ning for nérvarande af 6 millioner tons briketter; och har detta ansetts
utgéra en god garanti for att briketterna blifva af samma qvalitet som
de af pidmnda firma af svenska stenkol tillverkade, hvilka blifvit vid
statsbanorna profvade. Anledningen dertill, att anliggningen fore-
slagits att forliggas till Elmhult, lirer vara, att statens Jernvéigar till-
hérig mark derstides finnes for dndamilet tillginglig.

Sésom jernviigsstyrelsens framstillning i dmnet jemvil utvisar,
afses med denna anliggning icke att bereda ¢kade inkomster &t stats-
banorna. Efter hvad jag inhemtat, kan &fven det ekonomiska resultatet
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af brikettfabrikationen antagas blifva ganska ojemnt. Den direkta till-
verkningskostnaden for en ton briketter berdknas utgéra 3 kronor 15
ore. Med det hogt uppdrifna pris pad engelska stenkol af 18 kronor
for ton och pa svenska af 11 kromor 50 ére for ton, som nu ir gil-
lande och antages blifva under den nirmaste tiden bestiende, uppgér
kostnaden for en ton blandade kol till 14 kronor 75 6re samt for en
ton briketter till 14 kronor 65 ¢re. Fér forrintning af anliggningen
skulle silunda 1 detta fall endast aterstd 10 ére for ton eller vid 30,000
tons tillverkning 38,000 kronor. Prisen pa engelska och svenska
stenkol uppgifvas visserligen std i det forhallande till hvarandra, att
de samtidigt stiga och falla, men likvil icke i samma proportion, i det
prisvariationerna 4 de svenska stenkolen éro visentligt mindre &n 4 de
engelska. I den méin prisen & de sirskilda kolsorterna nirma sig hvar-
andra, skulle derfér ock briketteringen gifva simre ekonomiskt resul-
tat, men i den méin skilnaden i prisen 6kas ett bittre sidant. Den
forlust & briketteringen, som till f6ljd héraf foérutses kunna uppsta,
skulle i allt fall, enligt uppgift, blifva forsvinnande emot den vinst,
som dermed sammanhingande lidga stenkolspris skulle fér statens
jernvigar medfora.» ‘

»Hvad sirskildt angér den af jernviigsstyrelsen ifragastilda anligg-
ningen for svenska stenkols brikettering, har jag vil icke kunnat undga
att finna mindre 6nskligt, att en dylik fabriksverksamhet skulle af jern-
vigsforvaltningen och ofver hufvud af staten drifvas. Limpligast
skulle nemligen enligt min uppfattning vara, om de inom landet
varande enskilde kolgrufveegare, hvilka till statsbanorna leverera
stenkol, Atoge sig jemvil att tillverka och tillhandahalla briketter i
erforderliga qvantiteter. Forfrigningar, som i detta syfte redan for
lingre tid tillbaka lira vara frén jernviigsstyrelsens sida till grufegarne
framstilda, hafva emellertid icke hittills ledt till nigon atgird {rin de
senares sida. Mojligheten for att brikettfabrikation skall pi enskildt
initiativ komma till stand inom landet torde likvil, efter hvad jag
under hand inhemtat, icke vara alldeles utesluten; och synes mig gifvet,
att, derest inom nidrmaste framtiden antagligt anbud & leverans af
svenska stenkolsbrikeiter frin enskildt hall skulle afgifvas, frigan om
nu foreslagna anliggning bor forfalla. Di emellertid icke nigot som
helst anbud foreligger, eller ens bestimda utsigter for erhillande af
sadant mig veterligen forefinnas, samt det af sival politiska som ekono-
miska skil maste anses vara for staten af den storsta vigt, att det

Bih. till Riksd. Prot. 1900. 4 Saml. 1 Afd. 19 Hdft. 4
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beroende fér statsbanedriftens obehindrade uppehillande af importen
frin utlandet af stenkol, som ir en oundviklig f5ljd af den nuvarande
bristen inom landet pa for dndamalet fullt dugligt brinslematerial, med
snaraste och si vidt ske kan minskas, anser jag, att den méjlighet till
dstadkommande af en minskning i nimnda beroende, som, efter hvad
de utaf jernviigsstyrelsen anstiilda forssk gifvit vid handen, skulle kunna
beredas genom inrittande af tillverkning utaf svenska stenkolsbriketter,
under intet forhallande bor af staten lemnas obegagnad; och jag dra-
ger derfor icke heller i betinkande att fororda, det staten sjelf, derest
annan limpligare utvig icke yppar sig, anordnar och drifver dylik till-
verkning. P4 dessa grunder anser jag #fven synnerligen angeliget, att
de for ifrdgavarande anliggning af jernviigsstyrelsen begirda medel nu
blifva af Riksdagen stilda till Eders Kongl. Maj:ts disposition.»

Aotgc'irder till mojliggorandet af de upprittade transportplanernas for
arméns strategiska uppmarsch bringande till utforande.

I detta afseende har jernvigsstyrelsen redan uti skrifvelse till
Kongl. Maj:t af den 13 januari 1897 anfort foljande:

»Sedan de inom generalstaben upprittade transportplanerna for
arméns strategiska uppmarsch varit féremal for granskning af sirskildt
utsedde jernvigstjenstemin tillika med afdelningschefen for general-
stabens kommunikationsafdelning, hafva de i denna granskning delia-
gande i skrifvelse till jernvigsstyrelsen den 9 mars 1894 framhallit det
oafvisliga behofvet af foljande atgirders vidtagande vid statens jern-
vigar redan i fredstid, for att de uppgjorda planerna skola kunna vid
krigstillfille bringas till verkstillighet med nédig skyndsamhet och
trygghet, nemligen:

1:0) att for utliggning af spar m. m. vid sirskildt angifna militir-
motesplatser erforderliga sliprar, riler med tillbehér, spirvexlar och
fasta signaler varda i beredskap upplagda 4 nirmast beligna, for inda-
mélet limpliga stationer och i hvarje fall inom vederbérande trafikdistrikt
under dess tjenstemins forvaltning;

2:0) att samtliga militirmétesplatser afses fér genomgaende sidospér
af minst 300 meters lingd mellan fripalarne;

3:0) att dessa militirmotesplatser dfvensom de vattentagningsstillen,
som icke tillika dro motesplatser, erhalla vederbérligen faststilda namn,
hvilka ej kunna foéranleda till férvexling;

4:0) att rundspar utbyggas vid Hallsbergs station i rigtningen Motala
—Katrineholm och vid Ange station i rigtningen Ljusdal—Bricke,



Statsutskottets Utlitande N:o 27. 27

hvarjemte Degerd och Gardsjd stationer bora forses med genomgiende
sidospar af minst 350 meters lingd mellan fripalarne;

5:0) att vid sirskildt angifna stationer vattentillgdngen for lokomo-
tiven okas sa, att den motsvarar det beriknade behofvet under upp-
marschtransporterna;

6:0) att & norra stambanan i hela dess utstrickning minst tvd
genomgéende, med Morseapparater forsedda telegraflinier anordnas och
inledas & tillrickligt antal mellanstationer;

7:0) att inredning for gevirs uppliggande anbringas i G1l-vagnar;

8:0) att truppvagnsinredningarna till samtliga G-vagpar fordelas
ifven & distriktsforraden 1 Norrland;

9:0) att samtliga G2-vagnar, som ej éro utrustade med histgrindar,
forses med bommar f6r hésttransport;

10:0) att blifvande bogie C-vagnar férses med gafveldérrépp-
ningar af minst 75 centimeters bredd, for att méjliggora birsingars
inférande, samt

11:0) att skyltar, angifvande tdgens transportnummer, samt de
lokomotiven under transporterna tilldelade sirskilda tjenstgéringsnummer
jemte landgangar forfirdigas enligt fastetilda modeller till det antal,
som framdeles kommer att meddelas frin generalstabens kommunika-
tionsafdelning.»

Enligt hvad jernvigsstyrelsen i sin berérda skrifvelse upplyst,
hade emellertid af de salunda angifna tgérderna en del redan blifvit
utférd, och en del andra vore, sisom for jernvigstrafiken i och for sig
behofliga, afsedda att ndrmast derpd foljande ar utforas. Ofriga &t-
girder deremot, som icke vore af nigot jernvigstrafikens behof i freds-
tid dittills pakallade, och for hvilkas utférande erforderliga medel icke
stode till jernvigsstyrelsens forfogande, hade &nnu icke kunnat utforas
eller till “utforande under nirmaste framtid forberedas i vidstricktare
mén, dn att utredning gjorts dfver de med utférandet forbundna kost-
naderna. Resultatet af denna utredning foreldge i en styrelsens skrif-
velse bifogad forteckning, hvars kostnadssumma uppginge till ett sam-
manlagdt belopp af 239,300 kronor. Jernvigsstyrelsen hade derfor
i sin skrifvelse hemstilt, att nimnda belopp skulle for indamalet stillas
till styrelsens forfogande.

Sedan emellertid — yttrade foredragande departementschefen —
under hand inhemtats, att en visentlig del jemvil af de 4 berérda for-
teckning upptagna arbeten kunde antagas blifva under de nirmast
foljande 4ren for jernvigstrafiken behofliga och i sammanhang med
andra nya byggnader och anliggningar vid statens jernvigar komma
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till utférande, har ansetts kunna med afgbrandet af drendet i dess hel-
het nigon tid ansté; och hafva under de senast gdngna aren atskilliga
af ifrdgavarande arbeten afven blifvit utférda.

Da likvil en betydande del af desamma snnu aterstode samt, enligt
hvad chefen for landtférsvarsdepartementet meddelat, dessa atgirders
skyndsamma vidtagande vore af stor vigt, hade foredragande departe-
mentschefen ansett sig béra férorda framstillning till innevarande &rs
Riksdag om anvisande af hirfor erforderliga medel.

Enligt en frin jernvigsstyrelsen departementschefen tillhanda-
kommen promemoria iterstode sedan dels en del af de uti ofvannimnda
forteckning upptagna arbeten, beriknade att kosta 46,420 kronor, redan
utforts, dels ock genralstaben under hand hos jernvigsstyrelsen for-
klarat sig icke payrka tva ifragasatta 6fvergangsspar vid Hallsberg och
Ange, for hvilka i forteckningen beriknats en kostnad af tillhopa 68,300
kronor, att utféra arbeten for en till sammanlagdt 124,580 kronor be-
riknad kostnad.

Dessa arbeten bestode af dels terassering och ballastning & en del
militdrmétesplatser, dels anskaffning af sparmaterialier och signaler for
sidana motesplatser, dels atgirder for okning af vattentillgingen for
lokomotivens behof vid vissa stationer, dels ock okning af genomgiende
sidospérets lingd till 350 meter vid en lastplats.

Enligt hvad ofvan meddelats, har den for ifrdgavarande arbeten
berdknade kostnaden med ett till 125,000 kronor afrundadt belopp
inrdknats i det af Kongl. Majit begérda anslaget till nya byggnader
och anléggningar vid statens jernvigstrafik.

. Hvad slutligen angar den ifrigasatta anldggningen d linien Lund —
Akarp af en trafikstation vid Uppdkra, hvarfor kostnaden beriknats till
47,000 kronor, har jernviigsstyrelsen i sin forenimnda skrifvelse af den
23 november 1899 anfort foljande:

»Ortbefolkningen har i anledning af det for skanska forhallanden
lainga afstindet mellan Lund och Akarp ifragasatt denna anliggning
och fér densamma erbjudit fri jord. P4 grund af befolkningsforhillan-
dena och ortens bérdighet kunna stationens trafikinkomster vintas till
fullo beticka driftkostnaderna och forrinta anldggningskapitalet; hvar-
Jemte vilbehoflig fordelning af trafiken vid den synnerligen tringa
stationen i Lund torde kunna i nigon man forvintas genom anligg-
ningen i friga.»

Utskottet fir crinra, att i den jernvigsstyrelsens skrifvelse, som
lag till grund for Kongl. Maj:ts af Riksdagen ar 1898 bifallna fram-
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stillning om anvisande af medel for, bland annat, utliggning af ytter-
ligare ett jernviigspir mellan Arlofs och Lunds stationer, anfordes,
hurusom fér upptagande af persontrafik erfordrades en mindre hall-
plats ungefir midt emellan Akarp och Lund, och hade kostnaderna for
anordnande af denna hallplats inberiknats i det af Riksdagen for ofvan
nimnda andamal beviljade anslag. Med afseende hira, och da af de
forhallanden, jernviigsstyrelsen &beropat, icke synts utskottet framgs,
att den silunda beslutade hallplatsen skulle vara otillriicklig fér upp-
tagande af trafiken & den endast 7,7 kilometer ldnga banstrickan 1
fraga, har utskottet, som anser, att en viss forsigtighet bor iakttagas
vid beslut om anliggning af nya jernvigsstationer, icke funnit skél
tillstyrka beviljandet af det belopp, 47,000 kronor, som upptagits for
anliggning af en trafikstation vid Uppékra, helst, derest for den gods-
trafik, som vid berérda plats kan ifragakomma, skulle erfordras ut-
liggande af sidospir med lastkaj, jernvigsstyrelsen icke ldrer sakna
tillgdng att af det for diverse arbeten afsedda beloppet bestrida kost-
naden hérfor.

Betriffande de ofriga byggnader och anliggningar vid statens
jernvigstrafik, for hvilkas utforande Kongl. Maj:t nu éskat anslag &
sammanlagdt 3,178,000 kronor, har utskottet icke haft ndgot att erinra,
och torde jemval det af Kongl. Maj:t begirda bemyndigandet att fa
for vissa af dessa arbeten redan under innevarande &r forskottsvis
utanordna 1,254,400 kronor béra af Riksdagen lemnas.

Utskottet hemstiller alltss,

att Kongl. Majits forevarande framstéllning ma
pa det sitt bifallas, att Riksdagen, till utforande af
nya byggnader och anliggningar vid statens jernvigs-
trafik, & riksstatens sjette hufvudtitel fér ar 1901
anvisar 3,178,000 kronor, med ritt for Kongl. Ma;j:t
att lata af detta belopp forskottsvis under innevarande
ar af tillgingliga medel utanordna 1,254,400 kronor.

1L

Kongl. Maj:t har vidare i statsverkspropositionen foreslagit Riks-
dagen att for ar 1901 anvisa & riksstatens sjette hufvudtitel, for ut-
laggning af ytterligare ett jernviigsspdr mellan  Huddinge och Tumba
jernvdgsstationer, ott belopp af 900,000 kronor, med ritt for Kongl.
Maj:t att lata utaf detta belopp forskottsvis under innevarande ar af
tillgiingliga medel utanordna 300,000 kronor.

Utldggning af
ylterligare etl
jernvigsspdr
mellan Hud-
dinge och
Tumba sta-
tioner.
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Uti en inom Andra Kammaren vickt motion (n:o0 92) har herr
J. G. Pettersson hemstilt, att Riksdagen mitte, med afslag & Kongl.
Maj:its proposition angiende anslag till anliggning af ett nytt jern-
vigsspir mellan Huddinge och Tumba, i underdinig skrifvelse anhilla,
det Kongl. Maj:t ticktes lita genom kongl. jernviigsstyrelsen verkstilla
och for nista &rs lagtima Riksdag framligga ytterligare utredning om
limpligaste rigtningen fér byggande af en ny statsbana mellan Stock-
holm och Sédertelje samt for sidant dndamail stilla till Kongl. Maj:ts
forfogande ett forslagsanslag af 10,000 kronor.

Till det vid statsverkspropositionen fogade statsradsprotokollet
ofver civilirenden har departementschefen betriffande forevarande fraga
till en bérjan erinrat, att Riksdagen for utliggning af dubbelspar &
sédra stambanan beviljat ir 1898 for strickan Arléf—Lund 385,000
kronor och ar 1899 fér strickan Lund—Eslsf 600,000 kronor. D3
dubbelspar mellan Malmé och Arlsf redan forut funnes, hade genom
dessa anslag beredts méjlighet att anordna dubbelspir 4 en samman-
hingande stricka af tillsammans 34 kilometer nirmast denna stam-
banas dndpunkt i Malmé.

Till stod for dessa dubbelspirsanliggningar hade — fortsitter
departementschefen — anforts, bland annat, foljande.

Intréffade rubbningar i de genomgiende tagens ging blefve natur-
ligen mest kidnbara mot slutet af en ling tdgvig, dd endast enkel-
sparig bana férefunnes, och nédvindiggjorde ofta nog tillimpandet der
af nya tillfalliga tidtabeller for aterstiende fird, hvilka dtgirder ater i
regeln kunde vintas medféra ytterligare forseningar fér moten med
tdg, hvilkas regelbundna géng likaledes mést i foljd af forbersrda tid-
tabellséindringar i stérre eller mindre méan rubbas — allt oldgenheter,
som blefve stérre i den méan den ifrigavarande bandelen vore lifligt
trafikerad.

Hvad silunda yttrats i friga om behofvet af dubbelspér vid sédra
dndan af jernvigsforbindelsen mellan Stockholm och Malmé egde uppen-
barligen tillimplighet jemvil pa forbindelsens dndpunkt invid hufvud-
staden, icke minst pd den grund, att strickan mellan Katrineholm och
Stockholm pi samma ging utgjorde del af jernvigsforbindelsen mellan
hufvudstaden och vestra delarne af riket samt Norge. Derfér hade nu
ock jernvigsstyrelsen i en till Kongl. Maj:t stdld, af kostnadsférslag
samt plan- och profilritningar 4tfljd skrifvelse den 16 december 1899
vickt forslag om beredande af medel till en dubbelsparsanliggning i
ndrheten af Stockholm, nemligen mellan Huddinge och Tumba stationer,
och i siddant afseende hemstilt om aflatande af proposition till Rikes-
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dagen om beviljande for #ndamélet af ett extra anslag for ar 1901 a
900,000 kronor, deraf 300,000 kronor vore behofliga redan under inne-
varande &r.

Till stod for denna sin framstillning hade jernviigsstyrelsen anfort
hufvudsakligen foljande.

Nodvandigheten af mera omfattande nya anordningar for jernvigs-
trafikens besérjande i och vid Stockholm hade hos Kongl. Maj:t redan
tillforene vid olika tillfillen af jernviigsstyrelsen framhallits och for-
anledt till, bland annat, den med Kongl. Maj:ts medgifvande anordnade
internationella pristiflan om forslag till dylika anordningar. De vidt-
giende forandringar af statens nuvarande jernvigsanliggningar i och
vid Stockholm, som de silunda framkomna forslagen omfattade, deras
stora och genomgripande betydelse e] allenast for den egentliga jern-
vigsdriften derstiddes, utan jemvil for Stockholms kommunikations-
fsrhallanden i allminhet, dess handels- och sjdfarisintressen m. m.,
samt slutligen de mycket afsevirda kostnader, som gifvetvis komme
att med desammas genomfsrande blifva forbundna, gjorde naturligen
de utredningar, planliggningar och kostnadsberikningar, som méste
forega ett slutligt afgorande, sd omfattande, att tiden for sadant af-
gorande icke torde kunna ens nirmelsevis forutsigas; och tiden for
de blifvande jernvigsanliggningarnas fullbordande och tillgodogdrande
f5r trafiken maste silunda 1 hvarje fall anses vara s& pass afligsen, att
de redan nu mycket stora svirigheterna for jernvigstrafikens besorjande
. Stockholm dessforinnan kunde hafva okats till verkliga hinder for all
vidare utveckling af samma trafik, derest icke under tiden alla till
buds stiende medel till trafikens befrimjande blifvit anvinda.

Férutom de partiella forindringar och nybyggnader vid stationerna
och mellanliggande bandelar i och vid Stockholm, som i mén af fort-
gingen af de forberedande utredningarna for den Stockholms samtliga
jernviigsanordningar omfattande planliggningen kunde utan lingre tids-
utdrigt komma till utférande, vore vestra stambanans nirmast Stock-
holm utliggning till dubbelbana det vigtigaste medlet for nyssnimnda
dndamal.

Behofvet af dubbelbana & denna bandel hade helt visst sedan ldnge
gjort sig lika, om ej mera, kiinbart som i friga om forberérda delar
af sodra stambanan, men hade jernvigsstyrelsen icke lampligen kuunat
framlagga forslag till sidan bananordning, férrin bangérdsfrigan i
Stockholm blifvit 4tminstone si till vida utredd, att med denna friga
otvifvelaktigt sammanhérande dudring af vestra stambanans strickning
nirmast Stockholm vore till sin omfattning kénd. Afven den under
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4r 1898 framkomna frigan om fsrkortande af vigen mellan Stockholm
och Malmé genom anliggning af en ny stambana fran ndgon station
strax sdder om Stockholm till nigon ort & éstra stambanan hade funnits
vara af si ingripande betydelse for jernvigsanordningarne i 6frigt i
de trakter, som deraf kunde komma att berdras, att nimnda fraigas
vederborliga utredning jemvil bort afvaktas fore framliggandet af nu
ifrigavarande forslag till dubbelbananordning.

Den pigiende utredningen af bangardsfragan samt resultatet af
den utférda jernviigsundersokningen funne jernvigsstyrelsen emellertid
nu hafva med all sikerhet pavisat, e mindre att dndring af vestra
stambanans strickning nirmast Stockholm i sammanhang med blifvande
nya bangirdsanordningar derstides icke kunde finnas erforderlig lingre
dn mellan Stockholm och Elfsjs, dn ock att den ifragasatta nya ban-
anliggningen for forkortning af vigen frin Stockholm till Malmé icke
laimpligen kunde utgd frén nigon plats nirmare Stockholm &n Jorna.
Vid sidant forhallande syntes ock dubbelbananordning mellan stationerna
Elfsjo och Jerna kunna utfsras oberoende af de beslut, som framdeles
kunde blifva fattade i oftaberérda, betydelsefulla byggnadsfragor.

Delen Huddinge—Tumba af banstrickningen Elfsjo—Jerna vore
emellertid af sirskilda skil den, som forst borde ifrigakomma att an-
ordnas till dubbelbana. Under det att afstinden mellan stationerna
Stockholm central och Liljeholmen, Liljeholmen och Elfsjs, Elfsjé och
Huddinge samt Tumba och Rénninge vore resp. 4,4, 4,0, 5,2 och 5,2
kilometer, vore nemligen afstdndet mellan Huddinge och Tumba 9,8
kilometer eller omkring dubbelt s langt som 6friga stationsafstinden
4 bandelen Stockholm—Rénninge, och méjlighet att utjemna detta for
tdgdirigeringen 4 nimnda bandel si ogynsamma foérhéllande genom
anliggning af en tdgmétesplats nagonstides ungefir midt emellan
Huddinge och Tumba forefunnes pa grund af lokala forhallanden jcke.
Betydelsen af det relativt stora afstdndet mellan ifrigavarande stationer
for tigrérelsen & hela bandelen Stockholm — Saltskog framginge patag-
ligt af den fér innevarande vinter gillande tidtabellen n:o 78, af hvars
blad I en del bifogats styrelsens framstéillning. De flesta tagmétena
maste forliggas till Huddinge och Tumba. Kortaste tiden, inom hvilken
tdgméten kunde upprepas vid nigondera af sistnimnda stationer, vore
28 minuter, under det att dylika méten varit mojliga ungefir hvar
18:de minut, derest nimnda stationers afstind frin hvarandra icke varit
storre 4n de till nérmast intilliggande stationer. Om ock denna tids-
skilnad kunde tills vidare sakna afgérande betydelse for de ordinarie
tagens tidtabeller, blefve dess betydelse dock sa mycket storre vid in-
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triffande tagforseningar eller insittandet af extra tig och vid upp-
rittandet af de tillfilliga tidtabeller, som dervid méste anviindas. Till
askadliggorande hiraf bifogades ytterligare ett exemplar af forendmnda
tidtabell n:o 78, blad I, hvard med réda linier angifvits de nya mdjlig-
heter for inliggandet af flera tag 4 bandelen Stockholm—Saltskog, som
kunde forefinnas, efter det dubbelbana blifvit anordnad mellan Huddinge
och Tumba.

Det af jernvigsstyrelsen upprittade kostnadsforslaget for anligg-
ning af dubbelspir 4 linien Huddinge—Tumba inneholle foljande huf-

vudposter:

jordomrédets anskaffning ... kronor 28,962: —
terrassering (deraf 470 meter tunnelspringning for
2 spar, 258,500 Kronor) ...
konstarbeten (forlingning af en vigport och en vig-
bro, uppférande af tvd vigportar och en vig-
bro, forlingning af afloppstrummor m. m. dylikt) 52,450: —

sfverbyggnader och dndring & stationer (9,311 meter

nytt spsr med riler af 40,5 kilograms vigt for
meter, 2,975 meter flyitning af spar m. m.) .. ., 153,423:25
diverse KoOSENAAOT ...... ....ereemiiiririrninse s ” 5,247: —
allminna omkostnader ... ...t gy 81,412: 95
summa kronor 900,000: —

5y  578,5604: 80

Till pérmare upplysning rérande detta kostnadsférslag hade jern-
vigsstyrelsen i skrifvelsen anfort foljande:

Afstindet mellan Huddinge och Tumba, riknadt frin midt till midt
af stationshusen, vore, sdsom nimnts, 9,8 kilometer, under det att banans
lingd mellan Huddinge stations sddra vexel och Tumba stations Ostra
vexel vore 9,3 kilometer.

Kostnaden per kilometer for dubbelbananordning & sistnimnda ban-
lingd hade beriknats till omkring 96,700 kronor, under det att kost-
paden for den af Riksdagen senast beslutade likartade anordningen &
bandelen Lund—Eslsf beriknats allenast till omkring 29,400 kronor per
kilometer. Denna stora prisskilnad berodde hufvudsakligast pé det
mycket stora belopp, som mast afses for icke allenast det nya spérets
anordnande vid sodra sndan af Tullingesjon, utan éfven i sammanhang
dermed det forutvarande sparets omliggning derstides for vinnande af
nodvindig forbattring i banans mycket ogynsamma krokningsforhéllan-
den. Krokningen omkring sjon hade nemligen en centrivinkel af nira

Bih. i1l Riksd. Prot. 1900. 4 Samil. 1 Afd. 19 Hift. 5
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53° och en radie af allenast 300 meter; och fran denna krékning 6fver-
ginge banan vesterut efter endast 480 meters rak strackning i en krok-
ning &t motsatt hall med nira 38° centrivinkel och likaledes 300 meters
radie. Enligt det nu framlagda forslaget komme vigserligen nimnda
centrivinklar att endast ovisentligt indras, men skulle radierna okas
till 600 meter.

I olikhet med hvad férhallandet vore 4 bandelen Lund—Eslsf maste
vid nu ifrigavarande bandels anordnande till dubbelbana mycket be-
tydande bergspringningar verkstillas samt all erforderlig mark nu
inlésas, och derjemte maiste befintliga vigofvergingar i banans plan
ersittas pa tvd stillen med vigportar och pa ett med vigbro.

Betriffande de skil, som till stéd for herr Petterssons forevarande
forslag Dlifvit anforda, tilliter sig utskottet att hiinvisa till gjelfva
motionen.

Med hinsyn till de stora svarigheter, som, enligt hvad jernviigs-
styrelsen pévisat, for nérvarande méta for besdrjande af jernviags-
trafiken 4 stambanan nirmast séder om Stockholm, méste det anses
vara af verkligt behof pakalladt, att med det snaraste atgirder vid-
tagas for att bereda utviig att bittre anordna denna trafik samt
tillgodose de okade kraf, som en fortgiende utveckling af densamma
medfér. Fér detta dndamil har Kongl. Maj:it nu foreslagit, att ett
ytterligare spar skulle utliggas mellan Huddinge och Tumba stationer,
& hvilken jemforelsevis linga banstricka behofvet af tdgmotens an-
ordnande gjort sig sirskildt kinbart. Gent emot detta forslag har i
ofvan omférmilda motion framhallits, att, d4 den nuvarande statsbanan
genom Sédertérn till foljd af sin krokliniga strdckning med starka
lutningar och kurvor i allt fall icke kunde bereda den snabba fér-
bindelse, som syntes efterstrifvansvird, det vore mindre vilbetinkt att
& denna bana nedligga betydande kostnader for dubbelspérsanordningar.
Med afseende & de antydda bristerna hos nimnda bana har motioniren,
som ansett beholvet af tigméten & linien Huddinge—Tumba kunna
tills vidare tillgodoses genom anliggning af en moétesplats mellan
dessa stationer, satt i fraga byggandet af en ny statsbana frin Stock-
holm till Sédertelje, hvarigenom, jemte andra fordelar, skulle kunna
vinnas négon férkortning af viglingden mellan dessa orter.

Enligt hvad utskottet inhemtat, férefinnes & den nuvarande
banan mellan Stockholm och Sédertelge ej stérre lutning &n 1 :100.
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Banans krokningsforhallanden dro visserligen delvis mindre gynsamma,
men forbittring hédrutinnan kan limpligen vidtagas i sammanhang med
utliggning af dubbelspar, sisom det betriffande bandelen Huddinge—
Tumba nu framlagda forslaget jemvil afser; och bor derigenom kunna
vinnas, att ingenstides & banan behdfver forekomma mindre kurvradio
in 500 meter, och detta endast & helt fa stillen. Afven om genom
anliggning af ny bana viglingden skulle kunna i ndgon man forkortas,
synes dock den tidsvinst, som derigenom mojliggores, ingalunda st i
rimligt forhallande till de uppoffringar, som ett sadant foretag krifver.
Forutom de sannolikt hogst betydande kostnaderna for byggandet af
den ifrdgasatta nya banan, hvilken for att motsvara de ansprik, som
derps komma att stillas, gifvetvis miste byggas dubbelsparig, bér
hirvid tagas i betraktande, att den nuvarande jernvigen, hvara hittills
nedlagts — oberiknadt rullande materiel — mellan 140,000 och 150,000
kronor per kilometer, skulle forvandlas till en lokalbana med sikerligen
ganska lig afkastning. Sirskildt vill utskottet fista uppmérksamhet
vid de dryga kostnader, som, derest den nya banap komme till stind,
skulle foranledas genom uppehéllande af dubbel stationstjenst och ban-
‘bevakning & jernvégsstrickan Stockholm—Sédertelje. Pa grund af
dessa forhallanden har utekottet funnit motiondrens forslag i friga
om anliggning af ny statsbana mellan pimnda orter icke fortjena
afseende.

I anledning af Kongl. Maj:ts forevarande framstillning har utskottet
ansett sig bora inhemta nédrmare utredning angéende mdjligheterna
for anliggande af motesplats & banstrickan Huddinge—Tumba, och
har utskottet fran jernvigsstyrelsens banbyrd fatt i detta drende mot-
taga en redogorelse af hufvudsakligen foljande innehall.

For att fa bista nyttan af en tdgméotesplats & ifrigavarande ban-
stricka, borde den forliggas sé vidt mojligt midt emellan de pd 9,8
kilometer frén hvarandra beligna stationerna Huddinge och Tumba.
Som & denna del af linien endast funnes langa lutningar med 1: 100,
i hvilka métesplats icke kunde anordnas for stannande tdg, maste vid
brytpunkten mellan lutningarna midt i den s. k. Banslittsskirningen
utschaktas ett horizontalplan pa 550 meters lingd, hvard dubbelspar
for moten anordnades. Detta skulle krifva ett synnerligen stort schaki-
ningsarbete pa ett djup af dnda till 5,8 meter samt 2,8 meter under
nuvarande banplan i en terring och jordmén af mycket svirartad be-
ckaffenhet. Skulle man derfor med fringiende al dotta alternativ
uppsoka andra platser, der den nuvarande liniens lutningsférhallanden

»
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vore mera gynsamma for dylika motesplatsers anliggning, funnes
visserligen en sidan 4 ett horizontalplan mellan Flemmingsberg och
Bjoérnekulla, men pi endast 2,7 kilometers afstdnd fran Huddinge,
hvarfor i detta fall blefve nédvindigt att for den andra rigtningens
tdg anordna en annan moétesplats nirmare Tumba. Fér en sidan
funnes ingen annan mgjliz plats 4n i en lutning 1:450 midt for
Hamra egendom, endast 2,3 kilometer fran Tumba och i en ytterst
svir och bergig terring. Hirvid vore tillika att mirka, att linien,
der denna métesplats skulle anordnas, blifvit i planen for utliggning
af dubbelspér féreslagen till dndring for utritande af de skarpa och
titt liggande kurvorna. Terrasseringen for métesplatsens sidospar skulle
silunda icke komma till nigon nytta vid ett framtida utliggande af
det andra spiret pi hela linien mellan de bida stationerna. Under
sddana forhéllanden syntes anordnandet af vare sig en métesplats
ungefir midt emellan stationerna i Banslittsskirningen eller af tvenne
dylika métesplatser pd kort afstdnd frén stationerna vara, om icke out-
forbart, dock mycket svirt och dyrbart. Hvad sirkildt betriffade det
sistndmnda alternativet, vore det ur trafiksynpunkt foga tilltalande, da
tidsvinsten vid tdgrubbningar och dndrade tigméten blefve ringa, nir
motesplatserna lige si nira stationerna.

Af denna utredning synes det utskottet framga, att stora svarig-
heter méta for anordnande af tdgmétesplats mellan ifrigavarande sta-
tioner samt att jemforelsevis betydande kostnader skulle vara dermed
forenade. Med hinsyn hirtill och di en sidan anordning icke pa
langt nir skulle bereda samma fordelar for tigdirigeringen som den
af Kongl. Maj:t foreslagna utliggningen af dubbelspar, anser sig utskottet
hafva skil fororda sistnimnda forslag.

Med stod af det anférda far utskottet hemstilla,

att Riksdagen, med bifall till Kongl. Maj:ts fore-
varande framstillning och med afslag 4 herr J. G.
Petterssons i #dmnet vickta motion, ma for &4r 1901
anvisa 4 riksstatens sjette hufvudtitel, for utliggning
af ytterligare ett jernvigsspar mellan Huddinge och
Tumba jernvigsstationer, ett belopp af 900,000 kronor,
med ritt for Kongl. Maj:t att lita utaf detta belopp
forskottsvis under innevarande 4r af tillgingliga medel
utanordna 300,000 kronor.
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II.

Kongl. Maj:t har foreslagit Riksdagen att for dr 1901, till an- Ny réorhg ma-

teriel vid

skaffande af ny rorlig materiel vid statens redan trafikerade jernvigar, satens jern-

anvisa 4 riksstaten utom hufvudtitlarne 5,000,000 kronor.

Af statsradsprotokollet i detta drende inhemtas, att jernvigssty-
relsen betriffande behofvet af tillokning i den rullande materielen anfort
foljande:

Det allt jemt kade transportarbetet pé statens jernvigar medforde
nodvindigheten af att i tillricklig grad tillgodose behofvet af okad
transportmateriel. De lokomotiv, som under senare tiden af enskilda
jernvigar forhyrts, hade samtliga mést iterlemnas, och hvad gods-
vagnarne betriffade, hade det okade behofvet deraf foranledt, att ett
med en tysk firma upprittadt kontrakt rorande forhyrning af vagnar
mést tvenne génger forlingas.

Den tillokning i rullande materielen, som silunda for ar 1901
ansetts nodvindig, och hvilken vore afsedd att vid inhemska verkstidder
tillverkas, hade beriknats silunda:

10 snalltdgslokomotiv ..o st kronor 700,000
12 godstdgslokomotiv ....o..coooiiiiiii it ” 850,000
12 tunga vexellokomotiv ... » 680,000
reservdelar till Iokomotiv ..o i ’ 50,000
30 personbogievagnar ... ” 750,000
apparater for belysning, bromsning m. m. ... ” 45,000
200 tickta godBVAgNAr ... i ’ 700,000
300 6ppna d:o ” 700,000
axlar med hjul till vagnarne ... ” 400,000
bromsinrittningar till godsvagnar......... ... ” 80,000
reservdelar m. m. till vagnarne ... ” 45,000

summa kronor 5,000,000.

Hvad materielens konstruktion betriffade, s& vore snilltdgsloko-
motiven afvensom samtliga person- och godsvagnar afsedda att utforas
enligt forut af Kongl. Maj:t godkind konstruktion, de sistnimnda enligt
den ar 1898 faststilda typen med okad lastformiga, samt vexellokomo-
tiven enligt den likaledes forra dret godkinda typen med storre drag-
forméga.

vdgar.
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Roérande godstigslokomotiven vore styrelsens afsigt att, med an-
vindande i storsta mojliga utstrickning af samma detaljer, som till-
limpades 4 den redan godkinda typen for vexellokomotiv samt den
tunga godsmaskintyp, som maste anskaffas for malmtransporten 3
Gellivare—Ofotenbanan, si forindra nuvarande konstruktion af gods-
tdgslokomotiv, att en stérre dragformiga skulle kunna vinnas.

For egen del har departementschefen yttrat, att han med hénsyn
till den stindigt fortgiende stegringen i trafiken & statsbanorna, och
da, oaktadt de afseviirda belopp, som under senaste iren beviljats till
ny rullande materiel vid dessa banor, de fér hyra af lokomotiv och
vagnar utgdende belopp icke kunde antagas komma att for framtiden
nedbringas i sidan grad, som 6nskligt vore, derest icke tillfille bereddes
till anskaffande af ytterligare betydligt ékad egen transportmateriel,
icke kunde finna det af jernvigsstyrelsen nu begirda anslag for hogt
tilltaget.

Hirjemte har departementschefen erinrat, att i dylika hyror un-
der tiden fran och med den 1 oktober 1898 till och med den 30 sep-
tember 1899 utgatt, for lokomotiv 45,523 kronor 25 6re samt for vag-
nar 273,478 kronor 82 ore, samt att, enligt af Kongl. Maj:t den 30
december nistlidna ar faststild kostnadsstat, fér innevarande &r upp-
tagits for hyra af lokomotiv 21,000 kronor och for vagnhyra 259,000
kronor.

Enligt hvad departementschefen frdn jernviigsstyrelsen inhemtat,
hade styrelsen forvissat sig derom, att den materiel, som vore afsedd
att under ar 1901 anskaffas, kunde vid inhemska verkstider tillverkas.

P4 grund af hvad sslunda blifvit till statsridsprotokollet anférdt,
hemstiller utskottet,
att Riksdagen md, till anskaffande af ny rorlig
materiel vid statens redan trafikerade jernvigar, &
riksstaten utom hufvudtitlarna fér ar 1901 anvisa
5,000,000 kronor.

Iv.

Anslag till Sedan Riksdagen &r 1897 beslutat anliggning enligt Kongl.
T ene Majits forslag af en statsbana frén Boden till Ytter-Morjirv, for hvilken

mellan_Boden jornvig kostnaden beriknats till 4,371,000 kronor, samt for denna ban-

°$o,;::t,',’ anliggning anvisats 4 riksstaten utom hufvudtitlarne:
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for &r 1898 .o e nenrsseseesnnene e KTODOT 1,300,000
b 1899 e _— ., 1,300,000
0 1900 e . 1,000,000

eller tillsammans kronor 3,600,000,

har Kongl. Maj:t nu féreslagit Riksdagen att, till fullbordande af
statsbanan frdn Boden till Ytter-Morjarv, for 1901 bevilja & riksstaten
utom hufvudtitlarne ett anslag af 771,000 kronor.

Under hénvisning till hvad i statsrddsprotokollet blifvit i detta
irende meddeladt, fir utskottet hemstilla,

att Riksdagen m4, till fullbordande af statsbanan
frain Boden till Ytter-Morjirv, for ar 1901 bevilja &
riksstaten utom hufvudtitlarna ett anslag af 771,000
kronor.

V.

For anliggning af en statsbana frin Gellivare forbi Luossavaara Anslag ull
och Kiirunavaara malmfilt till riksgrinsen i rigtning mot Ofoten, for a{“’,ﬁ‘fﬁ,‘,‘;’m
hvilken jernviig kostnaden beriknats till 21,498,000 kronor, har Riks- frin Gellivare
dagen anvisat: ordingen,

for ar 1899 .. e kronor 5,400,000

» D 1900 o e » 4,000,000
eller tillsammans kronor 9,400,000.

Kongl. Maj:t har nu foreslagit Riksdagen att, till fortsdttning af
statsbanan mellan Gellivare och riksgrdnsen, for ar 1901 anvisa 10,100,000
kronor, med ritt for Kongl. Maj:t att lata utaf detta belopp forskotts-
vis under innevarande &r af tillgingliga medel utanordna 3,600,000
kronor.

Till statsradsprotokollet i detta &rende har departementschefen
till en borjan lemnat en redogorelse for de arbeten, som under ir 1899
utforts 4 nimnda bana; och tilliter sig utskottet att till denna redo-
gorelse hénvisa.

Vidare har departementschefen yttrat:

»] sammanhang hirmed fir jag anmila, att jernviigssparet mellan
Gellivare och Koskulls kulle blifvit fullt firdigt under &r 1899. Sedan
det af Riksdagen &r 1898 for sparanliggningen anvisade belopp, 425,000
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kronor, till foljd af under arbetstiden gillande ovanligt hoga arbets-
och materialpris befunnits vara otillrickligt for anliggningens brin-
gande i fullstindigt skick, bemyndigade Eders Kongl. Maj:t den 22
september 1899 jernvigsstyrelsen att af under hinder varande medel, mot
ersittning, hvarom Eders Kongl. Maj:t framdeles ville férordna, anvinda
ett belopp af hégst 50,000 kronor for sparanliggningens fullbordande.
Enligt hvad jernviigsstyrelsen nu anmilt, har kostnaden fér anligg-
ningen i dess helhet uppgétt till 474,763 kronor 86 &ore, hvadan
siledes 49,763 kronor 86 ore af jernvigsstyrelsen enligt det nadiga
bemyndigandet forskotterats. Den af jernvigsstyrelsen gjorda fram-
stillning har #dnnu icke hunnit anmilas infér Eders Kongl. Maj:t
for bestimmande af sittet for godtgorelse till jernvigsstyrelsen for
det utlagda forskottet; men di enligt det af Riksdagen godkinda
kontrakt det bolag, pé hvars begiiran sparanliggningen foretagits, ir
pligtigt att erligga amortering och rinta & hela det belopp, hvartill
anliggningskostnaden enligt rikenskaperna kunde komma att uppgad,
behofver uppenbarligen icke nigot sirskildt anslagsbelopp for forskottets
tickande iskas.»

Betriffande arbetets bedrifvande under &r 1900 & statsbanan Gelli-
vare—riksgriinsen har departementschefen erinrat, att jernvigsstyrelsen
1 skrifvelse till Kongl. Maj:t den 6 december 1899 framlagt forslag till
plan for detta arbete, enligt hvilken plan arets arbete skulle viisentligen
omfatta inom sddra distriktet rilsliggnings- och grusningsarbeten &
strickan mellan Luossavaara och Torne trisk dfvensom banans hufvud-
sakliga komplettering till en lingd af 33 kilometer, frén Gellivare rik-
nadt, samt inom norra distriktet verkstillande af de ansenliga berg- och
tunnelspringningar, jordflyttningar samt bro- och trumbyggnader, hvilka
erfodrades, for att rilsliggningen skulle kunna utan hinder under &r
1901 fortsittas till riksgransen. Kostnaden fér utforandet af dessa arbeten
Jemte ligvid for forskott och resterande utgifter for ar 1899 skulle
emellertid uppgé till 6,600,000 kronor, eller 2,600,000 kronor mera, in
Riksdagen for innevarande ar anvisat. Vid sadant férhallande hade Kongl.
Maj:t vid &rendets féredragning den 30 december 1899 funnit skiligt
godkinna den understidlda arbetsplanen att, i den mén tillgdngliga me-
del det medgifve, linda till efterrittelse.

I friga om det belopp, som borde iskas fér fortsittandet under
ar 1901 af jernviigsanliggningen Gellivare—riksgrinsen, hade, enligt
hvad departementschefen vidare meddelat, jernvigsstyrelsen i skrifvelse
den 28 december 1899 anfort foljande:
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Till underlittande af de omfattande transporter, hvilka méste ega
rum for uppfraktande af erforderliga byggnadseffekter till respektive
arbetsplatser, och hvilka under nuvarande forhillanden vore forenade
med hégst betydande svirigheter och kostnader, hade befunnits ange-
liget att redan fore 1901 &rs utging framdraga arbetssparet, om moj-
ligt, till riksgrinsen, hvarigenom tillika storre sikerhet for banbygg-
nadens fullbordande inom beriknad tid skulle erhillas, helst som numera
vunnen erfarenhet visat, att rilsliggnings- och grusningsarbetena uti
sidana trakter, hvarom hir vore friga, kunde endast under en obetyd-
lig del af aret limpligen bedrifvas, och denna tid under sista arbetsaret
komme att hufvudsakligen tagas 1 ansprik for kompletteringsarbeten,
jemvil omfattande ofverbyggnaden.

Rilsliggningens bedritvande pé forendmnda sitt krifde emellertid
utforande af terrasserings- och andra arbeten &fvensom anskaffning
under ar 1901 dels af riler med tillbehor, dels af virke till vida stérre
omfattning, #n hvad som ursprungligen beriknats, hvartill komme, att
arbets- och materialpris efter tiden for uppriittandet af det till grund
for Riksdagens beslut om banbyggnadens utférande lagda kostnadsfor-
slag hogst visentligt stegrats — uppgéende denna prishdjning for
exempelvis riller, hvaraf inkdp for en banlingd af nirmare 130 kilo-
meter beriknats under ifrigavarande &r ega rum, till icke mindre &n
65 procent och betriffande de nistan uteslutande & kronoskogar afver-
kade sliprarne till omkring 50 procent, hvilken sistnimnda kostnads-
8kning hufvudsakligen hade sin grund utidet af doménstyrelsen dsatta,
i forhallande till virkets anvindbarhet synnerligen dryga inkopspriset
samt de i foljd af lokala forhillanden ovintadt hoga utdrifningskost-
naderna.

Med hénsyn till hvad silunda anforts skulle for arbetenas bedrif-
vande under ar 1901 erfordras omkring 5,500,000 kronor, under det
att hirutofver kriifdes dels ett belopp af 2,600,000 kronor, hvarmed
den beriknade kostnaden for gemomférandet af den af jernvigsstyrelsen
foreslagna arbetsplanen for ar 1900 ofverskéte det af Riksdagen for
detta ar beviljade anslag och som, derest sagda arbetsplan blefve af
Kongl. Maj:t faststild, syntes bora inberdknas uti 1901 é&rs anslagsmedel,
dels ock efter den ursprungliga berikningsgrunden en summa af 2,000,000
kronor, utgorande omkring hilften af hvad som ytterligare erfordrades
for anskaffning af rullande materiel, af hvilka sistniinnda medel jemviil
syntes styrelsen angeliget att fa for dermed afsedr dndamal redan under
innevarande ir disponera ett belopp af 1,000,000 kronor, for att anskafi-

Bih. till Riksd. Prot. 1900. 4 Saml. 1 Afd. 19 Hafe. 6
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ningen at ifrigavarande, mycket omfattande materiel métte kunna oaf-
brutet fortgad och derigenom med stérre sikerhet kunna pariknas vara
afslutad vid den beriiknade tiden fér banans oppnande for trafik.

For statsbanan Gellivare—riksgrinsen skulle silunda det behofliga
anslaget for ar 1901 uppga till sammanlagdt 10,100,000 kronor. D4 fér
dren 1899 och 1900 beviljade anslag till sistnimnda banbyggnad upp-
ginge till sarnmanlagdt 9,400,000 kronor, hvaraf 650,000 kronor beriik-
nats till anskaffning af rullande materiel och dterstoden, eller 8,750,000
kronor, afsetts for sjelfva Jernvigsanliggningen, skulle foljaktligen —
efter tilligg af det for sistbersrda dndamil foreslagna anslagsbeloppet
for ar 1901, eller 8,100,000 kronor — en summa af 16,850,000 kronor
hafva vid 1901 4rs utghng tagits i ansprak for sjelfva jernvigsanligg-
ningen. Af den &r 1897 beriknade anliggningskostnaden, 21,498,000
kronor, inbegripet kostnaden fér en station vid riksgrinsen men icke
for sparforbindelser mellan Luossavaara station och de bada malmfilten
Kiirunavaara och Luossavaara, skulle silunda vid 1901 ars slut hafva
utgatt 19,500,000 kronor och alltsi af det berdiknade kostnadsbeloppet
aterstd allenast 1,998,000 kronor, deraf 1,884,000 kronor enligt berak-
nicgarne skulle afses fér rullande materiel. Anledningen till att pa
detta siitt den for sjelfva byggandet af jernvigen beriknade kostnads-
summan redan vid 1901 ars utging i det nirmaste komme att hafva
tagits 1 ansprak vore att soka deruti, att betydande prisstegringar i
afseende pa sivil arbeten som materialier egt rum efter tiden fér nyss-
ndmnda kostnadsberikningars uppgérande, ifvensom att de {érberedande
atgiirderna for arbetenas bedrifvande, sisom transportvigars anliggande
och underhill, befils- och arbetarebostiders uppférande, materialtrans-
porten m. m. — sirskildt vid norra distriktet — visat sig 1 foljd af
lokala férhillanden draga visentligt storre kostnad, 4n hvad som
skiligen kunnat férutses.

Da det syntes departementschefen vara af vigt icke blott att
arbetena 4 jernvigen under ar 1901 bedrefves med s3 mycken kraft
som mdjligt, utan éfven att fér de arbeten, som kunde ufféras redan
under innevarande ar, bereddes de af jernviigsstyrelsen begirda beloppen
tillsammans 8,600,000 kronor, har departementschefen hos Kongl. Maj:t
hemstilt om aflitande till Riksdagen af den framstillning, som ofvan
meddelats.

Utskottet har icke kunnat undgd att finna anmirkningsvirdt, att
kostnaderna for byggandet af ifrigavarande Jjernvig visat sig si betyd-
ligt ofverskrida de berikningar, som for 1898 ars Riksdag framlades.
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Det &r visserligen sant att prisen & arbetskrafter och en del materia-
lier ofter denna tid ansenligt stegrats, men dessa férhallanden kunna
icke helt och hallet forklara den hogst betydande 6kningen i kostna-
derna. Till en ej oviisentlig del synes densamma vara beroende derpi,
att atskilliga med foretaget forenade arbeten och anliggningar, hvilkas
behsflighet och omfattning bort kunna medelst noggrannare undersok-
ning forutses, antingen alls icke eller med otillrackliga belopp upptagits
i kostnadsforslaget.

Med anledning hiraf har utskottet ansett sig béra framhélla onsk-
virdheten af att i srenden, som framdeles hiinskjutas till Riksdagens
afgorande, mera tillforlitliga kostnadsforslag matte framliggas én det,
som legat till grund for Riksdagens beslut betriffande den jernvigs-
anliggning, som nu ér i fraiga. Utskottet, som vid det forhallande att
denna jernviig bor vara firdig inom viss tid, icke finner tillradligt, att
ndgon nedsittning af Riksdagen vidtages i det anslagsbelopp, som
Kongl. Maj:t nu fér dndamélet dskat, far alltsd hemstilla,

att Riksdagen m3, till fortsittning af statsbanan
mellan Gellivare och riksgriansen, for dr 1901 anvisa
10,100,000 kronor, med rétt for Kongl. Maj:t att lita
af detta belopp forskottsvis under innevarande &r af
tillgingliga medel utanordna 8,600,000 kronor.

Angaende sittet for anskaffande af detta anslag kommer utskottet
att framdeles afgifva yttrande.
VL

Till anliggande af en statsbana frin Goteborg ofver Uddevalla fogr;%ngllaf

till Skee, hvarfor kostnaden berdknats till 13,091,000 kronor, har Riks- * satsbanan

dagen beviljat: Jran Gteborg
for &r 1899 . .o i kTODOT 750,000
D 3 1900 pespnes ez ve v v s S S » 2,000,000

" tillsammans kronor 2,750,000.

Kongl. Maj:t har nu féreslagit Riksdagen att, till fortsdtining af
statsbanan frdn Giteborg till Skee, for ar 1901 anvisa 2,000,000 kronor.
Betriffande anslagsbehofvet for &r 1901 for denna jernviigsbygg-
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nad har jernvigsstyrelsen, enligt hvad af statsrdsprotokollet inhemtas,
anfort foljande.

I anledning af de rddande, hogt uppdrifna arbets- och material-
prisen, hvilka icke syntes medgifva utforandet af nu pigédende stats-
banebyggnader utan ett ritt afsevirdt ofverskridande af de &r 1896
beriknade anliggningskostnaderna, och d3 nagot nidmnvirdt prisfall
icke torde vara att under nirmaste tiden périkna, ansige jernvigs-
styrelsen anslaget for fortsittning under 4r 1901 af arbetens & linien
Uddevalla—Skee af statsbanan genom Bohuslin limpligen béra be-
gransas till 8,000,000 kronor, hvaraf ett belopp af 250,000 kronor
skulle anvindas till anskaffning af rullande materiel.

Visserligen blefve denna anslagssumma otillricklig fér fullbordan-
det af nyssnimnda bandel, hvilket silunda forst under ar 1902 skulle
kunna ega rum, men, enligt styrelsens formenande, forefunnes icke i
detta fall, sdsom i friga om statsbanan Gellivare—riksgrinsen vore
forhillandet, nigra sirskildt beaktansvirda omstindigheter, som be-
tingade arbetenas visentliga paskyndande under nu ridande ogynsamma
konjunkturer, hvilket enligt hvad erfarenheten visat, skulle 1 sin mén
bidraga till kostnadernas stegring i &nnu hogre grad.

Dessutom hade jernvigsstyrelsen, under forutsittning att beslut af
Kongl. Maj:t rorande statsbanans genom Bohuslin strickning jemvail
séder om Uddevalla blefve si tidigt meddeladt, att arbetena & denna
bandel kunde upptagas redan under loppet af ar 1901, funnit ytter-
ligare ett belopp af 1,000,000 kronor limpligen béra stillas till styrel-
sens forfogande for paborjande under sistnimnda &r af en del 4 strickan
Uddevalla—Ljungskile férekommande, mera betydande berg- och tunnel-
sprangningar samt brobyggnader, hvadan silunda hela anslagsbehofvet
for statsbanan genom Bohuslin for ar 1901 skulle uppgé till eu summa
af 4,000,000 kronor.,

Med anledning af Riksdagens foregiende beslut rérande fort-
gangen af statsbanebyggnaden genom Bohuslin och med hénsyn jemvil
till de fér nirvarande ridande synnerligen héga arbetsprisen, har de-
partementschefen emellertid ansett det icke vara limpligt att f6r denna
byggnad fér ar 1901 dskades mer #n 2,000,000 kronor.

Utskottet hemstiller,
att Riksdagen mi, till fortsittning af statsbanan

fran Goteborg till Skee, for ar 1901 bevilja 2,000,000
kronor.
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Om sittet for anskaffande af detta belopp kommer utskottet att
framdeles afgifva yttrande.

VIL

Kongl. Maj:t har foreslagit Riksdagen att, till statsbanan mellan
Erylbo och Orebro, for 1901 anvisa:

for kompletteringsarbeten & bandelen Krylbo—Frovi 1,670,000 kronor
for vexel- och sikerhetsanordningar vid stationer och
MOteSPlatBEr ... o i 117,000 »
eller tillsammans 1,787,000 kronor,

med ritt for Kongl. Maj:t ati lita forskottsvis under innevarande ér af
tillgingliga medel utanordna detta belopp.

Af chefens for civildepartementet anférande till statsrddsproto-
kollet i forevarande arende fir utskottet meddela féljande.

»D4 Riksdagen &r 1897 beslutade anliggning enligt Eders Kongl.
Maj:ts forslag af en statsbana mellan Krylbo och Orebro, hade kostna-
den for denna jernvigsbyggnad beriknats till 9,054,000 kronor. Nar
sedermera &r 1899 beslut fattades om inkdp for statens rikning af
bandelen Frovi—Orebro och att siledes nybyggnaden skulle inskrinkas
till strickan Krylbo—Frévi, beriknades att, med tillimpning af samma
grunder som anvindts i kostnadsforslaget for hela linien Krylbo—Ore-
bro, kostnaden for anliggning af statsbana frdn Krylbo till Frovi
borde utgdéra 7,289,287 kronor eller i runds tal 7,300,000 kronor.

Af denna anliggningssumma hade Riksdagen redan anvisat & riks-
staten utom hufvudtitlarne:

for ar 1898 ... R PP O B ER B S s kronor 3,000,000
P 0» 1899 » 3,800,000

tillsammans kronor 6,800,000.

Aterstaende beloppet, 500,000 kronor, anvisade 1899 &rs Riksdag for
innevarande &r att utgd af riksgildskontoret.

Uti sin forendmnda skrifvelse af den 28 december 1899 har jern-
viigsstyrelsen betriflande statsbanebyggnaden Krylbo—Urebro anfort
foljande:

Anslag till
statsbanan
Krylbo— Ore-
bro.
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Visserligen hade Riksdagen anvisat de medel, som enligt r 1896
verkstild kostnadsberikning skulle erfordras for anliggningen af denna
statsbana med stiickning till Frévi, men dessa medel hade i anledning
af de afsevirda prisstegringar, som efter tiden for ofvannimnda berik.
nings uppgérande egt rum, visat sig for indamalet otillrdckliga, enligt
hvad som framginge af det kostnadsforslag for aterstiende arbeten &
ifrigavarande statsbana, hvilket uppréttats med tillimpning af nu gil-
lande arbets- och materialpris, och hvilket omfattade Jjemvil bandelen
frin Vestansjobicken ofver Marielund till Frovi, under forutsittning
att denna strickning blefve i nider faststild.

Sistberérda kostnadsforslag utvisade, att for fullbordandet af stats-
banan frin Krylbo i férenimnda strickning till Frévi skulle, utéfver
de redan beviljade anslagen, krifvas ytterligare ett belopp af 1,670,000
kronor att disponeras under innevarande dr, deruti jemvil inberdknad
en summa af 100,000 kronor, erforderlig, enligt hvad styrelsen i under-
dénig skrifvelse den 29 november 1897 anfort, for vidtagande af vissa
atgirder 1 afseende & Krylbo bangird till trafiksikerhetens betryggande
samt for utvidgning af bangirdsomridet for tillfredsstillande af trafi-
kens allt mera vixande behof af utrymme dérstddes, hvilka arbeten
ansetts limpligen béra utféras i samband med den nya banans inledande
4 bangirden.

Férenimnda kostnadsskning hirledde sig hufvudsakligen frin de
betydande stegringar, betriffande savil arbets- som materialpris, hvilka
under de senaste dren gjort sig gillande, och hvilka exempelvis i fraga
om anskaffning af sliprar orsakat ett fordyrande med icke mindre in
omkring 190,000 kronor, men betingades #fven i ndgon man deraf, att
det, pa grund af Atskilliga under byggnadens fortging yppade omstéin-
digheter, dels ansetts nodigt utfora en del arbeten, hvilka icke varit i
det ursprungliga forslaget upptagna — sisom anordnande vid Blixter-
boda, hvarest jernvigslinien korsade allméinna landsviigen mellan Fel-
lingsbro och Lindesberg, af en mindre, for den angrinsande trakten
afsedd bangérd, hvilken beriknats draga en kostnad af omkring 40,000
kronor, utgrifning ur banvallen af kilskjutande lera och dess ersittande
med annat, fér kéldens averkan mindre mottagligt dmne samt upprit-
tande af fullstindigt entreprenadfsrslag for 1899 &rs arbeten och derfor
erforderliga utredningar — dels befunnits limpligt férindra det fran
bérjan beriknade sittet for vissa arbetens utforande. Bland annat hade
silunda vid lifligare trafikerade farleder en del vigkorsningar, férst af-
sedda att forliggas i banans plan, i stillet anordnats medelst vagportar
eller viigbroar, der de lokala férhallandena sidant medgifvit, hvarigenom
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tagsiikerheten betryggades och de afsevirda &rliga kostnader undvekes,
hvilka vore férenade med grindbevakning. Afven betriffande husbygg-
naderna hade en afvikelse frin det &4r 1896 uppgjorda forslaget, af-
seende uppférande af endast sidana af trd, egt rum, i det att, for
astadkommande af storre varaktighet och mindre underhillskostnader,
tegel i stillet ansetts béra komma till anvéndning, helst som, med
hinsyn till de synnerligen hégt uppdrifna virkesprisen, den okade
byggnadskostnaden mer dn vél uppvigdes af nyssnimnda fordelar.

andra sidan hade emellertid inskrinkning af de ursprungligen
beriknade arbetena i nigon min ansetts kunna ega rum, 1 det att
exempelvis antalet vakistugor, i 1896 &rs férslag upptaget till 4 stycken
for 10 kilometers banlingd, befunnits kunna, med hénsyn till thgens
anordnande under de nirmaste aren, tillsvidare begriinsas till 3 stycken
fér hvarje nymil.

Den 30 november 1899 har plan faststiilts for jernviigen 4 striickan
Vestansjobicken ofver Marielund till Frovi. Betriffande det af jernvigs-
styrelsen omfsrmilda belopp af 100,000 kronor fér vissa dtgirder 4
bangirden vid Krylbo far jag bringa i erinran att sedan jernvigs-
styrelsen i sin berorda skrifvelse den 29 november 1897 framhallit 1amp-
ligheten af att de ifrdgavarande atgirderna vidtoges 1 samband med
anliggningen af jernvigen fran Krylbo till Orebro och hemstilt om
bemyndigande att af anslaget till denna jernviigsbyggnad forskottera
det “erforderliga beloppet, 100,000 kronor, Eders Kongl. Maj:t den 22
december 1897 till denna framstillning lemnat nadigt bifall.

De forbéttringar & bana och husbyggnader, jernvigsstyrelsen under
fortgAngen af arbetet med statsbanan Krylbo—Orebro funnit nodigt
vidtaga, hafva varit af behofvet pikallade. I friga om den anslags-
skning, som foranledes deraf, att i atskilliga hinseenden arbetet icke
kunnat utforas for de i kostnadsforslaget berdknade pris, torde det
tillstas mig framhilla, att &r 1896, da kostnadsforslaget uppgjordes,
ingen skiiligen kunnat férutse de héga pris, som nu géra sig gillande,
och att det i alla fall skulle hafva varit orimligt att i kostnadsforslaget
for oférutsedda utgifter» upptaga ett si stort belopp, att man skulle
hafva sikerhet for att icke arbetet vid utomordentliga prisstegringar
kunde komma att éfverskrida kostnadsforslaget.

Jernviigsstyrelsen har derjemte med sérskild promemoria 6fver-
Jemnat »ofversigt af och jemférelse mellan dr 1896 och ar 1899 be-
riknade kostnader for anliggning af statsbanan Krylbo—Orebro med
strickning till Frévi med den forindring betriffande 1896 ars berik-
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ning, som féranledts af ir 1899 af Riksdagen anvisadt belopp fér banans
framdragande till Frovi». Af dessa handlingar framgar, att enhetsprisen
for de beriknade arbetena okats, i vissa fall hogst betydligt sasom
betriffande kulvertar och trummor fran 71 kronor 90 ore till 124
kronor 73 &6re per meter och fér banbevakningsbostider fran 4,100
kronor till 7,435 kronor for hvarje. For sparliggningar har kostnaden
okats frén 11 kronor 90 ore till 13 kronor 36 ére for meter. Den ar
1899 beriknade totala kosinaden for sjelfva anliggningen, 8,105,000
kronor, motsvarar en kostnad af omkring 75,900 kronor per bankilo-
meter, eller omkring 24 procent mer #n hvad 4r 1896 beriknades. Da
emellertid ifrigavarande bana bygges pi ett sitt, som kommer att till
ett minimum nedbringa underhillskostnaden, torde, efter hvad jern-
vigsstyrelsen vidare anfér i nyssberérda promemoria, en kostnad af
75,900 kronor per bankilometer riittvisligen icke kunna anses vara for
hég. Rigtigheten af detta pastiende bestyrktes redan af den om-
stindigheten, att byggnadskostnaden fér bandelarne Storvik—Krylbo
och Krylbo—Upsala, hvilka bandelar vore i afseende & 6fverbyggnadens
beskaffenhet ifragavarande statsbana afsevirdt underligsna, utan att
detta forhallande motvigdes af i ofriga hiinseenden biittre utrustning,
uppgitt vid 1898 4rs utging till respektive 75,233 kronor 20 6re och
73,987 kronor 62 &re.

Jag finner det derfér nédvindigt, att nu af Riksdagen begires det
aterstdende behofliga beloppet, 1,670,000 kronor, att utgd redan under
innevarande 4r.

Derjemte har jernvigsstyrelsen i sin berorda skrifvelse framhallit
onskvirdheten deraf att, med hinsyn till trafikens skétande pa ett fullt
betryggande sitt, vid den nya banans samtliga stationer och méotes-
platser blefve i samband med &friga byggnadsarbeten anordnade full-
stindiga vexel- och signalsikerhetsanordningar, ehuru sidana anord-
ningar icke ingitt i 1896 4rs kostnadsforslag.

Fér detta, enligt min uppfattning, mycket efterstrifvansvirda sinda-
mal, erfordras, efter jernvigsstyrelsens berikning, ett anslagsbelopp af
117,000 kronor att likaledes utgéd redan under innevarande &r.»

Likasom betriffande jernvigen Gellivare—riksgrinsen har utskottet
dfven i nu foérevarande friga funnit anledning pipeka de mindre om-
sorgsfulla undersokningar och berikningar, som synas hafva legat till
grund for ett for Riksdagen framlagdt kostnadsforslag. Det forefaller
nemligen utskottet, som om atminstone en del af de arbeten, som utéfver
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hvad kostnadsforslaget upptagit befunnits behofliga & statsbanan Krylbo
—Frévi, hade bort kunna pa forhand beriknas. Under uttalande hiraf
far utskottet hemstélla,

.att Riksdagen ma4, till statsbanan mellan Krylbo
och Orebro, fér &r 1901 anvisa:

for kompletteringsarbeten 4 bandelen

Krylbo—Frovi ... ..cccooceees oo oo 1,670,000 kronor,
for vexel- och sikerhetsanordningar
vid stationer och motesplatser . 117,000 ,,

eller tillsammans 1,787,000 kronor,

med ritt for Kongl. Maj:it att lita forskottsvis under
innevarande ar af tillgéingliga medel utanordna detta
belopp.

Angiende sittet for anskaffande af ndmnda belopp kommer ut-
skottet framdeles att afgifva yttrande.

VIII.

I fraga om inkop foér statens rikning af vissa enskilda jernvigar
hafva inom Riksdagen féljande férslag blifvit vickta, nemligen:

af herr J. F. Nystrom i Férsta Kammaren, uti motionen n:o 27,
med hemstéllan:

att Riksdagen behagade hos Kongl. Maj:t anhélla, att underhand-
lingar inledas med egarne till Stockholm—Vesteras—Bergslagens och
Sala—Tillberga jernvigar om ndmnda jernvigars inkopande for statens
rikning, samt att redogorelse for dessa underhandlingar med derpd
grundade forslag till eventuella inkép matte, si fort ske kan, for Riks-
dagen framliggas;

af herr G. A. E. Kronlund, som 1 den uti Andra Kammaren
vickta motionen n:o 141 foreslagit:

att Riksdagen ville i skrifvelse till Kongl. Maj:t anhalla, att Kongl.
Maj:t ticktes med vederbérande jernvigsbolag inleda underhandlingar
till istadkommande af inlésen under ndrmaste tiden af privatbanelinierna
Stockhoim—Tillberga—Sala och Tillberga—Koping—Frévi;

samt af herr E. F. W. Meyer, som i motionen n:o 91 i Andra
Kammaren hemstalt:

1:0) att Riksdagen métte besluta, att, med dberopande af den stats-

Bih. ull Riksd. Prot. 1900. 4 Saml. 1 Afd. 19 Hft. 1
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verket tillkommande ritt, under innevarande ir vicka l6sningsansprak
betriffande Karlskrona—Vexis jernvig emot Karlskrona—Vexié jern-
viigsaktiebolag och stilla till Kongl. Maj:ts forfogande det belopp, som
till en sidan inlésen mé vara erforderligt; och

2:0) att Riksdagen ville hos Kongl. Maj:t anhélla, det Kongl.
Maj:t ville, efter underhandling med styrelsen for Vexio—Alfvesta jern-
vigsaktiebolag om férvirfvande at staten af nimnda bolags jernviig, till
nista ars Riksdag inkomma dels med den framstillning, som af en dylik
underhandling mé féranledas, och dels med den framstéillning rérande
anslag till forbéttringsarbeten 4 Karlskrona—Vexio jernvig och even-
tuelt Vexio—Alfvesta jernvig, hvartill anledning m4a forefinnas.

I de tvi forstnimnda motionerna har jemte andra skil for de
foreslagna jernvigsinképen framhallits angeligenheten af, att staten
blefve egare till alla enskilda jernviigar, som hafva mer &n rent lokal
betydelse. Motioniirerna lafva starkt betonat de oligenheter, som for-
orsakades deraf, att eganderiitten till ménga af vira stora Jjernvigs-
trafikleder befunne sig hos enskilda, hvilka till skada fér det allminna
begagnade det monopol, som besittningen af jernvig innebure. Hiremot
vill utskottet erinra, att det antydda monopolet, hvars skadliga verk-
ningar vil férnimligast skulle utgéras af alltfor betungande befordrings-
afgifter for gods och personer, ir i visentlig man begrinsadt, dels
derigenom, att afgiftstaxa fér transporter 4 enskilda jernvigar faststilles
af Kongl. Maj:t, 1 hvarje fall for en tid af ndgra fi ar, dels ock me-
delst utfirdade bestimmelser eller eljest triffade 6fverenskommelser om
samtrafik mellan jernvigarna, hvarigenom en sirskild och ganska af-
sevird fraktlindring beredes. Vidare ma erinras, att staten ej mindre
har uppsigt deréfver, att trafiken & enskilda banor uppehalles i erfor-
derligt omfing, &n dfven eger att for militira dndamal taga dessa banor
Jemte dertill hérande personal och materiel i ansprak. Med fistadt
afseende vid dessa férhillanden har utskottet icke kunnat finna annat,
dn att motiondrerna alltfor starkt framhallit oligenheterna for staten
af att en betydlig del af landets jernvigsnit befinner sig i enskild ego.

andra sidan bor ej heller forbises, att betankligheter mota mot en
alltfor stor utvidgning af statens verksamhet pd jernvagsvisendets
omréde. Utskottet vill i sidant afseende endast antyda de svarigheter,
som kunna uppsti genom sammanférandet under en administration af
en personal, uppgiende till ménga tusental tjenstemin och arbetare;
och hvad angir anspréken pa nedsittning i befordringsafgifterna for
gods och personer, torde dessa ansprak litt nog kunna pi det allmin-
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nas bekostnad gora sig gillande i alltfor stor utstrickning, om det
korrektiv hiremot, som de enskilda jernvigarna nu i viss mén utgora,
borttoges.

Med det ofvan anfoérda har utskottet ingalunda velat i princip
uttala sig mot inkop af enskilda jernvigar for statens rikning, utan
endast sokt framhalla nodvindigheten af att dervid gé till viga med
stor betinksamhet och forsigtighet. Harjemte vill utskottet sirskildt
papeka, att den nirvarande tidpunkten synes vara foga gynsam for
jernvigsinkop, di inkopssumman nu sikerligen komme att stilla sig
synnerligen hog till foljd af den ovanligt stora afkastning, som jern-
vigarna under de senaste &ren lemnat, en afkastning, som emeller-
tid med hinsyn sirskildt till det stigande priset p& kol och arbets-
krafter sannolikt kommer att snart undergd minskning. Da vidare
inkop till staten af enskild jernviig helt visst i hvarje fall skulle med-
fora mer eller mindre omfattande arbeten for densammas férsittande 1
fullt statsbanemessigt skick dfvensom anskaffning ooch komplettering af
materiel, kan det icke synas lampligt, att ett sddant foretag igingsittes
i en tid, da flera hogst betydande jernvigsbyggnader for statens rik-
ning bedrifvas och prisen & arbetskrafter och materialier dro ovanligt
hogt uppdrifna.

Med stéd af hvad hir ofvan blifvit anférdt, hemstiller utskottet:

a) att herr Nystroms forevarande motion icke mé
af Riksdagen bifallas;

b) att Riksdagen ej heller ma bifalla herr Kron-
lunds 1 4mnet vickta motion; samt

c) att herr Meyers ifrigavarande motion icke heller
mi vinna Riksdagens bifall.

IX.

Foljande forslag, afseende undersokningar i och for anliggning
af statsbanor, hafva forutom den under II hir ofvan behandlade motio-
nen blifvit inom Riksdagen viickta, nemligen:

af herrar D. Persson och O. A. Ericsson, som i den uti Andra
Kammaren vickta motionen n:o 133 hemstilt,

att Riksdagen matte besluta, att undersdkning skall verkstillas
samt plan och kostnadsforslag upprittas for en jernvig frin Siljans-
banan genom Leksand, Rittvik, Boda och Ore socknar forbi Sveg 1

Firslag om
undersbknin-
gar for an-
l&ggning af
statsbanor mel-
lan vissa orter,
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Herjeddalen till Ostersund, och fér indamalet anvisa et belopp af temtio
tusen kronor;

af herr S. J. Sandguist i Férsta Kammaren uti motionen n:o 24
och af herr L. Dahistedt m. fl. i Andra Kammaren uti motionen n:o 84,
i hvilka lika lydande motioner foreslagits,

att Riksdagen ville besluta att

i skrifvelse anhilla, det Kongl. Maj:it ticktes lita verkstilla
undersdkning och uppritta plan och kostnadsforslag for en jernvig fran
Sveg i Herjeidalen genom det inre vestliga Norrland till nagon lamplig
punkt 4 banan Boden—Gellivare i syfte att utgéra en skyddad militér-
vig for rikets nordligaste delar och en migtig hifstdng for Norrlands
utveckling; dfvensom att

for dndamalet anvisa ett belopp af sjuttiotusen (70,000) kronor,

samt af herr S. J. Kardell m. fl., som i den uti Andra Kammaren
vickta motionen n:o 117 hemstilt,

att Riksdagen ville besluta att

1 skrifvelse anhélla, att Kongl. Maj:t ticktes lata verkstilla under-
sokning och uppritta plan och kostnadstérslag for en jernvég frin Sveg
1 Herjeddalen till Strom; samt att

for @ndamilet anvisa ett belopp af 33,000 kronor.

Betriiffande de sirskilda skil, som anforts till stéd for ofvannimnda
forslag, tilliter sig utskottet att hinvisa till sjelfva motionerna.

Hvad férst angir den af herrar D. Persson och O. A. Ericsson ifraga-
satta jernvigen, lirer, sdsom motionidrerna ock uttalat, en gifven forutsitt-
ning for dess anliggning sisom statsbana vara, att staten forvirfvar Sodra
Dalarnes och Siljans jernvigar for att silunda f4 i sin hand en samman-
hingande forbindelse frin Krylbo upp genom Dalarne, Herjeadalen och
Jemtland till Ostersund. Emot detta forslag mota sdlunda samma be-
tankligheter, som under nistféregiende punkt af utskottet anforts be-
triffande vickta motioner om inkép af enskilda jernvigar. D3 vidare
koncession meddelats & jernvigsanliggning fran Orsa till Sveg samt,
sdsom motiondrerna jemvil upplyst, goda utsigter finnas, att en sidan
anligoning kommer till stdnd och silunda det pa kommunikationer
hittills vanlottade Herjeidalen genom enskild féretagsamhet beredes en
linge efterstrifvad jernvigsforbindelse, synes motionirernas forslag att
genom detta landskap framdraga en statsbana icke béra vinna afseende.

Betriffande den ifrigasatta fortsittningen af jernvigen fran Sveg
genom det inre vestliga Norrland till banan Boden—Gellivare, skulle
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en sidan bana, enligt hvad motiondrerna framhallit, forndmligast ur
strategisk synpunkt vara af vigt, men jemvil hafva stor betydelse for
tillgodogorande af Norrlands naturtillgingar. Utan att vilja ingd pa
bedomande af banans betydelse i dessa hiinseenden, finner utskottet
dock uppenbart, att ett si omfattande foretag, for hvilket kostnaderna
skulle uppga till flera tiotal millioner kronor, icke kan komma till ut-
forande under den nirmaste framtiden, di staten har att fullborda be-
tydande jernvigsbyggnader samt jemvil stora arbeten for forsvaret.
Under sidana forhallanden synes det icke vara anledning att nu for-
anstalta om undersokning och uppgéra plan for en sidan bana eller
del deraf.
P4 grund af hvad silunda anforts, fir utskottet hemstélla:

a) att forevarande af herrar D. Persson och O.
A. FEricsson vickta motion icke mé af Riksdagen
bifallas;

b) att de af herr Sandqvist samt af herr Dahl-
stedt m. fl. i dmnpet vickta motionerna icke ma till
nagon Riksdagens atgird foranleda; samt

¢) att ifragavarande af herr Kardell m. fl. vickta
motion” ej heller mé till ndgon digérd af Riksdagen
foranleda.

Stockholm den 9 mars 1900.
P4 statsutskottets vignar:

CHR. LUNDEBERG.
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Reservationer

vid punkt II (angiende utliggning af ytterligare ett jernvigsspar
mellan Huddinge och Tumba stationer):
af herr K. G. Bildt och

af herr D. Persson;

vid punkt IX mom. a) (angiende den af herrar D. Persson och
O. A. Eriesson vickta motionen om undersokning for anliggning af
jernvig frin Siljansbanan till Ostersund):

af herrar D. Persson och O. A. Ericsson, hvilka ansett, att utskot-
tets yttrande och forslag betriffande namnda motion bort hafva fsl-
jande lydelse:

oI likhet med motionirerna anser utskottet det vara af vigt, att
staten ingriper reglerande pd de orter, der storre enskilda jernvigs-
foretag &ro under planliggning eller ifrigasatta, helst da forhallandena
dro sidana, att man pa forhand kan forutse, det statens intresse kriif-
ver, att staten efter lingre eller kortare tidsférlopp bor inlosa den en-
skilda banan, for att densamma skall fi den betydelse, som en langre
Jernvégsstrickning bor hafva savil i strategiskt som ekonomiskt af-
seende.

Statens ritt att ingripa reglerande och bestimmande for enskilda
Jernvigsforetag idr dock pad méinga sitt begrinsad. Och det hinder ej
si sillan vid siddana foretags utforande, att det mera &r penningens
magt 4n det allménnas intresse, som bestdmmer en jernvigs lige och
strickning, si att nir staten sedan af en eller annan anledning anser
sig bora inlosa jernviigen, visar det sig, att densamma icke har vare
sig si fordelaktig strickning eller dr s3 omsorgsfullt byggd, som om
staten ifrdn borjan utfort arbetet.

Det vill synas utskottet, som om den af motionirerna foreslagna
Jernvigen fran Siljansbanan séndpunkt vid Insjén, med strickning genom
Leksand, Rattvik, Boda och Ore socknar i Dalarne samt Sveg i Herjedalen
till Ostersund, kan férutsittas blifva af sidan betydelse for staten, att
en undersékning pé statens bekostnad borde komma till stind, pa det
att man kunde vinna kinnedom om sivil kostnaden fér ett sidant
foretags utforande som ock nagon utredning af en sidan jernvigs be-
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tydelse séviil for staten som ock for de orter, densamma nirmast komme
att berora.

Att en sidan jernvidg som den af motionidrerna foreslagna bor
kunna parikna att triffa ett godt trafikomride, torde man redan nu
kunna antaga pd grund af de upplysningar, som utskottet erhallit, nem-
ligen att endast inom de angifna fyra socknar i Dalarne, som den fore-
slagna nya strickningen skulle genomlopa, finnes en folkméngd af
omkring 25,000 personer, siledes de stora socknar, som sédra Dalarnes
och Siljans jernvigar genomskiira, oberidknade. Och vidare finnas, for-
utom stora skogsareler, inom Rittviks och Boda socknar nidstan out-
tomliga kalkberg af bista beskaffenhet. Hirjemte mé papekas, att
jernvigen skulle komma att gi midt igenom Hamra kronopark, hvilken
har en areal af 37,300 har, deraf 28,100 har skogsmark med virdefull
skog, som staten endast genom en beqvdm kommunikationsled medelst
jernviig fullt kan tillgodogora sig. Den betydelse, som en sidan jern-
vig skulle komma att fi for den pi kommunikationer si vanlottade
provinsen Herjedalen, kan knappast ofverskattas. Och triffande har en
for vart lands framatskridande varmt intresserad person i en skildring
om Herjedalen sagt: »Herjedalen #r fattigt endast pi kommunika-
tioner.»

Men Herjedalen &r dock och blir dfven en fattig provins oaktadt
sina stora skogar och sina o6friga forutsittningar till utveckling och
framéatskridande, si linge den &r 1 saknad af jernvigar, hvadan det
vill synas utskottet, som om staten der hade en pligt att fylla.

Nu har visserligen ectt enskildt bolag erhillit koncession & en
jernviig frin Orsa till Sveg; men dels blefve vigen fran Sveg via Orsa
till bade Stockholm och Gefle betydligt lingre, hvadan alla frakter
derigenom i afsevird grad skulle fordyras, dels har man ingen garanti
for att det salunda plancrade enskilda foretaget kommer till utforande,
si mycket mindre som det dnnu fattas 100,000 kronor innan aktieteck-
ningen nar upp till hélften af det belopp, som den foreslagna jernvigs-
anliggningen beriiknats komma att kosta, och dels skulle staten 4tmin-
stone sisom ldn for ett sidant foretags forverkligande ansld nigra
millioner kronor, sa att staten i alla fall maste blifva ekonomiskt in-
tresserad 1 foretaget. ,

Skulle den af motioniirerna foreslagna jernvigen komma till ut-
forande, si skulle staten da visserligen nodgas inkopa Sodra Dalarnes
och Siljans jernviigar; men dessa inkép underlittas dock mycket deraf,
att staten redan har en fordran i dessa jernviigar & tillsammans 3,576,000
kronor.
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P4 grund af hvad silunda férekommit, anser utskottet skil fore-
ligga for verkstillande af en undersékning i det syfte, som motionérerna
foreslagit; och far utskottet alltsi hemstilla,

att Riksdagen méd, med anledning af herrar
D. Perssons och Ollas A. Ericssons férevarande motion,
besluta, att undersokning verkstélles samt plan och
kostnadsforslag upprittas fér en statsbana fran Siljans-
banans dndpunkt vid Insjén genom Leksand, Rittvik,
Boda och Ore socknar i Dalarne forbi Sveg i Herje-
dalen fram till norra stambanan vid Ostersund eller
annan limplig plats 4 sistnimnda bana, dfvensom for

dndamaélet pa extra stat for ar 1901 anvisa ett anslag
af 50,000 kronor.

Herr O. Larsson har begirt fi antecknadt, att han icke nirvarit
vid utskottets behandling af de i detta utlitande omférmilda irenden.

STOCKHOLM TSAAC MARCUS' BOKTRYCKERI-AKTIEBOLAG, 1900,



