Andra Kammarens Andra Tillfilliga Ulskotls Utldlande N:o 20. 1

N:o0 20.

Ank. till Riksd. kansli den 28 april 1899, kl. 3 e¢. m.

Andra Kammarens andra tillfilliga wutskotts utldtande n:o 2,
¢ anledning af vdckta motioner angdende lindring
Jernvdgsfrakter for kalk, konstgjorda gédningsimnen och
landtmannaprodukter.

Till Andra Kammarens andra tillfilliga utskott hafva hinvisats
9 motioner, som afse vinnande af dndringar i géllande foéreskrifter rérande
jernvigsfraktsatser 4 landtmannaprodukter och artiklar, som fér jord-
bruket anvindas.

Af dessa motioner afse 5 lindring af jernvidgsfrakten for kalk.

Salunda foreslar herr Nilsson 1 Sorréd 1 motion n:o 67, att Riks-
dagen beslutar att i underdanig skrifvelse till Kongl. Maj:t anhélla om
utredning och forslag till ett reservationsanslag att anvéndas for lindring
i jernvigsfrakter af kalk, som #r afsedd for jordbrukets upphjelpande,
pé det sitt och till det omfang, Kongl. Maj:t och Riksdagen kunna finna
lampligt.

Vidare yrka herrar Petersson i Dianningelanda och Petersson i
Boestad i motion n:o 91, i hvilken motions syfte 7 ledaméter instimt,
att Riksdagen ville i underdénig skrifvelse till Kongl. Maj:t anhélla,
det Kongl. Maj:t ticktes vidtaga utredning, om och i hvad man ned-
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sittning uti jernvigsfrakterna for kalk till bergs- och jordbrukets behof
kan ega rum, eller, om si ej kan ske eller anses limpligt, framkomma
med forslag om att p4 annat sitt gora fraktkostnaderna afsevéirdt billi-
gare for kalk, som for nimnda dndamal transporteras 4 statens jernvigar.

Afven hemstilla herr Oskar Erickson i Bjersby och 36 andra
ledaméter af Andra Kammaren i motion n:o 171, att Riksdagen ville i
underdanig skrifvelse till Kongl. Maj:t anhilla, det Kongl. Maj:t ticktes
vidtaga utredning, om och i hvad mén nedsittning uti jernvigsfrakterna
for kalk kan ega rum eller, om detta ej anses limpligt, framkomma
med forslag om att, efter hufvudsakligen samma grunder, som finnas
bestimda for transporter af kalk i Danmark, géra fraktkostnaderna
afsevirdt billigare for kalk, som transporteras 4 landets jernvigar.

Vidare yrkar herr J. Sjoberg i motion n:o 8, att Riksdagen ville
besluta skrifvelse till Kongl. Maj:t med anhallan det Kongl. Maj:t ticktes
nedsitta den i nu gillande frakttaxa for statens jernvigar bestimda
fraktsats for artikeln kalk med trettio procent.

Slutligen har herr Anderson i Tenhult i motion n:o 20 yrkat, att
Riksdagen ville i skrifvelse till Kongl. Maj:t begéra dels atgirders vid-
tagande for att fraktkostnaderna & statens jernvagar for kalk och konst-
gjorda godningsimnen nedsittas med 50 procent, dels verksam ned-
sittning af nuvarande frakter & landtmannaprodukter; allt i fallande
skala 1 mén af viglingden.

I denna motion afses sdlunda dfven en nedsittning af frakten &
konstgjorda godningsimnen och & landtmannaprodukter i allménhet.

Angdende nedsittning af frakten & sirskilda varuslag motionerar

dels herr J. Sjoberg:

i motion n:o 7, deri han yrkar, att Riksdagen ville besluta skrif-
velse till Kongl. Maj:t med begiran det Kongl. Maj:t técktes vidtaga
den #ndring i gillande frakttaxa for statens jernvigar, att frakten for
100 kilogram kott och flisk och derdfver mé utgd med samma belopp,
som nu &r bestimdt for enahanda parti, d& minst 5,000 kilogram pé
en ging afsindas;

och i motion n:o 9, deri han foreslar, att Riksdagen ville besluta
skrifvelse till Kongl. Maj:t med anhillan, det Kongl Majit téicktes ned-
sitta den i nu gillande frakttaxa for statens jernvigar bestdmda frakt-
sats for artikeln potatis med femtio procent eller med det ligre belopp,
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som det utskott, till hvars behandling motionen kommer att remitteras,
kan finna limpligt foresld;

dels herr Hedin i Torp i motion n:o 69, i hvilken yrkas, att Riksdagen
ville i skrifvelse till Kongl. Maj:t anhalla, det Kongl. Maj:t tdcktes utfiarda
bestimmelser att & statens jernviigar fraktpriset & artikeln fldsk matte
nedsittas frén nu i taxan upptagna tariff 2, 3, 4 till tariff 4, 5, 6; samt

dels herr O. Valter, som i motion n:o 231 foresldr, att Riksdagen
ville i skrifvelse till Kongl. Maj:t anhalla, det Kongl. Maj:t ticktes vid-
taga den #ndring i géllande frakter for statens jernvigar, att frakten
for mjol och spanmal, som forsindes till station norr och vester om
Bricke och ofver en viglingd af minst 400 kilometer samt till vigt af
minst 5,000 kilogram i anvind vagn, métte nedsiittas med 25 procent
af den 4 statsbanorna belopande frakten.

I motiveringen till dessa motioner anféres bland annat:

I motionen n:o 67:

Da det ir ett allt mer och mer erkindt faktum, att nist godning
utgor kalken ett af de verksammaste medlen for hojandet af jord-
brukets utveckling och for frambringande af goda skordar pé en kalk-
fattig jordman och i allmidnhet pd mossar, synnerligast for astadkom-
mandet af en god grisvixt, hvilket i sin mén har forméagan att fram-
bringa det virdefulla kvifvet till jorden; och di nu inom landet finnes
dels stora strickor, som lida brist pa kalk i tillricklig mingd for att
jordbruket kan blifva l6nande, och & andra orter deremot jorden &r sa
kalkrik, att, ifven med storsta afséttning af den varan, nigon brist icke
4r att befara; sa torde for upphjelpandet af landets moderniring och
for dess uppbringande till ett allt mer siidesproducerande land, Riksdagen
p4 nigot sitt bora trida emellan for att gora kalken littare dtkomlig
for de orter, som deraf dro i behof for jordbrukets upphjelpande. Detta
torde littast kunna astadkommas genom nedsittning af jernvigsfrakten,
enir de stora afstind, pa hvilka en del orter dro beligna frin de kalk-
forande, ofta gor att frakten stiller sig dyrare &n sjelfva varan och
siledes i vanligaste fall allt for otillrickligt kan komma till anvandning
for andra dn dem, som i ekonomiskt afseende dro mera lyckligt lottade.

Att nu kunna vinna nigon nimnvird nedsittning i jernvigsfrakten
5 de enskilda jernviigarna ar vil icke mycket att hoppas pa, savida
icke dessa tillforsikras sirskild ersittning {rin statsverkets sida. Och
om endast 4 statens jernvigar nedsittning blefve medgifven, skulle
alla de som bo i nirheten deral komma i en &nnu beqvimare och
bittre undantagsstillning @n hvad redan skett, i det de utan enskild
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uppoffring erhéllit jernvagsférbindelse; hvaremot alla de, som — onek-
ligen utgorande storsta antalet — bo i nérheten af enskilda jernvigar,
till hvilka de pd ett eller annat sdtt fitt bidraga, vore alldeles uteslutne
frin denna fordel. Léttare och mera réttvist fordeladt tror jag derfér
det skulle blifva, om Riksdagen beslutade, att ett visst belopp reserva-
tionsvis afsattes for detta dndamal och af jernvigsstyrelserna & de olika
jernvigarne kunde utreqvireras.

¥or att nu fraktnedsédttningen skulle medféra dsyftad verkan, torde
den bora nedsiittas med tre fjerdedelar, eller minst tvd tredjedelar,
hvilket belopp siledes komme att utgd af statsmedel.

Att nu foresld nigon fix siffra fér dndamélet, tilltror jag mig icke,
utan torde Riksdagen, derest férslaget kan vinna afseende, besluta att
1 skrifvelse till Kongl. Maj:t anhilla om utredning och forslag af det
belopp, som fér #ndamélet kan vara behofligt.

Att detta forslag fran visst hall inom Riksdagen méjligen kommer
att bemoétas med motstind, har icke afskrickt mig, dé det for en hvar
efter nirmare betraktande ma synas klart, att nigon forlust for fram-
tiden & statens sida icke &r att befara, endr i samma méin som egen-
domsférbittring sker vinnes okadt egendomsvirde, och staten derigenom
1 form af okad bevillning aterfar hvad foér dndamalet blifvit utgifvet;
utom det att jordbruket snabbare skulle vinna i utveckling, hvilket dter
har till paféljd 6kade jordbruksprodukter och med anledning deraf ckade
jernvigsfrakter.

I motionen n:o 91:

Svéarigheten att mera allmént inom vart land féra jordbruket inom
grinserna fér en nojaktig afkastning é&r for de 1 dessa forhallanden
fortrogne allmént kidnd och erkind. Ar detta en sanning, som har
sin tillimpning #ifven inom de bérdigaste och i si vil ett som annat
afseende lyckligast lottade provinserna, s méste den hafva det i &nnu
hogre grad inom sidana, som dro af naturen och férhéllandena jemforelse-
vis vanlottade, och s& &ro i hég grad de, hvilka fattiga pa eller helt
och hallet saknande kalk, som &r af en s ofantligt stor betydelse for en
jordmans bordighet, icke kunna pé grund af fér hoga fraktkostnader
frin andra orter fi sitt behof af denna fér dem si ytterst vigtiga vara
tillfredsstald.

Landets kalkfattigaste lin &ro Blekinge, Kalmar, Kronobergs, Jon-
kopings, Elfsborgs, Vermlands och Vesternorrlands. Af synnerlig vigt
ar att allt, som kan, géres for att dessa lin med sina stora arealer med
mossar, mader och kérr m4, icke minst for méojliggérandet af dessas
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bringande i kultur samt fér fruktbargérandet af 8ker och dng pa upp-
marken, beredas tillfille att erhalla kalk till billigaste pris. Det niirmast
for handen varande medlet hirtill dr ett till ligsta méjliga nedsiittande
af jernvigsfrakterna for kalk.

Det ér 1 detta syfte, for sa vidt det ror statens jernviigar, vi hir-
med drista oss till svenska folkets till riksdag samlade representanter
vordsamt framkomma med denna motion. Vira skil hirfor skola vi
soka 1 storsta korthet sammanfatta, och just derfér, ehuru motionen afser
en littnad uti de ifragavarande fraktforhdllandena for hvarje del af riket,
som deraf kan beroras, mi det tillitas oss att vid framhallandet af en
del fakta hufvudsakligast gora det fran en enda landsdel, enir dessa
uppgifter i allt visentligt och efter ldtt verkstilda utrikningar éro till-
limpliga éfven pa andra orter, och att vi dervid utvilja Kromobergs
lin, m& anses litt forklarligt.

Vi hiéntydde hér ofvan, att kalk dr af en ofantlig betydelse for en
jordmans boérdighet, ja, vi vilja tilligga: den &r en nodvindighet. Att
styrka dessa pastdenden skulle ju vara mer dn litt, men antaga vi det
ej pafordras, di vil nippeligen nagon vill eller kan bestrida dem. M3
det dock af de méangfaldiga sidana, som kunna framhallas, tillitas oss
att sdsom ett belysande exempel frin det praktiska jordbruket anféra
foljande resultat af kalkning, just derfér att det egt rum 4 en gird i
Sunnerbo hérad, beryktadt for att vara den magraste delen af Krono
bergs for nigon vidare bordighet ej kiinda lin. D& den asyftade girden
for 13 4r sedan kom 1 nuvarande egarens hand, sviltfoddes der ett
tjugutal djur, dragarne inbegripne, och hade likaledes 20 personer, deraf
de flesta barn, der sin knappa utkomst. Under tiden har ett annat for-
hallande intridt. Arligen hafva flere jernviigsvagnslaster kalk anskaffats
-— 1 trots af att frakten stélt sig 8 kronor hogre per vagn édn varan i inkép
kostat — och har detta jemte ett par nyodlingar, hvilka den sisom
jordbrukare utomordentligt skicklige och omtinksamme egaren, professor
Alexander Miiller, forklarat sig ej skulle hafva verkstilt, derest han ej
kunnat bestd dem kalkgodning, haft till f6]jd, att & stillet nu utfodras
80 fikreatur, 18 histar, 60 fir, 30 svin férutom en hel mingd fjidderfin,
och uppgar antalet menniskor som hafva sin bergning pa girden, minga
ackordsarbetare ej medriknade, till 6fver ett hundratal. Hvad som skett
pd denna och delvis pa en eller annan gird och storre egendom, hvars
egare dertill haft rid och tillfille, skulle i lika mén kunna ske nigot
hvarstides inom linet, om ¢j de hoga kostnaderna stilde sig hindrande
derfér. Att soka nedbringa dessa, sirskildt genom billigare jernviigs-
frakter, da dessa visat sig alltfor tryckande, har derfér varit och ir en
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allméin samt upprepade ginger medelst petitioner frin hushéallnings-
sillskap, landtmannaféreningar och enskilda personer till Kongl. Maj:t
och kongl. jervigsstyrelsen uttalad énskan, som forst pd senare tider,
men i allt for ringa grad, blifvit beaktad, hvilket torde framgé af foljande.

Tntill den 1 juli 1896 utgingo fraktafgifterna for 100 kg. kalk enligt
tariff 12 med t. ex.

for en viglingd af 10 km. 8 ore
» P » » 20 » 10 »
» > » » 50 » 18 »
) » » 100 » 28 »
» » 150 » 37 »

» »

» P » » 200 » 44 »
» » » » 250 » 51 »
» P » » 300 » 57 »
» » » » 400 » 70 »
> Y » » 500 » 83 »
» » » » 1,000 » 148 »

Sedan sistnimnde dag #ro visserligen afgifterna minskade med
20 procent, och da kalken #r afsedd till jord- eller bergsbrukets behof,
aterbekommes restitutionsvis 1 krona for hvarje begynnande femtiotal
kilometer, som vagnen med fulla lasten tillryggalagt & statsbanor. Anlitas
ifvenledes bibanor, tillkomma, dfven 4 statens banor, de s. k. banafgifterna
och & enskilda jernviigar derutéfver tilliggsafgifter.

Till Vislanda station, hvilken vi anféra, endr den ligger ndrmast
midten af sédra stambanan inom Kronobergs lin, hvilket miste taga
hela sitt kalkbehof p4 jernvig frin andra orter, di det ej, i likhet med
fyra af de hir ofvan nimnda kalkfattigaste linen, kan fa kalk sjoledes
till nigon sin grins, och som har lingre frakter dn Jonkopings och
Elfsborgs lén, hvilka ligga nirmare de trakter i Vestergéstiand, Ekedalen
och Uddagérden, hvarifrin kalken till storre delen af Smaland férmén-
ligast tages, kostar alltsi nu frakten for en jernvigsvagn om 10,000
kg. kalk fran Ekedalen 42 kronor och frin Uddagarden 39 kronor.
Men till de delar af linet, som mest dro i behof af kalk, méste denna
transporteras ifven pi bibanorna, och gér detta i medeltal en frakt-
okning af nigot éfver 7 kronor pr vagn, om denna befraktas till station
4 dessa till statens jernvig tillstotande banor, som ligger nirmast midten
pa dem under deras striickning genom lénet (Vexjo—Alfvesta och Karls-
krona—Vexjo jernvigar betraktade sisom en jernvig). Dessa frakt-
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satser #ro ju visserligen drigligare in de forut rddande, som voro frin
de sagda stationerna i Vestergotland till Vislanda respektive 59 och 55
kronor samt i proportion derefter till bibanorna, och detta under en tid,
da sjelfva varan endast betingade ett pris af 53 kronor 75 ore, som
dock under ir 1898 hojts till 59 kronor 36 ore.

For dryga dro frakterna lika fullt for att kalk, detta sa vil af den
mindre som den stérre jordbrukaren sa eftertradda jordforbéttringsmedel,
skall kunna anvindas fér linets jordbruk i mén som onskligt och be-
hofligt vore.

Huru stort #r da detta behof?

Enligt 1896 &rs statistiska uppgifter uppgar arealen af &ker och
annan odlad jord inom Kronobergs lin till 84,697 har, och efter berik-
ningar, gjorda af svenska mosskulturféreningens kulturingeniér, finnas
dersammastides minst 125,625 har kidrr och mossmarker, af hvilka
ungefir 26,194 har dro odlade. Med en si ytterligt ringa tillforsel som
af 2,000 kg. pr har hvart 6:te ér skulle till endast den nu odlade jorden,
den & uppmark varande i behof deraf ej mindre dn den 4 sank mark,
arligen krifvas 28,232,000 kg. eller 2,823 vagnslaster om 10 tonn.
Genom tillgdng pd kalk till billigare pris kunde den pd senare tider
allt simre vordna griisvixten i dngarne férbattras och komme nyodlin-
garnas antal, siirskildt af mossar och kirr, att drligen okas i vida storre
proportion &n nu, och dervid dfven kalkbehofvet.

Att en si allmin, om #n obetydlig, kalktillférsel skall ega rum,
som den nyss sagda, kan ej ens den mest forhoppningsfulle antaga,
men tillférseln af hvarje tonn kalk, som méjliggéres till bygder sidana,
som de nu afhandlade, bringar nytta och vilsignelse ej blott till dem
utan #fven till landet i sin helhet, s& visst som sant det ér, att en
organism befinner sig bittre ju béttre dess delar fungera, och ingen af
dem tvinat eller haller pa att tvina bort. Den kalkmingd, som, efter
hvad vi kunnat utrona, tillférts linet de sista &ren, utgjorde (om man
undantager hvad som kommit till Elmhults station, dit all anlind kalk
pd 7 A 8 vagnslaster nidr anvindts till industriella behof) ar 1895 —
2,587 ton, ar 1896 — 2,989,7 ton och dr 1897 — 3,446,5 tonn, hvilket
utvisar en tillokning ar 1896, under hvars sista halfir fraktlindring in-
tridt, af 16 procent och &r 1897 af 33 procent ¥). Detta édr visserligen
en aktningsvird procentforhdjning, men dock obetydlig, om man beaktar
hela det stora behofvet af kalk. Dessutom utgér det ett bevis for att,

*) Ealigt 1896 &rs statistik hade & jernvigarne sagda ar fraktats 105,567,2 tonn kalk, kalk-
sten och cement, emot 80,504,8 tonn &r 1895 och 73,823,5 tonn dret derforut.
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om frakterna for kalk blifva billigare, desto stérre blir anvéndningen
af varan.

Kunna da kalkfrakterna sinkas?

Ja helt visst, dtminstone efter vart och tusendes formenande, icke
minst inom Kronobergs lin, der ett mycket stort antal jordbrukare, fore-
tridesvis sddana med sm landtbruk, fran hardt nér hvarje socken uttryckt
sina onskningar om att saken matte biras fram for Riksdagen. (Listorna,
80 stycken, upptagande namnen pé nyssndmnde jordbrukare, komma att
af var linskamrat i Forsta Kammaren grefve K. A. Posse, till hvilken
de adresserats, och som i sagda kammare érnar vicka en motion lik-
nande denna, 6fverlemnas till det utskott, till hvars handliggning hans
motion kan blifva remitterad).

Det har visserligen uppgifvits, att statens sjelfkostnader for kalk-
transporterna kalkylerats utgéra 1,3 ore pr tonnkilometer.¥) Afven om
s ar — hvilket ej torde vara for ligt, utan snarare for hégt berdknadt,
enir medeltransport, lingden for kalk och gédningsimnen for dren 1894
och 1895, de senaste for hvilka uppgift derom erhéllits, varit respek-
tive 74 och 75 km., d4 deremot under det forst ndmnda &ret (for det
senare saknas uppgift) hvarje tonn gods i allménhet befordrats i medeltal
91 km. — si ir en nedsdttning i afgiften for kalk 4 statens jernvigar
mojlig utan att direkt forlust uppstar.

Att ett verk, sidant som statens jernvégar, gerna vill uppvisa
storsta mojliga inkomster ér tydligt, och bor det for en verklig strifvan
i sidan rigtning hallas tacksam rikning, men mailet nas ej, allra minst
d4 det giller jernviigarne, statens storsta affirsforetag, utan att dervid
foljas principer, som anses nédvindiga att iakttaga vid andra klokt och
med sakkinnedom ledda affirer. Mindre detaljvinst, men 6kad omsitt-
ning, medfér oftast stérre slutvinst. Att billigare pris &4 kalkfrakter
skall 6ka dessa senares antal torde ej, vid jemforelse med férhallanden
pd andra omraden, lida tvifvel, och pekar synbarligen den hir ofvan
omtalade okningen efter den 1 juli 1896 derat. Att en dylik affirs-
princip #dfven kan anses rigtig, di den tillimpas p& jernvigstrafiken,
vittnar foljande i tryck under sistfoérfluten host sedda redogérelse for
»Persontariffkomiténs» betinkande, der det heter: »Betriffande det ekono-
miska resultatet af den silunda foreslagna nedsittningen meddelar
komitén att, derest den nya taxan egt tillimpning p& den trafik, som

*) Se »Svenska Dagbladet» 1. U. for den 7 oktober 1898, sid. 2, spalt 3. Nigon statistisk
uppgift hardfver hafva vi ej kunnat forskaffa oss. Statistiken Gfver Sveriges jernvagstrafik for ar
1895 upptager visserligen driftkostnaderna per brutto tonnkilometer for allt trafikeradt gods till 0,75
ore, men visar ej denna kostnad for olika godsslag.
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existerade under &r 1896, deraf skulle hafva foranledts en inkomstminsk-
ning af omkring 2,100,000 kronor. Fér att dter ndgon minskad brutto-
inkomst icke skulle hafva uppstatt, hade fordrats ett 6kadt antal resande,
motsvarande 27 procent af det verkliga. Med st6d af férhallanden, sér-
skildt i Finland, anser sig komitén hafva fog for antagandet, att icke
blott denna 0Okning skulle hafva wuppstdtt, utan dfven att dg af en blif-
vande okad trafik hdrflytande inkomster framgent skola visa sig tillfreds-
stdllande. *)

Man behofver dessutom icke vara mycket framsynt for att ej inse,
att, om jordbruket i hela landsdelar skulle blifva forbittradt genom
littare tillgdng till kalk, den doraf foljande stérre produktionen skall
foranleda nya och 6kade frakter af foder, spanma4l, lefvande och slag-
tade djur samt mejeriprodukter m. m.

Men jernvigarne hafva ifven ett annat mal én sitt eget ekono-
miska, och det dr frimjandet af ett lands odling och vilmaga eller just
sadana, fér hvilkas framgéng hjelp hir nu pikallas.

Huru sidan i liknande fall lemnats och lemnas i t. ex. vart grann-
land Danmark mé det tillitas att i samband hirmed omférmila. Redan *¥)
ar 1889 borjade pi anmodan af Hedesillskapet en billigare mergel-
transport pid statsbanorna. Mergeln transporterades med extratig, och
1 frakt beriknades endast jernvigens egna utgifter fér betjening, kol,
olja m. m., under det intet berdknades fér slitning af material — — —».
»Vid tariff-férandringen genom lagen af den 24 april 1896 faststildes
cmellertid, att alla sirskilda 6fverenskommelser om billigare frakt édn
den ordinarie hidanefter skulle vara olagliga. Mergeltransporten frin
Seilgaard kunde oméjligen bédra de ordinarie frakttarifferna, och s& vida
ej den paborjade storartade utvecklingen af hede- och mosskultur, som
liade mergeln att tacka for sin framgang, skulle g4 tillbaka igen, maste
sdledes nagot rdd péfinnas. Detta kom — genom ministeriets, riks-
dagens och jernvigsstyrelsens vilvilliga tillmotesgdende emot Hedesill-
skapet erholls hjelp pa sa sitt, att statsbanorna erhéllo full frakt, och
ministern fick riksdagens bemyndigande att genom Hedesillskapet ut-
betala for bevisligen transporterade mergel- och kalkmingder till kultur-
dndamdl respektive 4 och % af fraktbeloppet till reqvirenterna.»

Den ordinarie frakten, som utgér grundlaget {or denna uppgorelse,
utgdr efter klasserna 5 och 6 i den enkelt och praktiskt inrittade tariff-

*) Kursiveringen af motionirerna.
**) Se Svenska Mosskulturléreningens tidskrift n:o 6 {or ar 1898.

Bih, till Rilsd. Prot. 1899. 8 Sand. 2 Afd. 2 Dand. 19 Ilkift. 2
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ordningen af 1896, der det blott fasthalles 3 klasser pa styckegods och
lika minga for vagnslastgods — fér de senare med en fast afgift af 5
kronor pr 10,000 kg. och en glidande skala, varierande pr 60 kilometers
afstand. Brind kalk och kalksten transporteras efter klass 5 och kalk-
jord samt mergel efter klass 6, men ar hirvid att mirka, att for er-
hallande af gden ndmnda restitutionen skall minimiafgiften fér kalk och
kalkjord uppgé till 6 kronor fér vagnslast om 10,000 kg.

Frakten for 10,000 kg. *) efter klass 5 utgar med

. — For vaglangd . \
Afstind. Pr kglometer om 60 kilometer Iliontant \ Tllll{sammans l
re. Kronor. TODOL. ’ TONor.
! |
Forsta 60 km. .. ... 30 |18 23
Nista 60 ,, ......| 20 12 ‘ 35
s 60 L ... 15 9 5 44
S S| I i
och foljande afsté’md'j 12,5 | 7,50 | Blso |

Frakten for 10,000 kg. *) efter klass 6 utgar med

——

| . | For vaglangd | I !
kil . n
T e -
Forsta 60 km. ‘ 20 i 12 ﬁ ' 17
Nista 60 ,, ... 15 | 9 {] l[ 26
Lo,y 60, L 12,5 7,50 | 5 ' 34
I It NS TV N B )I H 40
och foljande afstand | | |

Transporten af kalkjord, brind kalk och kalksten pi danska stats-
banorna kostar alltsd emottagaren, efter bekommen restitution, pr
vagnslast om 10,000 kg. for t. ex.

* Uppgorelsen sker pr 100 kg. i ore. Brakdelar afrundas uppat.
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1 Sverige aro

For For brand frakterna for
kalkiord kalk eller 10,000 kg. kalk §
Jord. kalksten. motsvavande

afstand.

En viglingd af 10 km. 6 kr. 6 kr. 6,40 kr.
7 bR} 7 20 1 6 bh} 6 7 8700 kAl
7 bhl 7 50 7 6 bh] 6767 7 13’40 7
1 ” 7 100 7 7’67 7 10733 b)) 20’40 7
” 150 ., 10,00 ,, 13,33 ,, 26,60 .,
b b2 1 200 b)) 12 7 15767 M 31720 b
M 2" 7 250 7 13767 b)) 17767 bh] 35-)80 ”
” 300 ,, 15,33 , 19,67 ,, 39,60 .,
7 7 b 400 b 18767 7 24’00 7 48700 bR
b2 7 7} 500 7 22 7 28700 7 52740 "
1] 17000 2] - 7 - 7 98740 7

n 7

(o op q[ey ess[a 1 Jemwoy [[1}EH

“guxajjifyeueq - 8 8IpLieqo

Dessa siffror tala ett ofértydbart sprak. De Mir i landet &r 1896
beviljade fraktlindringarne uppgéd visserligen vid frakter pd viglingder
om 500 km. eller storre till vid pass 33 %, eller ndgot deréfver, men
dylika linga frakter torde ej férekomma, atminstone ytterst sillan,
hvarom den pivisade medeltransport-lingden tyder, och beroende p4,
sisom nédmnts, att de flesta af de kalkfattigaste linen kunna f& sitt
kalkbehof sjoledes till nigon sin griins, och de 6friga linen, med undan-
tag af Kronobergs, grinsa intill ldn, hvarifrdin de hemta sin kalk. Det
ar alltsd frakterna pd viglingder frin 50 till omkring 400 km., som
synnerligast tarfva nedsattmng

D& andra linder med stora uppoffringar, ej blott pekuniira utan
vida stérre, dflas att skaffa sig kolonier i andra verldsdelar, och framfor
allt di massor af svenskar, “sirskildt fran de fattigaste landsdelarne,
hvilka ock, betecknande nog, ofta dro de kalkfattigaste, soka sin utkomst
i frimmande land, hvarfér skall man dd ej hidr géra, atminstone jem-
forelsevis, obetydliga uppoffringar fér vinnandet, om ej helt si dock i
hogst afsevird man, af si stora mil som fruktbargorandet af hela lands-
delar och dermed befolkningens fistande vid desamma.

Beredande af tillfille att bekomma kalk till billigt pris vore ett
godt hjelpmedel hirtill, som torde kunna dstadkommas genom limplig
nedsittning 1 jernvigsfrakterna.

Skulle, emot férmodan, sé ej lita sig goéra eller af ett eller annat
skil ej auses lampligt, vore omskligt om andra atgirder, exempelvis
sddana som vidtagits i Danmark, kunde &stadkommas hir i landet, sa
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att den stora kostnaden fér transport af kalk, som pd ménga orter
ligger si godt som hinder foér anvindningen af detta si betydelsefulla
jordforbattringsmedel, méatte nedbringas.

1 motionen n:o 171:

Med stéd af erfarenheter, vunna genom praktiska och pa veten-
skapliga grunder utférda forsok, har det lyckats jordbrukarne att pi
sista tiden féra sin néring framat. Men icke for ty dr det allméint kindt
och erkindt af alla, som hafva allsidig kinnedom om férhillandena, att
det inom vart land har stora svérigheter fora jordbruket inom grinserna
for en nojaktig atkastning. Detta ér en sanning, som har sin tillimpning
inom de af naturen lyckligt lottade delarna af landet och &nnu mera i
dem, der jordménen 1 allmiinhet dr af mindre bérdig beskaffenhet.

Man kan visserligen genom att tillféra jorden vixtniringsimnen i
form af naturlig godsel och konstgjorda gédningsmedel héja dkerjordens
bordighet. For att grodorna skola betala de pa ett eller annat sitt till-
férda niringsimnena, arbete, jordrinta m. m., fordras dock, att aker-
jorden skall hafva en sidan sammansittning, att ofvanndmnda dmnen
kunna pd ett tillfredsstdllande sitt omséttas och upptagas af vixterna.

For att si skall kunna ske, dr det nodvéndigt att kalk i tillracklig
mingd finnes nirvarande 1 jorden. I allmdnhet dr Sveriges jord kalk-
fattig. Forst och frimst dr detta forhallandet med de stora moss-, torf-
och dymarker, som tillsammans beriknas utgora 52,000 qvadratkilometer,
hvaraf omkring 30,000 qvadratkilometer anses limpliga for odling, utom
de stora arealer, som redan dro odlade af dylika jordarter, samt vidare
ler- och sandjorden 1 ménga trakter af landet.

Kalkberg finnas i méinga provinser. Stérre och mindre tillgéng pa
kristallinisk eller urkalk finnes i Upland, Sédermanland, Vestmanland
Gestrikland, Vermland, Dalarne, Ostergétland och Smiland. Denna har
stor anvidndning i industriens tjenst till byggnader m. m., men di den
miste brinnas med ved eller kol, for att forvandlas till kalciumoxid
(oslidckt kalk), s& blir denna f6r dyr att i storre méngd anvindas for
iordbruksbehof.

I Oster- och Vestergstland och Jemtland samt pi Oland och Got-
land upptriader deremot i migtiga lager silurisk kalksten tillsammans
med alunskiffer, som kan anvindas vid kalkstenens brinning, hvarigenom
den oslidckta kalken kan siljas for ett jemférelsevis billigt pris och vara
anvindbar i jordbrukets tjenst.

P3 sista tiden har édfven pulveriserad kalksten (Dingerkalk) borjat
péforas jorden och visat sig vara lamplig dertill under vissa forhillanden.
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For att emellertid kalk skall kunna anvindas i 6nskvird méngd
for héjandet af jordens bordighet, dr det forsta vilkoret, att den skall
kunna erhillas for tillrickligt billigt pris. P& den siluriska kalkens
produktionsorter kan kalk séljas for fullt tillfredsstdllande pris. Men
orsaken, hvarfér den pa de flesta orter ej kan tillféras jorden, &r for
hoga jernvigsfrakter.

Upsala lin har blott ett kalkbruk, Lenaberg, der nigra tusen
hektoliter 4rligen brinnas med ved och anvindas till byggnadsbehof.
Salunda maste den kalk, som anvindes, hemtas per jernvig fran Nerike
eller Vestergotland eller sjoledes frin Gotland. Frakten for en jernviigs-
vagn om citka 120 hektoliter &r fran Hallsberg till Upsala 42 kronor.

Stockholms lin har Karta kalkbruk, som néstan uteslutande afsétter
sin tillverkning till byggnadsindustrien, hvarfor kalk for jordbrukets behof
méste hemtas sisom i Upsala lin. I bada linen &r jordménen mesta-
dels kalkfattig.

Vestmanland saknar tillgdng pd kalk, och anses jorden i allménhet
kalkfattig. 1 trakten af Sala dr forhsllandet bittre. Frin Sala siljes
kalk i obetydlig méngd till ett pris af 1 krona 20 6re per hektoliter.

Den i allmiinhet anvinda kalken tages frén Nerike och kostar
omkring 1 krona per hektoliter, deraf frakten uppgar till omkring 30
6re. 1 vagn frin Kumla till Vesterds kostar i frakt 20 kronor. Sjé-
ledes tagen kalk uppgifves kosta 2 kronor per hektoliter.

Akerarealen i linet dr 148,041 hektar eller 300,000 tunnland. En
del jordbrukare kalka sin trdda, andra dfven sin vall, innan den plojes,
men flertalet anser sig ej hafva ridd kalka under nuvarande prisforhal-
landen. Beriiknas ett 7-drigt omlopp, blifver tridan 42,857 tunnland.
Om denna kalkas med 6 tunnor per tunnland, vore behofvet arligen
257,142 tunnor eller 3,536 jernvigsvagnar, d4 en vagn lastar 73 tunnor =
120 hektoliter.

Frin Sédermanlands lin meddelas:

»Mer #n tillricklig tillgdng pa kalk férefinnes inom Sédermanlands
lin, men det oaktadt torde fér néirvarande kalk foér jordbruksindamal
limpligast erhallas fran annan provins (Nerike—Vestergotland).

Uti Soédermanlands lin forekommer kalk uteslutande under form
af kornig kalksten (urkalk) med en procenthalt kolsyrad kalk varierande
frin 50—93 procent. Brytning och brinning af densamma i storre
affirsmessig skala bedrifves hufvudsakligen endast vid Oaxen, ehuruvil
migtiga kalkstenslager dfven forefinnas pd ménga andra stillen.

Ehuru en stor del af dessa lager savil med afseende pad deras
migtighet som pd kalkstenens kemiska beskaffenhet skulle synnerligen
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vil limpa sig for en storre kalkindustri, hor det dock till undantagen,
att desamma bearbetas 1 storre skala dn for husbehofstillverkning. Upp-
sattes nya, tidsenliga kalkugnar, torde likvil produktionskostnaderna
dndd icke kunna nedbringas si lagt, att brind urkalk kan inom linet
frambringas till det liga pris, som betingas for den med alunskiffer
brinda siluriska kalkstenen frin Nerike och Vestergétland, trots de
betydande fraktkostnader, som héir maste utgi.

Priset pa kalk inom Sédermanlands lén varierar naturligtvis allt efter
afstindet frdn produktionsorterna. Sélunda betingar t. ex. brind oslidckt
kalk fran Oaxen vid Liljeholmen ett pris af 1 krona 95 6re per hekto-
liter, och stiller sig denna vid Gnesta till 2 kronor 15 6re & 2 kronor 11 ére,
beroende p& om partiets storlek uppgér till resp. 8- eller 10,000 kilo-
grams vigt. Vid Flen stéller sig samma kalk till resp. 2 kronor 23 6re
a 2 kronor 17 o6re, under det att Nerikes kalk kan siljas vid Gnesta
till 85 6re per hektoliter. Frakten frin Kumla-—Gnesta resp. 35 & 26
ore per 100 kilogram.

De pris, som for nérvarande betingas fér kalk, forsild vid mindre
kalkugnar inom provinsen, variera mellan 2 kronor till 1 krona 25 6re
per hektoliter.»

I Dalarne finnes riklig tillgang pad kalksten, men blir den brinda
kalken for dyr for jordbruksbehof, d4 den kostar pa tillverkningsorten
1 krona 50 6re & 2 kronor per hektoliter. For nérvarande anses det,
att blott 500 ton anvindes sisom jordforbattringsmedel, men att férbruk-
ningen skulle mangdubblas, om frakterna blefve billigare.

Inom Jemtland finnes riklig tillgdng pd god kalk, di nemligen
inom det vidstrickta siluromradet derstiides kalkberg forefinnas i1 bety-
dande utstrickning. Kalk brinnes ock ritt mycket, men anvindes mest
for tekniska behof. Priset pd kalk per hektoliter d&r 1 krona 90 ore &
2 kronor, levererad vid niirmaste jernvigsstation. P& Jemtlands i allmén-
het kalkrika jord anviindes foga kalk sisom jordférbéttringsmedel, men
ar detta forhillandet &fven inom ofriga Norrland med dess till storsta
delen kalkfattiga jord. Kunde kalk fér billigare pris fraktas, &n hvad
nu dr handelsen, skulle helt sikert en storartad kalkindustri komma att
uppstd i Jemtland, hvarigenom 6fre Norrlands vidstrickta myrodlingar
skulle kunna bringas till storre bordighet. Nu finnes ingen mdojlighet
att anvinda kalk, di frakten for en vagnslast om 120 hektoliter kostar
frén Brunflo till Luled 108 kronor.

Inom Jonképings lin finnes ingen tillgang pa kalk, som limpligast
erhilles fran Vestergotland. Inom linet finnas 1,464 qvadratkilometer
ouppodlade vattensjuka marker, till storsta delen bestdende af mossar,
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hvilka icke kunna kultiveras pi ett rentabelt sitt utan kalkning. Den
gamla dkerjorden och de stora nyodlingar, som allmint féretagits med
ringa eller ingen vinst, har stort behof af kalk till foljd af jordens fattig-
dom pad nimnda dmne. Nu kostar en vaguslast kalk om 112 hektoliter
100 kronor och mera, hvilket gér, att endast omkring 200 vagnslaster
anvindas inom linet, men skulle, om varan stilde sig tillrickligt billig,
sikerligen tusendetals vagnslaster finna anvindning till stort gagn for
hojandet af ldnets dkerbruk.

Angéende forhillandena i1 Kronobergs lin hiénvisas till den af
grefve Posse m. fl. 1 Forsta Kammaren vickta motion.

I Elfsborgs lin finnes mojlighet f& kalk till 6stra delen af ldnet,
men stiller sig varan fér dyr i ldnets magraste trakter, Dalsland. Om
linets jord skulle fa sitt tillrickliga kalkbehof, anses att 10,000 vagns-
laster skulle erfordras, utom hvad som fraktas sjéledes 6fver Venern
fran Kinnekulle.

Malmohus ldn har ej tillricklig mingd kalk inom eget omride,
utan kopes sddan {rdn Vestergotland. Priset dr 6fver en krona per hekto-
liter, hvaraf f{rakten utgor mer #n hilften. For nédrvarande anviindes
for jordbrukets behof affallskalk frin sockerbruken och 150 & 200 vagns-
laster fran platser utom linet.

Det dr nu ofver 20 ér, sedan den skénska jorden i allménhet merg-
lades. Med nuvarande arbetspriser och brist pd jordbruksarbetare méste
det anses sdsom omdjligt att mergla pa nytt, och d& jorden lider brist
pé kalk, hvilket bland annat bevisas af den 6kade skord af klofver,
som alltid erhdlles, om jordem kalkas, si kan man vara forvissad om,
att kalk i stora mépgder, helt visst omkring 20,000 vagnslaster, skulle
komma att fraktas till ldnet till oberdknelig nytta fér jordbruket, om
blott priset stilde sig tillridckligt billigt. Kalken fran Limhamn star i
si hogt pris, att den ej kan kopas for jordbruksbehof.

I Kristianstads lédn finnas visserligen flera kalkbruk, fran hvilka
arligen levereras till ldnets jordbrukare omkring 1,000 vagnslaster,
hvilket dr en ringa mingd och blott ‘i af hvad vore onskvirdt och
nyttigt. Den qvantitet, som fores till linet fran Limhamns kalkbruk i
Malméhus lin samt fran Oster- och Vestergotland, #r obetydlig. ILim-
hamnskalken blir, ehuru afstindet &r néirmare, dyrare dn Vest- och
Ostgotakalken, hvilkens fraktkostnad dock omojliggor dess anviindning
1 storre méingd.

Fragan stiller sig for ndrvarande s, att linets jordbrukare lifligt
onska erhilla kalk (rin Vestergétland for ligre pris dn nu. Kan detta
ske, komma helt visst jordbrukarne att gerna och i stor utstrickning
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tillgodogora sig ett jordforbittringsmedel, som ir behéfligt for linets
mingenstides kalkfattiga jord, och som pi grund af de ogynsamma
konjunkturerna icke i trots af den bista vilja kan anvindas 1 den ut-
strickning, som bér ske.

Halland har ej nagon tillgdng pd kalk utom den, som finnes i
mergeln, utan anskaffas sidan, sedan siittet att genom mergling rikta
jorden med behoflig méangd kalk blifvit af flera omsténdigheter nira
nog omdjligt, dels fran Vcstergotland och dels frin socker- och cement-
fabrikerna 1 Skdne. Anvindningen af kalk har visserligen i betydlig
grad tilltagit och skulle sikerligen méngdubblas, om den blott kunde
anskaffas till billigare pr1s Frakterna spela hirvidlag en visentlig roll,
d8 de i allménhet uppgéd till omkring lika mycket som varans virde,

Insigten om kalkens stora betydelse for jordbruket inses allt mer
och mer af dess idkare, hvarfér vir modernirings utveckling inom lidnet
skulle g4 hastigt framat, om tillricklig mingd kalk kunde tillféras jorden.

Vi hafva hir ofvan anfort uttalanden frin flera olika delar af landet
och dermed visat, att asigterna ofverallt &ro enstdmmiga, att kraftiga
dtgirder bora vidtagas for att bereda jordbrukarne mdojlighet att pafora
jorden kalk i tillriicklig mingd, en sak som fér ndrvarande &r omojlig
till f6ljd af nu gillande frakttaxor. Om &ker och édngsjorden i Sverige
skulle kalkas hvart sjunde ar med 10 hektoliter per har, si skulle der-
till 4tgd omkring 60,000 vagnslaster, eller mera dn 7,000,000 hektoliter,
hvilket visar den betydande industri, som kan uppstd inom lande‘r, om
méjlighet beredes jordbruket att anvinda kalk. I ndmnda siffra ir e]
inberiknad den oupphérligen vixande mingd kalk, som forbrukas i
industrien.

Billig kalk for jordbruket har en si ofantligt stor nationalekonomisk
betydelse och ér en sd migtig hifsting for vart lands ekonomiska ut-
veckling, att hvar och en, som intresserar sig derfér, méste vara intres-
serad af att frdgan pa ett praktiskt sitt loses. Det dr ej blott jord-
brukarne, som fa férdelarna, utan dfven minga andra af landets invénare.

Egare af kalkberg fi ékad fortjenst genom stérre brytning och
afsiittning af sin tillverkade vara. Jernviigar och batar fi okad inkomst
genom de méngdubblade transporterna. Genom jordens hojda alstrings-
kraft hoéjas skordarna, landets moderniring utvecklas pd samma géng
som spanmals- och foderproduktionen 6kas, och derigenom tagas transport-
medlen till lands och sjos i storre ansprak Den jordbrukande klassens
produktion och vilstaind hdjes, men pid samma gang beredes tillfille
till arbete och okad fortjenst fér mycket folk vid kalkbruken, jernvigar
och fartyg samt vid jordbruket
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Skulle nu endast kalk, som anvindes fér jordbrukets eller méj-
ligen &fven for bergsbrukets behof, blifva befordrad per jernvig efter
en undantagstaxa, skulle kontrollen blifva snart sagdt oméjlig, att ej
en del af den silunda fraktade kalken férbrukades vid uppférandet af
byggnader eller pi annat sitt. I jemférelse med den kalk, som er-
fordras for jordbruket, &r den qvantitet ringa, som ér behoflig vid
byggnadsverksamheten och fér andra #ndamal. Derfér torde det ej
vara limpligt skilja pd kalk fér olika éindamail, s3 mycket mera som
storsta delen af byggnadskalk till de stora stiderna fraktas sjoledes.

Da emellertid jordbruket i foérsta hand lider af nuvarande for- .
hillanden med afseende pi kalkfrakterna, si anse vi det vara var pligt
att till Riksdagen vérdsamt framkomma med denna motion.

Det ena sittet att bereda mojlighet for Sveriges dkerjord att f3
tillrdcklig méngd kalk till rimligt pris 4r genom nedsittning af frakt-
kostnaderna.

Ett annat sitt anvindes i Danmark, der staten genom anslag
mojliggdr stor anvindning af kalk fér jordbruksbehof, pa sitt bifogade
bilaga visar.

Bereder svenska Riksdagen, pd sitt den kan finna limpligast,
landets jordbrukare méjlighet att fi billig kalk till sin jord, har den
gjort ett betydelsefullt inligg for héjandet af vir moderniring, hvilket
med tacksamhet kommer att mottagas af dess idkare i landets olika
delar samt bidraga till ckadt vilstand.

Denna motion &tféljes af en bilaga si lydande:

Redan 4r 1889 boérjade pa anmodan af Hedesillskapet en billigare
mergeltransport pi statsbanorna; mergeln transporterades med extratig,
och 1 frakt beriknades endast jernviigens egna utgifter for betjening,
kol, olja m. m., under det intet beriknades for slitning af materiel.
Transporten var dock di inskrinkt till en viss trakt och fa aflastnings-
platser, men redan efter nigra drs forlopp transporterades ganska be-
tydliga méngder, och under samma period anvindes drligen 1,000 &
1,500 vagnslaster i ndmnda, starkt begrinsade omraden.

Vid tariff-férindringen genom lagen af den 24 april 1896 fast-
stildes emellertid, att

valla siirskilda 6fverenskommelser om billigare frakt in den ordi-
naric hidanefter skulle vara olagliga.»

Mergeltransporten fran Seilgaard kunde omdjligen bira de ordi-
narie frakt-tarifferna, och sivida ej den pabérjade storartade utveck-

Bih. till " Riksd. Prot. 1899. 8 Saml. 2 Afd. 2 DBand. 19 Haift. 3
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lingen af hed- och mosskultur, som hade mergel att tacka for sin fram-
ging, skulle gi tillbaka igen, méste siledes nigot rid pifinnas.

Detta kom: genom ministeriets, riksdagens och jernvigsstyrelsens
vilvilliga tillmétesgéende emot Hedesillskapet erhélls hjelp pa sa sitt,
att statsbanorna erhollo full frakt, och ministern fick riksdagens be-
myndigande att genom Hedesillskapet utbetala for bevisligen transpor-
terade mergel- och kalkmingder till kulturdndamdl respektive s och %
af fraktbeloppet till reqvirenterna; dessa betala siledes '/ eller /5 af
den ordinarie frakten efter foljande grunder.

Statsbidraget fordelas pa foljande sitt:

a) sillskap, hvilka hafva skaffat sig privata aflastningsspar vid
stationerna och triffat 6fverenskommelse med jernvigen om gemensam
transport af mergel, erhalla *; af frakten godtgjord af statskassan, dock
s34 att minimum af den del af frakten, som emottagaren sjelf skall
erligga, faststilles till 3 kronor per vagnslast vanlig mergel & 10,000
kilogram;

b) andra forbrukare af vanlig mergel erhilla *; af frakten godt-
gjorda af statskassan, och sittes dfven hir minimiafgiften till 3 kronor
per vagnslast & 10,000 kilogram;

c) forbrukare af kalk erhalla *; af frakten i restitution, men skall
hir minimiafgiften uppgé till 6 kronor per vagnslast a 10,000 kilogram.

Det till underlittande af mergeltransporten disponibla statstillskottet
utbetalas till Hedesillskapet efter hand som det behéfves, och riken-
skaperna ofver dess anvindning inlemnas till ministeriet senast den
1 maj féljande ar. Utgiftsbilagorna till rikenskaperna dro dels de frin
jernvigarne afgifna rikningarna 6fver gemensamma transporter for séll-
skapen, dels fraktsedlarne i original for alla andra transporter. Dessa
betalas tills vidare af emottagaren med fulla beloppet, hvarefter frakt-
sedeln insindes till Hedesillskapet med tydlig paskrift om beloppets
storlek och qvitto pd de */; af frakten, som statskassan lemnar, hvar-
efter det af Hedesiillskapet utbetalas.

Sa snart samtliga tillskott dro utbetalta, insinder Hedesillskapet
till ministeriet meddelande om storleken af de anvénda beloppen samt
den kontanta kassabehéllningen.

Hedesiillskapet insinder hvarje &r senast den 1 augusti till ministe-
riet forslag till huru stort belopp, som provisoriskt bor uppféras i
budgeten for kommande &r till underlittande af mergeltransporter.
Senast den 15 januari tillstiller Iledesillskapet ministeriet meddelande
om huru stort belopp, som faktiskt behofver anvindas, och i anled-
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ning héraf forslag om hé6jning eller minskning af det provisoriskt
uppsatta anslaget.
Frakten utgores enligt f6ljande tabell:

C ateciaa Pe Mlomta [ 10000 kg Ktaat | olmmase
| ' |
|
Forsta 60 km. .....cccoeeeiin . 20 12 — 17 |
Nista 60 ,, o v 15 9 — 26
[ 60 12,5 7,50 5 341)
! 60 vt | |
| och féljande”afsténd ............... f = e o el |
Den ordinarie frakten &r sdledes for tariff 6 kr. pr 10,000 kg.:
For afstdnd 1 kilometer......... ... 60 — 120 — 180 — 240.
Kronor ... .o i, 17— 26 — 34— 40.
Hiraf betalas af sillskapet:
I femtedel for mergel kronor 3,40 — 5,20 — 6,80 — 8,00.

1 tredjedel for kalk ’ 5,67 — 8,67 — 11,33 — 13,33.

Det lingsta af de som exempel valda afstinden 2) dr ungefir som
fran Aalborg till Fredericia. S84 lang transport kommer ju séllan i fraga.
Pa ett afstind af 180 km. kostar transporten pr 10,000 kg.:

for mergel kronor 6,80 eller cirka 1 kr. pr kubikmeter 3)
, kalk 5 11,33 y 11%5 6re pr 100 kg.

Minimifrakten (under 60 km) blifver:

for mergel 3 kronor eller 43 6re pr kubikmeter.
» kalk 6 sy 6 45 -, 100 kg.

I runda tal kan man siledes séiga, att transporten ofver hela
Jutland pd de afstind, der den ofver hufvud taget kan tinkas ega
rum med hjelp af statsbanorna, sker till ett pris af:

for mergel mellan en half och en krona pr kubikmneter, motsvarande
3 a7 ore pr 100 ky.;

for kalkjord 6 & 12 ore pr 100 kg.

') Uppgdrelsen sker pr 100 kg. i dre, motsvarande pr 10,000 kg. i kronor; brakdelar
afrundas uppat.

3 Det #r klart, att tabeller, utriknade for alla afstdnd, angifva de proportionsvisa frakt-
beloppen for hvarje.

% I kubikmeter raknad till en vigt af 1,400 kg.
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Hirvidlag bor dock anmirkas, att brind kalk och kalksten icke
gid in under samma tariff, utan séindes efter tariff 5, der det betalas
for de forsta 44-60 km. som foljer:

Kilometerafstand ................ . 60 — 120 — 180 — 240.
Ordinarie frakt for 10,000 kg. 23 -— 35 — 44 — 52 kronor,
hvaraf '; skulle utgéra kronor 7,67 — 11,67 — 14,67 — 17,33

eller pr 100 kg. ... ... s — 11 % — 14 %, — 17 dre.

Slutligen endast ett litet uttalande fran Hedesillskapets styrelse-
sammantride den 16 juli i &r:

— — — Angdende mergelsaken omnimnde talaren (direktor
Borch), »att befolkningen sitter ett mycket stort viirde pa det af staten
gifna tillskottet till mergeltransporten. Under finansiret 1897—1898
anvindes mellan 21,000 och 22,000 kronor dertill. Innevarande &r hafva
inkommit ansékningar om cirka 28,000 kr., men d& saken helt visst
dnnu icke dr fullt kdnd, kan man vinta, att det ytterligare mi stiga,
hvarfor bestyrelsen har foreslagit, att pad ndsta budget uppféras 30,000
kronor till detta andamal.»
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Transport af jordforbittringsmedel pi danska statsbanorna kostar
mottagaren pr vagnslast om 10,000 kg.:

=

11 kubikmeter|
| . lermergel,
'Till sallskap | . Kalkjord }levererad till

LIl sallskap . . | sallska ,
Transport i kilometer. : nf:led egna |‘Till enskilda (gc;{dr;ll‘ngs kostar fglj-
a astgings- 'k enter alk). aktligen i
spar. onsumonter. frakt cirka
Kr. Kr. Kr. Kr.

Mergel

|

||
10 e e 3,00 | 3,00 6,00 0,43
20 sttt i 3,00 3,00 6,00 0,43
40 w8400 | 4,383 6,00 0,43
60 ... et s e ] 3,40 5,67 6,00 = 0,49
80 ... Y DT OO SOOI 4,00 6,67 6,67 0,67
100 . 4,60 \ 7,67 7,67 0,66
120 st v e a2 5,20 8,67 8,617 0,74
140 . i B8O | 9,67 9,67 0,83

!

|

l

{1 6,20 10,33 10,33 0,89
180 i o 6,80 11,33 11,33 = 0,97
200 ... cimmee e e 7,20 12,00 12,00 1,08
220 caEem e i 7,60 12,67 12,67 1,09
240 . 8,00 13,33 13,33 | 1,14
200 . e e B 8,40 14,00 14,00 = 1,20
280 s e 8,80 14,67 14,67 1,26
300 . e 9,20 15,33 15,33 1,31
320 9,60 16,00 16,00 1,37
340 . . e 10400 16,67 16,67 1,43
360 ... ... 10440 17,33 17,33 1,49
380 10,80 18,00 ' 18,00 1,54
400 ... e 11,20 18,67 18,67 1,60
420 i 11560 19,33 | 19,33 1,66
1440 e, 12000 20,00 20,00 1,71
1460 ...l 12440 20,67 20,67 1,717
1480 e et 12,80 21,33 21,33 1,83
1500 o - 13,20 22,00 22,00 | 1,89
600 ... | 15,20 25,33 | 25,33 2,17
700 ... | 17,20 28,67 28,67 2,46
1800 ..o v | 19,20 | 32,00 \ 32,00 ! 2,74




22 Andra Kammarens Andra Tillfdlliga Utskotts Utldtande N:o 20.

I motionen n:o §:

Bland de artiklar, som &ro for jordbrukets drifvande nédvindiga,
intager kalk ett af de frimsta rummen; men tillgdngen dertill férsviras
1 hog grad genom den fér denna artikel bestimda hoga fraktkostnad
4 statens jernviagar i forhallande till varans pris. Sésom exempel derpi
kan anforas, att frakten for en vagnslast af 10,000 kg. f6r 20 mil
ofverstiger lastens inkopspris. Att héiri ligger en oegentlighet, hvilken
utan forlust for statens jernvigar kan undanrédjas, torde vara uppenbart.

I motionen n:o 20

Inom den ort jag tillhér och sékerligen inom andra delar af landet
far man stindigt hora landtminnens hvad jag tror befogade klagan
ofver att jernvigsfrakterna for landtinannaprodukter och varor, som i
ej ringa min anvindas for jordens bruk och skétsel, sdrskildt i friga
om transport af kalk och artificiella godningsdmnen, dro allt for hoga,
ja sd hoga, att de i betydlig mén forsvira och pad ménga stillen omojlig-
gora, 1 synnerhet hvad angar kalk, att anskaffa sddan till den mingd,
som &ar behoflig.

I den ort, jag ndrmast kénner till, &r jordménen i allminhet af
mager beskaffenhet och sirdeles fattig pa kalk. Det ér ej tinkbart att
hvarken pd uppmarken eller odlade mader och mossar fi nagot si nér
hjelpliga grodor, derest man ej tillfér jorden den niring, den fér vixt-
ligheten behofver, bland hvilka niringsimnen kalken och konstgjorda
godningsimnen intaga ett si framstiende rum, att efter min uppfatt-
ning det icke ar mojligt att f& en hjelplig skérd, om ej dessa for
vixtligheten s& vigtiga bestdndsdelar, der de ej finnas i jorden, tillféras
densamma.

Att transportera dessa varor, i synnerhet hvad angar kalk, med
lefvande dragare kan, di afstinden sésom hos oss och pa andra stillen
dro stora, ej vara tiankbart, helst, sisom nu &r forhéllandet, dragokar
sé vdl som manliga arbetskrafter i jemférelse med forr 4ro mycket dyra.

Det dr ju en fordel, att det inom vissa orter i vart land dr god
tillgdng pd kalk, men da transportkostnaden pd densamma stdlles sa
dyr, att den ej kan transporteras dit, der den bist behoéfves, s dr det
till skada fér dem, som hafva kalk att sdlja, och &nnu stérre skada for
dem, som behéfva kopa sidan, men ej kunna géra det, derfor att genom
de hoga transportkostnaderna den vid framkomsten blir for dyr.

Om jernviagsfrakterna & nu nimnda varor blefve drigliga, sé
skulle vara skordar pd den kalkfattiga jorden betydligt forbattras till
fordel ej allenast for jordbrukaren sjelf, &n dfven for konsumenterna,
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ja, for landet 1 sin helhet, emedan grédorna derigenom ékades, inforsel
frin utlandet minskades och som f6ljd deraf betydliga kapital stannade
i landet. Dertill kommer, att, om nedséttning sker & frakten for span-
mil, potatis, viktualievaror och andra landtmannaprodukter, priserna
derd sd vil i en del stider som vissa landsdelar, t. ex. Norrland, skulle
stilla sig billigare.

Jag har vidare den uppfattningen, att om jernvigsfrakterna i
viss man nedsattes, i vissa fall dnda till halften och pi linga afstand
derutofver i fallande skala, skulle fraktmingden pé jernvidgarne sd
betydligt okas, att bidde Dbrutto- och nettobehillningen blefve storre
in nu.

Det ytirades vid 1895 ars riksdag, att jernvigsfrakterna pé landt-
mannaprodukter dro betydligt hogre hos oss &n i d4 uppriknade andra
lainder, deribland Amerika, och sirskildt fistes uppmérksamhet pa vart
naboland Danmark (se tillfilliga utskottets betinkande n:o 26), och upp-
gafs dd, att fraktpriset for rotfrukter var 68 procent, spanmal 91 procent,
smor 89 procent, ost 39 procent, firsk sill 91 procent hogre hos oss
dn 1 sistndmnda land; kalk och artificiella gédningsimnen hafva vid
transporter vissa formaner, hvarigenom transportkostnaden der blir
betydligt billigare dn hos oss.

Den som bor néra jernvéigen eller annars har lokal kinnedom
om platser, der flera tig g& fram och ater fér hvarje dag, och antager,
att stor transport kan bli med kalk, fir litt den uppfattmngen, att en
del af tigen de senare iren ej haft mera att transportera, an att det
kan vidkopplas nagra kalkvagnar utan annan kostnad for jernvigen
dn litet storre atging af stenkol och vagnarnas slitning.

I motionen nio 7:

I f6ljd af de uti gillande frakttaxa for statens jernvigar intagna
bestimmelser om kostnad for frakt af kott och flisk dr det for nir-
varande omdjligt fér den mindre jordbrukaren att utan férlust afyttra
sina artiklar af ndmnda slag. Han maste helt enkelt afyttra sin vara
i hemorten till s. k. uppképare till det pris, dessa behaga bestimma.
Frin min hemort till Stockholm utgér frakten fér 100 kg., om minst
5,000 kg. sindas pid en ging, 2 kronor 9 6re, men om endast 100 kg.
afsindas, 3 kronor 4 o6re. En vagnslast pid 5,000 kg. kan icke en
mindre jordbrukare pd en géng afyttra, och skilnaden i frakten mellan
100 kg. 1 ena och andra af ndmnda fall blir derfor en premie for upp-
koparen. Genom anlitande af mellanhéinder blir ju ocksa alltid en vara
i hég grad och méingen géng onodigt fordyrad for konsumenten; och
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det torde derfor vara af intresse ej mindre for denne én f6r producenten
att, 84 vidt mojligt dr, inskrinka mellanhdndernas antal.

I motionen n:o 9:

Uti en till 1895 ars Riksdag afliten motion, n:o 42, tillit jag mig
foresla vidtagande af atgdrd i dndamil att fi nedsitining med 60
procent i den uti frakttaxan fér statens jernvigar bestimda fraktsats
for artikeln potatis.

Under &beropande af hvad jag i omféormilda motion anfért till
stod for mitt d& framstilda forslag, vill jag nu i hufvudsak fornya det-
samma. Till stod derfér vill jag ytterligare framhélla, att potatis,
hvilken artikel i forhallande till sin tyngd dr den prisbilligaste af alla
landtmannaprodukter, ocksd hardast af dem alla drabbas af de hoga
jernvigsfrakterna. Det &r alldeles oméjligt att t. ex. frdn min hem-
bygd eller i allmdnhet sodra Sverige sinda potatis till Stockholm,
for hvilken transportkostnaden de flesta ir ej ovisentligt &fverstiger
varans forsiljningspris i produktionsorten. I f6ljd hdraf har ocksd en
hogst betydande import af potatis fran Tyskland uppstitt, hvilken
import ldrer vara sirdeles I6nande, medan landets egna potatisprodu-
center nddgas, for omdjligheten att pa statens jernvigar utan férlust
ginda sin vara, afyttra den till underpris.

I motionen n:o 69:

En friga af gemensamt intresse for si vil producenter som kon-
sumenter dr frigan om billigare frakter: Dessas verkningar béra blifva
till fromma f6r bidda parterna,

Att dessa ocksd kunna verkstillas billigare i samma min som
fraktméngden o6kas, dr vil en gifven f6ljd, likasom att utvecklingen
gar &t det hallet.

Erkinnas mai, att vederbérande é&fven visat mycket tillmotes-
giende, och att statens jernvigar, som ju helt naturligt, till formén
for sa vil staten som den enskilde, bor gi i spetsen {or dstadkommande
af en billigare transportkostnad, framfér allt for sidana varor, som std
i samband med vir moderniring, gjort mycket i ifrigavarande hin-
seende.

En vara, som efter min uppfatining ej tillrickligt uppmirksammats
i detta afseende af kongl. jernvigsstyrelsen, dr artikeln flisk. Vid
den nedsittning af frakter & landtmannaprodukter, som med anledning
af Kongl. Maj:ts nddiga bref af den 29 mars 1896 foretogs, blef frakt-
taxan & ofvannidmnda artikel oférindrad; derigenom har den oegent-
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ligheten uppstdtt, att pd lingre stricka dn 100 km. ér frakten & flisk
hégre #n for t. ex. smor, en vara, med hvilken det i merkantilt hin-
seende nidrmast #dr jemforligt. Att deremot flisk s34 vdl som andra
landtmannaprodukter &r i behof af en fraktnedsittning, torde ej kunna
fornekas, och férutsatt, att den principen fir ega rum, att for lika
skrymmande varor fraktbeloppet sittes i proportion efter varupriset,
s4 bor artikeln flisk péforas ligre frakt &n smor och icke tvért om,
hvilket nu #r férhéllandet; dessutom &r flask till foljd af enklare frakt-
ningsférhéllanden mindre skrymmande 4n det billigare transporterade
smoéret, sd att ofta dnda till 10,000 kg. deraf kunna inrymmas i en vagn.

En fraktnedsittning skulle underlatta uppfraktningen till Norr-
land, och andra afligsna orter deraf gynnas; foljden skulle blifva en
skad produktion inom landet, och en fér norrlindska forhallanden
mer passande vara kunna astadkommas, dad gecom billigare frakt pro-
duktionen blefve mera l6nande.

D4 jag vid ett tillfille ar 1897 till vederbérande framstilde mina
tankar 1 detta afseende, ansigo de icke frigan hvarken omdjlig eller
obillig, men jag blef hinvisad att genom petitionering féra frigan
fram, i synnerhet for att f4 de enskilda jernviigarna med.

D4a ett sidant tillvigagdngssitt forefaller mig motbjudande, har
jag velat draga fragan infor Riksdagens préfning, att for den hindelse
den gillar mina dsigter, genom en skrifvelse till Kongl Maj:t fragan
littast kunde vinna sin l6sning.

I motionen n:o 231:

Af storsta betydelse for ett folks ekonomiska utveckling och
materiella forkofran ar den ldtthet, hvarmed landets pi olika platser
bosatta invdnare idro i tillfille till ekonomisk samverkan. Ett bland
de vigtigaste vilkoren foér detta mdls vinnande #r, att ett Gmsesidigt
varuutbyte kommer till stind, och att den sidlunda uppkomna varu-
omsittningen si litet som mojligt begrinsas till vissa tider och platser,
utan fordelar sig efter afndmares behof och 6nskningar. Undanrédjandet
af hvarje hinder, som kan menligt inverka pa omsittningens snabba
och litta realiserande, bér sélunda ligga statsmagten varmt om hjertat.
Ett af de vigtigaste hinder fér det inhemska varuutbytet utgér onek-
ligen det missforhéllande, som si ofta gér sig gillande i proportionen
meollan en varas produktionsvidrde samt det pris, som betingas for den-
sammas transport till forbrukningsstillet, hvilket pris blifver s& mycket
mera betydande, om afstindet dr af mera afsovird lingd. Detta miss-
forhallande framtriader mérkbarast, nir det giller transport af de egentliga

Bih, till Liksd. Prot. 1893, 8 Saml. 2 Afd. 2 DBand. 19 Hift. 4
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lifsféornodenheterna. Ofta hores, och detta med fog, klagomal héjas
ofver de allt for hoga jernvigsfrakterna pd spanmél. Vart land har
genom sitt geografiska lige och sin linga utstrickning 1 norr och
soder provinser med vidt skilda klimatiska och naturliga férutsittningar,
hvilka salunda bestimma rigtningen och beskaffenheten af hvarje trakts
siregna produktion, sirskildt med afseende pd frambringandet af lifs-
fornédenheter. Harutinnan intager Norrland en starkt utpreglad still-
ning. Spanmalsodlingen spelar som bekant en mycket obetydlig roll
i dess produktion och i hvarje fall i alldeles otillricklig mangd fér
den egna forbrukningen. Sjelfklart foljer silunda héraf, att norrlén-
dingen dr nodsakad att utifran hemta det nédiga forrddet haraf. Deremot
dr uppfodandet af hidstar och annan boskap en niring, som bést lampar
mg for Norrlands geografiska karakter. I mellersta och sddra Sverige
dr ju spanmalsodling den v1gt1gaste hufvudnéringen, och hvad ér di
naturligare och fornuftlgare, in att det omsesidiga utbytet af de skilda
fornodenheterna mi fi ega rum s& fritt och litt som mojligt, utan
hinder af oproportionella och tryckande transportafglfter Emellertid
verka nu gillande fraktpris pd spanmil & vira jernvigar i alldeles
motsatt rigtning, och hvad blifver da foljden? Jo, att mellersta och
s6dra provinsernas landtbrukare ej fa afyttra sin spanmal till norrlan-
dingen, hvilken aterigen hinvisas att med anvindande af de billigare
fraktprisen 4 fartyg hemta sitt behof hiraf fran utlandet, vanligtvis
did ofver Trondhjem och Sundsvall. Visserligen medgives, att jern-
vigen under sirskilda omstindigheter lemnar lindring i fraktprisen i
form af viss rabatt, men dervid dro siddana vilkor fistade, att fordelarne
héraf endast triffa de storre spanmalshandlandena, men deremot ej de
mindre affirsmidnnen, och i hvarje fall icke leder till afsevirdt storre
varuutbyte. Ofver nedanstiende jemforelse mellan sjofrakterna fran
utlandet samt vara jernvigsfrakter & spanmal (se bilagorna A och B)
gora reflektionerna sig sjelfva.

Af ofvan anférda synes uppenbart, att en synuerligen vigtig
uppgift att 16sa for vara jernvigar ligger derati att sdka genom storsta
mojliga fraktlindring & spanmal underldtta och gynna den inhemska
varuomséttningen.

Vid sistberérda motion dro fogade foljande bilagor:

P4 begiran af herr riksdagsmannen Olof Walter i Morsil har
Aktiebolaget Sveriges allminna revisionsbyrd verkstilt utredning an-
giende fraktkostnaden for transport af spanmél, och {4 vi hirmed lemna
féljande meddelande:
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Angbatsfrakter,
Bmk, Kronor.
Frin Riga till Stockholm pr ton. 5—6—7 = 4,45—5,34—6,23
» Danzig » » » » .. 5—6—7 =4,45—-5,31—86,23
» Konigsberg » » » ».. 5—6—7=445—-534—6,23
» Libau » » » ».. 41—64=  4,01—b5,79
» Reval » » » » .. 43—61= 4,01—5,79
» Newyork » » prquarter om gh.d. Sh.d.
480 eng. ®..3.3—3.6 = 2,91—3,15
Sh.
» Svarta hafvet » » pr ton........ 12 = 10,80
Jernvégsfrakter.
Frin Sundsvall till Bricke pr 100 kg. minst 5,000 kg. ... Kr. 0,57
» Trondhjem » » » » > » » D . » 1,13
» Nissjo » » » » » »  » ... » 1,73
» Tillberga » » » »  » » > Y » 1,24

Fraktkosnaden fran Awmerika till Trondhjem blifver billigast, om
varan transporteras 4 nagon af de stora passageraredngarne 4 traden
Amerika—Bremen—Hamburg eller Amsterdam. Af stor betydelse for
fraktstaten dr den omstdndighetep, om tillfille till returfrakt finnes.

Till Sundsvall och Trondhjem saknas noteringar, men till Bergen
skulle fraktsatsen fran Amerika eller Svarta hafvet stilla sig lika som

till Stockholm.
Frin ryska Ostersjohamnarne till forestdende norska hamnar

fraktas i1 allmédnhet ej spanmal.
Stockholm den 18 februari 1899.

Aktiebolaget Sveriges allmidnna revisionsbhyra.

G. Fr. Sandberg. Fahle Fougberg. Edvard Wavrinsky.
L]
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Kongl. jernvigsstyrelsens
Cirkufar (n:0 1542)
utfirdadt den 13 januari 1897

angdende fraktnedsittning fér mjol och spanmal vid transporter
till Ofre Norrland.

Styrelsen har, i likhet med under foregiende &r, funnit skil med-
gifva, att trafikant, som under &r 1897 till stationer norr och vester
om Apge liter forsinda mjol och spanmal till sammanlagd vigt af
minst 120,000 kilogram, och som foér hvarje sidndning erligger frakt
enligt nu géllande taxa {6r en viglingd af minst 800 kilometer och for
en vigt af minst 8,000 kilogram & hvarje anvind vagn, skall erhalla
nedsittning med 25 procent af den & statsbanorna belopande frakten,
hvilken formin skall komma honom till godo p& det sitt, att, sedan
efter 3rets slut uppgift & verkstdlda transporter, jemte fraktsedlarne
derd, till jernvigsstyrelsen aflemnats och behérigen kontrollerats, en
fjerdedel af berérda fraktafgifter aterbetalas;

hvilket styrelsen velat, for allmdnhetens delgifvande, hirigenom
bringa till stationernas kinnedom.

Stockholm som ofvan.

RUDOLF CRONSTEDT
M. Hahyr.

D4 herr J. Sjéberg i sin motion u:o 9 jemvél dberopat motiveringen
i sin vid 1895 ars riksdag i dmnet vickta motion, tillater sig utskottet
hidr upptaga, att herr bJoberg d& anforde, att sbland de flera orsaker
till svenska landtbrukets pad senare aren irakade ogynsamma stillning
ir, som bekant, dfven svirigheten att afsiitta dess alster. Hvad betriffar
potatis, som foretradesvis kan odlas pd torr och mager jordmin fram-
for sidesslag i allminhet och derfor i afsevird omfattning odlas i de
fattigare delarna af landet, har till f6ljd af den betydllga fraktkostnaden
for denna vara & statens jernvigar densamma hittills ej kunnat afyttras
4 platser, der den kunnat betinga ett négorlunda mot produktions-
kostnaden svarande prls, utan mast i hemorten afyttras till underpris.
Vore fraktkostnaden & statens jernvégar billigare, sd att denna vara
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kunde 4 desamma sidndas till afligsnare orter, t. ex. de storre stiderna,
der potatisprisen stindigt varit ganska hoga, skulle derigenom en
visentlig fordel beredas ej blott producenten, utan ock den allménhet,
som behofver inképa potatis, hvarjemte en icke obetydlig inkomst skulle
beredas staten i fraktafgifter.»

Vid 1895 ars riksdag foreldg derjemte en af herr Bergendahl
vickt motion (n:o 179) deri han féreslog, »att Riksdagen ville i skrifvelse
till Kongl. Maj:t begira atgirders vidtagande [6r effektiv nedsittning
i fallande skala af nuvarande statsbanefrakter & landtmannaprodukter
och artiklar, som fér jordbruket anvindas.»

Andra Kammarens andra tillfilliga utskott, som hade att behandla
herrar Sjobergs och Bergendahls motioner, forklarade af anforda skil
sig anse en allmin nedsidttning 1 jernvdgstaxorna for massgodstrafiken
onsklig bade ur nidringarnas och statsverkets synpunkt, hvarfor utskottet
tillstyrkte den sédrskilda, i herr Bergendahlis motion payrkade nedsitt-
ningen 1 afgifterna for frakt af landtmannaprodukter och artiklar, som
for jordbruket anvéindes. I likhet med nidmnda motiondr ansig ocksi
utskottet, att sdnkningen borde ske i en i férhallande till transport-
lingden starkt fallande skala. Endast en nedsittning af sidan art
kunde blifva fullt effektiv, och den syntes ocksd bast tillgodose statens
behof af inkomst frin dess jernvigar. D& en godsvagn bundes for
trafik, 4tginge nemligen lika tid for dess leverans vid bestdld station
samt fér godsets lastning och lossning, vare sig den lastade vagnen
fordes ldngre eller kortare vig p& banan.

Hvad anginge herr Sjobergs motion, sd vore det utan tvifvel rigtigt,
att artikeln potatis vore den af alla landtbruksprodukter, som hardast
drabbades af de héga jernvigsfrakterna, hvilka gjorde en ldngre tran-
sport deraf omdéjlig. Potatisen vore nemligen i férhéllande till sin
tyngd den prisbilligaste af dem alla.

Under de sista &ren hade alltjemt stigande gvantiteter potatis
inforts fran Stettin, dit den férdes p& jernvdg fran olika delar af
Pommern och sedan fraktades i sidck pa angbat till Stockholm. Trots
2—3 mellanhinders képmansvinst, flere omlastningar, jernvigs- och
angbatsfrakt samt kostnad for sick, lonade denna affir sig, medan den
hoga jernvigsfrakten hindrade Smilands samt Vester-, ja, Ostergotlands
jordbrukare att fora sitt ofverskott af potatis till Stockholm, hvilket
varit forhdllandet till och med de senare aren, d4 ndmnda provinser
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haft rik tillgdng p& god vara, medan skérden deraf inom Milaredalen
varit svag och af mindre god beskaffenhet.

Ingen kunde anse det gagna landet i dess helhet, att stérre och
afligenare konsumtionsplatser, sdsom stidder vid kusten, nédgades hemta
fran utlandet en vara, som frin andra delar af landet kunde fis billigare,
om blott ej allt for hoga jernvidgsfrakter hindrade dess transport.

D4 emellertid utskottet i det ofvanstiende uttalat sig for en mera
allmén nedsidttning af jernvigsfrakterna 1 form af en starkt fallande
skala, s4 kunde utskottet icke tillstyrka herr Sjobergs motion om en
likformig fraktnedsittning for en enda artikel och hemstilde derfor, att
herr J. Sjébergs motion icke maétte till ndigon Kammarens atgéird for-
anleda, men att Riksdagen skulle i skrifvelse till Kongl. Maj:t anhélla
om 4atgirders vidtagande for en verksam nedsittning i fallande skala
af nuvarande statsbanefrakter 4 landtmannaprodukter samt artiklar,
som for jordbruket anvindes.

D4 utskottets utlatande férekom i Andra Kammaren, visade det sig
att meningarne der voro mycket delade. Vid anstild votering réstade
73 ledaméter for utskottets hemstdllan, under det 137 ledaméter réstade
for afslag.

Utskottet har, for att kunna bilda sig ett omdéme om dessa
motioner, vandt sig till regeringen f6r att genom dess férsorg erhilla
dels utldtanden frén kongl. jernvigsstyrelsen och de enskilda jern-
vigarnes forvaltningar, dels upplysningar om foérhallandena i Danmark
i det afseende, som hir ir i friga.

Till svar derpéd har utskottet mottagit

1. Kongl. jernvigsstyrelsens underdéniga skrifvelse till Konungen
den 20 sistlidne mars, hvilken skrifvelse kom utskottet till-
“handa den 13 april.

2. Samma styrelses skrifvelse till utskottet den 13 april, hvilken
utskottet mottog den 20 april.

3. Kongl. jernvigsstyrelsens underdiniga skrifvelse till Konungen
den 19 april med anledning af utlitanden, som inkommit frin
atskilliga enskilda jernvigars forvaltningar, varande dessa
utlitanden skrifvelsen bifogade. Skrifvelsen ankom till utskottet
den 27 april.
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4. Skrifvelse fran generaldirektoratet for statsbanedriften i Danmark
till vederbérande ministerium rérande frakten i Danmarks stats-
banor fér i motionerna omférmilda varuslag. Denna skrifvelse,
som ir daterad den 16 sistlidne mars, kom utskottet tillhanda
den 13 april.

5. Telegram af den 14 april frin svensk-norske ministern i Képen-
hamn till utrikesministeriet i Stockholm.

6. Enskild skrifvelse fran H. E. Conseils-President Horring till
svensk-norske ministern i Képenhamn den 17 april jemte tvenne
bilagor, hvilken skrifvelse utskottet mottog genom svenska
utrikesdepartementet den 20 april.

Af kongl. jernvigsstyrelsens skrifvelse (Bil. A), som synes vara
byggd pd noggranna berikningar, framgar, att ej ovisentliga lindringar
dnnu kunna utan risk for jernvigarnes ekonomi géras igillande frakt-
satser dels for kalk, kott, flisk och potatis, som forslas i storre mingd,
dels {or transporter i allméinhet 4 minst 800 kilometers viglingd.
Deremot forklarar sig jernvigsstyrelsen pa anférda skil (Bil. A och B)
icke kunna tillrdida nigon sirskild nedsittning i frakten fér konst-
gjorda godningsimnen samt mjél och spanmil enligt motionerna n:is
20 och 231.

Af de enskilda jernvigarnes forvaltningar hafva de flesta forklarat
sig villiga att 4 sina respektive banor medgifva samma fraktlindringar,
som kongl. joernvigsstyrelsen férordat & statens banor. Fem af dem
hafva deremot icke ansett sig kunna gi med derpi (Bil. C).

Generaldirektoratets for statsbanedriften 1 Danmark skrifvelse
(Bil. D) redogér for i det landet gillande fraktsatser samt under senare
dr vidtagna fraktlindringar for kalk, kalksten och kalkmergel, konst-
gjorda gddningsdmnen och laundtmannaprodukter. Af denna redogérelse
kunna dock, sisom generaldirektoratet papekar, inga bestimda slutsatser
dragas angdende medgifna fraktlindringars inverkan p4 trafiken, da
dels det nya godsreglementet sa kort tid varit gillande — det tridde
i kraft den 1 april 1897 — dels, hvad sirskildt betriiffar kalksten,
den stora okningen i trafikmingden under trafikdret 1 april 1897 —
31 mars 1898 till visentlig del borott pé stora byggnadsarbeten i
Képenbaunn.

Hvad angdr i motionerna n:is 91 och 171 ifrigasatt dterbetalning
af statsmedel for utlagd frakt for kalk och kalkjord enligt Danmurks
exempel, sd vitsordar den i Bil. F vid detta betinkaude anforda skrif-
velsen, att siddan dterbetalning under vissa vilkor eger rum i Danmark
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med % & % for kalkmergel samt 3 for kalk, och af hiir ofvan nimuda tele-
gram (Bil. E) synes, att danska staten for innevarande ar till detta
andamal anslagit 30,000 kronor.

Di utskottet nu skali yttra sig om de sidrskilda motionerna, kan
utskottet sisom en allmén sats uttala, att utskottet i stort sedt finner
de af motiondrerna framstilda 6nskningsmal vara fortjenta af ett vil-
villigt beaktande.

Dock anser sig utskottet bora géra den anmérkningen, att utskottet
ej 4r beniiget att foresld ndgra stgirders vidtagande i friga om frakten
a konstgjorda godningsimnen. Utskottet inser visserligen den stora
betydelse dessa hafva for jordbruket i landet, men, med hinsyn till
den af kongl. jernvigsstyrelsen framhallna omstindigheten, att flere
slag af dylika godningsimnen hafva ett relativt hogt virde och der-
for sirskildt i1 jemférelse med kalk bittre kunna béra de nu derd
satta afgifterna, anser utskottet det vara lampligast att ej {6r nér-
varande beréra frigan om jernvigsfrakten & konstgjorda godnings-
dmnen.

Betriffande 4ter kalkfrakterna torde tiden nu vara inne for Riks-
dagen att pa allvar egna sin uppmirksamhet 4t denna friga. Hvilken
vigt densamma tillmites i landets olika delar, visar sig redan deraf,
att vid denna riksdag ett stort antal ledamoter af begge kamrarne
derom motionerat.

S& har dfven skett vid féregdende riksdagar, hvartill kommer,
att hushallningssillskap, landtmannaféreningar och enskilde personer
i landet hos Kongl. Maj:t och kongl. jernvigsstyrelsen petitionerat
om nedsittning af fraktkostnaderna for kalk.

Det torde ocksi vara af alla erkindt, att det for ett land med
Sveriges naturforhillanden #r af den allra stérsta betydelse, att kraftiga
atgarder vidtagas for att ligga si stora omrdden som mojligt under
kultur och att frimja brukningen af den redan odlade jorden. Man
torde ega ritt att stilla stora framtidsutsigter for ett land, som eger
s& betydliga vidder af #nnu oodlad men odlingsbar mark som Sverige.
Genom att i alla héinseenden och siledes éfven i friga om de odlings-
bara moss-, torf- och dymarkerna tillgodogéra sig landets naturliga
resurser och understodja dec anstringningar, som af enskilde och korpora-
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tioner derfér goras, kan svenska folket se framit mot en vixande
ekonomisk utveckling, som fordelaktigt aterverkar pé alla samfunds-
lifvets omraden.

Ur denna synpunkt anser utskottet att frigan om kalkens be-
fraktning bor ses. Den blir derigenom en for landet i dess helhet
betydelsefull friga. Det dr visserligen sant, att det framfér allt ar
vissa ldn, som isynnerhet dro kalkfattiga och siledes kalkbehofvande,
men dervid fértjenar det att framhéllas, att just dessa samma lin,
Blekinge, Kalmars, Kronobergs, Jénkopings, Elfsborgs, Vermlands och
Vesternorrlands, innehilla s4 stora mossar, mader och kirr, att de for
dessas uppbringande i kultur ega ritt att parikna ett vilvilligt bistand
dfven fran oOfriga delar af landet.

For ett fattigt folk, boende i ett glest bebygdt land, synes det
framstd sisom en nationel angeligenhet att ej forsumma att vidtaga
dtgirder, som af alla erkéinnas vara egnade att 6ka mojligheten for
en talrikare befolkning att existera och pd samma ging gifva utsigter
om en bittre l6n for den idoge arbetarens & den odlade jorden ned-
lagda moda och kostnad. Det torde dervidlag numera ej af nigon
bestridas, att tillgdng pa kalk och dess anvindande ér af den allra
storsta betydelse, ja rent af en ndédvidndig forutsittning, di det giller
att ligga nya jordomrdden under kultur eller att bevara den redan
odlade jordens bordighet.

Med de &sigter utskottet nu uttalat dr det naturligt, att utskottet
funnit det vara af vigt att tillse, huruvida kalk i erforderlig mingd
fér ndrvarande litteligen finnes att tillgd 1 landets olika delar. Motio-
nidrerna 1 motionen n:o 171 hafva bland annat anfért att, om dker-
och dngsjorden i Sverige skulle kalkas hvart sjunde ar med 10 hekto-
liter per hektar, skulle dertill 4tgd omkring 60,000 vagnslaster. Héri
ir siledes ej medriknad all den kalk, som behéfves for det vigtiga
syftemalet att genom odling af mossar 6ka akerjorden i landet. An-
tager man nu, att motionidrerna beriknat hvarje vagnslast till 10 ton,
skulle sdledes endast fér ett rationelt bruk af dkerjorden édrligen erfor-
dras 600,000 ton kalk, under det sammanlagda vigten af all den kalk,
kalksten och cement, som under &r 1897 fraktades & statsbanorna,
uppgick allenast till 115,058 ton.

Det &r ju visserligen sant att hdr ej dr medridknad den kalk,
som fraktats & fartyg och & enskilda banor, men dfven med en sidan
restriktion lirer man fi erkinna, att siffran’synes kunna ingifva en hvar
den tanken, att det vore onskligt, om genom littade férbindelser och

Bih, till Riksd. Prot. 1899. 8 Saml. 2 Afd. 2 Band 19 Hdift. 5
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lindring i afgifterna 6kade tillfillen bereddes landets jordbruksidkande
befolkning att erhilla detta ypperliga och vigtiga medel for héjandet
af jordens forméiga att med goda skordar lona odlarens flit.. For ett
sd betydelsefullt mals vinnande anser utskottet landet i sin helhet bora
medverka. Detta erkinnes och har linge erkints afstatsmagterna, da
det gilt att afdika sanka marker, att minska frostlindigheten, att frimja
skogsodlingen m. m. Det, som nu ifrigasittes eller statsmagternas
bistind for att genom littande af kalkens tillgodogérande 6ka och
forbittra den odlade jorden, kan likavil som de nyss nimnda behjer-
tansvirda syftemédlen pardkna tillmétesgiende. Dertill kommer att,
sdsom flere af motiondrerne framhillit, de utgifter, som statsverket
mdjligen skulle komma att vidkdnnas i nu ifragavarande hinseende,
dfven ur andra synpunkter torde kunna anses vil anvinda. Det eger
utan tvifvel sin rigtighet, att genom det 6kade egendomsvirdet 6kade
statsinkomster kunna véntas uppkomma, att med det forbittrade jord-
bruket stérre produktion likasom #fven stérre konsumtion skulle for-
anleda okade frakter af atskilliga artiklar, och att 6kade tillfillen till
arbete och fortjenst skulle yppa sig for olika klasser af befolkningen.

Fragar man sig derefter, huruvida man med ritta kan pasts, att
den fraktafgift, som for nirvarande debiteras kalken & jernvigarne i
landet, dr for hog, si kan man derpd svara, att detta beror pa den
synpunkt, ur hvilken fragan betraktas. Utskottet anser sig silunda
bora frambélla, att det ej lirer kunna fornekas, att statens jernvigar
under senare dren visat sig i viss min tillmétesgiende mot de kalk-
behéfvande provinsernas behof och onskningar. Den af kongl. jern-
vigsstyrelsen upprittade jemférande tabellen éfver kalkfrakterna i de
olika nordiska linderna visar efter utskottets mening, att si &r for-
hillandet. Samma tillmétesgdende visar styrelsen #fven isitt utlatande
(Bil. A), deri styrelsen erbjuder sig att for kalk, lastad i minst 10 ton
1 en vagn, tillimpa en fraktsats, som med B30 procent understiger
tariffen 12 i gillande frakttaxa.

Lingre kan man médhinda ej begira, att jernvigsstyrelsen skall
stricka sitt tillmotesgdende. Men om man i detta sammanhang erinrar
sig, att denna vara pi grund af sin tyngd och sin svéirfraktade be-
skaffenhet maste betinga en i forhillande till varans viirde alltfér hog
fraktafgift, si att denna, om kalken lingre strickor skall fraktas pi
Jjernvég, uppgér till om ej rent af 6fverskjuter varans virde, sd kom-
mer man till det resultat, att man méste anlita dfven andra utvigar
for att verksamt underlitta kalkens ékade anvindning. Detta fram-
trider donu tydligare, om man besinnar, att en afsevird myckenhet
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kalk fraktas pi enskilda jernvigar, hvilka, sisom af de utskottet till-
handakomna utlitanden visat sig, icke allmint kunna erbjuda en si
betydande nedsittning i frakterna som statsbanorna.

Statsmagterna hafva redan gifvit anvisning pi en dylik utvig
att undanrddja de hinder for kalkfsrbrukningen, som de langa afstinden
medféra, i det att, sisom kongl. jernvigsstyrelsen ifven meddelat,
mottagaren af en vagnslast kalk m. m. under vissa foérhallanden,
och di godset ar afsedt for jordbrukets eller bergsbrukets behof, eger
restitutionsvis 4aterbekomma 1 krona fér hvarje begynnande femtiotal
kilometer, som vagn med fulla lasten tillryggalagt & statsbanorna.

Denna tanke har, enligt hvad de af utskottet mottagna handlingar
(Bil. D. E. F.) utvisa, dfven vunnit tillimpning i Danmark och der ut-
vecklats derhdn, att férbrukare af kalk for kulturindamail erhaller i
restitution % af frakten, hvarvid dock minimiafgiften, som af for-
brukaren sjelf betalas, skall uppgéd till 6 kronor pr vagnslast & 10 ton.

Till bestridande af de fér en dylik restitution nédiga medel an-
visar representationen penningar, som af vederbérande minister till-
handahillas »Hedeselskabety, hvilket ombesdrjer restitutionen. Det
synes utskottet, som om denna tanke vore i hég grad vird att 4draga
sig uppmirksamhet dfven i Sverige. Om Kongl. Maj:t efter férutgingen
utredning skulle finna sig benigen att ansluta sig till densamma, borde,
efter utskottets tanke, ett forslagsanslag pa Kongl. Maj:ts proposition
af Riksdagen beviljas att for dndamailet anvindas.

, Det nya jordbruksdepartement, som kan antagas inom kort komma
till stind, synes da vara det organ, genom hvilket saken kunde arrangeras.

Dervid vill emellertid utskottet framhalla, att det synes rigtigast,
att denna restitution ej bor medgifvas andra reqvirenter in dem, som
anvinda kalk for jordbrukets eller bergsbrukets behof, en inskrinkning
som redan nu dr stadgad for den hir tillimpade restitutionen.

Det torde hidr bora anmirkas, att utskottet dfven inbegripit kalk
for bergsbrukets behof af den anledning, att dylik kalk redan nu i
Sverige ar foremal for en sddan restitution. I Danmark erhslla, sisom
utskottet redan omnimnt, endast de, som anvinda kalk till kultur-
andamal, aterbetalning af fraktkostnaden.

Di effekten af restitutionen skulle blifva alltfor otillricklig, derest
den skulle afse endast statens jernviigar, har utskottet i likhet med
nigra motiondrer funnit sig bora framhailla, att ndgon skilnad dervidlag
ej borde {6rekomma mellan statens och de enskilda jernvigarne.

I fraga om beloppet af denna restitution likasom rérande sittet
for densammas verkstillande ér det mahinda for tidigt att uttala sig,
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innan den blifvande utredningen kommit till stind. S& mycket anser
sig emellertid utskottet redan nu kunna antyda, att den i Danmark
medgifna storlek I af fraktbeloppet, sidant detta debiteras, sedan alla
fraktlindringar upphort, synes utskottet vil afvidgd; och betridffande
sittet for medlens utbetalning forestiller sig utskottet, att den mojligen
skulle kunna genomféras antingen i form af aterbetalning af frakt.
kostnaden eller silunda, att stationsinspektorerna vid de jernvigssstationer,
der kalk utlemnas till reqvirenten, skulle i betalning af emottagaren
erhilla en del af fraktbeloppet samt debitera &terstoden & staten och
derefter utbekomma denna statsandel af frakten hos de organ for dess
utbetalande, som Kongl. Maj:t kunde bestimma, exempelvis Konungens
befallningshafvande.

Till huru stora belopp en silunda ordnad restitution skulle komma
att uppgd kan utskottet i saknad af for utredningen nédigt material,
ej uppgifva; det torde blifva Kongl. Maj:ts sak att inbegripa denna
fraiga 1 den blifvande utredningen. Utskottet vill i detta afseende
endast erinra om, att det nu i1 Sverige medgifna restitutionsbeloppet
for ar 1898 uppgick endast till 7,489 kronor. I Danmark utgér det
for detta dndamal beviljade anslaget 30,000 kronor f6r innevarande &r.

Skulle en dylik af utskottet férordad atgird komma till sténd,
torde, sdsom kongl. jernvigsstyrelsen antydt, den nu af trafikmedel
skeende restitutionen boéra indragas.

I detta sammanhang vill utskottet tilligga, att utskottet under
uttrycket kalk inbegriper alla slag af kaustik och kolsyrad kalk.

I fréga om de ofriga i detta betdnkande omférmilda motioner
kan utskottet visserligen ej direkt ansluta sig till nadgot af de deri
bestimdt formulerade yrkanden. Utskottet anser nemligen den ritta
vigen att tillgodose de efter utskottets tanke 1 manga afseenden be-
fogade 6nskningsmélen om lindrigare frakter for kott, flisk, potatis samt
mjol och spanméil m. m. vara att o6fverldta till Kongl. Maj:t att utreda,
huru langt en dylik fraktlindring bor gd. Att emellertid sarskildt at-
girder béra vidtagas for att tillgodose & ena sidan Norrlands vixande
behof af lifsférnodenheter och & andra sidan det sydliga Sveriges
producenters onkningar att genom billigare frakter erhalla en okad
afsdttning af jordbrukets produkter i eget land, synes utskottet uppen-
bart. Kongl. jernvigsstyrelsen har éfven i flere afseenden nu visat
sig villig att g& dessa Onskningar till motes, sidsom framgéar af dess
ofvan aberopade utlitande.

Om siledes Kongl. Maj:t later verkstilla en omfattande utredning
af alla de i motionerna afsedda frigor, torde derigenom visa sig, att
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det allménnas fordel i detta afseende frimjas genom en mot trafikanterna
tillmstesgéende fraktlagstiftning.

I anslutning till hvad utskottet sdlunda yttrat, tilliter sig utskottet,
att i anledning af hrr Nilssons i Sorréd, Peterssons i Dinningelanda,
Ericksons 1 Bjersby m. fl., Sjobergs, Andersons i Tenhult, Hedins
i Torp och Walters ifrdgavarande motioner hemstilla,

att Andra Kammaren for sin del méatte besluta,
att Riksdagen i skrifvelse till Kongl. Maj:t anhaller,
det ticktes Kongl. Maj:t lata verkstilla utredning, om
och 1 hvad méan nedsittning af jernvigsfrakterna &
statens jernviagar for kott, flisk, potatis, mjol, span-
mél och ofriga landtmannaprodukter mi kunna ega
rum, samt huruvida for kalk, som fér jordbrukets
eller bergsbrukets behof fraktas & sivil statens som
enskilda jernvigar, fraktkostnaderna ma kunna lindras
dels genom nedsittning af fraktafgifterna dels genom
restitution af en del af fraktkostnaderna.

Stockholm den 27 april 1899.
P4 utskottets védgnar:
P. WALDENSTROM.

Reservationer

af herr P. Waldenstrom: D& jag anser, att staten bdr 1 nirings-
lifvets intresse medgifva sd liga fraktsatser som méjligt & sina jern-
vigar, emedan statens egen forkofran visentligen sammanhinger med
niringslifvets utveckling, sd har jag inom utskottet {6rordat en skrifvelse
till Kongl. Maj:t om sd stor nedsdttning af frakten for i motionerna
omférmilda varor, som med jernvéigarnes ekonomi ar férenlig. Deremot
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har jag icke kunnat finna unigot hallbart skil, hvarfér derutsfver en
restitution af statsmedel skulle beviljas fér utbetald frakt for ett visst
varuslag (kalk och kalksten), som fér ett visst indamal (jordbrukets
och bergsbrukets behof) forslas pd landets jernvigar.

af herr J. Nordin: Jag har endast under den forutsittning kunnat
instdimma i utskottets forslag, att samma fordelar, som beredas jord-
brukare, hvilka behéfva kalk, dfven méi tillerkiinnas dem, som behésfva
konstgjorda godningsimnen.

Herr A. G. Olsson i Frosvi har begirt f4 antecknadt, att han ej
deltagit i drsndets slutliga behandling i utskottet.

(Bil. 4,)
Till Konungen.

I anledning af derom hos Eders Kongl. Maj:ts civildepartement
framstdld anhédllan frin Riksdagens Andra Kammares andra tillfilliga
utskott, till hvilket kammaren hidnvisat 4tta inom kammaren vickta
motioner med hufvudsakligt yrkande, att Riksdagen matte i underdinig
skrifvelse till Eders Kongl. Maj:t anhélla, att Eders Kongl. Maj:t ville
dels nedsitta frakterna f6r artiklarna kott, flisk, potatis och landt-
mannaprodukter &dfvensom for kalk och konstgjorda gédningsimnen,
dels till Riksdagen framkomma med férslag till ett reservationsanslag
att anvindas for lindring i jernvigsfrakterna f6r kalk eller att pa
annat sdtt gora fraktsatserna billigare for kalk, som for jord- och
bergsbrukets behof transporteras pa statens jernvigar, har Eders Kongl.
Maj:t genom néddigt bref den 10 sistlidne februari funnit godt i nider
anbefalla jernvigsstyrelsen att, hvad anginge statens jernvigar, skynd-
samt till Eders Kongl. Maj:t inkomma med det yttrande, som af Riks-
dagens ofvannimnda utskott dsyftats, samt att jemvil anmoda veder-
borande forvaltningar for de enskilda jernvigarne inom riket att, si
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fort ske kunde, inkomma med yttranden uti ifrigavarande hinseende,
hvilka yttranden, i den mdan de till styrelsen inkomme, skulle till
Eders Kongl. Maj:t insicdas.

Till atlydnad baraf fir jernvégsstyrelsen i underdinighet anfora
foljande:

Hvad férst betriffar de i ej mindre &n fyra af ofvannimnda
motioner vickta forslagen om beredande af nedsittning i transport-
kostnaderna & jernvigarne for kalk, tilliter sig jernviigsstyrelsen forst
i underdinighet erinra derom, att nimnda varuslag, som enligt Eders
Kongl. Maj:ts nddiga taxa for transporter & statens jernvigar af den
29 november 1889 skulle fraktdebiteras efter tarifferna 8, 5 och 9 vid
sindning af resp. intill 2,600 kg., minst 2,500 kg. och minst 5,000
kg. samt vid sindning af minst 8,000 kg. d hvarje vagn efter tariffen 12,
pd grund af Eders Kongl. Maj:its nadiga bref af den 29 maj 1896
numera fraktdebiteras efter tarifferna 3, 5, 10 och 12 i séindning af
resp. intill 2,500 kg., minst 2,500 kg., minst 5,000 kg. och minst
8,000 kg., samt vid sindning af minst 10,000 kg. d Avarje vagn efter
en med 20 procent under tariffen 12 utgdende fraktsats, hvarjemte
Eders Kongl. Maj:t funnit godt, betriffande transporter pa statens jern-
vigar af kalk, kalksten och mergel i fulla vagnslaster om minst 8,000
kg., bestimma, att utéfver den nedsittning i afgifterna, som af den
frAn den 1 juli 1896 gillande godsindelning blefve en foljd, tills vidare
forsoksvis fran och med den 1 juli 1896 medgifves den ytterligare
lindring i fraktkostnaden, d&4 godset &r afsedt for jordbrukets eller
bergsbrukets behof, att mottagare af dylik vagnslast mi af frakten ega
restitutionsvis dterbekomma en krona fér hvarje begynnande femtiotal
kilometer, som vagnen med fulla lasten tillryggalagt & statsbanorna.

Pd grund hiraf utgar frakten for kalk for jord- och bergsbrukets
behof vid transport 4 statens jernvigar i sindning om minst 10 ton per
vagn pi sitt bilagda tabell angifver for deri uppforda afstidnd, dervid
for jemforelses skull angifvits de fraktbelopp, som debiteras for transport
af samma qvantitet kalk 4 motsvarande afstind vid statsbanorna i
Danmark, Preussen och Finland.

Frakterna for kalk 4 de danska statsbanorna #dro i denna tabell
angifna med nédgot ligre belopp, 4n som framkomma vid berikning
efter de i motionerna n:is 91 och 171 angifna grunder, beroendo
detta derpd, att i motionerna frakterna &ro angifna sidana de utgi
vid lastning af minst 8,000 kg. per stor vagn och 5,000 kg. per liten
vagn, medan vid lastning af minst 10,000 kg. per vagn eller betalning
efter denna vigt per vagn lemnas 10 procent rabatt i den pa grund
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af resp. tarif uppkommande fraktsats; varande denna senare be-
rikning anvind i forendmnda tabell.

Den restitution af 2/, af jernvigsfrakterna, som enligt hvad i
motionerna upplyses, tillgodokommer vederbsrande férbrukare i Dan-
mark, utbetalas genom »Hedeselskabet» af sirskildt for detta dndamal
af Riksdagen till vederbérande ministers disposition stdlda medel, och
har jernvigsforvaltningen ej ndgot att dermed bestilla.

Af bilagda jemforelse mellan de i vira grannlinder utgdende
fraktafgifterna for kalk framgédr, att dessa &ro ligre i Sverige 4n i
nigot af de andra linderna, och visar det sig att, pr tonkilometer
riknadt, inkomsten utgér, da transporten eger rum endast & statens
jernvdagar: vid 100 km. 2 ore, vid 200 km. 1,5 ore, vid 300 km. 1,3
ore, vid 400 km. 1,2 6re, vid 500 km. 1,1 6re, vid 600 km. 1,08 Gre,
vid 700 km. 1,04 ére, vid 800 km. 1,02 oére, vid 900 km. 1 6re och
vid 1,000 km. 0,9 &6re. Sker transporten 1 samtrafik med enskild
jernvig, hvilket oftast &r fallet, minskas denna inkomst i foljd af
grunderna for transportafgifternas delning med 10 & 25 procent.

Den del af driftkostnaderna, som dr att anse sésom verklig utgift
for godsets framférande, och hvartill dro att hanfora slitning af banans
ofverbyggnad, kostnaderna fér tidg- och lokomotivtjenst samt transport-
medlens underhall och férnyelse, beridknades i det den 1 oktober 1888
af komitén for revision af statens jernvigars taxa afgifna betinkande
for 1885 uppgd till 1,3 6re per nettotonkilometer, men har under de ar,
som sedan dess forflutit, i foljd af att trafiken okats i stérre proportion,
dn driftkostnaderna stigit, nedgatt si, att densamma for ar 1897 kan
uppskattas till 1,1 6re per nettotonkilometer.

Ehuru jernvigsstyrelsen till fullo uppskattar de motiv, som ligga
till grund for de vickta motionerna, kan styrelsen, di en nedsittning
af frakten fér kalk till den omfattning, som af motiondrerna afses,
skulle medféra en fraktinkomst, som visentligt understege den direkta
transportkostnaden, icke fororda, att frakten for kalk nedsittes med
mer dn 10 procent under nu utgéende frakt, d. v. s. med 30 procent
under tariffen 12, hvartill skulle komma den medgifna restitutionen
for transporter & statsbanorna af en krona per vagn for begynnande
femtiotal kilometer. Med tillimpning af en dylik fraktbestimmelse
skulle visserligen vid transport & kortare striackor for jernvigen upp-
komma nigon behéillning, men vid transport 4 lingre afstind eller i
samtrafik med enskild jernvig skulle fraktinkomsten knappast beticka
transportkostnaden, der den ej rent af understege densamma.

Skulle ytterligare atgirder anses erforderliga for befrimjandet af
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okadt anvindande af kalk for jordbrukets behof, synes det styrelsen,
som om detta borde ske pi sitt eger rum i Danmark genom att sér-
skilda medel af Riksdagen anvisas att utbetalas till befraktare af kalk
4 jernvidgarne. I sddant fall torde emellertid béra tagas i 6fvervigande,
huruvida icke det belopp af en krona per vagn fér begynnande femtio-
tal kilometer, som vagnen med fulla lasten tillryggalagt 4 statsbanorna,
hvilket nu af trafikmedel &terbetalas till vederborande mottagare af
kalksdndningar, och hvars utredning och utanordnande visat sig besvirligt
och tidsédande for s& vil trafikanterna som jernvigsforvaltningen,
kunde inbegripas i det understdod, som genom de af Riksdagen silunda
anvisade medel skulle tillgodokomma berérda trafikanter. Ifrdgavarande
restitutionsbelopp uppgick fér 1898 till 7,489 kronor. Transporterna
4 statsbanorna af kalk, kalksten och cement utgjorde under 1895 80,504
ton, under 1896 105,567 ton samt under 1897 115,058 ton.

I nira sammanhang med artikeln kalk stir varuslaget konstgjorda
godningsimnen, for hvilka ock fraktnedsittning astundas. I friga om
detta varuslag finner sig styrelsen dock, med hidnsyn till dels att vissa
slag af g6dningsimnen hafva ett relativt hogt virde och vil kunna
bdra nu bestdende fraktafgifter, dels att, ifall gédningsimnen skulle
specificeras och olika afgifter bestimmas efter godningsdmnenas olika
virde, det fér jernviagspersonalen torde blifva oméjligt att kontrollera,
om ett till férsindning inlemnadt godningsimne dr af det ena eller
andra slaget, icke kunna férorda ndgon ytterligare nedsittning én
som genom forbemilda Eders Kongl. Maj:ts nidiga bref af den 29 maj
1896 medgifvits, och enligt hvilken frakten for preparerade gddnings-
dmnen utgdr vid sdndning af minst 5,000 kg. efter tariff 10, vid
sindning af minst 8,000 kg. efter tariff 11 och vid lastning af minst
8,000 kg. pd hvarje vagn efter tariff 12.

Hvad betriffar artiklarne kott och jflask, skulle ett bifall till de i
motionerna n:is 7 och 67 *) framstilda 6nskemélen, att frakten for stycke-
gods matte utgd med samma belopp pr 100 kg. som fér vagnslastgods,
samt att frakten for flisk matte nedsiittas frin nu i taxan upptagna
tarifferna 2, 3, 4 till tarifferna 4, 5, 6 vid sindning af resp. intill 2,500 kg.,
minst 2,500 kg. och minst 5,000 kg., otvifvelaktigt medféra, att kraf
komme att framstéllas pé, att dtskilliga andra varuslag jemvil skulle
komma i &tnjutande af motsvarande fraktlindring. Ett tillmétesgaende

*) Skall vara 69.
Bih, till Riksd. Prot. 1899. 8 Saml. 2 Afd. 2 Band. 19 Hift. 6
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af ett dylikt kraf skulle ater dels std i strid med de for fraktdebitering
af gods vid transport & jernvig allmint gillande principer, enligt hvilka
frakten for gods, som befordras i stdrre parti, stidse utgir med ligre
belopp 4n for styckegods, dels medféra en genomgiende dndring af
nu gillande godsklassifikation med deraf féljande minskade inkomster,
och finner styrelsen sig derfér icke kunna férorda bifall till de i
motionerna framstilda onskemélen. D3 emellertid genom Eders Kongl.
Maj:ts nadiga bref af den 29 maj 1896 artikeln smor — visserligen
forst vid transport minst 100 kilometer — nedflyttas till tarifferna 3, 4
och 5 vid sindning af resp. intill 2,500 kg., minst 2,500 kg. och minst
5,000 kg., anser styrelsen, att artiklarne koétt och flisk jemval limpligen
bora fraktdebiteras efter samma tariffer; dock torde ndgon inskrinkning
i afseende 4 den viglingd, ofver hvilken transporten eger rum, ej
bora ifrigakomma.

Derest Eders Kongl. Maj:t skulle finna for godt att for artiklarne
kétt och flisk medgifva fraktdebitering efter tarifferna 3, 4 och 5,
torde detta medgifvande jemvil bora utstrickas till de med artiklarne
kott och flisk nira sammanhingande varuslagen blod, korf, ister och
talg, hvilka samtliga artiklar nu fraktdebiteras lika med kott och flisk.

I friga om artikeln potatis skulle en sidan nedsittning, som i
motionen n:o 9 foreslas, eller med 50 procent eller &n ligre belopp,
medféra, att berérda varuslag komme att vid forsindning sdsom stycke-
gods fraktas billigare in vagnslastsindningar af varuslag, tillhérande
s lag tariff som tariff 8, och vid forsindning sisom vagnslastgods
under vissa forhallanden visentligt billigare dn artikeln kalk. Af
samma skil som de, hvilka anforts i friga om artiklarne kott och flisk,
anser sig styrelsen e] heller till det framstilda 6nskemélet i fridga om
fraktnedsittning fér potatis kunna férorda bifall. For att dock négot
underlitta transport af potatis dr styrelsen emellertid benidgen férorda,
att vid forsindning af minst 8,000 kg. frakten m4, derest nimnda
qvantitet lastas & en vagn, nedsittas frin tariff 9 till tariff 10 eller
med cirka 15 procent.

De jemkningar i friga om frakten for artiklarna kott, flisk och
potatis, som styrelsen ofvan angifvit sig kunna férorda, torde dock
endast i ofullstindig grad méjliggéra de Gnskemdl, som &tminstone i
en af motionerna kommit till uttryck, nemligen att underlitta for-
sindelser af landtmannaprodukter ifran det sydliga Sverige till Norrland.
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Ehuru enligt den fér transporter & statens jernvigar gillande
taxa afgiften pr viglingdsenhet visentligt minskas 1 den man, som
afstindet o6kas, har dock erfarenheten gifvit vid handen, att for tran-
sporter pd mycket langt hall frakterna stélla sig hogre, dn hvad limp-
ligt dr for trafikens behériga utveckling. Fér att i ndgon mén afhjelpa
detta forhillande har jernvigsstyrelsen under de senare iren medgifvit,
att trafikant, som under loppet af ett &r till stationer norr och vester
om Ange liter forsinda mjél och spanmal till sammanlagd vigt af
minst 120,000 kg., och som fér hvarje sindning erligger frakt enligt
nu gillande taxa foér en viglingd af minst 800 kilometer och foér en
vigt af minst 8,000 kg. & hvarje anvind vagn, erhéller nedsiittning med
25 procent af den & statsbanorna belépande frakten, hvilken férman
kommer honom till godo pa det siitt att, sedan efter drets slut uppgift
& verkstilda transporter jemte fraktsedlarne derd, till jernvigsstyrelsen
aflemnats och behérigen kontrollerats, en fjerdedel af berérda frakt-
afgifter aterbetalas.

Detta medgifvande har visat sig hafva en férdelaktig inverkan
pd trafikens tillvixt. Emellertid har styrelsen allt mera kommit till
den uppfattning, att det vore oegentligt att fér transporter pi dylika
lingre héall blott medgifva fraktlindring fér spanmil i stérre partier
och att, derest en liknande nedsittning medgéfves dfven for stycke-
gods och annat vagnslastgods dn spunmail, man deraf blott kunde
hafva att vinta ett for jernvigens ekonomi fordelaktigt resultat.

Att ater medgifva berérda rabatt fér alla sindningar af lifsfor-
nédenheter & minst 800 kilometers viglingd till stationer norr och
vester om Ange skulle otvifvelaktigt fran idkare af andra néringar in
jordbruk och frén invinarne i andra delar af landet &n Norrland med-
fora klagomil 6fver den olikformiga behandling, som derigenom skulle
tillskyndas olika niringar och olika landsindar.

D& for ofrigt intet skil forefinnes, hvarfor ej, om vid transport
pad sd langt hall som 800 kilometer nedsittning med 25 procent af frakt-
satserna oOfver hufvud anses kunna beredas, sidan nedsittning icke
skulle komma alla varuslag till godo, oberoende af, om de hinforas
till den ena eller andra tariffen, och o de befordras 4 den ena eller
andra bandelen, har styrelsen funnit det vara med jernvigens intresse
forenligt att soka bereda en sidan allmint gillande nedsittning.

De i motionerna uttalade onskemalen anser styrelsen silunda
kunna pi det sitt tillmétesgas,

att for artikeln kalk frakten m4d, di minst 10,000 kg. lastas pi
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en vagn, utgd med 30, i stillet f6r sisom for nidrvarande med 20,
procent under tariffen 12;

att for artiklarne kétt och flask frakten méa utgd, i stillet for
sdsom for nidrvarande enligt tarifferna 2, 3 och 4, enligt tarifferna 3,
4 och 5 for resp. intill 2,500 kg., minst 2,500 kg. och minst 5,000 kg.,
i sammanhang hvarmed artiklarne blod, korf, ister och talg likaledes
borde fraktdebiteras efter sistnimnda tariffer;

att for artikeln potatis frakten ma, d4 minst 8,000 kg. lastas &
en vagn, utgd efter tariffen 10, i stillet for sdsom for nidrvarande efter
tariffen 9; samt

att for transporter 4 minst 800 kilometers viglingd, eller om
afgift for denna viglingd erligges, afgifterna for ilgods samt for frakt-
gods, hinférligt till tarifferna 1-—12, mé nedsittas med 25 procent.

P4 grund af Eders Kongl. Maj:ts nidiga befallning att jemvil
anmoda férvaltningarne fér de enskilda jernvigarne inom riket att,
sd fort ske kunde, inkomma med yttrande utiifrigavarande hinseende,
har jernviigsstyrelsen ansett limpligt att meddela berérda forvaltningar,
i hvilken man jernviigsstyrelsen ansett, att de i motionerna framstilda
forslag skulle kunna tillmotesgds; och har styrelsen dervid anmodat
sagda férvaltningar meddela, huruvida de éro villiga medgifva, att de af
styrelsen foreslagna nedséttningarne tillimpas i samtrafik.

TH. NORDSTROM.

M. HAHR. SVEN GYLLENSVARD.
VIKTOR KLEMMING. HARALD LEMKE.

John Lundberg.
Stockholm den 20 mars 1899.
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Den i jernvigsstyrelsens ofvanstiende skrifvelse dberopade jim-
forande tabellen har foljande lydelse:

Fraktafgift for transport af en vagnslast kalk & 10 ton:

Viglangd ’ Sverige. Danmark. Finland. Tyskland.
ki | Kalk Kalk, Kalkjord. Kalk. Kalk.
o l Kronor. Kronor. ’ Kronor. Kronor. Kronor. ‘
50 13 18,00 13,50 18,70 19,60

100 20 27,90 20,70 27,40 25,80

150 27 36,00 27,00 33,80 32,00
200 | 31 42,30 | 32,40 41,00 38,30 |
250 36 47,70 36,90 47,50 44,50

300| 40 53,10 41,40 54,70 50,70

350 44 59,40 45,90 61,20 56,90

400 48 64,80 50,40 68,40 63,10

. 450 53 70,20 54,90 74,90 69,30

500 56 75,60 59,40 81,40 75,60

600 65 87,30 68,40 95,00 88,00

700 73 98,10 77,40 108,70 100,50

800 82 109,80 86,40 122,40 112,90

900 90 120,60 95,40 136,10 126,50

1 1,000 98 132,30 104,40 149,80 137,80

Genom kongl. utrikesdepartementet har utskottet pa begiran fran
Danmark mottagit féljande upplysningar rérande de 1 ndmnda land
gillande frakttaxor for i motionerna omnimnda artiklar:
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(Bil. B)

Till Riksdagens Andra Kammares tillfilliga utskott n:o 2.

Sedan I genom skrifvelse den 13 sistlidne mars anhillit om kongl.
jernviigsstyrelsens utldtande i anledning af herr O. Walters till for-
beredande behandling af eder hénvisade motion med hemstillan, att
Riksdagen ville i skrifvelse till Kongl. Maj:t anhalla, det Kongl. Maj:t
ticktes vidtaga den #dndring i gillande frakter for statens jernvigar, att
frakten fér mjoél och spanmil, som férséindes till stationer norr och
vester om Bricke och o6fver en viglingd af minst 400 kilometer samt
till vigt af minst 5,000 kilogram i anvidnd vagn, mitte nedsittas med
25 procent af den & statsbanorna belopande frakten, fir kongl. styrelsen
dran meddela, att, d& ett bifall till motiondrens hemstillan skulle medféra,

dels att den i enlighet med hans forslag nedsatta frakten for 400
kilometer jemvil méste utgd for de jemforelsevis korta afstind, som
sigga mellan 400 kilometer och det afstind, 240 kilometer, der den
tdlunda nedsatta frakten sammanfaller med frakten enligt den ordinarie
axan
: dels att yrkande pi liknande nedsittning afven for 4tskilliga andra
varuslag otvifvelaktigt skulle komma att framstillas, styrelsen icke anser
sig kunna medverka till férverkligandet af det af motionéren framstédlda
onskemélet i vidare mén &n som meddelats i dess till Kongl. Maj:t
afgifna underdaniga yttrande i anledning af 6friga vid innevarande ars
riksdag vickta motioner om nedséttning i jernvigsfrakterna.

Stockholm den 13 april 1899.

TH. NORDSTROM.

M. HAHR.
John Lundberg.
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(Bil. C.)

Till Konungen.

Sedan jernvigsstyrelsen i enlighet med foreskriften i Eders Kongl.
Maj:ts nadiga bref af den 10 sistlidne februari anmodat de i den inrikes
samtrafiken deltagande forvaltningarne af enskilda jernvigar att afgifva
yttrande i anledning af de vid innevarande ars riksdag vickts motioner
1 friga om nedsittning i jernvigsfrakterna for artiklarna kott, flask,
potatis och landtmannaprodukter &fvensom for kalk och konstgjorda
godningsimnen, fir jernvigsstyrelsen efter det numera svar ingitt frin
ett flertal forvaltningar, jemte o6fverlemnande af de ingdngna svaren, i
underddnighet meddela,

att de af jernvigsstyrelsen i dess underdiniga yttrande af den
20 sistlidne mars férordade nedsittningar i jernvégsfrakterna for be-
rorda varuslag bitriddts af férvaltningarna for Bergslagernas, Boras,
Dalslands, Filipstads norra Bergslags, Frovi—Ludvika, Gefle—Dala,
Géteborg—Bords, Helsingborg—Hessleholms, Hessleholm—Markaryds,
Hvetlanda—Sifsjo, Karlskrona—Vexié, Kinnekulle—Lidkopings, Kri-
stianstad—Hessleholms, Kristianstad—Immelns, Kristianstad—Ahus,
Klippan—Eslofs, Landskrona—Kjeflinge, Lund—Kjeflinge, Lund—Trelle-
borgs, Malmé—Simbrishamns, Nordmark—KIlarelfvens, Nissjo—Oskars-
hamns, Siljans, Skdne—Smalands, Stockholm—=Saltsjéns, Sibyholms,
Sédra Dalarnes, Uddevalla—Venersborg—Herrljunga, Varberg—Boris,
Vimmerby—Hultsfreds och Ostra Skanes jernvigar;

att de foreslagna nedsittningarna deremot antingen alldeles icke
eller blott delvis bitriddts:

af styrelsen for Hjo—Stenstorps jernvigsaktiebolag, som ansett
sig icke béra bitrida den gjorda framstillningen, enir i synnerhet en
del af de nidmnda godsslagen redan férut lemnade en obetydlig netto-
inkomst;
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af direktionen for Kalmar nya jernvigsaktiebolag, som meddelar,
att densamma anslutit sig till jernvigsstyrelsens forslag om fraktned-
sittning for eamtliga ifrdgavarande varuslag med undantag for kalk,
for hvilken artikel den féreslagna nedsittningen till 30 procent under
tariff 12 skulle medféra en si ringa fraktinkomst, att den direkta
trantportkostnaden knappast dermed vore betickt, hvartill komme att
ortens behof af kalk torde, utan synnerligen linga transportvigar, till-
godoses frin det nirbeldgna Oland, med anledning hvaraf direktionen
ansdge sig icke kunna lemna stérre nedséttning dn den redan nu be-
viljade af 20 procent;

af styrelsen for Mariestad—Kinnekulle jernvigsaktiebolag, som
anfor, att, da jernvigsfrakterna for ifrigavarande artiklar nu #ro jem-
forelsevis laga och di i synnerhet transporterandet af kalk, hvilken
artikels forslande rérde bolaget nira, med de hoga utgifter i forhéllande
till inkomsterna bolaget hade, for detta redan vore hardt ndr om ej
rent af forlustbringande, bolaget icke vore villigt medgifva, att de af
styrelsen foreslagna fraktnedsittningarna finge tillimpas i samtrafik;

af styrelsen for Mariestad—Moholms jernvigsaktiebolag, som
forklarar sig anse den nuvarande taxan for de ifrigavarande varuslagen
s4 lag, att styrelsen icke kunde bitrida jernvigsstyrelsens forslag; samt

af styrelsen for Norra Sédermanlands jernviigsaktiebolag, som
forklarar, att betriffande frakten for kalk styrelsen for sin del icke
kunde ansluta sig till forslag om nedsiittning med mer 4n 20 procent
under tariff 12, d& fraktafgifterna redan nu vore sé liga, att med en
storre nedsittning jernvigen icke skulle erhilla nigon vinst & dessa
frakter, samt att betriffande ofriga foremal kott, flask, potatis och
landtmannaprodukter ifvensom konstgjorda gédningsdmnen, styrelsen
vore villig bitrada jernvigsstyrelsens forslag, likvil med undantag for
den ifragasatta nedsittningen med 25 procent vid transport & minst
800 kilometers viglingd eller, om afgift fér denna viglingd erligges,
5 afgifterna for ilgods samt for fraktgods, hinforligt till tarifferna 1—
12, da denna ytterligare rabatt & frakten pé bolagets korta jernvigs-
linie skulle alltfor mycket minska de redan forut nedsatta fraktinkomsterna.

Stockholm den 19 april 1899.

Underdénigst:

TH, NORDSTROM.
M. HAHR. John Lundberg.
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(Bil. D.)

Afskrift.

Generaldirektoratet
for
Statsbanedriften.
Kjobenhavn V, den 16 Marts 1899.

I Skrivelse af 25 f. M., E 446, har Ministeriet forlangt General-
direktoratets Ytringer angaaende en fra den herverende svensk-norske
Gesandt til Udenrigsministeriet rettet Forespérgsel om Beskaffenheden
og Virkningen af de i Danmark gzldende Lovbestemmelser vedrérende
Fragten af Flesk, Kod, Kalk, Kalkmergel, Kalksten, Kartofler og kun-
stige Godningsmidler samt Landprodukter saasom Korn, Smér og Ost
og endelig fersk Sild.

I den Anledning tillader man sig at udtale folgende:

Loven af 24 April 1896 om Statsbanernes Takster m. m. angiver
kun det Grundlag, paa hvilket Taksterne skulle fastsettes, hvorimod
selve Taksterne udfserdiges af Ministeriet, jfr Lovens § 59. Grundlaget
for Godstaksterne indeholdes i Lovens § 61. Vedrérende Fragten for de
ovenfor specificerede Varer maa der derfor tillige tages Hensyn til de
af Ministeriet i Henhold til Loven fastsatte reglementariske Bestemmelser
og Takster for Befordring af Gods, Koretsjer og Lig over de danske Stats-
baner med tilhorende Feargeforbindelser, gyldige fra den 1 januar 1897.

Af dette Godsreglement, af hvilket man vedlegger et rettet Eksemplar
med tilhérende Tilleeg, vil det fremgaa, hvorledes Fragten beregnes for
de enkelte Varer. De udregnede Takster for de 6 Godsklasser findes
1 Bilag G. De 3 Stykgodsklasser (Klasse 1—3) ere ens for alle Varer
(jfr dog §§ 23—30 om serlige Bestemmelser for visse Transportgen-
stande); Klasse 1 er Ilstykgodstaksten, Klasse 2 den almindelige Fragt-
stykgodstakst, Klasse 3 den nedsatte Fragtstykgodstakst for Partier paa
mindst 250 kg. eller Partier, for hvilke der betales mindst for denne Vagt.

Ved Forsendelse af Vognladninger beregnes Fragten for Kéd og
Fleesk, Smor, Ost og fersk Sild efter Klasse 4, for Kalk, Kartofler og

DBih. till Riksd. Prot. 1899. 8 Saml. 2 Afd. 2 Band. 19 Ilift. 7
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Korn efter Klasse 5 og for Kalkmergel, Kalksten samt kunstige God-
ningsmidler efter Klasse 6 (jfr. Tilleg IV).

For Kéd, Flask, Smér og fersk Sild maa derhos bemearkes, at
fersk og letsaltet Kod og Flesk samt Smér og fersk Sild i § 28 ere
henférte til de saakaldte letfordeervelige Varer, der befordres med frem-
skyndet Hastighed efter de i Paragraffen givne Bestemmelser.

Hvad Virkningen af Fragtbestemmelserne for de paageldende Varer
angaar, tenkes der formentlig narmest paa, hvilken Virkning de fra 1
Januar 1897 indférte Fragtnedswttelser har haft med Hensyn til Meeng-
den af det forsendte Gods.

I denne Henseende meddeles, at for Kod, Flask og fersk Sild
samt for Kalk, Kartofler og Korn har der ikke fundet nogen Nedswzt-
telse Sted, idet Kod, Flesk og fersk Sild efter det tidligere Gods-
reglement af 1 Juni 1890 tariferedes efter den daveerende Klasse 5,
hvis Takster paa det neermeste faldt sammen med Taksterne i den nu-
verende Klasse 4, og Kalk, Kartofler og Korn tariferedes efter den
davaerende Klasse 6, hvis Takster paa det nermeste faldt sammen med
den nuveerende Klasse 5.

Det er saaledes kun for Smor, Ost, Kalkmergel, Kalksten og kun-
stige Godningsmidler, at Fragten er bleven nedsat. Fragtnedsettelsen
for kunstige Goédningsmidler indtraadte imidlertid ikke ved Reglemen-
tets Indforelse, men ved Tilleeg 1V til samme, og da dette Tilleg forst
traadte i Kraft den 1 Juli 1898, savner man endnn Materiale til at
bedomme Virkningen af Fragtnedsattelsen.

For Smér og Ost var Nedseattelsen c. 259, for Vognladninger,
idet disse Varer, der henhore under den nuverende Klasse 4, tarifere-
des efter den tidligere Klasse 4, der var c. 2509/, héjere. For Styk-
godssendinger af de samme to Varesorter er der ligeledes indtraadt en
Fragtnedsattelse, idet den nedsatte Stykgodstakst (Klasse 3) ikke tid-
ligere fandt Anvendelse paa dem.

Angaaende Mangden af det med de danske Statsbaner i de sidste
3 Driftsaar forsendte Smér meddeles folgende Oplysning.

1895/96 blev der forsendt 56,000,000 kg.

189697 ,, " 58,600,000 ,,
189798 ,, ” 60,750,000 ,,
Da Driftsaaret gaar fra 1 April til 31 Marts, traadte altsaa det
nye Godsreglement i Kraft i Slutningen af Driftsaaret 1896,97. e

For Ost férer man ikke nogen sarlig Statistik, da Forsendelses-
mengden kun er ringe, c¢. 5,000 Tons om Aaret.
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For Kalksten og Kalkmergel i Vognladninger var Nedssttelsen
20 & 259, idet disse Varer tariferedes efter den tidligere Klasse 7,
der var 20 & 259/ héjere end den nuvarende Takst 6. Man forer ingen
serlig Statistik over de naevnte Positioner, der i Driftsberetningerne gaa
ind under Jord- og Stenarter i al Almindelighed. Da Fragtnedszttelsen
imidlertid var den samme for alle disse Varer, anféres nedenfor Mang-
den af forsendte Jord- og Stenarter i de 3 sidste Driftsaar.

1895/96 65,250,000 kg.
1896/97 75,000,000 ,,
1897/98 126,000,000 ,,

Den sterke Forogelse af Befordringsmeengden i 1897/98 skyldes
imidlertid for en vesentlig Del de meget store Sten- og Grustransporter,
som ere tilforte Kjobenhavn fra Hedehusene i Anledning af Bygningen
af den nye Godsbanegaard i Kjobenhavn.

Det med Udenrigsministeriets Skrivelse fulgte Bilag tilbagesendes
hoslagt.

P. G. V.

RIMESTAD.

Andersen.

(Bil. E.,)
Afskrift.

TELEGRAM.

Cabinet
Stockholm.
Képenhamn den 14 april 1899.

P4 é4rets finanslag paragraf 18 nummer 18 dr beviljadt 30,000
kronor tillskott till littnad af mergeltransport pi jernbana.

Beck-Fris.
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(Bil. F.)

Afskrift af ett enskildt bref frdn H. E. Conseils-President
Hérring till Kongl. Maj:ts minister i Képenhamn, daterad den
17 April 1899.

Deres Excellence spurgte mig i Torsdags om forholdet med hen-
syn till refusion af jernbanefragt for mergel og kalk. Igar faldt det mig
ind, at dette forhold hérte under Landbrugsministeriet, og jeg skal
derfor, som fungerende Landbrugsminister, hermed sende Dem folgende
oplysninger:

Tidligere gav Statsbanerne i Jylland en betydelig moderation for
transport af mergel og kalk, der var bestemt til opdyrkning af hede-
lodder. Dette matte bortfalde, da loven om Statsbanernes taxter af
24 April 1896 tridte i kraft, idet Statsbanerne derefter mitte forlange
ens fragt af alle. For imidlertid at hjalpe opdyrkerne af hedelodder
sogte Landbrugsministeriet pd Finantsloven 1897—1898 en bevilling af
20,000 kroner for dermed at kunne yde opdyrkerne refusion af en del
af den forhiede fragt, som de matte betale Statsbanerne. Jeg henviser
herom til vedlagte aftryk af Landbrugsministeriets skrivelse til Finants-
udvalget af 17 Decbr. 1896. Nar bevillingen ségtes pa kontoen for »Skov-
plantningens fremme i Jylland», er dette misvisende; den har i og for
sig intet med skovplantning at gjére, men pd denne konto stier opfort
Statskassens tilskud til: »Det Danske Hedeselskaby (se Statshandbogen
S. 816), og det var meningen, at Hedeselskabet skulde administrere
bevillingen. Denne er nu forhéiet til 30,000 kroner og findes opfort
som selvstzndig bevilling pi Finantslovens § 18 II A. N. 18. »Tilskud
til lettelse af mergeltransport ps jernbane.»

Hedeselskabet administrerer fremdeles bevillingen pid Landbrugs-
ministeriets vegne, og dette sker i henhold til regler, der ere approbe-
rede af Ministeriet. Disse regler indeholdes i det 1 afskrift vedlagte
»Forslag» fra Hedeselskabets bestyrelse, idet forslaget blev approberet
uforandret under 12 Juli 1897.

Jeg hiber hermed at have givet Dem de af Dem onskede oplys-
ninger.

(Undert.) Hugo Horring.
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Till denna skrifvelse voro fogade foljande tva bilagor:

Forslag till Ordning af Statskassens Hjzlp til Mergeltransport.

1.

Adgang til at faa Del i det paa Finansloven bevilgede Tilskud
til Hjelp ved Transport af Mergel paa Jernbaner staar aaben for
Beboere af mergelfattice Egne i Jylland paa Betingelse af, at Mergelen
(eller Kalken) anvendes som Kulturmiddel paa Ager, Eng eller Mose. —
Ved Kalk forstaas alene raa Mergel indeholdende mindst 80 % kul-
surt Kalk.

2.

De Interessentskaber eller enkelte Beboere, som onske Mergel
transporteret med Tilskud fra Statskassen, skulle indsende Begjzring
derom til det danske Hedeselskab senest den 1:ste Januar og skulle
Andragenderne indeholde Oplysning om:

a) Andragerens Navn, Stilling, Bopzl og Adresse. (For Interessent-
skaber andrager disses Formznd.)

b) Mergelleverandérens Navn og Bopel

¢) Kvantum af Mergel (hele Vognladninger & Antal &), som agtes
kjobt.

d) Afsendelses- og Modtagelsesstation.

¢) Fragtens fulde Belob, attesteret af en Stationsforstander.

f) Leveringstid (omtrentlig),

g) samt Erklering om, at Mergelen kun skal anvendes som Kultur-
middel for Jordbrug.

Saafremt Hedeselskabet i Henbold til § 1 eller af anden Aarsag
mener, at Andrageren ikke vil kunne faa Statshjalp, underrettes han
strax derom, og Sagen henstilles til Ministeriets Afgjorelse, forsaavidt
Aarsagen icke er, at Andragendet er fremkommen for sent.
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3.

Statstilskudet bliver at fordele saaledes:

a) Mergelinteressentskaber, som have erhvervet private Lossepladser
ved Stationerne og truffet Overenskomst med Jernbanerne om
samlet Transport af Mergel, erholde 4/, Dele af Fragten godt-
gjort af Statskassen, dog sasledes, at Minimum af den Anpart
af Fragten, som Modtagerne selv maa udrede, fastsattes til
3 Kroner pr. Vognladning almindelig Mergel & 20,000 ¢.

b) Andre Forbrugere af almindelig Mergel erholde #/, Dele af Fragten
godtgjort af Statskassen, idet Minimum af egen Anpart ogsaa
her er 3 Kroner pr. Vognladning & 20,000 ¢.

¢) Forbrugere af Kalk erholde 2/, Dele af Fragten godtgjort af Stats-
kassen, dog saaledes, at Minimum af egen Anpart bliver
6 Kroner pr. Vognladning & 20,000 ¢.

4.

Det til Raadighed for Lettelse af Mergeltransport disponible
Statstilskud udbetales til Hedeselskabet, efterhaanden som der er Brug
for det, og Regnskab over Anvendelsen indgives til Ministeriet senest
Iste Maj for det forudgaaende Finansaar. — Udgiftsbilag til Regn-
skabet ere dels de fra Jernbanerne afgivne Regninger over de samlede
Transporter for Mergelinteressentskaberne, dels de originale Fragtbreve
for alle andre Transporter. — Disse betales midlertidig af Modtagerne
med det fulde Fragtbelob, hvorefier Fragtbrevet med tydelig Paaskrift
om dettes Storrelse og Kvittering for de %/, Dele af Fragten, som Stats-
kassen udreder, indsendes til Hedeselskabet, som derefter udbetaler
Tilskudet.

Saasnart samtlige Tilskud ere udbetalte, indsender Hedeselskabet
til Ministeriet Meddelelse om Storrelsen af de anvendte Belsb, samt
den kontante Kassebeholdning.

5.

Hedeselskabet indsender hvert Aar senest den lste August til
Ministeriet Forslag om, hvor stort et Belob der midlertidig bor opfores
paa Finansloven for det kommende Finansaar til Lettelse af Mergel-
transport. — Senest den 15de Januar tilstiller Hedeselskabet dernaest
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Ministeriet, paa Basis af de indgaaede endelige Andragender, Med-
delelse om, hvor stort et Belob der vil medgaa, og i Henhold hertil

Forslag om Forhojelse eller Nedsattelse af det midlertidigt opforte
Tilskud. :

6.

Hedeselskabet faar af det til Mergeltransport bevilgede Tilskud
dekket til Porto, Kontorrekvisitter etc., og sxttes Vederlaget herfor
midlertidigt till 200 Kroner aarligt.

I Hedeselskabets Bestyrelse.

MOURIER PETERSEN. MORVILLE. LUDVIG SCHRODER.

II. A. 9. Til Skovplantningens Fremme i Jylland. Skrivelse fra
Landbrugsministeren:

Landbrugsministeriet. Kjgbenhavn, den 17de December 1896.

I Henhold til en mellem Generaldirektoratet for Statsbanedriften
og Bestyrelsen for det danske Hedeselskab under 4de April 1889
oprettet Kontrakt har der paa Statsbanestreekningen Silkeborg—Skern
fundet billig Transport Sted af Mergel fra et Mergelleje ved Sejlgaard
til Lossepladser, anlagte af lokale Interessentskaber ved forskellige
Stationer paa bemeldte Banestrakning.

Denne Kontrakt er imidlertid nu i Medfor af Bestemmelsen i
§ 59, 4de Stk., i Lov af 24de April d. A. om Statsbanernes Takster
m. v. bleven opsagt af Statsbanerne fra Udgangen af Febrnar Maaned
n. A. at regue, fra hvilket Tidspunkt Mergeltransporten vil komme
til at foregaa efter de almindelige for Statsbanerne galdene Tarif-
bestemmelser, hvilket vil medfgre, at Transportudgifterne blive henimod
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6 Gange saa hgje som hidtil, saaledes at Mergelens Pris paa Losse-
pladserne vil blive fordoblet og komme til at andrage over 1 Kr. pr.
Kubikalen.

Fglgen heraf vil, efter hvad Bestyrelsen for det danske Hedesel-
skab i en til Ministeriet indkommen Skrivelse har udtalt, blive, at den
hidtilverende Mergeltransport paa Statsbanerne ganske maa ophgre,
idet Beboerne i de paagzldende fattige Egne ikke ville veere i Stand
til at benytte en saa kostbar Mergel, og Bestyrelsen har derfor anholdt
om, at der gennem Tilskud afStatskassen maa ydes Sagen Ststte,
navnlig saaledes at der refunderes Statsbanerne den Del af Fragten,
som overstiger, hvad det er muligt for Beboerne selv at udrede. I
saa Henseende har Hedeselskabet foreslaaet, at Tilskuddet saettes til
/s af det fulde Fragtbelgb.

Fra en Del Beboere i Skagens Landsogn og Raabjerg Sogn, der
ad Skagensbanen transportere Mergel fra Frederikshavn til Hulsig
Holdeplads, har Ministeriet derhos modtaget et Andragende om Under-
stgttelse af Statskassen til Bestridelse af Udgifterne ved Transporten
af Mergelen. Hedeselskabet, hvis Erklering man har indhentet over
Andragendet, har foreslaaet ogsaa her at yde Tilskud af *; af Fragten.
Det kan derhos anses for ikke usandsynligt, at der ogsaa fra Beboerne
af andre Egne i Jylland kan fremkomme lignende Andragender.

Da Ministeriet maa erkende Betydningen af, at Adgangen til at
komme i Besiddelse af Mergel paa rimelige Vilkaar lettes Beboerne
saa meget som muligt, maa man anse det for gnskeligt, at der ved
Tilskud fra Statskassen ydes Beboerne, ikke blot i de ovenfor serlig
nevnte Egne, men ogsaa andetsteds, hvor Trang hertil maatte vise
sig, nogen Fragtneds=ttelse i Transporten af Mergel paa Jarnbane
efter ensartede Regler i1 det af Hedeselskabet foreslaaede Omfang.
Det formenes, at det vil veere hensigtsmassigst, at det af Statskassen
i det anfgrte (jemed ydede Tilskud stilles til Raadighed for det danske
Hedeselskab, der har tilsagt Ministeriet sin Bistand ved Ordningen af
denne Sag.

Stgrrelsen af den Sum, der vil medgaa, kan ikke nu med Bestemt-
hed fastslaas; men naar henses til, at der for at imgdekomme de tvende
forommeldte Andragender i det af Hedeselskabet foreslaaede Omfang
efter de foreliggende Oplysninger maa paaregnes at ville kunne med-
gaa en Sum af henimod 13,000 Kr., skal man foreslaa, at der i det
her omhandlede (jemed stilles et Belgb af i alt 20,000 Kr. til Mini-
steriets Raadighed.
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1 Henbold bertil tillader jeg mig at anmode det =rede Udvalg
om till 2den Behandling i Folketinget af Finanslovforslaget for 1897
—98 paa mine Vegne at ville stille fglgende Aindringsforslag:

Til § 18 II. A. 9. Til Skovplantningens Fremme i Jylland
som nyt Litr.:
Tilskud til Lettelse af Mergeltransport paa Jeernbane .. 20,000 Kr.

SEHESTED.

P. D. Swane.
Til Folketingets Finansudvalg.
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