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N:o 78
Ank, till Riksd. kansli den 1 maj 1899, kl. 11 f. m.

Utlatande angdende fullbordande af statsbanan mellan Krylbo
och Orebro samt fortsittning af statsbanan frdn Goteborg
il Skee.

(R. A.)
L

Uti eun till Riksdagen den 6 sistlidne mars afliten proposition dAnZ'fu”:Z:;
(n:o 62) har Kongl. Maj:it gjort framstillning dels om fortsittning af - a;{,zua,;
statsbanan frin Goteborg till Skee, dels ock betriffande fullbordandet ZHrvibo och
af statsbanan mellan Krylbo och Orebro. Orebro.

I sistnimnda hinseende har Kongl. Maj:t féreslagit Riksdagen att,
med godkéinnande, till hufvadsakliga delar, af de vid statsrddsprotokollet
ofver civilirenden den 6 mars 1899 fogade forslagskontrakt angaende
forvirfvande for svenska statens rikning af bandelen Orebro—Frévi af
Orebro—Kopings jernviig och angéende éfvertagande af kontrakt om
trafikerande af Orebro—Svartd jernviig, ej mindre bemyndiga riksgilds-
kontoret att enligt bestimmelserna 1 férstnimnda kontrakt fullgéra
ligviden af kopeskillingen med tillhérande rintebetalning samt utbetala
godtgorelse for anliggning af ett forbindelsespir vid Frovi, dn idfven
fér ar 1900 anvisa
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till kompletteringsarbeten & bandelen Orebro—

Frovi oo oo oo Kromor  237,500: —
till inkop af rullande materiel for linien

Spanga—Frovi—Orebro ... » 300,000: —
till fullbordande af statsbanan mellan Krylbo

och Frovi jemte sparutvidgningar i Orebro . D 500,000: —

eller tillsammans kronor 1,037,500: —
att utgd af riksgéldskontoret.

I en inom Andra Kammaren vickt motion (n:o 240) har herr
E. Sahlin hemstilt, att Riksdagen, med afslag & Kongl. Maj:ts propo-
sition n'o 62 i den del, som afser fullbordandet af Orebro—Krylbo-
banan, ville for 4r 1900 anvisa_ till inkép af Orebro—Kopings jernvigs-
aktiebolags verkstadsomride i Orebro och den dermed sammanhiéingande
bibanan till Skebédck ... ... ... kronor 450,000: —
till fullbordande af statsbanan frin Krylbo till
Orebro aterstoden af den beriknade anliggnings-
kostnaden ... cre e ey eesves e ee g s s i » 2,254,000: —

eller tillsammans kronor 2,704,000: —

Riksdagen beslot ar 1897 anliggning enlict Kongl. Maj:ts forslag
af en statsbana fran Krylbo till Orebro, for hvilken jernvig kostnaden
beriknats till 9,054,000 kronor. Foér denna bananliggning har Riks-
dagen & riksstaten utom hufvudtitlarne anvisat:

for ar 1898 . . s e 3,000,000 kronor.
» » 1899 i 3,800,000 »

eller tillsammans 6,800,000 kronor.

Af den beriknade anliggningskostnaden for hela denna bana skulle
alltsd Aterstd oanvisadt ett belopp af 2,254,000 kronor.

Till det vid propositionen fogade statsridsprotokollet éfver civil-
drenden den 6 sistlidne mars har féredragande departementschefen i
detta drende till en bérjan anfort foljande:

»Den 13 november 1852 utfirdades nddigt privilegium fér Kongl.
svenska aktiebolaget for jernvdg mellan Képing och Hult att foretaga
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och fullborda anliggningen af en jernvig mellan nimnda orter samt
derd bedrifva rérelsen. Genom nédig resolution den 21 december 1883
medgaf Kongl. Maj:t, att bolagets &ndamil finge anses inskriinkt till
att, sisom egare af jernvigen mellan Orebro och Koping, 4 samma
jernvig underhidlla regelbunden person- och godstrafik.

Sedan ofvannimnda aktiebolag for jernvig mellan Képing och
Hult vid bolagsstimmor undeir ar 1897 antagit ett frén trafikaktie-
bolaget Gringesberg—Oxelosund, sdsom representant for ett konsortium,
inkommet anbud att foér visst pris képa Koéping—Hultbolagets alla till-
gingar, och ett aktiebolag bildats for 6fvertagande af detta kop, fast-
stilde Kongl. Maj:t den 23 juli 1897 bolagsordning fér Orebro—Képings
jernvigsaktiebolag, hvarjemte Kongl. Maj:t forklarade, att hinder fran
Kongl. Maj:ts sida icke motte for Orebro—Kopings jernviigsaktiebolag
att forvirfva, ega och trafikera jernviigen mellan Orebro och Képing
under benimning Orebro—Képings jernvig i enlighet med forut stad-
gade samt da sirskildt dndrade eller tillagda vilkor.

Till liqviderande af képeskillingen har Orebro—Képings jernvigs-
aktiebolag upptagit ett obligationslan & 6,000,000 kronor, hvilket lin
icke kan &terbetalas forran efter den 20 december 1907.

Bandelen Orebro—Frovi dr 25 kilometer lang och har riler af
stal af omkring 32,21 kilograms vigt per meter samt syllar till ett antal
af 1,260 per kilometer. Banvallens kronbredd #r 5,2 4 6 meter, bal-
lastens kronbredd 3,6 meter och dess djup omkring 0,45 meter. Den
storsta lutningen pd banan dr 7,5 pi 1,000 och férekommer endast & en
stricka af 328 meter. Den minsta kurvradien dr 380 meter i en enda
kurva, dernéist 520 meter likaledes blott i en kurva. Endast sex kurvor
hafva mindre radie &n 600 meter.

Till jernvigen hoéra derjemte ej mindre fastigheter invid jernvégs-
stationen 1 Orebro, hvilka fastigheter numera, efter det vissa mindre
afsondringar egt rum, bestd af nigot 6fver 10 tunnland jord med derd
befintliga spdr, vexlar, kontors-, forrads- och verkstadsbyggnader m. m.,
dn éfven en bibana till Skebidcks hamn med dithérande lastplats vid
Svartdin. Denna bibana loper utmed den tillimnade platsen for den
stora centralverkstaden & Alniingarne.

Dessutom méi omformilas, att bolaget pad grund af kontrakt den
27 oktober 1895 under en tid af femtio ar, riknadt frin och med &r
1897, har att ombesérja trafiken af den sistnimnda ar 6ppnade Orebro—
Svartd jernvig.y

Enligt hvad vidare i statsridsprotokollet erinrats, hade Kongl
Maj:t, d4 uppdrag den 19 juni 1896 lemnades jernviigsstyrelsen att gi
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i forfattning om uppriittande af fullstindig, af kostnadsforslag &tfoljd
plan fér anliggning af en statsbana frin Krylbo till Orebro, forordnat,
att dervid sirskildt borde undersékas, huruvida den redan befintliga
jernviigsstrickningen mellan Frovi och Orebro limpligen borde forvirf-
vas 4t staten.

Jernvigsstyrelsen hade med anledning hiraf uppgjort alternativa
forslag rorande jernvigens strickning séder om Spinga, nemligen dels,
under férutsittning att inkép af Frovi — Orebrolinien icke skulle ega rum,
en linie 6fver Ullersiter samt éster om sjon Wiringen till Orebro och
dels, under forutsittning af inkép af sagda bandel, en linie frin Spinga
till Frovi. I den skrifvelse af den 31 december 1896, hvarmed styrel-
sen till Kongl. Maj:t 6fverlemnat plan- och profilritningar jemte kostnads-
forslag rorande den foreslagna statsbanan fran Krylbo till Orebro, hade
styrelsen framhallit, att enligt styrelsens férmenande linien Spinga—
Frovi—Orebro i trafikekonomiskt hiinseende erbjode hogst visentliga
fordelar framfér strickan Spanga— Ullersiter—Orebro och frin denna
synpunkt silunda vore att féredraga. D4 hirtill komme, att statens
inlésen af bandelen Frovi—Orebro skulle utesluta den konkurrens med
Koping—Hults jernviig, som Ullersiitersliniens tillkomst skulle medféra,
samt att anordningarna vid Orebro i sidant fall kunde blifva betydligt
forenklade emot hvad forhallandet blefve, om ytterligare en bana skulle
4 namnda station inledas, hade styrelsen funnit sig béra fororda Frovi-
linien framfér Ullersiterslinien under den forutsittning, att bandelen
Frovi—Orebro kunde for rimligt pris 4t staten forvirfvas.

Vid foredragning i statsriddet den 26 februari 1897 af jernvigs-
styrelsens berérda skrifvelse hade statsrddet och chefen for civildeparte-
mentet yttrat, att goda skil syntes hafva andragits for att staten, 1
stillet fér att frin Spinga bygga ny jernvig oster om sjon Wiringen,
limpligen borde bygga allenast linien Spanga—Frévi samt inkopa den
del af Koping—Hults jernvig, som strickte sig mellan Frovi och Orebro
pi vestra sidan af sagda sjé, men att, dd Képing—Hults jernvigsaktie-
bolag icke vore skyldigt att pi nigra fornt bestimda vilkor till staten
afstd allenast denna bandel och fér ty frigan om inlésen af demsamma
maste blifva beroende pd de vilkor, fér hvilka den kunde forvirfvas,
samt bolaget #nnu icke derom lemnat definitivt besked, det for det
divarande icke syntesikunna foreslas annat &n att draga fram linien
frin Spanga oster om Wiringen till Orebro, dock att, derest antagligt
saluanbud & linien Frovi—Orebro af bemilda bolag afgéifves, forindrad
framstéllning i anledning deraf kunde till Riksdagen goras.

I enlighet med den mening, departementschefen silunda uttalat,
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hade samma dag proposition till Riksdagen aflitits angiende byggande
af en statsbana fran Krylbo till Orebro; och hade denna framstillning
af Riksdagen bifallits.

Rorande det ifragasatta inképet af bandelen Frovi—Orebro hade
derefter, p& sitt af statsradsprotokollet (sid. 12—15) inhemtas, under-
handlingar pdgatt, hvilka slutligen ledt till det resultat, att mellan jern-
vigsstyrelsen och styrelsen for Orebro—Kopings jernvigsaktiebolag in-
gétts ett forslagskontrakt angdende bandelens férvirfvande for svenska
statens ridkning, hvilket kontrakt jemte bilagor, nemligen ett férslags-
kontrakt angdende o6fvertagande af trafikerandet af Orebro—Svarta
jernvig och en forteckning 4 personal, som skulle med jernvigen 6fver-
tagas, finnas fogade vid ifrdgavarande statsradsprotokoll.

Vid éfverlemnande till Kongl. Maj:t af detta kontrakt hade jern-
vigsstyrelsen 1 skrifvelse den 28 sistlidne februari anfort, att af hand-
lingarne framginge, bland annat, aft af den egentliga kopeskillingen,
3,160,000 kronor, skulle mot 4 procent édrlig rinta innestd ett belopp
af 3,000,000 kronor till dess efter den 20 december 1907 Orebro —
Képings jernvigsaktiebolags obligationslan kunde inlésas och bandelen
foljaktligen goras gravationsfri, men att 4terstiende delen af kope-
skillingen skulle kontant erliggas vid tilltridet; att vid statens 6fver-
tagande af kontraktet rérande trafikerandet af Orebro—Svartd jernvig
skulle intrida vissa modifikationer 1 kontraktsbestimmelserna, samt att
den staten 1 koncessionen & denna jernvig forbehdllna ritt att inlosa
jernvidgen 1 alla hindelser skulle #dfven under kontraktstiden qvarstd;
att bolagsstyrelsens forut framstilda fordran att staten skulle pa sin
bekostnad anligga en sparforbindelse fran limplig punkt & Frovi—
Ludvika jernvig till limplig punkt & Orebro—Kopings jernviig mellan
Frovi och Ullersiter #dndrats derhin, att staten skulle fér bestridande
af kostnaden {6r denna sparforbindelses utférande genom bolagets for-
sorg till bolaget vid tilltridet 6fverlemna ett kontant belopp af 98,200
kronor; att 1 kopet nu skulle, 1 motsats till hvad under féregiende for-
handlingar varit forutsatt, ingd jemvil Frovi—Ludvika jernvigs andel
i Frovi station; att 1 kopet deremot icke heller nu skulle inberdknas
rullande materiel, sidana losa inventarier, som icke vore utlemnade &
stationerna eller & linierna, samt i forrdd befintliga forlags- och kon-
sumtionsartiklar; samt att vissa 4 en sirskild forteckning upptagna, i
bolagets tjenst nu anstiilda tjenstcmidn och betjente till ett antal af 113
skulle tillerkdnnas riitt att ofvergd 1 statens jernvigars tjenst utan
minskning i de enhvar enligt samma férteckning t llkommande aflénings-
forminer, dock under forbehall, bland annat, att de icke skulle vara
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berittigade att erhélla konstitutorial 4 ordinarie bestillning vid statens
jernviigar med ty &tfoljande delaktighet i statens jernviigstrafiks pen-
sionsinrittning, utan tillsvidare anstillas p& tre manaders 6msesidig
uppsiigning och att det siledes skulle blifva beroende pi statsbane-
forvaltningens profning 1 hvarje sirskildt fall, huruvida de blefve till
ordinarie befattningar konstituerade, med ritt likvil for dem af ifriga-
varande personal, som icke fore den 1 februari 1901 blifvit till ordinarie
befattningar konstituerade, att af statsmedel erhalla lifrintor, att utgd
vid fylda 65 eller, hvad tagpersonal betréffade, 60 dr med belopp, mot-
svarande omkring tva iredjedelar af en hvars ordinarie afloning, enligt
forteckningen, allt under forutsiittning att vederborande vid uppnéendet
af sagda ilder af 65 resp. 60 4r dnnu qvarstode i tjenst.

Med afseende 4 de silunda uppstilda sirskilda kopevilkoren hade
jernvigsstyrelsen erinrat om, bland annat, foljande.

Hvad anginge ofvertagandet for Orebro—Kopingsbolagets del af
kontraktet angdende trafikerandet af Orebro—Svartd jernviig, si hade
detta 6fvertagande ingatt bland képevilkoren redan vid foregiende for-
bandlingar i 4mnet; och torde bolaget i sjelfva verket icke kunna fér-
silja bandelen i friga, om det icke befriades frin fullgérandet af sina
forpligtelser pd grund af berorda kontrakt. Statsbaneforvaltningen
skulle nu ofvertaga samma kontrakt med vissa modifikationer; och vore
styrelsen ofvertygad, att forvaltningen kunde gora detta utan risk for
staten, d& Orebro-—Svartibanan torde ega goda forutsittningar att lemna
ett tillfredsstillande ekonomiskt resultat, och kontraktet icke syntes
vara oférdelaktigt for den trafikerande forvaltningen. I detta hiinse-
ende ville styrelsen framhalla att, enligt hvad styrelsen inhemtat, den
50 kilometer langa Orebro—Svartibanan under ir 1898 — det forsta
hela kalenderar, hvarunder banan trafikeras — lemnat en bruttotrafik-
inkomst af 144,690 kronor 76 ore, samt att, medan Orebro — Képings
jernvigsaktiebolag kontraktsenligt till bestridande af driftkostnaderna
uppburit ett belopp af 70 procent deraf eller i rundt tal 101,000 kronor,
dess verkliga driftkostnader kunnat begrinsas inom ett belopp af 95,000
kronor. Svartdbanan hade i ofrigt under ar 1898 tillfort Orebro—
Képingshanan en icke obetydlig trafik och trafiken & forstnimnda bana
befunne sig jemvil i stigande.

Det direkta forbindelsespir mellan Frovi-—Ludvika och Orebro—
Kopings jernvigar, som bolaget ville hafva till stind vid Frovi, hade
af jernvagsstyrelsen beriknats komma att med jordlésen samt vexel-
och signalsikerhetsanordningar kosta 98,200 kronor, hvarvid afsetts,
att sparet skulle framdragas under statsbanelinien frin Spinga. Har-
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till komme emellertid kostnaden for ckade terrasseringsarbeten m. m.
vid sagda statsbanelinie i och fér dess férande 6fver forbindelsesparet,
16,800 kronor, hvadan alltsd anordningen i dess helhet skulle betinga
en kostnad for staten af 115,000 kronor. .

Frévi—Ludvikabanans andel i Frovi station, hvilken andel Orebro
—Kodpingsbolaget nu skulle med full eganderitt kostnadsfritt 6fver-
lemna till staten, besutte ett icke obetydligt virde. Frévi—Ludvika-
banan egde nemligen vid nimnda station dels ett jordomriade om till-
hopa 42 qvadratref 60 qvadratstinger, hvilket 1 inkop betingat en
kostnad af omkring 2,400 kronor, dels 2,320 meter spir med 10 st.
vexlar, korsningar m. m. till virde af omkring 19,400 kronor, dels slut-
ligen tvd bostillshus, hvilka vore brandférsikrade for tillhopa 16,000
kronor. D4 hiértill komme, att atskilliga bergspringnings-, grusnings-
och planeringsarbeten utforts for en af bolaget till 45,000 kronor an-
gifven kostnad, visade det sig att, &fven om jordomridet icke berik-
nades till hogre virde dn det ursprungliga inkopspriset, Frovi—Lud-
vikabolagets andel i Frovi station icke kunde uppskattas ligre én till
omkring 82,000 kronor.

Den i Orebro—Kopings jernvigsaktiebolags tjenst anstilda per-
sonalen egde icke delaktighet 1 de enskilda jernvéigarnes pensionskassa,
utan hade bildat en egen kassa, hvartill bolaget lemnade nigot arligt
bidrag. Fran denna kassa, i hvilken jemvil verkstadsarbetare o. d.
vore delegare, kunde emellertid tillfredsstillande pensionering icke be-
stridas, utan hade praxis varit den att, dd en ordinarie tjensteman eller
betjent funnits till foljd af alder eller sjukdom icke lingre kunna pé
ett ndjaktigt sitt fullgéra sina dligganden, han af bolaget beviljats
afsked med pension till belopp ungefirligen motsvarande tvi tredje-
delar af den egentliga l6nen. DBolagsstyrelsen hade nu uppstilt sisom
ett oeftergifligt vilkor for képet, att staten skulle ej mindre taga viss
angifven personal till ett antal af 113 i sin tjenst, utan &fven i
pensioneringshinseende sérja for den del af samma personal, som i
foljd af sin alder eller andra orsaker ej funnes limpligen kunna be-
redas delaktighet i statens jernvigstrafiks pensionsinrittning; och hade
statens mellankomst i detta senare hiinseende under for handen varande
forhillanden ansetts bist kunna ske under den form, att staten 4t
denna del af personalen inkopte lifrintor att vid viss dlder utgs under
forutsittning att vederborande idnda till dess blefve i tjensten qvar-
stdende. Under antagande att enligt regeln alla af ifrigavarande per-
sonal, som icke vore éldre #@n 40 &r, skulle vinna intridde i statens
jernviigstrafiks pensionsinrittning, kunde, enligt hvad styrelsen inhemtat,
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kostnaden for inkép af lifréintor till de &terstiende — tillsammans
nigra och tjugu personer — berdknas komma att uppgé till omkring
75,000 kronor, dervid premiebeloppet skulle till staten dterbetalas for
dem, hvilka fore den for enhvar utsatta tiden toge afsked eller blefve
frin tjensten entledigad. For den handelse fyra under dren 1858 och
1859 fodda personer tillites intrida i pensionsinrittningen, skulle emel-
lertid kostnaden nedgd till omkring 58,000 kronor.

Di jernvigsstyrelsen derefter ofvergatt till fragan, huruvida det
kunde anses med statens intresse forenligt, att bandelen Orebro—Frovi
med hvad dertill horde inképtes pi de vilkor, som, enligt hvad for-
slagskontraktet utvisade, blifvit frén bolagsstyrelsens sida uppstilda,
och att siledes séder om Spinga nybyggnad egde rum endast frin
Spanga till Frovi, eller om staten hellre borde fortsitta nybyggnaden
frin Spanga ofver Ullersiter till Orebro, hade styrelsen till en bérjan
funnit en jemforelse bora goras mellan de kostnader, som i ena eller
andra fallet kunde komma att drabba staten.

Hvad da forst anginge kostnaden for det fortsatta banbyggandet
ofver Ullersiiter, sd hade i det forslag, som legat till grund fér Kongl.
Maj:ts proposition till 1897 érs Riksdag angdende Krylbo—Orebro-
banans byggande, anliggningskostnaden for linien Spanga—Ullersiter
—Orebro beriknats till 1,946,000 kronor, eller efter afdrag af kost-
naden for expropriation af erforderlig mark, hvilken kostnad enligt
Kongl. Majits och Riksdagens beslut skulle bestridas af landsting,
kommuner eller enskilde, 1,872,000 kronor. Oafsedt att de sedermera
intriffade okningarna i arbetsléner och pris pd materialier torde komma
att hoja denna siffra, hade emellertid, sedan beslutet om Krylbo—
Orebrobanans byggande fattades, en omstindighet mellankommit, som
syntes bora foranleda till en okad utgift i friga om denna banbyggnad.
D4 Koping—Hults jernviigsaktiebolag, hvilket bolag vid kostnadsforsla-
gets uppgorande egde banan mellan Orebro och Képing, icke varit
skyldigt att medgifva anslutning foér ny bana, innefattade den ursprung-
liga planen for Krylbo—Ullersiter—Orebrolinien en éfvergang af ifriga-
varande bana vid Ullersiter medelst viadukt. Den nuvarande egaren
af Orebro—Kopingsbanan, Orebro—Kopings jernvigsaktiebolag, vore
deremot enligt Kongl. Maj:ts bestimmelse 1 resolution den 23 juli 1897
skyldig medgifva dylik anslutning, och vid sidant forhillande torde
nagon tvekan icke kunna rdda derom att, for den hindelse staten
byggde en banlinie frin Spénga 6fver Ullersiter till Orebro, en forenings-
station borde i det allmiinnas intresse anordnas vid Ullersiter. Enligt
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af styrelsen uppgjord berikning betingade en dylik anliggning en
kostnad for staten af omkring 200,000 kronor, med hvilket belopp
alltsd kostnaden for Ullersiterlinien skulle komma att okas.

Déd genom anvindande af bibanan till Skebick en limplig fér-
bindelse skulle utan ndmnvird kostnad erhallas fran Orebro station till
den tillimnade centralverkstaden pi Alningarna vid Orebro, samt denna
omstindighet vore en af de faktorer, som gjorde Orebro—Frévibandelens
forvirfvande o6nskvirdt, borde vid en jemférelse mellan de bida nu
foreliggande alternativen jemvil tagas i betraktande den kostnad,
anliggningen af ett forbindelsespar frin statsbanan till sagda verkstad
skulle komma att krifva, for den hiindelse Skebiickssparet ej skulle af
staten forvirfvas. Uti ifrégavarande hiinseende hade styrelsen latit
uppgéra ett forslag, som slutade & ett belopp af 185,000 kronor, dervid
emellertid vore att mirka att, di jordvirdena vid Orebro vore i starkt
stigande, beloppet kunde komma att skas derigenom, att expropriations-
kostnaderna blefve stérre dn nu beriknats.

Sammanstildes nu anférda siffror, si visade det sig, att Ullersiiter-
alternativet skulle betinga en beriiknad kostnad af (1,872,000 + 200,000
+ 135,000 =) 2,207,000 kronor.

Hvad derefter anginge kostnaden fér Frovialternativet, si fram-
ginge af det foregdende, att foljande belopp i detta hinseende redan
vore gifna, nemligen: bandelens inképspris, 8,160,000 kronor, kostnaden
for forbindelsesparet vid Frovi, 115,000 kronor, samt kostnaden for
beredande af lifrdntor 4t #ldre personal, 75,000 kronor eller eventuelt
58,000 kronor. Men hirtill miste liggas dels kostnaden fér banbygg-
naden frin Spanga till Frovi, hvilken beriknats komma att uppga till
308,000 kronor, oafsedt det belopp af 16,800 kronor, som banans
ledande ofver forbindelsesparet vid Frovi skulle betinga och hvilket
redan inberiknats i den nyss angifna kostnaden for detta spar, dels
ock kostnaden fér Orebro—Fréviliniens forsittande i samma skick, som
afsetts for linien frén Spanga ofver Ullersiter till Orebro. I detta
senare hinseende hade de niirmare undersskningar, styrelsen nu fore-
tagit, gifvit vid handen, att en utgift af 510,000 kronor vore erforderlig,
af hvilket belopp dock endast 269,000 kronor torde i sammanhang med
ofvertagandet af bandelen behéfva nedliggas & densamma, medan ater-
stoden, 241,000 kronor, torde kunna successivt inga i kostnaderna for
bandelens underhall. Af ofvannimnda belopp, 269,000 kronor, repre-
senterade storsta delen kostnaden for utbyte af ildre och littare, fore
ir 1883 nedlagda riler mot sidana af 40 kilograms vigt &fvensom ny
ofverbyggnad m. m. & befintliga broar.

Bik. till Riksd. Prot. 1699. 4 Saml. 1 Afd. 48 Ilift. o
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Vid berikning af de utgifter, inképet komme att medféra, syntes
ifven for fullstindighetens skull béra tagas hinsyn till den omstindig-
heten, att staten jemlikt kontraktet skulle komma att under en tid af
8 ar binda sig vid en rintefot af 4 procent & ett kapital af 3,000,000
kronor. I betraktande deraf att man under senare tid vid motsvarande
berikningar utgatt fran forutsdttningen af en rintefot af 3,8 procent,
syntes den kostnad, staten i foljd af nyssndmnda bestimmelse 1 kon-
traktet komme att fi vidkinnas, kunna beriknas till omkring 50,000
kronor.

En sammanstillning af nu angifna utgiftsbelopp géfve vid handen,
att bandelens inkop skulle betinga foljande kostnader:

INKOPSPTIS covcvooeuerestuncrmone e mpns on omee sersqasemsss papes ggrizeess oo kronor 3,160,000
forbindelsespar vid Frovi . . ... ... .. . ” 115,000
linien Spdnga—TFrévi ... ... . e e ’ 308,000
omedelbar kompletteringskostnad . . .. . . - ” 269,000
Lfrantor . ... i 75,000
a1 8 e e o PR agp| o o gy o ” 50,000

~ Summa kronor 3,977,000

eller, om kostnaden for lifrintornas inkop skulle begrinsas till 58,000
kronor, 3,960,000 kronor. ‘

Under det att alternativet Spénga—UllerSéter—Orebro skulle krifva
en utgift af 2,207,000 kronor, skulle alltsd alternativet Spanga—Frovi
—Orebro representera en kostnad af A4tminstone 3,960,000 kronor,
hvarvid vore att mirka, att kostnaden foér anskaffandet af rullande
materiel icke inginge i nagotdera beloppet, men att deremot & bada
sidor upptoges en summa af 75,000 kronor — hvad det senare alterna-
tivet anginge, inbegripet i kostnadssumman, 308,000 kronor, for linien

Spanga—Frovi — for sidana spirutvidgningar vid Orebro station,
Wvilka voro erforderliga for mottagandet af den nya trafiken frén
Krylbo.

Ehuru alternativet Spinga—Frovi—Orebro alltsd skulle betinga
en betydligt storre kostnad, erbjode det enligt styrelsens férmenande
betydligt storre fordelar. Till en bérjan erholles genom detta nagon-
ting mera dn en jernvigslinie frin Spanga till Orebro, nemligen bo-
lagets fasta egendom 1 Orebro jemte bibanan till Skebick med last-
platsen vid Svartin. Vid en af baningeniéren Hj. Renborg i novem-
ber manad ir 1896 pa styrelsens uppdrag verkstild approximativ vir-
dering uppskattades denna egendom, bestdende af 19 tunnland 16
kappland jord inom Orebro stad och ‘Lingbro socken, med spér, vexlar,
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kontors-, férrids- och verkstadsbyggnader af olika slag, lokomotivstall,
bostillshus, vagnbod, vindskifvor, lyftkran och vagnvig m. m. till ett
virde af 432,000 kronor. Sedan dess hade visserligen ett mindre jord-
omridde fransélts, men 4 andra sidan jordvirdet betydligt stegrats. Vid
sidant forhallande och di bolagsstyrelsen forklarat sig villig att forsilja
ifrigavarande egendom sirskildt for sig for ett pris af 450,000 kronor,
med vilkor, bland annat, att till bolaget med eganderitt lemnades
limplig plats i ndrheten af Orebro norra station for ett lokomotivstall
med dertill horande verkstad och ditledande spér, syntes samma egen-
doms virde numera icke kunna berdknas ligre édn till 460,000 kronor.
Om frén den ofvan angifna kostnadssumman fér Frovialternativet,
3,960,000 kronor, droges sagda belopp, 460,000 kronor, skulle alltsd
dterstdende beloppet, 3,500,000 kronor, angifva den verkliga kostnaden
for detta alternativ i jemforelse med kostnaden for Ullersiteralternativet,
2,207,000 kronor. ,

Genom forvirfvandet af bandelen Orebro—Frovi skulle emellertid
staten kunna redan frin borjan parikna eun betydande inkomst pa jern-
vagslinien Orebro—Spinga. = Afkastningen af jernvigen mellan Orebro
och Kdping hade nemligen — jemvil om inkomsten fér malmtranspor-
terna 4 linien Frovi—Valskog frinriknades — sedan flera ar tillbaka
befunnit sig i stindigt och snabbt stigande. Hvad sirskildt anginge
linien Orebro—Fr6vi, s utvisade en af bolagsstyrelsen tillhandahillen
detaljerad tabell (bilagd statsrddsprotokollet), att hela trafikbruttoinkom-
sten pa linien Orebro—Frovi utgjort:

for ar 1896 ... .o e e, ke 881,529 —
> 3 1897 e > 346,318: —
P » 1898 cisssurnmicsnusminnsnissansnassnaiaasas > 385,084 —
och hade, enligt hvad jernvigsstyrelsen inhemtat, motsvarande tal varit:
for ar 1892 ... . i e kT, 812,402: —
» » 1893 e e 316,964 —
D D 1894 i i snsiaimeass 9 817,985: —
> 2 1895 . » 329,125 —

Di styrelsen s6kt uppgéra en berikning 6fver den nettoinkomst,
staten, om den besléte sig for Frovialternativet, skulle under den nir-
maste tiden kunna pirikna & linien Orebro—Frovi—Spanga, hade sty-
relsen, med hinsyn till den alltjemt stegrade trafiken, ansett tillfyllest
att till grund for denna beridkning ligga trafikresultaten under de tre
senaste &ren. Berikningen, rorande hvars detaljer utskottet tilliter
sig hanvisa till sid. 23—25 i statsrddsprotokollet, har gifvit till resultat:
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bruttoinkomst ... o kr. 339,774: —
driftkostnady ... oo » 188,997: —
nettobehallning ...l kr. 150,977: —

Kapitaliserad efter en rintefot af 4 proc. gifver denna netto-
behallning ett virde af 3,769,425 kronor.

Enligt hvad jernviigsstyrelsen vidare anfort, borde den angifna
nettobehdlluingen sammanstiilas med kostnadssumman fér linien Spanga
—Frovi—Orebro, 3,500,000 kronor, 6kad med virdet af den rullande
materiel, som kunde bora beriknas fér samma linie. 1 detta senare hén-
seende hade vid uppgérandet af kostnadsforslagen for Krylbc—Orebro-
banan upptagits ett belopp af 75,000 kronor for hvarje banlingd af 10
kilometer; och da linien i friga skulle fi en lingd afc:a 30 kilometer,
skulle alltsd enligt denna berikningsgrund rullande materiel behofva
anskaffas f6r en summa af 225,000 kronor. Med hinsyn till den stora
trafik, som vore att férvinta & linien, syntes emellertid ett nidgot hégre
belopp béra beriknas; och hade styrelsen, med fistadt afseende jemvil
deri att en icke ringa del af trafiken skulle komma att utgoras af
transitotrafik, ansett en férhéjning med c:a 33 procent vara skilig.
Den erforderliga rullande materielens virde skulle alltsdé upptagas till
300,000 kronor, vid hvilket térhillande kostnadssumman fér bandelen
okades till 3,800,000 kronor.

Afven med berikning af en si betydande kostnad for bandelens
forvarfvande skulle emellertid, enligt hvad den uppgjorda kalkylen ut-
visade, staten kunna pa bandelen berikna en afkastning af omkring 4
procent., I sjelfva verket torde emellertid afkastningen blifva vida
storre. Ty om ocksa tillifventyrs den i kalkylen ingdende mindre be-
tydande faktorn bruttoinkomst pa linien Frévi—Spinga upptagits till
val hégt belopp, funnes 4 andra sidan, d& linien Orebro—Frovii trafik-
tekniskt hiinseende erbjode stora fordelar, sannolikhet for, att utgifts-
procenten foér bandelen i fraga komme att icke obetydligt understiga
den nu beriiknade utgiftsprocenten; och hirtill komme, att med undan-
tag for linien Frovi—Spdnga hinsyn i kalkylen icke tagits till den nya
trafik, som maéste uppstd genom Krylbobanans tillkomst.

Styrelsen ansige sig for den skull fullt beridttigad uttala den
mening, att {orvirfvandet af bandelen Orebro—Frévi pa de i forslags-
kontraktet uppstilda vilkor ;skulle for statsverket vara en forménlig
affir, oafsedt den férdel, som ldge i undvikandet af konkurrens med
Orebro—Kopings jernvig 4 strickan mellan Ullersdter och Orebro.

Hvad sirskildt anginge den formén, som skulle beredas statens
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jernvigar genom forvirfvandet af bolagets omride i Orebro jemte spa-
ret till Skebidck, sd hade redan forut framhallits betydelsen for den
ifrigasatta verkstadsanliggningen pd Alningarna af att staten erholle
dispositionsritt ofver sagda spir. Men besittningen af jordomridet vid

rebro station vore af ej mindre vigt for statens jernviigar. Det belopp
af 75,000 kronor, som i de olika kostnadsberdkningarna fér Krylbo—

rebrobanan upptagits for utvidgning af Orebro station, afsige endast
att dstadkomma for den nya trafikens mottagande direkt erforderliga
sparférdndringar. Den alltjemt fortgdende stegringen i rorelsen vid
Orebro station maste emellertid inom en nira liggande framtid nédvin-
diggora en betydande utvidgning af denna station, och kostnaden hérfor
skulle kunna i afsevird méan begrinsas, om staten egde bolagets nu-
varande jordomride. Exempelvis skulle, d3 en férflyttning af det nu
oster om spirsystemet befintliga godsmagasinet under alla forhallanden
méiste ingd i planen fér en utvidgning af stationen, detta magasin limp-
ligen kunna flyttas till bolagets likaledes dster om spérsystemet beligna
omrdde, medan ater, om staten ej egde detta omrdde, plats icke gerna
kunde anskaffas for magasinet Gster om sparsystemet, utan man blefve
nodsakad forligga detta vester derom, hvilket i sin ordning skulle med-
fora, att hufvudvidgen till godsmagasinet méste anordnas medelst en
vigport under spirsystemet, di korsning i plan icke utan visentliga
oligenheter och stor fara for trafiksikerheten skulle kunna ifrigakomma.
Vigporten skulle emellertid pd grund af lokala férhallanden icke kunna
anordnas utan en betydlig hojning af bangérdens hela sparsystem och
cljest obehofliga forflyttningar af husbyggnader.

Vid bedémandet af nu foreliggande fraga syntes icke heller béra
lemnas utan afseende, att staten genom férsiljning till tomter af en
del af ifrdgavarande omride skulle kunna Aterbekomma en icke obetyd-
lig del af kopeskillingen fo6r detsamma.

P4 grund af hvad silunda anférts hade jernviigsstyrelsen hem-
stilt, det Kongl. Maj:t ticktes till nu férsamlade Riksdag aflita pro-
position om férvirfvande for statens rikning af bandelen Orebro—
Frovi af Orebro—Kopings jernvig mot den kopeskilling och pa de vil-
kor 1 ofrigt, som angéfves i det mellan styrelsen och styrelsen for
Orebro—Kopings jernvigsaktiebolag upprittade forslagskontrakt, dfven-
som om framdragande af den under byggnad varande statsbanan mellan
Krylbo och Orebro i dndrad rigtning frin Spinga, nemligen till Frovi
med nimnda plats sisom slutpunkt.

Rorande kostnaderna for fullbordandet af linien Krylbo—Frovi,
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under forutsittning att bandelen Frivi—Orebro inképes for stats-
verkets rikning, har vederbérande foredragande inom jernvigsstyrelsen
lemnat féljande utredning:

»Den af kongl. jernvigsstyrelsen ar 1896 verkstilda utredningen,
hvilken ligger till grund for 1897 rs Riksdags beslut rérande statsbane-
anliggningen Krylbo—Orebro, utvisar, bland annat, att denna stats-
bana med striickning 6fver Ullersiiter till Orebro skulle draga en kostnad
af sammanlagdt 9,053,823 kronor 75 ére — hiruti inberiknadt kostnaden
for anskaffande af rullande materiel men icke expropriationskostnader.

Kostnaden for berérda statsbanas framdragande till Frovi, 1 stillet
for Orebro, och anslutning till Orebro—Kopings jernvig a forstnimnda
plats erhilles genom frindragande fran forenimnda summa af sdvil
den, oafsedt expropriationskostnaden, till 1,871,836 kronor 75 ére be-
riknade anlidggningskostnaden for strickan Spanga—Orebro som dfven
4 samma stricka belopande andel i kostnaden f{or anskaffande af
rullande materiel, 217,500 kronor, samt tilligg af dels den ursprungligen
beriknade anliggningskostnaden for bandelen Spanga—Frovi, 308,000
kronor (innefattande jemvil expropriationskostnaden, 12,639 kronor 25
ore), dels ock en summa af 16,800 kronor, afseende uppférande af en
sedermera sisom nodvindig befunnen vigport for Frovi—Ludvika
jernvigs framdragande i fordndrad strickning under statsbanan och
deraf foranledda okade terrasseringskostnader, och uppgir sélunda till
ett belopp af 7,289,287 kronor, hvaraf tillsammans 6,800,000 kronor
redan blifvit af Riksdagen beviljade, och erfordras foljaktligen ytterligare
ett anslagsbelopp af 489,287 kronor, eller i afrundadt tal 500,000
kronor fér ifrigavarande statsbanas framdragande till Frovi, dock utan
att omfatta bandelens Spinga—Frovi forseende med rullande materiel
samt under forutsittning att de pa senare tider visentligt stegrade
arbets- och materialprisen icke féranleda hégre anlidggningskostnad
for banan i dess helhet, in hvad ursprungligen dertill beriiknats.»

Till nirmare utredning angdende behofvet af forbattringar 4 ban-
delen Frovi—Orebro #r vid statsridsprotokollet fogad en af veder-
borande foéredragande inom jernvigsstyrelsen meddelad »dfversigt af
kostnaderna fér erforderliga kompletteringsarbeten m. m. 4 bandelen
Frovi—Orebro vid statens enventuella 6fvertagande af sagda bandely,
hvilken utredning, sdsom férut namnts, slutar & ett belopp af 510,000
kronor. Enligt hvad departementschefen frin jernvigsstyrelsen erfarit,
bor emellertid, da 1 képet ingdr Frovi—Ludvika jernvig nu tillhoriga
bostillshus vid Frovi, frin nimnda slutsumma afdragas den beriknade
kostnaden for uppférande af betjeningshus i Frovi 30,000 kronor jemte
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motsvarande andel af de till 5 procent & kostnaden berdknade allménna
utgifterna eller 1,500 kronor, siledes tillsammans 31,500 kronor.

D4 detta belopp ingar uti summan {6r de arbeten, som borde
omedelbart verkstillas, borde alltsd afdrag & denna summa 269,000
kronor, goras med nyssuimnda belopp, 31,500 kronor, eller till 237,500
kronor, hvarigenom ocksi den sammanlagda kostnaden for inkopet af
bandelen i fraga minskades med 31,500 kronor.

For egen del har departementschefen slutligen yttrat:

»Mot de af jernviigsstyrelsen ingifna bada forslagskontrakten
angdende forvirfvande for statens rikning af bandelen Orebro—Frovi
af Orebro—XKopings jernvidg och angdende ofvertagande af kontraktet
om trafikerande af Orebro—Svartd jernvig har jag icke nidgot att
erinra. Sistnimnda forslagskontrakt innehaller, sisom jernvigsstyrelsen
redan pépekat, uttrycklig bestimmelse derom, att trafikkontraktet upp-
hér att gilla, om svenska statsverket begagnar sig af den i nidiga
koncessionen for Orebro—Svartd jernvig den 23 november 1894 stats-
verket forbehdllna ritt att inlosa jernvigen.

Kostnadeu fér inképet af bandelen Orebro—Frovi, i synnerhet
da dertill liggas de ytterligare belopp, hvilkas utbetalande enligt jern-
viigsstyrelsens utredning blifver nédvindigt, om inkdpet beslutas, skulle
visserlicen medféra en betydligt storre statsutgift dn byggandet af
linier Spinga—Ullersiter—Orebro; men di jernvigsstyrelsen efter en
grundlig utredning kommit till det resultat, att trafikinkomsten & ban-
delen 1 friga redan frin borjan skall komwma att gifva en si stor af-
kastning, att skdlig rinta beredes & alla nedlagda kostnader, synes
mig den med det {6rra alternativet forenade storre utgiften icke bora
blifva for frigans afgérande bestimmande, helst flera goda skil tala
for inkdpet sdsom fordelaktigare for staten dn byggandet af den nya
linien.

Det idr visserligen férenadt med svéarighet att tillforlitligen uireda,
huru stor del af den ifrdgakommande trafiken skulle, om inkopet ej
sker, komma att belopa pi bundelen Orebro—Frovi och huru mycket
skulle falla pd bandelen Ullersiter—Orebro. Men sd mycket ar i allt
fall tydligt, att det &r for staten fordelaktigt att, om mojligt, den
fraktkonkurrens undvikes, som skulle blifva en foljd af byggandet af
linien Ullersiiter—Orebro.

Inképet af bandelen 1 friga skulle ock medféra, att trafiken &
Orebro vigtiga station blefve uteslutande statsbanetrafik, sd att skilda
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trafikintressen icke vidare der férekomme, i hvilket sammanhang jag
jemvil vill erinra derom, att enligt forslagskontraktet hela Frovi
station blir, i motsats till hvad forut varit ifrigasatt, uteslutande stats-
egendom.

Jernvigsstyrelsen har redan framhallit férdelen for staisverket af
att komma i besittning af bolagets sillsynt vilbeligna fastigheter i
Orebro och af bibanan till Skebicks hamn, hvilken bana kommer
att utgora den limpligaste sparférbindelsen med verkstadsomridet vid
Alndngarne.

Om jag till det anférda ligger, att vid den nu allmint ofver-
klagade svarigheten for jordbruket att anskaffa tillrickligt antal arbetare
en viss ldttnad kan vinnas, om pa en, om ock ej alltfor afsevird striicka
en redan befintlig bana kopes i stéllet for att ny jernvig bygges, sé
apser jag mig hafva tillrickliga skil att foresld, att denna friga fore-
ligges Riksdagen, och dervid, i nira anslutning till den stillning jag
forut i frigan intagit, tillstyrka, att det foreslagna kéopet md komma
till stand.

Sésom en sista invindning deremot skulle kunna riknas, att t. f.
chefen for generalstaben i utlitande den 5 februari 1897, for hvilket
ar ndrmare redogjordt uti statsridsprotokollet for den 26 i samma
ménad, uttalat sig till formin for byggandet af linien Spanga—Uller-
siter—Orebro p& den grund, att man pi detta sitt skulle erhilla tva
sjelfstdndiga transportlinier norr och vester om Mélaren, nemligen Krylbo
—Orebro—Hallsberg och Tillberga—Frévi—Orebro— Svarta. Hiremot
vill jag nu endast erinra, att, enligt hvad jag inhemtat, bandelen Orebro
—Frévi genom sitt fordelaktiga lidge i tekniskt hdnseende har en ovanligt
stor trafikférméga, hvartill kommer att, till foljd af bestimmelserna i
1852 ars privilegiebref for Képing—Hults jernvig, den till inkop fore-
slagna bandelen 4 hela strickan redan har mark for dubbelspir samt
alla broars landfisten anordnade fér dubbelspir, om ock, till {5]jd af
okade fordringar pd utrymme mellan sparen, dessa landfisten nu éro
nadgot for smala. Det skulle silunda icke moéta synnerligen stora
svarigheter att vid bebof utligga dubbelspidr & den 25 kilometer langa
strickan mellan Frévi och Orebro, d4 de omférmilda dubbla transport-
linierna skulle vara minst lika férdelaktigt ordnade, som om Ullersiter-
alternativet nu valdes.

Om beslut fattas angdende inkép af bandelen Orebro—Frovi, skulle
kostuaden fér hela jernvigen mellan Krylbo och Orebro komma att
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blifva féljande, dervid jag i afscende & detaljerna far hiinvisa till jern-
viagsstyrelsens utredning:

Bandelen Krylbo—Frévi:
redan anvisadl ... kr. 6,800,000: —
ytterligare behoéfligt anslag,
hvari ock ing4 75,000 kronor
for sparutvidgningar i Ore-
bro, .. sy 500,000: — k., 7,300,000: —

Bandelen Frovi—Orebro:
kopeskilling (deraf kontant
160,000 kronor) ............ kr. 3,160,000: —
med afdrag af virdet § verk-
stadsomradet och Skebicks-

BPAret ..ot . 460,000: —  2.700,000: —
Forlust & ranteskilnad ..o oo ” 50,000: —
For forbindelsesparet vid Frovi.....cooiinnee. ” 98,200: —
Komplettering af banan... ... o 237,5600: —
Lifrantors inkop ..., ” 75,000: —
Rullande materiel ..., ’ 300,000: —

tillsammmans kr. 10,760,700: —

Betriffande behofvet af anslag for kopeskillingens ligviderande
och ofriga erforderliga utgifter dr forst att mirka, att den for full-
stindighetens skull upptagna posten fér ridnteskilnad $0,000 kronor
icke dr ndgon utgift, som krifver anslag, dfvepsom att, dd enligt
forslagskontraktet frigan derom, for hvilka med banan &fvertagna
tjenstemédn och betjente lifrdntor skola anskaffas, icke behdfver komma
till slutligt afgorande f6rrdn under ar 1901, nigot anslag for detta
dndamil icke bor dskas af den nu férsamlade Riksdagen.

Kopeskillingens hufvuddel, 3,000,000 kronor, skall enligt kontraktet
innestd till slutet af 4r 1907. Vid siddant férhallande synes nigot an-
slag for fullgérande af denna liqvid icke for niirvarande vara erforder-
ligt, utan torde det lampligaste vara, att riksgildskontoret erhaller
bemyndigande att i sinom tid fullgéra denna ligvid édfvensom att full-
gora den rintebetalning intill viss forfallodag, som ir i kontraktet
foreskrifven.

Bih. till Riksd. Prot. 1899. 4 Sawl 1 Afd. 48 1Lift. 3
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P4 det att hela kopeskillingen mé blifva ligviderad i en och
samma ordning, torde ock vara limpligast, att rikegildskontoret be-
myndigas att utbetala till bolaget dels den kontanta ligviden af 160,000
kronor, efter ifrigakommande behériga afdrag, och dels godtgdrelsen
for sparanliggningen vid Frovi med 98,200 kronor.

Hvad derefter betriffar utgifterna

for komplettering af bandelen Frovi—Orebro ... kr. 237,500: —
for rullande materiel till linien Spanga—Frovi—Orebro ,,  300,000: —
och till firdigbyggande af jernvigen Krylbo—Frovi

jemte spirutvidgningar i Orebro............... s  500,000: —

eller tillsammans kr. 1,037,500: —
torde anslag for dessa #ndamédl béra i vanlig ordning dskas, dervid

jag, efter samrdd med chefen for finansdepartementet, anser mig bora
foresla, att beloppet begires att utgd frin riksgildskontoret.»

1 den af herr Sahlin vickta motionen, till hvars nidrmare inne-
hall utskottet tillater sig hinvisa, hafva erinringar framstélts betriffande
den utredning, pi grund hvaraf jernvigsstyrelsen funnit skil antaga
det foreslagna inkopet af bandelen Orebro—Frévi vara for staten eko-
nomiskt fordelaktigt. Motiondren har férmenat, att kostnaderna for
Krylbobanans fullbordande enligt detta alternativ skulle belspa sig till
en betydligt storre summa &n den af jernviigsstyrelsen angifna. Till
denna summa borde nemligen efter motionirens tanke liggas ej mindre
det belopp af 241,000 kronor, som beriknats for framdeles erforderlig
komplettering af Orebro—Frovibanan, &n éfven 775,000 kronor for
utliggning af dubbelspir & denna bana. Di emellertid de i férstnimnda
belopp ingdende poster nirmast dro att hanfora till det framtida under-
hallet, anser utskottet giltig anledning saknas att upptaga dem i fére-
varande kostnadsberikning; och hvad angir banans ombyggnad till
dubbelsparig synes det visserligen utskottet uppenbart, att denna an-
ordning, som foreslagits af strategiska skil for majliggdrande af hastiga
truppforflyttningar, skulle for detta dndamil vara fullt sd effektiv som
tva skilda banor mellan samma #ndpunkter, men deremot har utskottet
ingalunda kunnat ficna behofvet af en sidan dubbel forbindelse vara
stminstone for ndrmaste framtiden fullt 4dagalagdt, och det forefaller
i viss min egendomligt, att motiondren, ehuru han anser de afsedda
fordelarna i strategiskt hinseende icke kunna vinnas genom utldggandet
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af dubbelspidr 4 bandelen i fraga, likvil vill belasta inkopsalternativet
med kostnaden hérfor.

Utskottet, som silunda icke kunnat finna fog fér motionirens
pastdenden i férendmnda afseende, utan tvdrtom anser den af jernvigs-
styrelsen angifna kostnadssumman vara rundligt tilltagen, har ej heller
kunnat finna, att styrelsen vid berikning af den nettoinkomst, som
staten under den nidrmaste tiden kunde hafva att forvinta af linien
Orebro—Frévi—Spanga, kommit till ett alltfor férménligt resultat.
Motiondren har hirvid anmirkt, att driftkostnaden, som af jernvigs-
styrelsen beriknats efter medeltalet af utgiftsprocenten 4 statens jern-
vigar séder om Storvik under de tre senast férflutna dren, borde séttas
betydligt hogre. Enligt hvad utskottet inhemtat, har emellertid utgifts-
procenten & bandelen Orebro—Frévi under aren 1896 och 1897 1
verkligheten visentligt understigit motsvarande procenttal & ofvanberdrda
statsjernviigar, och d3 hirtill kommer, att genom nimnda bandels
ofvertagande af staten en del administrationskostnader, sisom afloning
till styrelse-, trafik-, maskin- och banbefil, gifvetvis komma att besparas,
1 det att statsjernvigarnas hégre foérvaltningspersonal icke derigenom
behéfver 6kas, synes man hafva grundad anledning antaga, att drift-
kostnaden pd denna starkt trafikerade och synnerligen vilbeldgna bana
skall kunna begrinsas till den af jernvigsstyrelsen berdknade procenten.

De betdnkligheter, motionidren uttalat mot statens 6fvertagande af
skyldigheten att trafikera Orebro—Svarti jernvig, kan utskottet icke
dela. Hogst antagligt dr, att inkomsten af denna bana, som for trafik
oppnades forst den 1 oktober 1897, kommer att under de foljande
dren betydligt stegras. Vid sidant forhéllande och da redan under &r
1898 ersittningen for banans trafikerande, som enligt kontraktet utgar
med vissa procent af bruitoinkomsten, visat sig mer dn tillrdcklig for
driftkostnadernas bestridande, synes man icke hafva anledning befara,
att resultatet fér framtiden skall visa sig mindre fordelaktigt.

Med stod af den framlagda utredningen, mot hvars rigtighet
utskottet icke funnit befogade anmirkningar framstilda, har jernvigs-
styrelsen uttalat den mening, att inképet af bandelen Orebro—Frovi
pé de nu foreslagna vilkoren skulle i ekonomiskt afseende vara
for statsverket formanligt, i det att skilig rinta redan fran bérjan
kunde beriknas & alla deraf féranledda kostnader. Visserligen skulle
Krylbobanan kunna for en visentligen ligre statsutgift fullbordas genom
byggandet af linien Spénga——Ullersﬁter—érebro. Men dervid ér att
mirka, att inkomsten af denna banstricka &r ganska oviss, dd den
blefve underkastad konkurrens med den ildre linien Orebro—Frovi—
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Ullersiter med dess upparbetade trafik, som jemvil erhéiler afsevirdt
tillfléde genom tvé tillslutande banor, och i allt fall torde rinteafkast-
ning icke omedelbart kunna pardknas af det kapital, som nedligges pé
byggandet af en ny jernvdg. Af storsta betydelse vid afgérandet af
denpa friga anser utskottet emellertid vara, att det ur nationalekono-
misk synpunkt méste befinnas mindre rigtigt att anligga en ny bana,
da tratken i friga kan fullt ut besérjas genom anlitande af en redan
befintlig. En sidan anvéndning af landets kapitaltillgdngar synes ut-
skottet icke kunna ritt forsvaras. Hérjemte bor ock vid den i nir-
varande tid knappa tillgingen pa arbetskrafter uppmérksammas, att
genom Krylbobanans framdragande ofver Ullersiter gifvetvis storre
ansprbk skulle stillas pid arbetsmarknaden &n genom bifall till det af
Kongl. Maj:t foreslagna alternativet.

P& grund af hvad sélunda blifvit anfordt, far utskottet, som icke
har nigot att erinra mot de i anledning af det foreslagna inképet upp-
rittade forslagskontrakten, hemstilla,

att, med bifall till Kongl. Maj:ts foérevarande
framstillning och med afslag 4 herr Sahlins i dmnet
vickta motion, Riksdagen mé, under godkénnande, till
hufvudsakliga delar, af de vid statsrddsprotokollet 6fver
civilirenden den 6 mars 1899 fogade forslagskontrakt
angiende forvirfvande for svenska statens rikning af
bandelen Orebro—Frovi af Orebro—Kopings jernvig
och angdende 6fvertagande af kontrakt om trafikerande
af Orebro—Svart jernvig, ej mindre bemyndiga riks-
gildskontoret att enligt bestimmelserna i férstnimnda
kontrakt fullgéra ligviden af kopeskillingen med till-
hérande rintebetalning samt utbetala godtgorelse for
anldggning af ett forbindelsespir vid Frovi, én dfven
for ar 1900 anvisa
till kompletteringsarbeten &
bandelen Orebro—Frovi.................. kronor 237,500: —
till inkop af rullande materiel
for linien Spinga—Frovi—Orebro |, 300,000: —
till fullbordande af statsba-
nan mellan Krylbo och Frévi
jemte sparutvidgningar i Orebro... .. " 500,000: —

eller tillsammans kronor 1,037,500: —
att utgd af riksgildskontoret.
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IL

I ofvan omférmilda proposition (n:o 62) har Kongl. Maj:t vidare angdende
foreslagit Riksdagen att till fortsittning af statsbanan frin Goteborg forlsitining of
till Skee for 4r 1900 anvisa 4,000,000 kronor att utgd af riksgédlds- ‘owborg.
kontoret. LTS

I skrifvelse den 27 april 1898 anmilde Riksdagen sig hafva be-
slutat anliggning af en statsbana fran Géteborg ofver Uddevalla till
Skee, hvarfor kostnaden berdknats till 13,091,000 kronor, samt till
piborjande af denna bana for ar 1899 anvisat 750,000 kronor, med ritt
for Kongl. Maj:t att ndrmare férordna om de orter, jernvigen borde
genomgd, allt under det af Kongl. Maj:t foreslagna forbehallet om sed-
vanlig, kostnadsfri upplitelse af mark m. m. for jernviigen, sividt den-
samma genomlépte Géteborgs och Bohus lin, samt med vilkor, att
landsting, kommuner eller enskilde genom férbindelse, som kunde af
Kongl. Maj:t godkénnas, dels &toge sig att tvd 4r efter tillsigelse, som
dock ej finge ske fore dr 1901, hafva anlagt och for trafik 6ppnat
Jernviig frin statsbanans mellan Géteborg och Skee dndpunkt vid Skee
till Stromstad af normal spérvidd och i éfrigt af sidant byggnadssitt,
att statsbanans bantig kunde med skilig hastighet derd framforas, dels
ock medgafve, att, om jernvigen Skee—Strémstad icke vore firdig &
utsatt tid eller befunnes icke vara byggd enligt faststilda plan- och
profilritningar, staten skulle ega bygga jernvigen fiardig eller forsitta
densamma i det skick, samma ritningar utvisade, allt p4 dens eller deras
bekostnad, som forbindelsen utfirdat.

Férbehallet om kostnadsfri upplatelse af mark m. m. fér jernviigen,
sividt densamma genomléper Goteborgs och Bohus lin, afsig:

att af landsting, kommuner eller enskilde skulle kostnadsfritt
upplatas:

dels for all framtid:

all mark till banbyggnad med dertill hérande afdikningar, vatten-
aflopp och parallelvigar;

all mark for banbevakningsomriden, hallplatser och bangérdar;

all mark for till {6ljd af jernvigsbyggnaden erforderlig anligg-
ning af nya eller omliggning af gamla, allménna eller enskilda, viigar;

dels under arbetets fortgang:

all for sidoschaktningar, upplag af sten eller jord samt sten- och
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grustigter med dertill horande vigar och sidospar behoflig mark, att
vid arbetets slut aflemnas i da befintligt skick;

samt att upplatelsen jemvil skulle innebéra férpligtelse att lemna
ersittning for oligenheter till f6ljd af férsvarad brukning, férlingda
vigar eller andra oligenheter af hvad namn och beskaffenhet de vara
métte, som kunde anses hirflyta af det genom jernvigens anliggning
orsakade intréng;

allt med skyldighet for vederborande att halla staten skadeslos
for hvad i ett eller annat afseende hérutinnan tilléfventyrs kunde komma
att brista.

Hvad betriiffar den del af statsbanan Géteborg—Skee, som genom-
loper Goteborgs- och Bohus lins landstingsomrade, meddelas i statsrdds-
protokollet o6fver civilirenden den 6 sistlidne mars, att nimnda léins
landsting genom laga kraftvunnet beslut den 22 september 1898 for-
bundit sig att fullgéra den nu omformilda kostnadsiria upplatelsen af
mark, och att denna férbindelse vore affattad i ordagrann 6fverensstam-
melse med forbehallets lydelse.

Vidkommande banans strickning inom Géteborgs stads omride
hafva stadsfullmégtige i nimnda stad, efter det ett af dem den 10 november
1898 lemnadt, i statsradsprotokollet oférméildt medgifvande i fraga om
upplatelse af mark for banan befunnits icke vara affattadt med 6nskvird
bestimdhet, for frigans fornyade behandling fatt fran chefen for civil-
departementet mottaga »kostnadsforslag for statsbanan genom Bohuslin
1896 och 1897» jemte tillhérande ritningar, hvilka handlingar, bland
annat, innehédlla uppgifter rorande jernvigens féreslagna strickningar
ofver sivil Kungelf som Ytterby. Med anledning hiraf hafva stads-
fullmégtige, enligt till statsutskottet fran civildepartementet 6fverlemnade
handlingar, den 23 sistlidne mars beslutit forklara, att stadsfullméigtige
vore villiga att foér den beslutade jernbanan frin Olskrokens station 1
Goteborg till Skee — i hvad dess strickning inom Goteborgs stads
omrade anginge och vare sig anliggningen skedde enligt eller i hufvud-
saklig ofverensstimmelse med ettdera af de foreliggande forslagen be-
triffande jernvigens strickning ofver Ytterby eller Kungelf — kostnads-
fritt upplita mark m. m. i vésentlig enlichet med hvad i Riksdagens
berorda skrifvelse den 27 april 1898 fordrats; samt att stadsfullmiagtige
for dessa utfistelser uppstilt foljande vilkor och férbehdll:

att upplatelsen af mark fér viadukterna, utéfver hvad som erfordrades
for deras landfisten med dertill hérande kringfyllning, endast afsige
den mark, som upptoges af grunden fér de bockar, som skulle uppbira
viadukterna; dock att staten egde vid férefallande reparation eller for-
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indring af viadukterna fritt disponera derfér under arbetstiden ytterligare
behoflic mark;

att viadukterna skulle goras si hoga, att vanlig gatutrafik & der-
for vid tiden for viadukternas uppférande afsedda punkter derunder
kunde framga obehindrad, och att gatuytorna icke komma s4 nira i nivi
med vattenytan, att olagenhet deraf uppstode;

att, till undvikande af oligenhet for trafiken, under viadukt skulle
anbrlngas limpligt skydd af jernplat;

att staten ofver sitt banomrade skulle bereda och underhélla limp-
liga och dndamalsenliga vigoéfvergangar, der sddana férbindelser emellan
de 4 6mse sidor om jernbanorna beligna platserna af stadsfullmigtige
profvades nodiga och limpligen kunde anordnas; samt

att staden frikallades frin skyldighet att deltaga, utom hvad be-
triffade upplatelse af mark, 1 kostnaden foér siddan omldggning af jern-
bana, som i f6ljd af Bohuslinsbanans anliggning kunde komma i friga.

Betriffande det af Riksdagen uppstéilda vilkor angiende anligg-
ning af normalsparig jernvig mellan Skee och Stromstad, har’departe-
mentschefen meddelat, att till fullgérande af detta vilkor Stréomstad—
Skee jernvigsaktiebolag genom skriftlig férbindelse, hvilken blifvit af
Kongl. Maj:it godkind, dels atagit sig att tva ar efter tillsigelse, som
dock ej far ske fore ar 1901, hafva anlagt och for trafik 6ppnat jernvig
frin statsbanans mellan Géteborg och Skee édndpunkt vid Skee till
Stromstad af normal sparvidd och i ofrigt af sddant byggnadssitt, att
statsbanans bantig ma kunna med skilig hastighet derd framféras, dels
ock medgifvit, att, om jernvigen Skee—Stromstad icke ér firdig & utsatt
tid eller befinnes icke vara byggd enligt faststilda plan- och profilrit-
ningar, staten mé ega bygga jernvigen fwrdlg eller forsitta densamma
i det skick, samma ritningar utvisa, allt pd Stromstad—Skee jernvigs-
uktlebolags bekostnad.

Vidare har departementschefen upplyst, att Kongl. Maj:t den 22
december 1898 beviljat Stromstad—Skee )ernvagsaktlebolag, for hvilket
bolagsordning samma dag faststilts, koncession & jernvigsanliggning
fran Stromstad till Skee. Vid koncessionsansékningen, ofver hvilken
viag- och vattenbyggnadsstyrelsen och jernvigsstyrelsen haft att yttra
sig, hade fogats ett kostnadsforslag, enligt hvilket denna jernvig med en
sparvidd af 1,435 meter och en lingd i hufvudspar af 6,45 kilometer
skulle komma att kosta 716,000 kronor, deruti emellertid icke inbe-
gripits kostnad fér rullande materiel eller for jernvigens anslutning till
den blifvande statsbanestationen i Skee. Bida de horda styrelserna
hade sammanstimmande framhallit, att den understidlda planen for banan
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syntes uppfylla den af Riksdagen uppstilda fordran, att byggnadssittet
skulle vara sadant, att statsbanans bantig skulle kunna med skilig
hastighet derd framforas.

Utofver vanliga vilkor hade i koncessionen sérskildt foreskrifvits,
att koncessionshafvaren skulle vara pligtig tillita att, pa vilkor som
mellan jernvégsstyrelsen och koncessionshafvaren sfverenskommes eller,
om oOfverenskommelse ej kunde traffas, af Kongl. Maj:t bestimdes, lata
statsbanans tdg mellan Goteborg och Skee framgd jemvil & linien Skee
—Stromstad.

Med anslutning till de i Biksdagens vilkorsbestdmmelse angifna
tider hade 1 koncessionen féreskrifvits, att arbetet & jernvigsanligg-
ningen skall bérja senast den 1 februari 1901 och derefter s bedrifvas,
att jernvigen ma vara fardig att for trafik upplitas senast den 1
februari 1903.

Enligt bevis frén patent- och registreringsverket hade Stromstad
—Skee jernvigsaktiebolag inregistrerats den 6 februari 1899. Aktie-
kapitalet hade di uppgatt till 360,400 kronor och kunde utgéra lagst
350,000, hogst 900,000 kronor. A aktlekapltalet hade inbetalts 180,200
kronor, 'och skulle aterstaende inbetalning fullgéras 4 tider, som styrel—
sen bestimde, dock fore den 23 oktober "1900.

D4 hirtill komme, att af de tecknade aktierna ett si stort antal,
som svarade mot minimikapitalet, 350,000 kronor, tillhérde Géteborgs
och Bohus lins landsting och hushillningssillskap samt staden Strém-
stad, och att nd#mnda lins landsting den 22 september 1898 beslutit
att till aktiebolaget utldna sivil ett belopp af 380,000 kronor som #fven,
derest det skulle visa sig erforderligt, ytterligare ett belopp af 50,000
kronor, allt mot den rinta, som landstinget sjelft finge betala, syntes
jernvigsanldggningen mellan Skee och Btromstad vara fullt betryggad.

Betriffande det belopp, som borde till arbetenas fortsittande under
ar 1900 #skas, har departementschefen erinrat, att Kongl. Maj:t af 1898
drs Riksdag for andamélet begirt 4,000,000 kronor, men att Riksdagen,
med afseende & omfattningen af de for statens rdkning {6r nérvarande
bedrifna jernviigsbyggnaderna och af de pagéende enskilda jernvigs-
anldggningarne 1 landet, ansett ldmpligt, att arbetet 4 den ifrigasatta
statsbanan genom Bohuslin framflyttades ett ar, och forty for denna
banbyggnad anvisade for ar 1899 endast det belopp af 750,000 kronor,
som 1 propositionen afsetts for forberedande arbeten under ar 1898.

Af hvad ofvan blifvit meddeladt framgar, att de af nistlidna ars
Riksdag uppstdlda vilkor for beslutet om anliggning af ifrdgavarande
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statsbana numera blifvit uppfylda, dervid emellertid stadsfullmigtige i
Goteborg vid sitt medgifvande om kostnadsfri upplatelse af mark m. m.
fist vissa forbehall, hvilka dock icke synas vara af den betydelse, att
utskottet funnit sig béra deremot gora erinran, 6fvertygadt som utskottet
dr, att vid det definitiva bestimmandet af planen fér banans framdragande
genom stadsomridet forhallandena skola kunna pd ett tillfredsstéllande
sétt ordnas.

Med afseende & de svérigheter, som fortfarande genom bristen pa
arbetskrafter beredas jordbruk och niringar, och d& arbetena for full-
bordandet af Orebro—Krylbobanan #fven niista 4r komma att pagh,
anser sig utskottet icke bora tillstyrka, att byggandet af Bohuslinsbanan
under samma 4r bedrifves i den omfattning, som med Kongl. Maj:ts fore-
varande framstillning afses, utan torde enligt utskottets mening anslaget
fér &r 1900 begrinsas till 2,000,000 kronor.

Utskottet hemstiller allts3,

att Kongl. Maj:ts forevarande framstillning ma
péd det sdtt bifallas, att Riksdagen till fortsiittning af
statsbanan frin Goteborg till Skee for ir 1900 anvisar
2,000,000 kronor.

Angiende sittet for anskaffande af detta belopp kommer utskottet
att framdeles afgifva yttrande.
Stockholm den 1 maj 1899.

P4 statsutskottets vignar:

CHR. LUNDEBERG.

Reservation

vid punkten [:0 (angiende fullbordande af statsbanan mellan Krylbo
och Orebro):

af herrar friherre J. 7. Gripenstedt, A. G. L. Billing och 1. Wijk,
hvilka ansett, att utskottet bort tillstyrka bifall till herr E. Sahlins 1
dmnet vickta motion.

Bsh. il Riksd. Frot. 1899. 4 Saml. 1 Afd. 48 Hift. 4



