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for nu till staten utbjudna skogsegendomar #ro otillrickliga och intill 1901
sikerligen méinga flera fordelaktiga anbud komma att goras, fir jag hemstilla,

b) att Riksdagen matte ansld 1,500,000 kronor att
af Kongl. Maj:t anvindas for inkép af skogbirande eller
till skogsbord tjenlig mark, med rittighet for Kongl. Maj:t
att af tillgingliga medel forskottera hvad som haraf kan
vara erforderligt redan under innevarande ar.

Stockholm den 28 januari 1899.

Hugo Tamm,

ledamot af Forsta Kammaren.

N:o 21.

Af herr af Burén, om anslag for uppgirande af forslag till en
stambana frin Norrkiping eller dess nérhet till Emma-
boda.

Af de jernvagsanliggningar, som under det sistforflutna &ret blif-
vit i sddra delen af Sverige forberedda, torde storsta uppmirksamhet bora
fastas vid den s. k. Ostra centralbanan jemte fortsittningen deraf séderut,
hvars syftemal ar att genom Ostergitland och Sméiland dels astadkomma en
genare forbindelse @n den hittills varande emellan Karlskrona och Linkdping
samt norr derom beligna orter, dels ock bereda lattare kommunikationer for
vidstrickta landomraden, som nu iro i afsaknad deraf. De riérande nimnda
bana uppgjorda forslagen afse att dels begagna de redan befintliga jernvigs-
delarne fran Karlskrona till Emmaboda & Karlskrona—Vexjé-banan fran
Morlunda station & Nissjo—Oskarshamns-banan till Hultsfred samt fran sist-
nimnda station till Vimmerby, dels ock anligga nya jernvigar frin Linkoping
till Vimmerby och fran Morlunda till Emmaboda samt silunda erhilla en
sammanhingande stricka med samma sparvidd som statens banor. Men di
uppstdr med skil fragan, om det frin statens synpunkt kan vara forenadt
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med klok fortdnksamhet att lata en jernvigsstricka af s& stor vigt och be-
tydenhet anliggas af flera enskilda bolag, som maste fasta kanske allt for
stor hidnsyn icke blott till billigaste kostnad vid anldggningen, utan dfven
till enskilda intressen i afseende & rigtningen, si att, nar en ging i fram-
tiden det sannolikt blir fraga om att for statens rakning inlgsa densamma,
forhallandet blir lika det som vid vestkustbanans inlgsning, eller att storre
delar deraf maéste ombyggas och forindras, och den blir mycket dyrare, dn
om staten fran borjan byggt den, utan att den dndock fatt den lampligaste
strackning. Silunda maste t. ex. den nu foreslagna linien norr om Emma-
boda, for att uppnd narmaste punkt Morlunda pa Néssjo—Oskarshamns-banan,
gora en icke obetydlig afvikning &t Gster. Men &fven rigtningen norrut till
Linkoping torde icke vara den lampligaste. Réttare synes vara att taga
steget fullt ut och gd med banan till Norrkoping samt derigenom icke blott
undvika krokningen derifrdn at vester till Linkoping, utan afven for de soder
om Norrkioping beligna delarne af Ostergotland skaffa forbattrade kommunika-
tioner, hvaraf de dro i behof. For sidant dandamal synes mig, att jernvigen
borde fran Norrkdping, eller om terrdngforhallandena der skulle erbjuda storre
svarigheter, fran nagon af de narmast Norrkoping varande stationer dragas i
sa rak rigtning som mdjligt till ndgon punkt séder om sjon Jernlunden samt
derifrin si ritt soderut som mojligt 6fver Hultsfred eller annan punkt pd
Nissjo—Oskarhamns-banan till Emmaboda. Den bana, som frén Linkoping
skall byggas soderut, kunde di sluta, der den triffar den af mig foreslagna
vid Jernlunden. Jernviagen borde anliggas med samma ofverbyggnad och
rilsvigt som ofriga stambanor, hvilket deremot icke blir fallet, om denna led
lemnas i enskildes hinder.

Denna jernviags vigt och betydelse i saval strategiskt som national-
ekonomiskt intresse ar latt att inse. Karlskrona #r och maste alltid forblifva
en vigtig station for Sveriges flotta. Genom nimnda bana i forening med
redan befintliga jernvigen Norrkoping—Nassjo—Alfvestad—Vexjo-——Karlskrona
bildas en ringlinie, & hvilken, i hindelse af behof, trupper och krigsmateriel
kunna utan storande afbrott och med storsta snabbhet sindas till flottstatio-
nen och kringliggande landsdel. Vigen fran Karlskrona till Norrképing och
norr derom beldgna orter, sisom Stockholm m. m., blir pd den nya banan
ofver 60 kilometer kortare @an den nuvarande ofver Alfvestad. Karlskronas
lige i sydostra hornet af Sverige, med dess fortraffliga hamn, som sillan
stinges af is, eller, om stringare vinter intraffar, icke isbeldgges svarare, in
att isen kan af storre angare forceras och rinna latt Gppenhallas, gor nimnda
stad till en naturlig export- och importort for de delar af syddstra Sverige,
som genom jernviagar dermed sittas i bequdm forbindelse. Réatt soderut fran
Karlskrona ligger Stettin, som, sedan den nu med stor kostnad skaffat sig
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frihamn, strifvar och sikerligen kommer att blifva stapelorten for Tysklands
ostersjohandel och har direkta &ngbdtsforbindelser afven med utomeuropeiska
lander; forberedelser &ro ock redan gjorda for daglig regelbunden Angbéts-
trafik emellan Karlskrona och Stettin. Ratt osterut frin Karlskrona ligger
pi ryska sidan Libau, med hvilken stad afven regelbunden &ngbatsforbin-
delse patinkes, hvarigenom Sverige kan vintertiden erhilla ytterligare en
kommunikationsled med Ryssland, hvilken under svirare vintrar blir beqvi-
mare &n hittills varande. D& man derjemte tager i betraktande de lands-
delars export- och importbehof, som genom nu féreslagna jernvigen komma
att formedlas, synes mig icke kunna vara nagot tvifvel om, att samma jern-
vag snart skall befinnas vara ett for staten Afven i ekonomiskt hinseende for-
delaktigt foretag.

P& grund af hvad jag nu i korthet anfort far jag, jemte det jag hem-
staller att Riksdagen ville besluta, att ifrigavarande jernvig af staten byg-
ges sisom stambana, vordsamt foresla,

att Riksdagen ville nu bevilja ett forslagsanslag
af 25,000 kronor fér undersokning samt uppgérande af
ritningar och kostnadsforslag, si fort ske kan, genom
kongl. jernvigsstyrelsens forsorg, foér jernvig fran Norr-
koping eller trakten deraf till ndgon punkt séder om sjén
Jernlunden och vidare derifrin till Emmaboda station &
Karlskona—Vexjo-banan, hvarefter det silunda uppgjorda
forslaget bor foreliggas nista Riksdag till vidare profning.

Om remiss till statsutskottet anhalles.

Stockholm den 28 januari 1899.

C. P. af Burén.




