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N:o 104.

Af herr E. A. Zotterman, om skrifvelse till Kongl. Maj:it med
begiran om utredning och framliggande af forslag i
frdga om Gota kanals dfvertagande af staten.

Att den industriella uppblomstring, &t hvilken vart fosterland
under senare tider har att glddja sig och hvars frukter vi kunna be-
vittna, icke allenast i de rikligt inflytande statsinkomsterna, utan ock
pa den enskilda ekonomiens vidt omfattande och olikartade filt star i
nirmaste samband med och har sitt egentliga upphof i kommunikations-
visendets utveckling, detta &dr ett faktum, som afingen bestrides. Men
det har ocksid linge varit sid godt som en trosartikel, att jernvigar
vore det enda ritta eller i alla hidndelser det alla andra ojemférligt
ofverligsna kommunikationsmedlet inom landet, och den tdflan, som
med allt jemt stigande afven pagétt och pigir mellan orterna att f3
en jernvig dragen &t hvar sitt hall, har inom jemférelsevis fa ar skapat
det nét af stats- och enskilda banor, hvilkas sammanlagda lingd vid
seklets slut komma att 6fverstiga 10,500 kilometer — en siffra, hvilken
med hénsyn till proportionen mellan landets utstrickning och dess folk-
mingds tédthet gifver det mest hedrande vittnesb6rd om de svenska
statsmagternas fortinksamhet och om landets produktiva kraft.

Jag vill hédr icke underséka, huruvida ej detta forcerande jern-
vigsbyggande ocksi haft en del betydande menliga féljder genom att,
i forening med fordndringar i det industriella arbetets vilkor, nog hiftigt
och innan dnnu den minskade menskliga arbetskraften hunnit finna en
tillrdcklig fyllnad genom stérre anvindning af maskinkraft, blotta
vira gamla moderniringar, jord- och bergsbruk, pa armar; i f6ljd hvaraf
tiden méhinda skulle just nu vara inne att ndgot moderera jernvigs-
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byggandet, for att ej staten fran vigtiga intressesferer mé utsittas for
beskyllingen att brista i afvigandet af divergerande ekonomiska sam-
hillsintressens kraf och fordelar. Jag vill, jag upprepar det, hir icke
inlita mig pé denna allvarliga frdga, och vare det langt ifrin mig att
vilja genom himmandet af nigot slags kommunikationsmedel tilltdppa
ndgon &der for fiderneslandets rikdedomskillor. Det &r tvidrtom af-
sigten med denna vérdsamma motion att fésta statsmagternas upp-
mirksamhet pi hvad redan naturen sjelf, understodd af mennisko-
intelligens och menniskokraft har skiinkt oss sisom samfirdsmedel.
Jag menar Sveriges sjéar och kanaler.

Vart land dr rikt forsedt dfven med inre sjofartsleder, men det
har gitt hos oss pi samma sitt som i andra europeiska linder: in-
tresset for jernvigsforbindelserna har si fullstindigt tagit dfverhand
ofver allt annat i kommunikationsvig, att man kan siga det gamla
ordet har blifvit bragt nistan alldeles i forgitenhet, hvilket bjuder:
du skall det ena gora, det andra icke lata.... Men ett omslag i upp-
fattning af sjofartsledernas betydelse har pi senare tiden visat sig i
ménga liuder. Det #dr pi tiden, att detta omslag gor sig gillande
ifven hos, och detta stir f6r o6frigt i sammanhang med det intresse,
som nu omsider borjar visa sig for upplifvandet af den svenska sjo-
farten i allminhet. Detta intresse, som réjer sig pé minga sitt, gor
sig bland annat mérkbart genom de uppoffringar, hvilka enskilda
kommuner underkasta sig for sidana #ndamél som nyanliggningen af
hamnplatser, upprensningar m. m.

Man har med skil allt ifrin forsta stund benimnt Gita kanal
ett storverk, och samma uttryck anviindes ofta #n i dag. Trots detta
kan ej nekas, att den miigtiga tanke, som Balzar von Platen och hans
medarbetare upptogo, aldrig dr vorden fullt ut hvad den var afsedd
att blifva. Det &r utan tvifvel att beklaga, att kanalanliggningen icke
fran forsta stund blef en statens affir. Visserligen skulle ej hir-
igenom alla de bekymmersamma férhallanden, under hvilka kanalbyg-
gandet maste fortgd, varit undanrgjda, ty sisom vi alla veta, var riks-
finansernas tillstdnd under en stor del af vart sekels forsta halft allt
annat din blomstrande; men manga af de finansiella kalamiteter och
mycket af det hitska personliga motstdnd, som reste sig mot kanalen
och dess anliggare och hvarigenom det stora verket himmades 1 sin
fortgang, skulle di hafva undvikits, likasom mera helhet och plan-
messighet bide i kalkyler och arbete torde frin borjan hatva uppnitts.

Emellertid beviljade Rikets Stiinder ging pd ging anslag under
olika form, likasom ock aktieegarne upprepade ginger miste finna sig
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uti att gifva tillskott. Summorna forefalla fér nutidsdgon icke alltfor
halsbrytande, men for sin tid voro de ansenliga. Det beridknas nem-
ligen, att vid 1833 &rs slut, di kanalen efter ett tjugutreirigt arbete
kan anses vara firdigbyggd, den kostat sammanlagdt, i rundt tal i
virt mynt riknadt, icke fullt 17 4 millioner kronor, hvartill staten
bidragit med nagot ofver 8,200,000. Detta allt efter den tidens liga
prisforhillanden for bdde arbetskraft och materialier, s hogst visentlig,
billigare dn vara dagar.

Men utan de direkta anslagen bidrog statsverket till kanalanlaggt
ningen genom till densamma donerad kronojord, hvilka fastigheter-
fortfarande kanalbolaget tillhériga, hafva en sammanlagd yta i Vester-
gotland af 2,583 och i Ostergotland af 673 hektar, oberiknadt hvad
sjelfva det omedelbara kanalomradet upptager. Detta dr dock endast
en del af de jord- och icke afverkade skogsegendomar, hvilka kanal-
verket efter hand férvirfvat och som dro bokforda — erkindt ytterst
lagt — till ett virde af kronor 310,500.

Sisom bekant eges kapalen med allt hvad dertill horer af ett
bolag, grundadt pa aktier i tva klasser, den férsta omfattande 29,300,
den andra 2,112 aktier. Skilnaden i kapitalvirde, nominelt 150 kronor
per aktie i begge klasserna, beror derpa, att forsta klassen uppbir
(eller skulle f4 uppbéra) en half procent stérre utdelning till vederlag
pa en ar 1830 fullgjord extra insdttning af 10 procent af aktiekapitalet.

Kanalbolagets ekonomiska stillning visar i nidrvarande tid en
aktiva af 5,617,572 kronor 37 &ére (hvari sjelfva kanalverket upptagits
fér kronor 4,500,000) med ett 6fverskott till reparations- och till disposi-
tionsfonden af tillsammans 365,107 kronor 87 ére och afsatta till aktie-
utdelning 84,799 kronor.

Aktieegarne hafva under senare tid, till foljd af den 6kade trafiken,
erhallit en allt mera lofvande utdelning, men staten har deremot aldrig
bekomtmit nagon afkomst af dess till anliggningen lemnade bidrag,
ehuru sidant var frdn borjan férutsatt.

Tiderna hafva i mycket forindrats sedan den tid, dd »Sveriges
blaa band» oppnade férbindelsen mellan Vesterhafvet och Ostersjon,
men de farhigor, hvilka man en tid kunde hysa, att jernvigarne skulle
gora kanalen obehoflig eller foga begagnad, hafva si lingt ifrin be-
kriftats, att inkomsterna af kanalfarten pi de senaste tjugu aren be-
funnit sig i stigande. Af manga anledningar kan man vénta, att si
skall fortfarande blifva forhéllandet. Men pi samma ging vet man
ocksd, att stora reparations- och utvidgningsarbeten dro nédvindiga
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for att forsdtla kanalen i det stind, att den blifver limplig for nu-
tidens fartyg.

Det allmédnna intresset krifver, att dessa arbeten foretagas med
en planmessighet och hinsyn till ej blott samtida, men framtida kraf,
som endast staten sjelf kan i fullt matt besorja. Redan forut har man,
sdsom jag hir ofvan pipekat, haft anledning beklaga, att ej sjelfva
anliggningen frin bérjan gjordes for statens rikning. For att ej i
en snar framtid anledning md komma att gifvas till samma beklagande,
far jag hirmed foresla,

att Riksdagen mitte i skrifvelse till Kongl.
Maj:t anhilla om utredning, huruvida och pi hvilka
vilkor Gota kanal med alla dess tillhorigheter och
anliggningar mi af statsverket ofvertagas, samt om
sddant forslag, hvartill utredningen kan foranleda.

Om remiss till vederbérligt utskott anhalles.
Stockholm den 27 januari 1899.

E. A. Zotterman.



