Forsta Kammarens Tillfélliga Utskotts (N:0 2) Utldtande N:o 2. 1

N:o 2.

Ank. till Riksd. kansli den 28 mars 1898, kl. 2 e. m.

Firsta Kammarens andra tillfalliga utskotts utldtande n:o 1,
i anledning af vdckt motion ¢ frdga om dtgdrder till
framjande af svenska alsters afsiltning ¢ utlandet och
till hojande af den svenska sjofartsniiringen.

[ en till utskottet hinvisad motion (n:o 31) har herr Rettig fist
uppméi.rksmnhet & angeligenheten af atgéirders vidtagande till hojande
at vir utrikes handel och sjofart, sirskildt for dstadkommande af direkta
sjofartsforbindelser med svenska fartyg mellan Sverige och transmarina
lander.

I sidant afseende anfér motiondren hufvudsakligen féljande:

»Under det att regering och Riksdag under en ldng foljd af ar pa
mingahanda sitt direkt och indirekt understédt och omhuldat ]andtbruks-
niringen och sirskildt sokt genom tullar gynna denna niring och den
inhemska industrien, har vir utrikes handel och den deraf beroende
sjofartsnéringen lemnats 54 godt som obeaktade. Utom anslaget till
befrimjande 1 allminhet af handel och sjéfart, 11,500 kronor, &ro till
frimnjande af vir export 4 riksstaten uppforda endast tvd anslag af till-
hopa 25,000 kronor eller 15,000 kronor till frimjande i allménhet af
svenska alsters afséttning 1 utlandet och 10 ,000 kronor till handels-
stipendier, 1 forhdllande 6l &ndamalets vigt minima belopp. Och for
sjofartsniiringens frimjande finnas utom forstnimnda anslag icke, si vidt
jag vet, nagra medel anvisade. Den har tviirtom, i motsats till alla
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andra transportmedel, anlitats sfsom en skattekilla, och detta i mycket
hog grad.» )

Motionédren framhaller dervid, att pd den svenska utrikes sjéfarten
hvilade — forutom kostnaderna fér skeppsmétning — konsulatafgifter, last-
penningar, lotspenningar, fyr- och béikafgifter, tonafgifter till sjémans-
husen samt hamnafgifter for fartyg och grundpenningar, och att alla
dessa afgifter utginge efter fartygets hela tontal, lotspenningar dock
ifven efter den lotsade vigens lingd, och i regel utan hinsyn till den
omfattning, hvari detta tontal for handelsoperation toges i ansprik och
alltsd utan hinsyn till fartygets formaga att erligga afgifterna. Kon-
sulatafgiften utginge visserligen endast, om fartyget till storre eller
mindre del lossade eller lastade eller bide lossade och lastade, och
angéiende lastpenningarna gilde, att fartyg, som under samma ir gjorde
flera resor mellan Sverige och utrikes ort, vid férnyadt inkommande
erlade denna afgift endast, niir fartyget innehade last och storre eller
mindre del deraf lossade, hvarvid sisom barlastade anséges fartyg,
hvilkas last understeg en tiondedel af drigtigheten, och fran afgifter
befriades, bland andra, fartyg, som pa resa mellan utrikes orter i svensk
hamn lossade eller lastade varor till hogst fjerdedelen af fartygets last-
drigtighet. Efter erinran dfven om bestdmmelserna i vissa grundpenning-
taxor, fortsdtter motioniren:

»Men i ofrigt &r regel, att afgifterna utgd oberoende af huruvida
fartyget innehar ndgon last alls eller ir mer eller mindre lastadt.

Det ar visserligen sant, att af dessa afgifter alla de, som erliggas
1 svenska hamnar, #fven drabba utlindska fartyg, men detta gor icke
[6rhéllandet fér den svenska sjofarten mindre tryckande.

Redan i de yttranden, som med anledning af Riksdagens skrif-
velse den 14 maj 1888, angiende undersékning af den svenska sjofarts-
néringens tillstind, afgafvos till kommerskollegium, betonades, att svenska
fartyg vore i flera hiinseenden mera betungade af afgifter och palagor
dn andra nationers. Detta forhallande har sedan dess blifvit #n mera
accentueradt derigenom, att dels numera allt mer och mer anvindas
storre, lastdrygare angfartyg, hvilkar kunna gora titare resor dn segel-
fartyg och dervid fi, med nigon modifikation, hvarje géng oberoende
af lastens myckenhet erligga afgifter for sitt stora tontal, dels fartygs-
afgifterna i vart grannland Danmark blifvit i sammanhang med fri-
hamnens i Képenhamn o6ppnande betydligt nedsatta, dels ock vissa
afgifter savil der som i ndgra tyska hamnar och édfven i Frankrike
numera berdknas efter lossadt och lastadt tonnage. '

Den med anleduning at Riksdagens berérda skrifvelse tillsatta sjo-
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fartsnéiringskomitén foreslog pa sin tid 4tskilliga atgirder till den svenska
sjofartsniringens héjande, men om ocksd atskilliga af komiténs fram-
stillningar, sasom angdende kostnaderna for sjéfolks hemforskaffning
m. fl., ledt till afsedt resultat, svifvar dock flertalet deraf dnnu oafgjordt.
Si ir fallet med skeppsmiitningskostnadernas gildande af staten. Si
med de lindringar i konsulatafgifternas erliggande, komitén foreslog, 1
hvilket afseende ifrigasattes, bland annat, befrielse frin afgifter sévil
for en, visst tontal ofverskjutande driigtighet, som éfven om fartyget 1
en hamn lossade eller lastade blott en viss mindre gvantitet, en tionde-
del af drigtigheten. Frigan om lastpenningarnas afskaffande eller an-
vindande till sjofartspremier enligt komiténs forslag bidar ocksd sin
l6sning, liksom hela spérsmélet om dylika premier m. m.

I sammanhang hirmed star ett annat forhillande, hvarpa jag nu
vill rigta uppmiirksamheten. Redan sjofartsniringskomitén betonade, att
inom den stérre transoceana fraktfarten den svenska handelsflottan for-
lorat den betydelse, den en ging egt. Statistiken bekriftar detta allt
fortfarande. Under det att numera med allt stérre magt nodviindig-
heten for de gamla kulturlinderna att uppsoka de transmarina afsittt-
ningsfilten gor sig gillande, besérjes vir utforsel till dessa liksom vir
import af si kallade kolonialvaror {rin desamma till ofvervigande grad
af frimmande linder.»

Efter framhallande i sidant afseende, med stod af statistiska data,
att Sveriges direkta sjofartsforbindelser med frimmande linder vore till
allra storsta delen begrinsade till Nordsjé- och Ostersjolander, hufvud-
sakligen Danmark, Tyskland samt Storbritannien, och att detta for-
hallande framtridde i skarpare belysning, om i betraktande toges den
direkta utrikes varuomsiittningen, fortfar motioniren:

»lcke nog med, att vi redan till foljd af vart afligsna lage ega
simre forutsittningar for seger i tiflingskampen om de transmarina
marknadsfilten, var stillning forvirras saledes én ytterligare deraf, att
var omsittning med transoceana linder icke sker direkt, ett forballande,
som drager med sig stora faux-frais, de der sluka en allt for betydande
del af vinsten. Ty omlastningen i det europeiska trafikcentrum — Lon-
don, Hamburg, Antwerpen m. m. -~ medfor icke blott 1 regel hogre
fraktkostnader, deraf villas ifven uppehall, osikerhet i leveransers full-
gorande, fara for skada 4 godset vid omlastningen, svirkonirollerade
uppmiitningar, magasinerings- och andra kostnader, allt oldgenheter, som
stilla vira affirsmin i simre lige in deras konkurrenter i land, som
ega direkta forbindelser med transmarina linder.

Tager man si i betraktande, hurusom vi sjelfva tynga ned de
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krafter, vi kunna fora fram i tiflingsstriddn, med vara ofvan omformilda
dryga sjofartsafgifter, och att vira konkurrenter, atminstone Danmark
och Tyskland, ega institutioner, sirskildt egnade att framja och litta
exporthandeln och den derfér arbetande industrien, medan &ter vara affirs-
min undanhillas dessa institutioner, di ma det icke heller forvana nigon,
att vir handel och vir sjéfart och den industri, som arbetar fér export,
icke nitt den utveckling, den under gynsammare fsrhallanden kunde
vinna. Och allt detta under det att virt eget intresse borde bjuda oss
att bereda vira affirsmiin & deras afligsna operationsbas bit{re, men
icke simre vilkor in deras konkurrenter.»
Redan det anférda syntes motioniren gifva fog fér att rigta Riks-
dagens uppmirksamhet & forevarande angeligenheter.
tskilliga 4tgérder till héjande af var exportindustri, var handel
och sjéfart hade, erinrar motioniiren, sedan linge inom de praktiska
niringsidkarnes kretsar ansetts angeligna. Redan 1882 uppstildes fran
deras sida frigan om frilager pa dagordningen i Sverige, och fribamnsfragan
berérdes sdsom en framtidshigring redan af den sagda ér tillsatta komitén.
Efter vexlande, men alltid olycksdigra ¢den hade dock frigan vid 1894
ars riksdag vunnit terring, och Riksdagen begirde da, att Kongl. Maj:t
métte lita utreda, om och under hvilka vilkor frilagersinstitutionen lamp-
ligen skulle kunna utan uppoffringar for statsverket hir i landet inforas
samt derefter till Riksdagen inkomma med forslag till de lagstiftnings-
atgirder, hvartill utredningen kunde gifva anledning, ifvensom lata
verkstilla utredning rérande méjligheten och limpligheten af trihamns-
anliggningar i Sverige. Den i anledning hiraf tillsatta komitén hade redan
1 juni ménad 1895 afgifvit sitt betinkande med forslag till forfattningar i
drendet, men oaktadt det lifliga intresse, hvarmed fragorna omfattats i de
storre affirssamhillena, hade Riksdagen &nnu icke fatt behandla saken.
»Sisom forutsittningy, fortfar motiondiren, »for att atsevirdt gagn
skulle vinnas af frihamn, framstilde sistberérda komité, efter tillstyrkande
af de lokala frihamnskomitéerna i Stockholm, Géteborg och Malmo,
angeligenheten deraf, att sjofartsumgilderna icke blott gjordes sa lindriga
som méjligt, utan ock, hvad fyr- och bakafgifter och hamnafgifter for
fartyg betriffade, antingen bestimdes att utgi efter lossadt och lastadt
tonnage eller ock omférdes till varuafgifter. I sitt yttrande 6fver komiténs
forslag framhéllo embetsverken ocksa, att, for si vidt, pa sitt komitén
ansett, frihamnsinstitutionen skulle vara betingad af de nuvarande fartygs-
umgildernas afskaffande, nedsiittning eller utgérande efter andra én for
nirvarande gillande grunder, det torde vara nodigt, att, innan allménna
bestimmelser meddelades rérande frihamns inrittande, visshet blefve
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vunnen, i hvad min nigra sidana foréindringar i afseende 4 dessa um-
gilder, som nyss antydts, kunde limpligen genomforas.

Men utom att man silunda strifvat till att, genom inférande af
frilagers- och frihamnsinstitutionerna och hvad deraf skulle {&lja, dstad-
komma bittre vilkor for var exportindustri och framkallande af direkta
forbindelser med transmarina linder, har man i siirskilda fall sokt partielt
ng malet. S& gjordes for ett utlindskt rederi forlidet ar framstéllning
om sjofartsafgifternas beriknande efter lossadt och lastadt tonnage for
tva direkta sydamerikanska linicr, men efter det kommerskollegium, fram-
hallande 6nskvirdheten af en utredning i friga om lampligheten af en
dylik berikningsgrund, afstyrkt ett undantag frin regeln i detta sér-
skilda fall, under hinvisande i stiillet p& subvention &t svemsk linie, af-
slogs framstillningen. En liknande framstéllning, afseende dngbatstrade
Képenhamns  frihamn—Géteborg—Ostasien, dr é&nnu oafgjord. Dessa
bada for utlindska rederier gjorda forsok att hjelpa oss frin omlastnings-
tvanget innebira itminstone en mycket stark uppfordran till vara in-
hemska rederier att genom sammanslutningar af deras kapital taga saken
i sin egen hand, dervid de borde kunna pardkna bide direkt och indi-
rekt understod af statsmagterna, da handeln och exportindustrien oafvis-
ligen kriifva direkta transmarina forbindelser for att kunna erhélla ski-
ligt utbyte.»

Motioniren sammanfattar slutligen sin framstillning pi foljande sétt:

»Hvilka &tgirder, som nu enligt min mening limpligast bora vid-
tagas for att rida bot mot de ogynsamma vilkor, hvarunder var utrikes
handel och var sjofart arbeta, derom har jag ofvan redan gifvit nigon
antydan. De kunna afse nedsittande eller afskaffande af vissa sjofarts-
afgifter, som icke dro absolut nidiga for de #ndamil, for hvilka de nu
méa vara afsedda; hvarvid bor tagas i ofvervigande, om icke t. ex. fyr-
och bikafgiften ma kunna afskaffas och utbytas mot ett fast anslag i
riksstaten, pa sitt nyligen skett i Danmark. Man kan ifrigasitta for-
sindrade grunder for beritknande af de sjofartsafgifter, som méste qvarstd,
dervid limpligheten af deras utgdende helt eller delvis efter lossadt och
lastadt tonnage bor komma i betraktande, och i detta afseende lirer bora
ofvervigas, om afgiften icke kunde utga i en fallande skala, allt efter
som fartyget lossade eller lastade full last eller last, motsvarande hélften,
fjerdedelen eller tiondedelen af dess driigtighet. I samband hirmed
borde forebringas utredning om behofvet af sjofartsafgifternas reglering
med héinsyn till frilagers- och frihamnsinstitutionernas inférande, hvilka
fragor af komitén stilts i samband. Vidare borde undersokas lamplig-
heten af vissa sjofartsafgifters anvindande, pd sitt dfven foreslagits,
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direkt till den svenska sjofartens fromma, i form af sjofartspremier,
subvention eller for restituerande af afgifter, som svenska i likhet med
utlindska fartyg skulle hafva att erligga. Och &fven borde utredas,
huruvida icke frin statens sida kunde vidtagas kraftigare Atgirder for
frimjande af afsittningen utrikes af svenska alster, sirskildt om derfor
anlitades svenskt lastrum, vidare limpligheten af laneunderstod &t rederier
cller svenska handelshus i utlandet for férmedlande af afséttningen af
svenska varor m. m.

Hvad jag nu i den storsta korthet antydt gifver emellertid vid
handen, att till hojande af var utrikes handei och sjofart erbjuda sig
ménga skiftande utviigar, som beréra olika lagstiftnings- och forvalt-
ningsomrdden, och af hvilka en del beror af Kongl. Maj:t ensam, en del
iter éfven af Riksdagens eller Kongl. Maj:ts och Riksdagens samman-
stimmande beslut. Men for att saken m4& kunna planmessigt och syftes-
enligt utforas till f6rman for bdde handeln och sjéfarten, krifver den en
omfattande utredning, for hvilken bora tagas i ansprik icke blott embets-
mannabildning, utan ock hufvudsakligen praktisk erfarenhet om nirin-
garnas vilkor.»

Motiondren hemstiller p4 grund hiraf, ‘

»att Riksdagen matte i skrifvelse i till Kongl. Maj:t anhélla, att
Kongl.  Maj:t ticktes lita utreda, hvilka atgirder, som ma kunna och
bora vidtagas savil till frimjande af afsittningen i utlandet af svenska
alster som till héjande af den svenska sjofartsniiringen, sarskildt for
dstadkommande af direkta sjofartsforbindelser med svenska fartyg mellan
Sverige och transmarina linder, samt derefter vidtaga eller till Riks-
dagen afgifva forslag om vidtagande af de atgirder, hvartill utredningen
mi kunna gifva anledning.»

Utskottet har funnit hvad motiondren anfért rorande forhallandet
med vir sjorfartsniring och direkta utrikes varuomsittning fortjena en
noggrann uppmiérksamhet. Fér att underlitta bedémandet af, hvilka &t-
giirder béra vidtagas till hojande af sjéfartsniringen och till frimjande
af var direkta handel pa frimmande linder, har utskottet funnit ange-
liget att forst soka erhalla en p4 statistiska data grundad bild af dessa
niringars nuvarande stillning och de férindringar, denna undergétt under
den senare tiden. For utskottet har det gifvetvis icke varit mojligt att
i dessa afseenden erhalla den fullstindiga utredning, som varit onsklig
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och icke utan dels en omfattande hopsamling och bearbetning af ett
mycket vidlyftigt statistiskt material, dels inhemtande af niiringsidkares,
redares och affirsméins yttrande kan vinnas. Dock antager utskottet, att
de uppgifter, utskottet hir nedan sammanfort, skola vara' egnade att
itminstone s3 mycket belysa saken, att deraf mi framgi, om motio-
niiren haft fog for att pikalla vidtagandet af atgérderidet af honom an-
gifna syftet. :

De uppgifter rorande den svenska sjofartsnéringen, utskottet nu gir
att meddela, ansluta sig i de flesta afseenden till den statistik, som den
s. k. sjofartsniringskomitén i sitt den 12 september 1890 afgifna
betinkande meddelat for tiden fore ar 1888, och &ro i hufvudsak hem-
tade dels fran den af det norske statistiske centralbureau ir 1897 utgifna
internationella sjofartsstatistiken, dels ock frén kommerskollegii 1 dagarne
frin trycket utkomna berittelse angiende rikets gjofart &4r 1896, hvar-
jemte i nigra fall uppgifter kunnat erhéllas for ar 1897.

Antalet och drdgtigheten af svenska handelsflottans fartyg nedan-

nimnda ér framgs af foljande ofversigt:

; Segelfartyg. Angfartye. Summa | Summa
Ar: ) Ton. verkligt | beriiknadl

l Antal. | Ton. Antal.  (Verkliga.), tontal. tontal *. |

| | [ | 1 [

1875 o I PR 3,573 424,042 664 83,007 507,049 673,063 !

1880 .oooieiii s e e 3,581 461,593 752 81,049 & H42,642 | 704,740 |

N ) aEanan s eeabrdng coossasss e 3,090 406,910 878 | 110,451 = 517,061 , 737,363 1
1890 oo e e 2,858 369,680 1,016 141,267 510947 | 793,481
1891 ... 3,006 379,604 1,181 152493 = 532,097 = 837,083

1892 i e i 2,927 376,903 1,209 171,808 = 548,711 | 892,327 |
1893 ... . i 2,844 369,359 1,229 177,156 546,515 | 900,827
1894 .. 2914 371,097 1,248 179253 550,350 | 908,856
1895 oo - 2,030 301,727 733 181,276 483,003 845,565
1896 .o 2,013 290,855 756 205964 496,819 908,747
Okning (minskning) procent — 44 % = — 9% +14% 4+ 148% 2% +3%

Den betydande tillbakagingen i vir handelsflottas verkliga tontal
aren 1895 och 1896 iir emellertid hufvudsakligen skenbar, di nemligen
ur statistiken ar 1895 uteslotos dtskilliga fartyg, som ingingo 1 de fire-
vhende drens statistik. il foljd af ingbitsflottans starka tillviixt har dock

* Anglartvgens tonlal beriiknadl L (ee ganger deras verkliga,

Statistiska
uppgifter.

Agj&yb.i‘t&-
naringen.
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det totala berdknade tontalet redan ir 1896 kunnat héja sig néra nog
till samma siffra som fére nimnda uteslutning.

Frinsedt forhallandena aren 1895 och 1896, féreter dfven var handels-
flottas wverkliga tontal under de senare irenm en okning, som dock: forst
ifrin ar 1892 ofverstigit samma tontal ar 1880. Till antalet har der-
emot vir handelsflotta icke nigot af de efter ar 1880 foljande &ren
nétt de siffror, hvart och ett af ren 1874-—1880 kunde framte.

Det fortgar, sésom vil kindt, ifven i andra linder alltjemt en
dkning af dngbdtsflottan ph segelflottans bekostnad. Utskottet skall i
sddant afseende med Sverige jemféra forhallandena i Storbritannien och
Irland samt i Norge, dervid féljande sagda internationella statistik,
utom hvad siffrorna for Sverige ar 1896 betriiffar, hvilka hemtats frin
den svenska statistiken:

=% < oimamp— M_ Sl
! J Sverige I Storbritannien och Iland | Norge |
fmgfurtyg Vsegelfartyg angfartyg Vsegplf'artyg _&ngfartyg 7 seg;elfarzg
iantal' ton antal ton antal | ton antal . ton  antal | ton | antal | ton
| 7 i |
T T T T T
1886| 680 | 97,700/ 2,655, 380,500 6,(')44;4,450,300 17,018 3,456,600| 510 | 114,100, 7,154 1,448,900'
| | ! |
1890| 742 120,500 2,484 349,500; 7,139I5,283,900 14,640, 3,041,300 592 l 168,100/ 6,693 1,443,300
| |

1895] 985 | 160,500, 2,499  348.000 8,263:6,685,300| 12,943 2,987,200| 859 | 295500 6,453 1,335,300
\ | ‘ ; ,
1896 756 | 205,900, 2.018' 290,855| 8,3866.856,100| 12,617 2,866,900 915 ' 359,600, 6,355 1,283,900

Den tillokning, Sveriges handelsflotta p3i 1880-talet foretedde —
och denna ofvertriffas icke mycket af férhillandena pi 1890-talet —
betecknade sjofartsniringskomitén sisom ganska obetydlig. I jemférelse
med tillvixten i dtskilliga andra linder funne man litt, yttrade komitén,
att Sverige icke lingre intoge samma plats som tillférene bland de
sjofartsidkande nationerna. Komitén meddelade en ofversigt till bely-
sande hiraf, hvarur ma anforas foljande:

"

Svenska segelflottan Svenska angbdtsflotan Svenska handelsflottan

i % af samtliga nationers i % al samtliga nationers i % af samtliga nationers

verkl. ton beriikn. ton
1875 3.07 2.43 2.93 2.18
1880 3.49 Ls1 3.03 2.60
1885 3.39 .43 2.66 2.14

1888 3.47 l.54 2.64 2.13
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Komitén anmirker hirvid, att det redan vore frén &r 1875 den
svenska handelsflottans relativa tillbakaging kunde ségas datera sig och
att den obetydliga tillvixten 1876—1880 icke varit tillricklig att upp-
viiga de motsvarande framsteg, som samtidigt gjordes i andra ldnder.

Till kompletterande af dessa siffror inhemtas af ofta nimnda in-
ternationella statistik, att den svenska handelsflottan (fartyg 6fver 50 ton)
den 1 januari 1890 utgjorde 1.78 procent af det beriknade verldston-
naget, men den 1 januari 1895 1.75 procent. Férhallandet med vissa
andra ldnders och Sveriges handelsflottor vid samma tider framgér af
vidlagda tabell n:o 1 (Bil. A.).

Sjotartsniringskomitén gjorde jemforelse sirskildt med Norges
handelsflotta och anmiirkte, att 4&r 1850 var handelsflotta utgjorde omkring
fem sjundedelar af Norges, men &r 1888 icke fullt tre sjundedelar deraf.
Forhallandet 1895 framgir af foljande, siirskildt fartyg ofver 50 ton
upptagande sammanstéllning ur den internationella statistiken:

1 | 2 o 3 ‘ 4 | 8 och 4. 1 och 2.

A . ! Angfartyg Segelfartyg ~ Fartyg ofver g
Angfartyg Segelfarty g_4 6fve§ 50 };op | 6fv§r 50 ton 50 ton tillhopu] _'IjlllhOpz).

ton antal ton }ant&ll ton [antal ton

lantuli ton iantal' ton [antal
l ! . | l | | [ | l
Sverige: | 985 160,500 9,499! 348,000w 455 1 153,800: 1,521, 319,600' 1,976; 472,900'3,484' 508,500

| , |
Norge: 859, 205,500 6,453,1,335,300] 568 | 288,600 3,169 1,260,600 8,7371,549,200] 7,312,1,630,800

Sveriges handelsflotta, saviil 7 sin helhet som betriffande sirskildt
fartyg ofver 50 ton, har alltsd nedgitt till icke fullt en tredjedel af
Norges, hvad tontalet betriffar; den svenska segelflottan ir ungefir en
fierdedel af den norska, och den svenska dngbatsflottan, som 1850 var
tio ganger si stor som Norges (4,000 ton mot 400 ton) och 1865 mer
in dubbelt si stor (13,900 ton mot 6,700 ton) har nedgatt till foga mer
iin hiilften af Norges, hvilket ir sd mycket mer betecknande, som total-
antalet svenska angfartyg ofverstiger antalet norska. Pi trettio dr
hafva dessa angbatsflottors stillning siledes 1 det nirmaste forbytts.
Norges handelsflotta kunde, enligt den internationella statistiken, efter
skedd tillviixt ar 1895, i procent af verldstonnaget, sittas till fem.

Bih, Gl Riksd. Prol. 1898. 8 Saml. 2 Afd. [ Band. 2 Hift. &
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Den svenska handelsflottans tillvizt och minskning fordelade sig
under 4aren 1881—1897 pi siitt, bilagda tabell n:o 2 (Bil. B) utvisar.
For ar 1895 éro till jemforelse fogade motsvarande siffror fér Norge.

Af tabellen framgidr i det hela ett aftagande af antalet och ton-
talet af de fartyg, som i Sverige nybyggas, siledes en minskning i
skeppsbyggeriet sividt handelsflottan angir. Deremot visar 1896 en
bestimd okning af de fran utlandet inképta angfartygens antal och
storlek.

I hvilken ringa omfattning vir handelsflotta bestir af stora fartyg
visar foljande tabell, afseende forhillandena 1896:

Absolut Procentiskt

antal, tontal. antal. tontal.
Om 20 till 50 ton .................... 813 28,197 294% 5.7%
5 50 till 100 ton ... oG B 656 45,744 23.7,, 9.2,
5 100 till 200 ton ... 508 71,527 18.3,, 14.4,,
5 200 till 300 ton ... ... 325 80,229 11.7,, 16.1,,
5 300 till 400 ton . ... ... ... 164 55,708 5.9, 1l.2,,
5 400 till 500 ton ... ... .. 85 38,210 3.1,, T.7,
5 500 till 600 ton ... .. 58 31,896 2.1,, 6.4,
5, 600 till 700 ton ... ... 41 26,795 1.5,, 5.4,
5 700 till 800 ton ... 37 27,889 1.3,, 5.6,
» 800 till 900 ton ... ... 21 17,773 0.8, 3.6,
5 900 till 1,000 ton ... e i 18 16,929 0.7,, 3.4,
5 1,000 ton och derofver . ... 43 55,922 1.5, 11.3,,

Summa 2,769 496,819  100.0% 100.0%

Medeltonnagen &r 1896 utgjorde for svenska segelfartyg 144 ton,
for svenska dngfartyg 272 ton.

Utskottet ofvergadr nu till en framstillning af Sveriges sjifarts-
forbindelser med wutlandet och den andel, svenska fartyg deri taga.

Antalet (resor) och tontalet af sivil segel- som dngfartyg, hvilka
fran utrikes ort ankommo till eller till utrikes ort afgingo fran Sverige
under nedannimnda perioder (i genomsnitt) och &r, framga af foljande
tabell:
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——

| . évenska' Svenska

Samtliga fartyg. Deraf svenska. |fartygens fartygens

Arligen. antal i %) drigtig-

- af samt- het i % af

| Antal. Ton. Antal. I Ton. ligas, |samtligas.

i | | | | |

i a) Lastade och barlastade fartyg: | | Z | f
18811885 ... ... .. — | 53,793  8431,035F 25,953 13,036,018] 48.2 36.0
| 18861890 GSaahan s 383 55,652 | 9,868,816) 25,149 3454269 452 35,0
18011895 ... . ... .| 59,726 | 11,901,956] 28,623 4,011,511} 48.2 33.7
b 1895 oo e . 59,396 12,383,747 29,000 4,120,594 49.0 33.3
1896 ... .. . 65,586 | 14,119,804] 31,731 4,619,682 48.4 32.7
89T e | 65754 14877,812] 83198 5299400] 504 | 35

b) Lastade fartyg:

18811885 ... ........ | 29,328 | 5,193,395] 16,596 2,260,531 56.6 | 43.5
i 1886 —1890 . oiver ceene e 29,187 | 5,931,184 16,041 '2,551,4-76 55.0 | 43.0
| 18911895 ... PR o] 81,916 7,172,653] 18,170 3,030,0291 57.0 | 42.2

! 1895 o ~ .. 81,195 | 17318397 18,006 |3,142,4131 57.9 43.0 |
1896 ... S SO PO 33.584 | 7,897,303] 19,584 3,457,622 58.3 43.8
18971).... | 38475 | 8,378,7811 20,897 918,719 60.c | 46.8

Absolut har siledes de svenska fartygens anviindande i sjofart
mellan Sverige och utlandet stigit. Relativt till andra nationers fartyg
har detta anvindande, hvad tontalet betriffar, sjunkit ned frin 36.0
1881—1885 till 32.7 procent 1896, om de barlastade fartygen med-
riknas, men diremot ir 1897 kraftigt stigit, ehuru dock icke till den
procent dren 1881—1885 kunna i genomsnitt uppvisa. Anmirkas bér,
att 4r 1881 denna procent var 37.2 och 1887 37.1. Hvad lastade fartyg
ensamt angér, hafva aren 1895 och 1896 visat en stigning, som dock 1895
icke gick upp till och 1896 endast obetydligt ofversteg det procentiska
forhallandet 1881-1885, hvaremot dret 1897, som utmérkts for en all-
min lifaktighet i handel och sjofart, visar en procent, som under hela
den foregdende tiden icke uppnétts.

I var utrikes sjofart deltogo 1896 danska fartyg med 26,59 procent,
engelska med 18,36, och tyska med 6,25 procent. Dessa tre nationers
fartyg besorjde saledes ofver hilften af hela den utrikes sjofarten till
och” fran Sverige. Procenten for de norska fartygen var 11,42 och for
de finska 2,61, men uppgick for intet af Ofriga lander till en procent.

! Berknadt pi grund af uppgifter frin Generaltullstyrelsen.
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Storlekerr af vara sjofartsforbindelser med sirskilda linder i Europa
och med frammande verldsdelar, mitt efter summan af de fran och till
dessa linder och verldsdelar ankomna och afgingna fartygens tontal,
har 1896 varit féljande:

Drigtighet. |

Land eller verldsdel, hvarifrin och hvartill Antal, _- j% af _samtl_iga
fartygen ankommit och afgétt. Tontal, ; fartygs

| drigtighet.
i

Europa: |
Danmark ... .............. T 31,076 4,158,100 29.45
Storbritannien och Irland ... ... ... ... . 7410 4,025,979 28.51
| Tyska riket ... ............. ... ... . 10,491 ' 2,492 394 17.16
i Nederlanderna . ......cooooivie cviie e e L 984 807,671 5.72
| Frankrike ... ..o i o 936 574,243 4.06
| Ryssland .......ccoooivini i ;. 1,270 562,789 3.9
l NOIge ..ovviiiei e e 9,899 514,000 .64
{ Finland ......... c.......... TR 2,514 344,216 2,44

1 Belgien ... R 443 274,942 1.95 |

Spanien ... ... .. eeraEEEere eERe ] eem eeeerta s 107 70,110 050

! Italien . . ... R OTRET S SO s P LT IS 48 37,677 | 0.26

Portugal ... ...... L7 DL INCHUR A R ¥, 1 R 62 25,803 | 018 |
 RumBnien ... e 3 | 4043 | 0.3
‘ Grekland .ohviweit b e e 0 3 645 0.01
| Ewops | 65245 | 13822612 |  97.00
Afrika .. . | 298 186,623 1.32
Amerika ... .. i 9% 90509 0.4
Australien ... ... ... LRl E i : 13 16,125 j 0.11
 Asien ..., e rem P AP O o) . 4 | 3935 | 0.03

Summa = 6538 | 14119804 = 100.00

Danmark, Storbritannien samt Tyskland upptogo séledes, i nu
ndmnd ordning sins emellan, tillhopa fulla tre fjerdedelar (75.12 procent)
af sjéfarten mellan Sverige och utlandet, medan pa frimmande verlds-
delar endast kommo 2.10 procent. ‘

Betriffande omfattningen af sirskildt sjéfarten med svenska fartyg pd
utrikes orter inhemtas af den officiella statistiken féljande upplysningar:
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1896 ankommo till utlindska hamnar direkt frén hemlandet 11,168
svenska fartyg om 2,376,137 ton och frin utlindska hamnar 5,351
svenska fartyg om 2,039,947 ton, eller tillhopa 16,519 fartyg om 4,416,084
ton, hvaraf omkring tre fjerdedelar varit lastade. Fran frimmande hamnar
hade afgitt 18,199 svenska fartyg om 4,455,177 ton, hvaraf 12,994 om
2,473,387 ton till Sverige. Utskottet hénvisar i ofrigt till vidlagda
tabell n:o 3 (Bil. C.), som pi grund af uppgifter frin konsulerna och
fran Norge inkomna uppgifter redogér for de svenska fartyg, som 1896
ankommit till och afgatt fran frimmande hamnar.

Hvad angar den vinst, de svenska fartygen i utrikes sjofart in-
tjenat under nedan nimnda perioder och ir, framgér denna af foljande
tabell, deri dock icke inga bruttofrakter i fart mellan Sverige och Norge:

) gzﬁ :::i]i]:; E:t,::fge I fart mellan utrikes orter. Summa
— -—-———\ brutto-
Arli gen. 331 s':i‘;l-. ! Af Angfartyg. oAc{J s:ﬁgl- Af angfartyg. frakipr.
fartyg. | fartyg. | -
| 1,000 Kr.| 1,000 Kr.| Proc. [1,000 Kr. 1,000 Kr.| Proe. {1,000 Kr.
: i \ [ ’
8761880 . ... .. 18,965 8475 Y 16,549 3,699 22.4 35,514
1881 1885 i, | 19,652 10,175 5.8 14,264 3,107 21.3 33,916
1886 —1890 ..o | 20,877 12,235 58.6 12,551 4,525 36 33,428
18911895 oo 21,993 14,647 1 66.4 10,527 4,884 46.1 32,520
1895 eeier i, 22,811 = 15932 | 6os | 9205 4333 | 46 | 32106
Ar 1896 voro deremot siff- ! ‘
rorna dessa ... el 26,362 19,040 ] 72.2 10,149 | 5,675 55.9 36,011

1896 visar alltsd ett ganska betydligt Skadt utbyte, och faller
denna 6kning uteslutande pad dngbatsflottan.

Det vigtigaste filtet for var handelsflottas verksamhet dr England,
hvartill sluta sig Tyskland och Danmark, till hvilka tre linder omkring
75 procent af de svenska fartygen viindt sig 1896.

I afscende siirskildt & vira direkta wtrikes sjifartsforbindelser, sa
vidt de besorjas af svenska fartyg, hvilken friga med hinsyn till den
foreliggande motionens syfte dr af det storsta intresse, framgér rigtningen
af dessa forbindelser af foljande tabell, deri uteslutits sjofarten med vara
fartyg utrikes orter emellan:
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idiag = i [ !
Ve’ hryg aukomany och wpa] | T Bratitsiler. [ S
direkt fart mellan Sverige och — — L pr ton. |
utrikes orter. | Antal. | Tontal. | Proc, Kronor, : Proc. Kr.
I ! f
"Finland . .......... .. .. . 386 | 76,253 Q.05 216,398 | 0.82 2.84
' Ryssland ....... ... ... 443 | 109554 2.4 1,053,318 400 9.61
' Danmark ... . ... .. : .| 8819 | 378478 10.16 1,793,025  6.20 4.74
Tyska riket ... ... oo 8032 | 878236 2356 |-4503942 | 1743 | 5.23
Nederlanderna ... I 168 96,979 2.60 963,024 |  3.66 9.93
| Belgien ... ... Lo 218 | 155,816] 4as | 1508582 | 572 | 9.6
| Storbritannien och Irland ' 3,516 1,692,695 45.42 12,641,573 | 47.9¢ 7.47
Frankrike T — L 387 | 234,544 6.29 2,138,845 8.11 9.12
Portugal ... ... ... . | 39 16,791] 0.45 206,515 0.78 12.30
Spanien med Gibraltar | 69 39,207 1.05 277,033 1.05 .07
Italien ... R - ‘ 18 11,839| 0.32 108,864 .41 9.20
Grekland . .. B UL S 1 334 0.01 7,200 0.03 21.56
Turkiet: asiatiska delar o] 1 930! 0.02 18,000 | 0.07 19.35
Nordafrika ........ ...... v kR g s 8 9,757 * 0.26 136,976 0.52 14.04
Ofriga delar af Afrika . . . .. .. 24| 14860 040 | 370047 | 1.0 | 200
Australien . oo T e 3 1,250! 0.03 29528 | 0.11 23.62
Nordamerika (Forenta staterna) 1 638 0.02 21,792 | 0.08 3416
Brasilien .. ... 22 8950 04 977,503 [ 105 | 8t.01
Summa &r 1896 ' 13,215 3,727,111 100.00 2 | 26,362,165 | 100.00 | 7.1
Motsv. ar 1895 12,028 38,329,307 - 22,811,421 — 6-85
» 1894 12,564 3,480,466 — 22,591,945 | — 6.49
1893 11,434 3,110,588  — 21,101,335 —_ 6.78
> 1892 11,613 3,065,838 — | 214381,922  — 6.99

Det springer hirvid strax i dgonen, att vir direkta utrikes sjofart
med svenska fartyg ir till alldeles 6fvervigande grad rigtad pa Nordsjs-
och Ostersjolinder och ytterligt obetydligt pad transoceana linde..

! Forntom fartyg, som trafikerat hamnar i Norge, hafva hiir uteslutits 18 fartyg om sammanlagdt
5,828 ton, for hvilka endast nettofrakten uppgitvits.

z Haraf kommo alltsd pd hufvudsakligen Nord- och Ostersjslander (inberiknadt hela Frankrike och
hela Ryssland) ...e..coer-coippmniemanins connismes isinnigmin. s so ir phanidios soeesncnnsossaneeiiieeeenngneons 99.20 %;
p& andra europeiska linder ... ............... ... e 1.83 %; och
pé utomeuropeiska ldnder ... ... i i e 0097 %
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Antalet af de vid sjomanshusen inskrifna fartygsbefilhafvare samt
sjofolk — maskinister, eldare och o6friga sjomédn —, som anvindas &
gvenska fartyg, har i det hela varit i nedgdende frin 1880-talet. For-
hillandet under nedanstiende &r var detta:

Ar. I inrikes sjofart. I utrikes sjofart. Tillhopa.
begﬁfltayivst:ro. Sjsfolk. ])ef'l‘;ﬁltayf%iro. Sjofolk.

1880 . ... 425 2341 2,269 20,549 25,584
1885 ... e 446 3,060 1,968 18,658 24,132
1890 ..o, 463 2,288 1,816 17,265 21,832
1891 .. .. 535 2,175 1,753 17,904 22,367
1892 k66 2053 1885 18,250 22,754
1893 . ... 559 1960 1903 17,989 22,411
1894 ... 465 1,895 1,875 16,596 20,831
1895 ..ot v pirapidis 462 1,952 1,860 15,951 20,225
18967 335 1987 1973 16,155 20,450.

Utskottet ofvergar nu till meddelandet af négra statistiska, ur
kommerskollegii berittelse om rikets handel ar 1896 hemtade uppgifter
rorande motionens andra hufvudafdelning, den utrikes handeln.

Sasom motioniren meddelat, steg 1896 virdet af vir direkta ut-
rikes varuomsittning till 698,598,000 kronor. Detta belopp fordelade
sig med 358,315,000 kronor pé inforseln och med 340,283,000 kronor
pi utforseln och betecknar 1 jemforelse med é&r 1895 en 6kning af
6.5 procent.

Den fortgdende okningen af waruomsittningens wvirde visas af

foljande ofversigt:
Hela omsiiti-

Arligen. Inforsel. Utforsel. ningen.
1871—1875 .. ... . kronor 246,372,000 204,525,000 450,897,000
1876—1880 .. .4 268,506,000 209,857,000 478,363,000
1881—1885 .. 5 317,526,000 243,699,000 561,225,000
1886—1890 5 335,627,000 272,629,000 608,156,000
1891—1895 ,» 351,633,000 318,226,000 669,859,000

1892 5 360,316,000 329,300,000 689,616,000
1893 , 332,689,000 328,272,000 660,961,000
1894 . 5 351,173,000 298,625,000 649,798,000
1895 . . 344,290,000 311,434,000 655,724,000
1896 ... , 358,315,000 340,283,000 698,598,000,
Okning 1871—1896 proc.  + 45 % + 66 % + 99 %

Ultrikes-
handeln,
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Hirvid dr att anmirka att under senare aren betydande viirde-
reduktioner och korrektioner skett, hvadan virdesummorna dessa ér, om
samma grund féljts som under tidigare ar, hade varit ansenligt hogre.

Forhillandet mellan in- och utférseln var 1896 51.29 procent mot
48.71 procent af hela omsittningen. 1891—95 voro dessa procenttal
52.49 mot 47.51.

Ser man hirefter pd in- och utfirselsvirdenas fordelning pd de
vigtigaste varugrupper efter dndamail eller ursprung, framgir af vidlagda
tabell n:o 4 (Bil. D.) ur den officiella statistiken arten af de behof, som
genom inférda varor tillgodoses, och de hufvudsakliga niringsgrenar,
som lemna bidrag till landets export. Tabellen bér visa, i hvilken man
olika néringsgrenar dro intresserade i den utrikes handeln.

Af varuomsdttningen med utlandet besorjdes ar 1896 med svenska
fartyg 51.17 procent af inforseln och 40.96 procent af utférseln. Dessa
tal hénvisa dfven pd en relativ tillbakaging i anviindandet fér denna
varuférsel af svenska fartyg, hvilka 1886 med 52.39 procent deltogo i
inforseln och med 45.57 procent i utforseln. Aren 1877—1896 steg for
svenska fartyg den hogsta procenten till, fér inforseln, ar 1878 54.66
procent och, for utforseln, ar 1887 46.44 procent.

Vexlingarna under 4ren 1887—1896 framgi af vidlagda tabell
n:o 5 (Bil. E.).

Betriffande hirefter rigtningen af vdr direkta varufirsel till och
fran wutlandet upplyser statistiken, att 1896 de tre linderna Danmark,
Tyskland samt Storbritannien och Irland upptagit 6fver 70.5 procent, eller
varor for inemot 492% millioner kronors virde. Motinnédren har erinrat
om betydelsen af dessa siffror sisom bevis pd, i hvilken hég grad vi
diro hinvisade till omlastning i de stora handelscentra. Statistiken upp-
lyser ej i regel, hvilka varor, som endast transitera dessa linder eller
béra riknas siasom alster fran dessa lidnder eller dit slutligen bestimda,
men en granskning af varuslagen gifver vid handen, att sagda uppfatining
eger giltighet. Motiondren ndmner séirskildt artikeln kaffe, hvaraf 49 kg.
med ett virde af 67 kronor utaf totalvirdet af katfeimporten 26,700,000
kronor, kommo frin kaffeproducerande land. Af sagda viirde kommo
21,800,000 kronor pi de ndmnda tre linderna.

Sveriges omedelbara utrikes handel iren 1892—1896 fordelade sig
efter varornas berdknade totalvirde pd sitt bilagda tabell nio 6
(Bil. F.) utvisa. For in- och utforseln frin och till utomeuropeiska
linder redogéres utférligare i sirskild {abell nio 7 (Bil. G.), hvilken
utvisar, att af totala inforseln 1896 kommo pi sagda linder 3.05 procent
och af totala utforseln 3.46 procent.
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Till jemférelse hirmed kan meddelas, att, enligt en i »Svensk
Export» intagen redogérelse fér Tysklands kommersiella sjofartsintressen,
af totalinférseln till Tyskland &r 1896 32,9 procent och af totalutforseln
22,2 procent kom pd traneroceana ldnder, eller af hela omsittningen 28,5
procent, motsvarande 2,367,9 millioner af 8,311,8 millioner Reichsmark.

Utskottet ofvergér hirefter till en kortfattad redogérelse for de
afgifter och pdlagor, som {ér nirvarande hvila p4 den svenska sjofarts-
niringen, ty det ir gifvetvis mot dessa, blicken férst vinder sig, da det
géller att soka bereda ldttnader &t denna niring. 1 sammanhang der-
med angifver utskottet ndgra statistiska data fér bedomande, 1 hvad
man dessa pélagor trycka pd denna ndring, och torde utskottet hérvid
1 allménhet fi inskrinka sig till att intill senaste ar, for hvilka uppgifter
aro tillgéngliga, fullfolja de uppgifter, sjofartsniringskomiténs betidnkande
hirom lemnat. Vid omnimnande af den sirskilda afgift eller skyldig-
het, som sjofarten Aaligger, erinrar utskottet i korthet om det forslag
eller uttalande i afseende 4 denna, som sjofartsniringskomitén afgifvit,
och den atgird, komiténs forslag, si vidt utskottet kinner, foranledt,
samt meddelar, hvad vidare, sedan komiténs betinkande afgafs, rorande
samma dmne 1 det hufvudsakligaste forelupit.

Vid behandlingen af de af sjéfarten utgéende umgilder framstiller
sig helt naturligt forst frigan om skeppsmitningen. Sjofartsnérings-
komitén upptog ocksi forst denna friga.

Skeppsmdtningen, en atgird foreskrifven »till vinnande af sidan
kinnedom om fartygs drigtighet, som fér beriknande af de fér fartyg
efter denna grund utgiende fyr- och bakafgifter samt andra umgilder
eller for annat idndamal &r nodigy, bekostas hos oss, i olikhet med
andra taxeringsatgirder, i regel icke af staten, utan af den, som skall
beskattas.

Enligt § 34 af kongl. férordningen angiende skeppsmitning den
12 november 1880 skola fartygs befilhafvare eller egare vidkannas
kostnaderna for fartygs métning dfvensom fér ommitning efter regeln 1
af fartyg, hvars mitbref lyder & mitning efter regeln II, s ock for
ommétning 1 vissa fall, der fartygsegare sjelf det iskar eller sjelf for-
anledt behofvet af ommitning. For ommiitning eller kontrollmétning
pd grund af bestimmelserna i §§ 30 (mitningsfel) och 32 (kontroll-
métning) bestridas miiningsumgilderna i regel af generaltullstyrelsen.

Bih. till Riksd. Prot. 1898. 8 Sami. 2 Afd. 1 Band. 2 Hift. 3

Afgifter och
pdlagor &
svensk sjdfart.

Skepps-
matning.
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Foér mitning af fartyg enligt regeln I och utfirdande af mitnings-
bevis deréfver &r skeppsmitarearfvodet 20 6ére fér ton af fartygets
afgiftspligtiga drigtighet; fér mitning enligt regeln II och mitnings-
bevis derofver utgir arfvodet med 10 6re for ton af sagda drigtighet.
Vid partiel ommétning fér bestimmande ej mindre af bruttodrigtigheten
af de ofvan mitningsdicket beligna rummen #n &fven af fartygets
afgiftspligtiga drigtighet skall till grund fér berikning af skeppsmitarens
arfvode liggas den afgiftspligtiga drigtigheten af berérda rum. T vissa
fall tillkommer skeppsmitare vid partiel ommitning ytterligare arfvode
af 5 ore, resp. 24 ore, for ton af sagda driigtighet. For sirskild miit-
ning jemte beridkning af svenskt angfartygs driigtighet for inférande i
mitbrefvet af fartygets afgiftspligtiga driagtighet jemvil efter den britiska
regeln och Donauregeln utgar ersittning till skeppsmitaren med tio
kronor for hvarje fartyg (§ 21 mom. 3 och § 35, enligt kungérelsen
den 18 maj 1894).

Hartill kommer 16sen for métbref, allt efter tontalet 2 till 5 kronor,
samt stimpel med 20 o6re for hvarje fulla tio ton af driigtigheten.
Fartygsegaren eller befilhafvaren har ock att bekosta ersittning for
skeppsmitningstjensteménnens, deras bitridens samt vittnens resor i
och fér méitningen samt dagtraktamente. Derjemte utgéir sirskild er-
sittning for méirkens anbringande. (§§ 35, 37, 38, 39).

I afseende & skeppsmitningskostnaderna foreslog sjofartsnirings-
komitén, utom annat, att statsverket skulle framdeles bestrida kostnaden
for mitning af nya fartyg, som inom riket byggas (fartyg, hvarom
stadgas 1 § 18 af skeppsmitningsférordningen); i sammanhang hvarmed
ifrigasattes sddant dndradt sitt fér skeppsmitares afloning, att, der sa
ske kunde, denna bestdmdes i 4rliga arfvoden samt, der sddana ej funnes
limpliga, 1 viss bestimd godtgoérelse for hvarje forrittning, att utbetalas
af statsverket, till hvilket i stillet skeppsmitningsafgifterna skulle ing4.
Komitén framholl, att éifven med de édndringar, komitén i afseende i
afgifterna for skeppsmitning foreslagit, dessa dock i allméinhet torde
komma att blifva tillrickliga fér bestridande af de med skeppsmitnings-
vigendet férenade utgifter, och att, derest si icke skulle blifva fallet,
det icke lage nigon oegentlighet deri, att staten af egna medel tillskote,
hvad som erfordrades.

Dessa forslag afstyrktes af generaltullstyrelsen, det om statsverkets
ofvertagande af kostnader foér métning af hir nybyggda fartyg, ps de
grunder, att medel till den métningskostnad, som skulle gildas af stats-
verket, icke kunde beredas utan uppoffring for statsverket, och att
tillrickliga skal for staten att dtaga sig en sadan ytterligare utgift for
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skeppsmitningsvisendet s mycket mindre forefunnes, som denna mit-
ning i vissa fall icke komme att ega annan betydelse dn att bestdimma
grunden for fartygs afgiftspligtighet till kommuner och enskilda personer.

Sjofartsnaringskomitén foreslog dfven vissa dndringar ¢ skepps-
mdtningsforordningen 1 syfte, att i den afgiftspligtiga drigtigheten endast
borde upptagas sidana rum, som kunde anvindas for last eller férande
af passagerare. Genom kongl. kungérelsen den 18 maj 1894 har detta
syfte i hufvudsak blifvit tillgodosedt.

De olika regler, som finnas for beriknande af afdrag for maskin-
rum, gifva som bekant i afseende & &ngfartygs afgiftspligt ett mycket
olika utslag. Det maste derfor vara af en grundliggande betydelse
vid bedémande af frigan om ldttnader for sjofarten att tillse, att det
system bor tillimpas, som &r for svenska fartyg fordelaktigast. Den
britiska regeln tillimpades hos oss mellan den 1 april 1875 och 1
april 1881, da den ofvergafs for den tyska, hvilken fér nérvarande
giller, forutom hir, endast i Ryssland och Belgien. Deremot giller
den britiska numera i, bland andra, Norge, Danmark, Finland, Tysk-
land, England och Frankrike.

Sjofartsniringskomitén yttrade i detta dmne: »I ménga afseenden
skulle det medféra fordelar, om af alla sjéfarande nationer ett fullt lik-
formigt skeppsmiitningssystem blefve antaget, hvilket sedermera icke
borde fi af nigon stat ensidigt rubbas; och om detta méal endast kan
uppnés derigenom, att den britiska regeln for maskinrummens mitning
infores dfven af de stater, deribland Sverige, hvilka anslutit sig till
den exakta tyska regeln, synes det komitén vara att foredraga, att
dessa upptaga den britiska regeln, ehuruvil den férra ur principiel
synpunkt obestridligen eger foretride.» Erinrande jemvil om rickvidden
for da bestdende ofverenskommelser med frimmande stater om omse-
sidigt erkinnande af fartygs inhemska mitbref, hemstillde komitén
att Kongl. Maj:t mitte ej mindre verka for antagandet af ett for alla
linder gemensamt och likformigt skeppsmitningssystem én dfven, till
dess detta kunde ernds, soka att genom traktater med frimmande
magter tillforsikra svenska fartyg dels ritt att vid berdkning af den
afgiftspligtiga drigtigheten i utlindska hamnar atnjuta alla de afdrag,
som vore eller kunde blifva nimnda magters egna fartyg tillerkidnda,
dels ock den formén, att dessa afdrag matte med full giltighet kunna
i tilligg till svenskt métbref upptagas.

Nya sidana dfverenskommelser hafva under de senare iren slutits
med atskilliga frimmande stater. Dervid har ifven stipulerats, att
afgifter for partiel ommaitning, der sidan ifrdgakommer, endast utgér
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for de verkligen uppmitta rummen. I ett eller annat fall verkstilles
den partiella ommétningen utan afgift for fartyget.

I friga om foretriadet, hvad angdr svenska fartyg, mellan den
britiska och tyska regeln for afdrag for drifkraft, en friga, hvarpi
utskottet icke skall ingd, rada alltjemt olika &sigter inom sjofarts-
kretsar. Fran goteborgsredare hafva vickts forslag om inférande af
den foérra regeln, men dessa forslag hafva ront motstind fran redare i
Stockholm och & andra orter, och har de senare redarnes mening omfattats
af myndigheterna. Helt nyligen har en ny framstillning i samma syfte
gjorts af rederier i Géteborg, men blifvit afstyrkt af kommerskollegium.
Emellertid har, pa sitt i sagda framstillning papekades, deraf att Norge
antagit den britiska regeln, medan Sverige fasthallit vid den tyska,
blifvit en f6ljd, att svenska och norska fartyg kommit i olikstallighet
i afseende 4 erliggande af konsulatafgifter, hvilka skola beriknas
efter den nettodrigtighet, som finnes uppford i mitbrefvet. Af utred-
ning, aberopad i kommerskollegii utlitande 6fver sagda framstillning,
framgar, att hir mitta svenska angfartygs drigtighet enligt britiska
regeln skulle understiga deras drigtighet efter den tyska med i medel-
tal 15,3 procent. Till rittelse af nimnda olikstillighet har kommers-
kollegium i underdanig skrifvelse af den 19 oktober 1897 féreslagit,
att, der i bihang till svenskt angfartygs mitbref{ nettodrigtigheten
finnes utrdknad efter den britiska regeln, konsulatafgift skall tills vidare
beriknas efter denna, och ldrer denna friga vara pi Kongl. Maj:ts
profning beroende.

Hvad sjofartsniringskomitén hemstilde om utfirdande af en arlig
kungorelse angiende svenska fartyg tillkommande formaner i afseende
& skeppsmitning i frimmande hamnar har ledt till den afsedda atgirden.

Konsulat. Den enda af de 4 sjofarten lagda allminna afgifter, som aligger
afgiften. . .. : . s
den svenska utrikes sjofarten i frimmande hamnar och som siledes
kan bortlyftas, utan att dfven litta andra nationers fraktfart pi Sve-
rige, dr konsulatafgiften. Rorande denna har redan Riksdagen inne-
varande 4r, med anledning af en af herr 0. A. Brodin i dmnet vickt
motion, beslutit att i skrifvelse till Kongl. Maj:t anhalla, att Kongl.
Maj:t vid forestdende behandling af vickta frigor om den svenska
sjofartsndringens utveckling tacktes taga i éfvervigande, huruvida, i
hvad mén och pa hvad sitt lindring 1 afseende 4 konsulatafgiften ma
kunna beredas den svenska utrikes sjofarten.
Ehuru saledes frin det &mne, hvardfver utskottet pid grund af
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herr Rettigs forevarande motion har att yttra sig, utbrutits frigan om
konsulatafgifterna, har utskottet, som fist sin uppmirksamhet dervid,
att konsulatafgiften uteslutande upptages af sjofarten, ehuru konsulat-
visendets #ndamil dr att tillika tjena andra intressen, sisom &fven
handelns, trott sig icke bora underldta att, med anledning af hvad i
den till utskottet hinvisade motionen anférts, erinra, att sjéfartsnérings-
komitén, hvars flera forslag angdende konsulatafgifterna, i hufvudsak
bitrdadda af kommerskollegium 1 underdénigt utlitande den 19 juni
1891, icke ledt till nagot resultat, afven hemstilde om befrielse fran
denna afgift, d4 deu last, fartyg i en hamn lossade eller lastade, under-
stege en viss mindre, i forhillande till fartygets drigtighet faststild
qvantitet, t. ex. en tiondedel af fartygets afgiftspligtiga drigtighet.
Fragan om limpligheten hiraf kommer, antager utskottet, att tagas 1
6fvervigande i sammanhang med Riksdagens skrifvelse 1 anledning af
det af herr Brodin vickta forslaget.

Enligt instruktionen vid konsulatférordningen skola konsulerna
insinda summariska uppgifter 4 alla vid konsulaten och vice konsulaten
uppburna konsulatafgifter, sirskildt for svenska fartyg. Dessa upp-
gifter, som &tfolja skeppslistorna, bearbetas emellertid icke, hvadan
det skulle krifva mycken tid att utreda, till hvilka belopp konsulat-
afgifterna trycka sjofarten. Utskottet, som derfor icke kunnat hir
meddeln uppgift & dessa afgifter, anmirker detta forhillande fér att
framhalla o6nskvirdheten af att i kommerskollegii berittelse om sj6-
farten en redogérelse for dessa afgifter hiddanefter mitte komma att
inflyta. Onskligt vore, att denna berittelse, deri lemnas redogorelse
for lastpenningar och hamnafgifter, dfven upptoge olriga allminna af-
gifter af sjofarten, hvilka icke iandra delar af Sveriges officiella statistik
redovisas.

I sammanhang hirmed har utskottets uppmiarksamhet fésts der
vid, att den skyldighet, som enligt § 78 af férordningen om konsulat-
visendet och enligt § 2 af férordningen angdende pass- och nationalitets-
handlingar for svenska till orter utom Sverige giende fartyg den 27
november 1891 aligger befilhafvare & svenskt fartyg, som till hamn,
der svensk konsul dr anstild, anlinder for att lossa eller lasta, att
inom 48 timmar efter ankomsten och likaledes, di fartyget ar fardigt
att afga, personligen infinna sig 4 konsulatet och der forete fartygets
handlingar, for underlitenhet hvaraf befdlhafvaren gor sig skyldig till
botesansvar, lirer falla sig besvirlig, méngen gang tidsdodande och
forenad mod oligenhet for befilhafvaren, samt att det med anledning
hiaraf fortjenade att tagas i ofvervidgande, huruvida icke denna an-
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malningsskyldighet kunde inskriinkas eller fullgoras skriftligen, pé sitt
redan nu medgifvits i vissa andra, i sagda forfattningsrum angifna fall.

Utskottet moter hirefter de afgifter & sjofarten, som drabba
utlindska fartyg i lika grad som svenska, nemligen lotspenningar,
fyr- och békafgifter, lastpenningar, tonafgifter till sjomanshusen, hamn-
afgifter och grundpenningar.

Medan i Sverige lotspligtighet i regel var gillande enligt dldre
forordningar, inférdes 1881 en vidstrickt frihet i friga om skyldighet
att taga lots, och endast med denna skyldighet var, utom i vissa fall
betriffande bogserande angfartyg, skyldighet att erligga lotspenningar
torenad. Sjofartsniringskomitén foreslog en dtergang i hufvudsak till
bestimmelserna fore 1881, dock med frihet frin skyldigheten att taga
lots, derest befilhafvaren eller styrmannen aflagt sirskild lotsnings-
examen. Foreskrifter i 6fverensstimmelse hirmed meddelades genom
kungérelse den 13 april 1894.

Det forhillande, att enligt denna kungérelse lotsningspligt gilde,
och foljaktligen fulla lotspenningar maste erliggas afven for angfartyg,
som pd resa frin och till utrikes ort passerade Oresund och dervid
endast for intagande af kol till maskinen anlupo svensk sundshamn,
foranledde snart framstillningar fran skinska kolhandelsfirmor om
dndring i denna lagstiftning. Handels- och sjéfartsnimnden i Goteborg
gjorde en liknande, men vidstricktare framstillning, deri betonades
hurusom bestimmelserna i kungbérelsen haft till foljd, att svenska fartyg
i stillet for att kola, proviantera eller repareras och dylikt i svensk
hamn ingitt for dndamalet till utlindsk, vanligen dansk hamn, hvilket
vore naturligt, da rederinéringen, tryckt af dryga utgifter af flera slag,
arbetade under den starkaste konkurrens. Nédmnden hemstilde dels
om fartygs befrielse fran skyldighet att anlita kronolots, da de af
sagda och vissa andra liknande orsaker sokte svensk hamn eller
derifrn afginge, samt dels om nedsittning af lotsafgift for fartyg,
som 1 angifna syftet anlitade kronolots, till en fjerdedel af hvad i
allmdnhet gilde. Lotsstyrelsen, som i #mnet hade att yttra 8ig,
upptog i utlatande den 17 april 1895 samtidigt fragan om verk-
ningarna af den genom 1894 irs kungérelse beredda littnaden fran
lotsningstving péd grund af lotsningsexamen. S& vidt styrelsen kinde,
hade den i utlandet vunna erfarenheten om denna littnads indamals-
enlighet icke dittills jéfvats mera #n betriffande inloppen till Géte-
borg, der examenstagandet drifvits till ytterlighet. For tillgodoseende
af den med examenstagandet &syftade littnaden for sjofarten fore-
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slog i stillet styrelsen andra utvigar, som gingo ut pd lotsnings-
tvangets upphifvande och inférande i stillet for fartyg, kommande
fran eller afgiende till utrikes ort, af lotsafgiftspligt sisom regel,
ifven di kronolots ej anlitades, men i detta fall med dels afgifts-
frihet under kalenderar fér fartyg, som endast trafikerade de nirmaste
hafven, i sidana lotsleder, fér lotsning hvarigenom afgifter under dret
erlagts visst antal ginger, dels afgiftsfrihet for vissa andra kategorier
fartyg, och bland dem kolande och provianterande. Tillika foreslogs
nedsittning af afgifterna, #fven dé lots anlitades, till hilften for af-
lagsnare farvatten trafikerande fartyg, sedan lotspenningar under aret
visst antal ginger erlagts.

Kommerskollegium uttalade sig i underdanigt utlitande den 27
april 1896 med skirpa mot den principen, att lotsafgift skulle erliggas,
afven di lots ej anlitades, men gillade forslaget om det gillande lots-
ningstvingets upphifvande, hvarmed afven stadgandena om lotsnings-
examen skulle forfalla. Erfordrades for lotsverket tillgdngar utéfver
dem, som skulle tillfalla verket af dem, som anlitade kronolots, ansige
kollegium dessa tillgingar bora beredas pé annat sitt &n genom den
ifrdgasatta beskattningen p& den del af sjofartsniringen, som blefve
underkastad lotsafgiftspligt, utan att lots anlitades. Sirskildt framhéll
kollegium vigten af att bestimmelserna om lotsafgift for kolande och
provianterande fartyg ej blefve mer betungande i svensk dn i dansk
Oresundshamn.

De gillande bestimmelserna innehdllas i kungérelsen den 27 no-
vember 1896, deri lotsningstvinget bibehallits och dermed fortfarande
forenats skyldighet att erligga lotspenningar. Kronolots skall anlitas, nir
fartyg ankommer fran eller afgér till utlindsk ort, fér fartygets vigledning
i alla de lotsleder, som passeras, i forra fallet frin Sppen sjo till forsta
lossnings- och lastningsort édfvensom till plats, som anlopes for upp-
liggning eller, om fartyget innehar last, for inhemtande af order och i
senare fallet frin sista lastningsorten eller, om fartyget dr barlastadt, frin
sista afgingsorten till 6ppen sj6. Fran skyldigheten att anlita kronolots
aro befriade vissa kategorier fartyg, sisom fartyg, hvars afgiftspligtiga
drigtighet icke ofverstiger 40 tous; dngfartyg, som gor regelbundna
resor ondast mellan svenska och danska orter vid Oresund; fartyg, som
for proviantering, kolning eller dédsfall ombord, ogynsam viderlek,
pa- eller afménstring af besittning eller, nir det dr barlastadt, for in-
hemtande af order anléper svensk hamn eller redd, utan att derstiddes
ombordtaga passagerare eller ilandsitta andra dn sjuka, verkstilla loss-
ning eller intaga annat gods iin proviant, kol eller skeppsférnédenheter
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for fartygets eget behof; samt fartyg, som gor resor endast mellan
svensk ort och utlindsk, innanfér linien Lindesnéis—Haunstholm beligen
plats, nér det passerar lotsled, for lotsning hvarigenom fartyget under
det 16pande kalenderiret erlagt lotsafgifter tio ganger, om det ér dng-
fartyg, och fem ginger, om det ir segelfartyg. Di kronolots anlitas
for fartygs vigledning genom lotsled eller annan farled, som icke &r
oppen s8jd, skall for fartygets lotsning erliggas sivil lotspenningar
enligt gillande taxa som hemviigsersittning enligt faststild lotsleds-
férteckning, men lotspenningarne nedsittas till hilften, nir fartyget under
resa mellan svensk ort och utlindsk plats, beldgen bortom linien Lindes-
nés—Hanstholm, passerar lotsled, for lotsning hvarigenom fartyget under
det lopande kalenderiret erlagt lotsafgifter tio ginger, om det ir
angfartyg, och fem ganger, om det ir segelfartyg. Sidan nedsittning
atnjutes ock for ofvannimnda fartyg, som for proviantering och dylikt
anloper svensk hamn, da det anlitar kronolots.

Lotspenningar utga, i enlighet med hvad sjéfartsniringskomitén
hemstilde sisom 6nskligast, numera endast efter fartygets afgiftsplig-
tiga drigtighet och den lotsade viigens lingd. Sagda komité hemstilde
ock, att dessa afgifter métte siittas sd lagt, som med behorigt afseende
i lotsviisendets kraf kunde ske. Lotspenningarne nedsattes 1894 till
90 procent af di gillande belopp. De utgd numera efter de af lots-
styrelsen den 2 januari 1897 utfirdade lotstaxor med lotsledférteck-
ningar.

Lotspenningarna hafva utgjort:

1886—1890 .. .. for 27,647 st. lotsningar kronor 600,168: 47
18911895 , 34116 ., } . 731,695: 39
1892 ... . ..., 31050 , N . 681,587: 40
1893 . . .. .. .. , 29819 . . . 688,571 59
1894 .. ... . 39574 . ) w  823.646: 29
1895 .. ... .. . 40,584 .. . ,  798,089: 08
1896 .. .., 42,284 . .. »  842,362: 14

Dessa afgifter hafva, sisom af det sagda framgéir, helt nyligen
varit foremal for omreglering. Man har genom de nya bestimmelserna
sokt bide virna om sjofartens sikerhet och betrygga lotsvisendet, pa
samma ging man genom de uppstilda nya grunderna fér lotsnings-
frihet och nedsittning i afgifterna sokt bereda sjofartsrirelsen nigon
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kompensation for den littnad, som med lotsexamensvésendet var &syf-
tad. Om verkningarne af dessa bestimmelser och méjligheten att
stricka dessa littnader lingre féreligger vil dnnu icke nagon afsevird
erfarenhet.

Fyr- och bdkafgiften utgick, enligt férordningen angiende lots-
verket den 15 februari 1881 med deri enligt kungodrelsen den 17 no-
vember 1882 vidtagna dndringar, fér fartyg i sivil utrikes som — i

olikhet med hvad fallet var dren 1870—1 april 1881 — inrikes s8jo-
fart. Vid utrikes fart var afgiften for ton af fartygets afgiftspligtiga
drigtighet 30 6re, d& fartyget var lastadt, och 15 6re, di det var bar-
lastadt, men sedan fartyget under kalenderdret erlagt ett belopp, mot-
svarande hvad for detsamma sisom lastadt bort utgd for fyra génger,
var afgiften 20 ore for ton for lastadt och 10 6re for ton for barlastadt
fartyg. Sésom barlastadt ansigs fartyg, hvars last uppgick till mindre
in en tiondedel af fartygets drigtighet, dervid sirskild berdknings-
grund var utsatt for evalvering till ton af varor, upptagna i volym.

Frin och med 4r 1884 nedsattes afgiften med 10 procent enligt
kongl. kungérelsen den 9 november 1883.

Sjofartsniringskomitén hemstilde, dels att frén fyr- och bikafgif-
ter skulle befrias fartyg i inrikes fart, dels att afgiften vid utrikes fart
skulle sittas till 24 6re {6r hvarje ton af fartygets afgiftepligtiga drig-
tighet enligt mitbref, dock med iakttagande att, derest under ett kalen-
derar fyr- och bakafgift erlagts for dngfartyg atta ginger eller for segel-
fartyg fyra ginger, fartyget skulle vara frin vidare erliggande af fyr-
och bakafgift under &ret befriadt. Komiténs forslag dr, enligt kongl.
kungérelsen den 14 juni 1894, vordet genomfordt, allenast att afgiften
bestimts till 25 6re fér ton. Afgiftsbefrielse &tnjutes for, bland andra,
fartyg, hvars drigtighet icke ofverstiger 40 ton, fartyg som ingd for
reparation, kolning eller proviantering och dylikt.

Fyr- och bikmedlen hafva nedan ndmnda ar utgjort:

1883 cer ceaaneenntessrenitap soote sverensenseesenis -+ KTOMOT 1,510,854: 70
1884 ™) i i 1,298,444: 16
1885 ... s o ey 1,350,504: 67
L8806 Locuusisisssranissas -t winowt - 5aesase aivionsts s caaos o ” 1,307,263: 09

*) Fyr- och bakafgiften nedsatt med 10 g,
DBih. il Riksd. Prot. 1898. 8 Saml. 2 Afd. 1 Band. 2 Hift. 4

Fyr- och bdk-
afgiften.
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I8BT oot et kronor 1,321,853: 75
1888 .ooooee e et . 1,448,639: 79
1889 . oo eeoeeeeeee s . 1,501,915: 39
1890 oo oo oo . 1,506,214: 62
13 S . 1,596,899: 51
1892 . i e gy 1,595,037: 25
T C L T DO . 1,694,853: 41
L R L 1,791,914 84
1895 oot oo . 1,571,016: 66
1896 oo oo ey 1,616,088: 05
T 1L SO . 1,701,202 18

I yttranden, som afgafvos till kommerskollegium i anledning af
Riksdagens skrifvelse den 14 maj 1888 med begéran om utredning af
den svenska sjofartsniringens tillstdnd, hade ifrigasatts, »att fyr- och
bskafgiften matte antingen helt och hallet borttagas, och ersittning
derfor utgéd af influtna tullmedel, eller itminstone nedsittas eller reg-
leras, i hvilket hinseende sirskildt foreslagits att fran utrikes ort kom-
mande fartyg matte befrias fran att i hamn erligga fyr- och bakafgift
fér mera dn det tontal, som der lastas eller lossas.»

Sjofartsniringskomitén, som héll fore, att giltig anledning icke
forefunnes att bestimma fyr- och bakafgiften olika for lastade och bar-
lastade fartyg, synes icke vidare hafva profvat frigan om limpligheten
af att sitta afgiften i beroende af lastmyckenheten.

Frigan har emellertid upptagits af frilagers- och frihamnskomitén,
som till de lokala frihamnskomitéerna i Stockholm, Géteborg och Malmé
utsénde till besvarande ett frigoformulir, upptagande bland andra detta
sporsmal:

»Vore en sidan dndring i sittet for fyr- och bakafgifternas upp-
tagande onskvird, att dessa afgifter komme att utgd for lastadt och
lossadt tonnage i stillet for, sisom nu ér fallet, efter fartygets driig-
tighet?»

Sistnamnda komitéer uttalade sig i den rigtning, att en varaktig
forbattring i sjofartsniringens lige icke lite sig genomféra, med mindre

*) Fyr- och bdkafgiften i inrikes fart afskaffad, i utrikes fart bestimd enligt &nd-

rade grunder.
Inrikes fyr- och bdkafgiften uppgick i allménhet till omkring 50,000 kronor drligen.
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trycket af de afgifter, som betungade den utrikes sjofarten, visentligt
mildrades.

For svaren pid den nimnda frigan redogéres i frilagers- och fri-
hamnskomiténs betinkande. Alla tre lokalkomitéerna uttalade sig for en
nedsittning af fyr- och bikafgifterna. Ett borttagande af dessa afgifter
vore enligt godteborgskomiténs tanke ej att for midrvarande forvinta;
men den lindringen borde &tminstone kunna erhillas, att afgifterna
beriknades efter lastadt och lossadt tonnage i stillet for efter fartygets
hela drigtighet, samt att vid denna berdkning afgiften ej 1 ndgot fall
finge ofverstiga fartygets beridknade drigtighet (netto-registertonnage).
Vidare, d& f{yrar och sjomirken vore till nytta dfven for orlogsfartyg,
lustfartyg och fartyg, som ej anlupo svensk hamn, och hade en inter-
nationel och humanitir betydelse, borde ej sjéfarten pa Sverige bestrida
allt for stor del af kostnaden for dessa inrittningar. I den nu gillande
berikningsgrunden sdg denna komité en af de visentligaste orsakerna
dertill, att Sverige nidstan voie i fullstindig saknad af direkta trans-
atlantiska forbindelser.

For egoen del har frilagers- och frihamnskomitén, som framhillit,
att sjofartsafgifterna i vart land vore i och for sig si tryckande, att
det, vare sig frihamn komme till stand eller icke, syntes vara onsk-
virdt, att lindring i desamma kunde beredas, samt ansett beredande af
afgiftslattnader at sjofarten vara en bestimd forutsittning for att afse-
viardt gagn skulle kunna vinnas af svensk frihamn, betriffande sirskildt
fyr- och bakafgifterna, anfoért att komitén, som funnit dessa afgifters
upphifvande och uppforande i riksstaten af ett anslag till fyr- och bék-
visendet icke kunna nu ifrigasittas, ansige det med hinsyn till fri-
hamnstrafiken oundgiingligt, att dessa afgifter dels nedsattes, dels ock
antingen bestiimdes att utgd efter lossadt och lastadt tonnage eller ock
omfordes till en afgift 4 varorna att uppbéras, d4 dessa utginge fran
frihamn till afsdttning inom landet.

Fragan om fyr- och békafgifternas, liksom vissa andra afgifters
utgdende efter annan grund dn den gillande har ifven frin atskilliga
andra hall blifvit vdckt, dock hufvudsakligen i handelns och industriens
intresse, och torde utskottet nedan fa hértill dterkomma.

Vid behandlingen af dessa afgifter har for utskottet omformailts,
hurusom under innevarande vinter intriffat, att fyrskepp intagits, utan
att den farled, for hvilkens belysande de varit afsedda, varit till foljd
af is intrafikabel, men att i allt fall fyr- och bakafgift mast erliggas.
Da fyr- och bdkafgiften méiste anses utgora goltgdrelse for en viss
prestation & statens sida och alltsd icke bor till fullo afkrifvas sjo-
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farande, d4 denna prestation icke fullgéres, vill ndgon &tgird till fore-
kommande af anmirkta férhallandet synas pakallad.

Lastpenningarne, den enda allminna sjofartsafgift i Sverige, vid
hvars beriknande i vissa fall tages nagon hinsyn till fartygets last,
utgjordes &ren 1877—1885 med 14 bre, men utgd fran och med &r
1886 med 10 ore for ton efter gillande mitbref samt betalas hvarje
géog bdde vid inkommande och utgdende utrikes fart. Om ett fartyg
under ett kalenderdr gér flera resor mellan Sverige och utrikes ort,
erliggas dock dessa umgilder for utgdendet allenast férsta resan och
vid fornyadt inkommande endast, nir fartyget innehar last samt stérre
eller mindre del deraf lossar, hvarvid sasom barlastadt anses fartyg,
déd dess last understiger en tiondedel af dess afgiftspligtiga drigtighet
enligt angifna grunder. Afgiftsbefrielse atnjutes fér, bland andra, far-
tyg, som under resa mellan utrikes orter 1 svensk hamn lossar eller
lastar varor till hogst fjerdedelen af fartygets lastdrigtighet, samt un-
der vissa forutsittningar fartyg, som anloper svensk hamn endast af
tvingande orsaker, till inhemtande af order m. m. (Underrittelserna
till tulltaxan § 4.)

Lastpenningarne uppgingo for tiodrsperioden 18881897 till f6ljande
belopp i kronor:

1

Ar Inkommande Utglende i Summa: i

: ; } |

1888 i e | 292,526 153,007 445,533
1889 e 313,014 156,827 = 469,841
1890 oo e 320,510 155,689 476,199
1891 ... .. et oee e Eomneosrozes s srnenebce | 328,631 160,359 488,990
1892, it s e, ! 326,737 157,736 484,473
1893 . oo 333,583 168,378 = 501,961
1894 . e | 360,989 167,928 = 528,917
1895 oo 341,748 165,376 | 507,124
1896 ... e ’ 361,593 164,731 526,324
1897 oot 385,375 | 170,114 | 555,489
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Lastpenningarnes afskaffande ér ett yrkande, som frin flera haill
blifvit framstildt, och fragan hidrom har upprepade ginger biade tére och
efter afgiftens nedsittning 1886, och senast pd grund af motioni Andra
Kammaren &r 1895, varit foremél for Riksdagens profning. Riksdagen
har dock icke velat medgifva detta. Man har & ena sidan framhéllit na-
turen hos denna afgift, som icke utgjorde godtgérelse for ndgon prestation
eller utginge for nagot sirskildt, sjofartens gagn afseende dandaméil, utan
vore att betrakta sisom en grundskatt, den der, i likhet med de pa
jorden hvilande skatter af sidan art, borde aflyftas. Men 4 andra sidan
har genmilts att, till {6]jd af vira traktater, ldstpenningarnes afekaf-
fande komme utlindska fartyg till stérre gagn #n svenska, hvilka icke
besérjde mer #&n omkring en tredjedel af varuférseln mellan Sverige
och utrikes ort. Foljden af atgérden skulle blifva ett nedgéende af
frakterna, och fordelen for rederiniringen ingen.

Motiondren 1895 &beropade sisom skal for ett &terupptagande
af sitt 1893 framstilda yrkande om lastpenningarnes afskrifvande,
bland annat, sirskildt, att man hojt tullbeskattningen & for sjofarts-
ndringen nodiga proviantartiklar; att vira grannlinder sokte genom
nedsatta fartygsumgilder locka till sig trafiken, hvarfor man borde
taga sig vil till vara, innan man genom bibehillande af onaturliga
afgifter 4 transportmedlen tvingade varuomsittningen att gi forbi lan-
dets egna hamnar; att man pi goda grunder kunde friga, hvarfor
transportmedlet till sjos skulle 1 beskattningsvidg behandlas annor-
lunda #n transportmedlen pa land, och att sjétrafiken vore minst lika
vigtig som de ofriga transportmedlen; samt att sjotrafiken pa senare
tiden fitt en ny konkurrent genom den samtrafik, som méjliggjorts
emellan in- och utlindska jernvigar, sedan angfirjor boérjat anvéindas.
Han upplyste, att Kristiania genom liga afgifier pi gods och fartyg
erbjudit vestra Sveriges industriorter en beqvidm skeppningsvig och
deruti lyckats, och erinrade om det minimum af hamnumgalder, bvarmed
Kopenhamns frihamn lockade. Bevillningsutskottet tillstyrkte, 1 likhet
med ar 1893 och pi samma skil, en afskrifning af lastpenningarne un-
der 10 ar med en tiondedel &rligen; men denna hemstillan, som afslogs
i Forsta, men antogs i Andra Kammaren, f6ll vid gemensam votering
med 144 réster mot 215.

Utskottet vill 1 afseende hird dfven erinra derom, att sjofartsnérings-
komitén for sin del icke fann tillricklig anledning att foresld last-
penningarnes afskaffande, men ansig befogadt, att hvad som uppbures
i lastpenningar komme den svenska sjéfartsniringen, som mer dn nagon
annan niring vore betungad med sérskilda afgifter, till godo, hvarigenom
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fortvaron af denna afgift kunde linda sjofartsniringen till lingt storre
gagn dn dess afskaffande skulle medféra. Komitén ville taga last-
penningarna i ansprdk for sjéfartspremier.

I likhet med ofvanomf{érmilda lokalkomitéer, hvaraf sirskildt den i
Goteborg lifligt framstilde behofvet af lastpenningarnes afskrifvande, an-
sdg frilagers- och frihamnskomitén, att i sammanhang med frihamns
oppnande dessa afgifter borde afskaffas icke blott for fartyg, som in-
och utlépte i frihamn, utan i hela landet.

Ett anndt forslag 1 afseende 4 lastpenningarne har i forberérda under-
déniga utlitande af den 27 april 1896 framstilts af kommerskollegium,
som ansett, att framfor den af lotsstyrelsen da férordade utvigen att
bereda inkomst &t lotsverket genom lotsningstvdng eller generel lots-
ningspligtighet, dfven di kronolots ej anlitades, vore att foredraga att,
1 den mén ersittning kunde tarfvas for den minskning i de for lots-
visendets dndamélsenliga vidmagthallande erforderliga inkomster, som
af det d4 bestdende lotsningstvingets foreslagna upphifvande utan pa-
liggande af nyssnimnda beskattning kunna féranledas, lotsverket be-
reddes tillgingar pi annat sitt. I sidant afseende fiste kollegium upp-
méirksamhet 4 den tillging, som lastpenningarne erbjéde, och syntes
kollegium dessa bora fi komma den svenska sjofartsniringen till nytta.
Fér denna uppfattning hemtade kollegium stéd i sjofartsniringskomi-
téns ofvanberorda uttalande.

Lol En annan den utrikes sjofarten édliggande afgift dr tonafgift till

Y " sjomanshusen, hvilken enligt § 34 af reglementet for sjomanshusen i
riket, sddan denna § lyder enligt kongl. kungorelsen af den 16 mars
1877, erligges till vederborande sjomanshus for fartyg, som fran svensk
hamn afgar till Norge eller utrikes ort. Afgiften beriknas efter ton-
talet enligt svenskt eller dermed likstéildt utlaindskt mitbref och utgéres
for svenskt fartyg med tre 6re for hvarje ton af drigtigheten. Afgér
fartyg flera ginger under en kalenderménad fran samma svenska hamn,
erligges afgiften dock endast en gang i ménaden.

Da uppgifter om tonafgifternas belopp icke frin sjomanshusen pa
ett stille hopsamlas, moter det dn storre svarighet att om det arliga be-
loppet af dessa afgifter erhdlla upplysningar én om konsulatafgifterna.
Arbetareforsikringskomitén, som angdende sjomanshusens inkomster
verkstilde utredning, meddelade att tonafgifterna 1884, d4 det fran
svenska hamnar till utrikes ort afgéngna tontalet vore 3,316,621, stego
till 93,130 kronor. Hairi ingick tonafgift dfven af utlindska fartyg,
for hvilka, dd fartyget dr norskt eller tillhorigt frimmande nation, i
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hvars hamnar svenska fartyg behandlas lika med samma nations egna,
tonafgift utgdr med samma belopp som for svenska fartyg, men i
annat fall med 5 ore.

Som 1896 tontalet af frin Sverige till utrikes ort afgéngna far-
tyg okats till 4,480,526, har dessa afgifters slutsumma gifvetvis dfven
stigit. Vid Stockholms sjémanshus uppburos 1884 14,600 kronor 84
ére och 1897 20,045 kronor 9 ére i tonafgifter.

D4 fartygsbefilhafvare och besittning & svenskt fartyg, komman-
de fran Norge eller utrikes ort, i svensk hamn afménstras, afkrifves
dem s& kallad hyresafgift till sjémanshusen, enligt § 35 af sagda regle-
mente, for befilhafvare med 2, styrman och maskinist 1} och hvar af
den ofriga besittningen 1 dre for hvarje krona af deras fortjenade lon
eller hyra under hela den tid, frin pAménstringsdagen riknad, fartyget
varit pa resa eller resor stadt. Erliggandet af denna afgift utgdr vilkor for
understéd fran sjomanshusen enligt §§ 20 och 21 samma reglemente.
Hyresafgifterna uppgingo 1884 till 54,974 kronor.

Bade arbetareforsikringskomitén och sjéfartsniringskomitén hafva
framhallit, att sjomanshusens verksamhet kunde anses lika sd ange-
ligen 1 statens som i sjofartsniringens och i sjéfolkets intresse. Da
en del af dem tillkommande géromal afsige rena statsférvaltnings-
andamal, syntes det obilligt, att redare och sjomén sjelfve méste bekosta
sjomanshusens hela forvaltning, nigot, hvartill motsvarighet icke fore-
komme inom andra niringar. I hufvudsaklig 6fverensstimmelse med
forstbersrda komité hemstilde derfor sjofartsniiringskomitén »att till sjo-
manshusens forvaltning métte lemnas bidrag af statsmedel efter de nér-
mare grunder, som af Kongl. Maj:t kunna profvas limpligar. Hirige-
nom skulle, fann komitén, sjémanshusen sittas i stdnd att anvidnda sd
mycket storre del af sina inkomster till understéd &t sjofolk, hvarige-
nom inderikt en viss fordel bereddes sjofartsniringen.

For inskrifning af sjofolk #ér sjomanshusdirektionerna tillerkéind
allenast en godtgorelse af 6 kronor for hvarje fullt hundratal vérnpligtige,
som infores i inskrifningslistorna.

Angdende tonafgifts berdknande och beloppet deraf foreslds icke
nigra dndringar i det af kommerskollegium den 22 december 1892 af-
gifnautlitande med forslag till nytt sjomanshusreglemente. Deruti har dock
kollegium éfven framhallit behofvet af statsbidrag till sjémanshusen och,
lika med arbetareférsikringskomitén, ifrgasatt sddant till 30,000 kronor
eller omkring en tredjedel af sjéfartens bidrag i afgifter for fartyg. Fra-
gan hdrom &r oafgjord.



Hamnafgifter,

32 Forsta Kammarens Tilifilliga Utskotts (N:0 2) Utlitande N:o 2.

I sammanhang hirmed torde utskottet bora erinra, att dfven fri-
gan om sjdfolks pensionering dr fortfarande pi profningfberoende.

Ett annat slag af allminna afgifter & sjéfarten dr hamnafgifter,
hvilka enligt grunder, bestimda i nidiga bref den 15 januari 1864 och
den 4 februari 1870, pi forslag af vederbérande, faststillas af Kongl.
Maj:t. De utgd dels for fartyg dels for varor, och beriknas hamn-
afgift for fartyg efter fartygets drigtighet. De genom dessa afgifter in-
flytande inkomster skola 1 frimsta rummet anvindas till det dndamal,
som med deras aliggande egentligen &syftats, nemligen handelns och
sjofartens nytta och férdel. Och dro foreskrifter meddelade, som méste
anses &syfta, att dessa afgifter icke skola utgd med hégre belopp, dn som
for bamnarnes underhéll och omkostnaderna for hamnvisendet pakallas.

I de till kommerskollegium ar 1888 afgifna yttranden angiende
sjofartsniringens tillstdnd framholls, att genom hamnafgifter & varor
med flera kostnader i hamnarna varutransporten sjéledes icke obetyd-
ligt fordyrades i jemforelse med transporten 4 jernvig, hvarvid inga
liknande afgifter utginge. De utgifter, kommunerna esomoftast iklidt
sig for en jernvig, beticktes genom de allminna skatterna.

Sj6fartsniringskomitén ansdg sig emellertid icke kunna framligga
forslag till omreglering af dessa afgifter, som maste bero af forhillan-
dena p& hvarje sirskild ort.

Enligt frilagers- och frihamnskomiténs betinkande uttalade sig
de lokala frihamnskomitéerna i Stockholm, Géteborg och Malmé pa
gifven anledning idfven om hamnafgifternas nedsittning och beriknande
af hamnafgifterna for fartyg efter lossadt och lastadt tonnage, och de
antogo, att, derest frihamn komme till stdnd, kommunerna skulle vara
villiga att géra alla de uppoffringar och littnader i afscende & dessa afgifter
de funne mdojliga. Frilagers- och frihamnskomitén fann samma skil, som
den apfort betriffande fyr- och bikafgifterna, gilla hamnafgifterna for
fartyg. Om afsedt gagn skulle kunna af frihamnen vinnas, borde dessa
goras sd lindriga som det, med hdnsyn till for handen varande behof
af inkomster fér hamnvisendet, vore mojligt, och borde #fven de an-
tingen bestimmas att utgd efter lossadt och lastadt tonnage, eller ock
omféras till en varuafgift. Afven har hamnafgifternas beriknande efter
annan grund &dn den gillande varit féremal fér sirskilda framstéllnin-
gar, bvarom skall nedan férmilas.

Ett exempel derpd, att dfven hamnafgifterna kunna si regleras,
att de bidraga till att neutralisera den himsko pd var direkta sjofart
och handel 4 afligsnare linder, som paligges den sirskildt af vart
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afskilda lige, erbjuder gillande hamntaxa fér Goteborg, som medgifver
afdrag & hamnafgifter for fartyg, som med direkt last ankomna frin
eller afgd till angifna, mera afligset liggande hamnar.

Hamnafgifter foér fartyg om mer #n tio ton hafva under tiodrs-
perioden 1887-—1896 uppburits med:

= = e S = T
Segel- och #ngfartyg: Deraf i utrikes fart:
| R S Afgifter 1 in-| A B
) I N ag(l;f n;lg.a tontal. fﬁhti‘;fﬁif: | segelfartyg | angfartyg summa.
i glngna. ‘ !
| ] ! i
: : I kronor | kronor kronor | lkronor
[ 1887 i, | 220,688 | 25,798913 ‘y 1,302,091 l 259,927 519,091 779,018
j 1888 oo 217,214 25,631,250 ‘ 1,332,986 219,905 548,934 768,839
: 1889 oo 231,000 28,272,812 1,427,157 281,801 592,109 873,910
l 1890 ... ... .| 238490 29,585,940 ! 1,479,470 280,892 608,281 889,173
1891 . ... . < 226,578 28,889,509 1,510,278 | 278,263 655,588 933,851
| 1892 . 234,948 30,205,799 | 1,524,706 ’ 273,170 | 653,649 926,818 |
1893 ... ... . ! 231,600 31,086,414 | 1,537,129 258,067 | 672,893 ‘ 930,960
| 1894 .. .. 254,428 34,130,854 | 1,666,415 243,443 746,331 989,774 ’
1895 . .l 247,087 32,981,113 1,592,649 ! 223,268 703,692 926,960
1896 . . ... Sl 269482 | 36,291,087 | 1,684,615 | 238807 750,819 | 989,625

Med afseende 4 ett med hamnafgifterna nira likstildt slag af
sjofartsafgifter, grundpenningarna, som utgd for begagnande af de vid
¢vissa lastageplatser avigabragta anstalter foér sjofartens beqvimlighet,
har Kongl. Maj:t enligt nidiga bref af den 11 oktober 1895 med flera,
vid faststillelse af taxorna stilt afgiftens storlek i visst beroende af
den omfattning, hvari fartyget lastar, i det att afgiften nedsittes till
hilften for fartyg, som ej lasta stérre rymd, én som motsvarar hilften
af fartygets afgiftspligtiga tontal.

En boérda & svenska fartyg, hvardt sjofartsndringskomitén ifven Sjsjolks hem-
egnade uppmirksamhet, ir, med féranledande jemvil af sirskild framstill- forekefiing.
ning i &mnet pd sin tid af Riksdagen, redan i hufvadsak aflyftad. Utskottet
afser det forhillander, att staten numera o6fvertagit kostnaden for sjofolks
hemforskaffning 1 vissa fall. Enligt 66 och 98 §§ sjolagen skola dessa

Bih. til Riksd. Prot. 1898. 8 Suml. 2 Afd. 1 Band. 2 Hift. 5
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kostnader bestridas af allminna medel, da4 svenske befilhafvares och
sj0méins tjenstgoring & svenskt fartyg pé utrikes ort upphart till f5ljd
deraf, att fartyget forolyckats, eller tagits af sjérofvare, eller forklarats
efter timad skada icke vara istandsittligt, eller efter uppbringning for-
klarats for god pris och, d4 fartyget sist lemnade hamn, krigets utbrott
ej varit der kindt eller eljest befilhafvaren kunnigt. Och giller detta
under forutsittniag af reciprocitet dfven norske sjomin. De kostnader,
som hérigenom besparas rederierna, dro icke obetydliga. Erinras m3, att
rederierna dock hafva att fortfarande vidkédnnas, jemte dem enligt 90 och
93 §§ sjolagen aliggande kostnader for sjomins sjukvard och begrafning,
kostnader for sjomins hemférskaffning, férutom i ofvan omférmilda
fall, éfven iandra, dd hemsindandet kan hafva blifvit nsdigt pa grund af
omsténdigheter, som rederiet icke haft magt att férebygga.

Men andra utvigar dn littnader i de & sjéfarten hvilande afgifter
och pélagor erbjuda sig, di det giller att finna medel till sjofarts-
niringens héjande.

I forsta rummet nidmner utskottet dervid medgifvande af riitt
till dnteckning i fartyg. Detta onskemdl fick sitt forsta uttryck i en
resolution af det 4r 1883 i Goteborg samlade forsta nordiska sjofarts-
motet, som, jemlikt fattadt beslut, jakande besvarade den dervid upp-
stilda fragan: »kan det anses for sjofarten fordelaktigt och i allménhet
limpligt att i lag medgifves inteckningsritt i fartyg?»

Komiterade for utarbetande af ny sjélag upptogo fragan och ifraga-
satte medgifvande af detta hypotek i sammanhang med inférande af
ett ordnadt fartygsregister. I dmnet uppgjorde de forslag till sirskild
lagstiftning, hvartill 1 forslaget till sjélag lemnades hinvisning. Komi-
terade stilde sig emellertid ganska ljumma for sjelfva saken. De ytt-
rade bland annat, att, pom #n fartyg bittre 4n de flesta andra 16soren
limpade sig for hypotisering, det & andra sidan icke kunde fornekas,
att fartyg 1 allménhet méste blifva ett ganska osikert hypotek». Af
anférda skidl méste man gifva vissa fordringar — t. ex. fér bodmeri-
lin, for skada genom sammanstétning, for bergarelon — foretriide
framfér hvarje ldn, for hvilket fartyget pd grund af inteckning
hiftade. En enda olycka kunde &draga fartyget forbindelser, som
motsvarade hela dess virde, och salunda gjorde hypoteket virde-
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16st. »Det ér gifvets, fortsatte komiterade, »att fartygshypoteket der-
for icke egnar sig att blifva hvad man kallar ett ’bankpapper’. Den
sikerhet, det gifver, kan aldrig blifva nigot mer &n en forstirkning
af den personliga kredit, fartygets egare atnjuter, det kan aldrig blifva
ett sjelfstindigt underlag for kredit. Borgenidren méste ega visshet,
att rederirorelsen vil och formgtlgt bedrifves; att befdlhafvaren 1cke
lemnas utan nédiga medel pd frimmande ort, sd att han ndédgas upp-
taga ldn mot sdkerhet 1 fartyget; att ej genom kontraktsbrott eller
skadegérelse en ersittningsskyldighet ddrages rederiet, hvilken i visentlig
mén uppslukar fartygets virde; slutligen att fartyget stdndigt hélles
forsikradt, och att forsidkringsvilkoren icke ofvertradas. KEndast under
forutsdttning, att kreditinstitut finnas, hvilka édro i tillfille utéfva er-
forderlig kontroll i berérda héinseenden, kan en némnvird anvidndning
af fartygshypoteket sisom kreditmedel for rederindringen sdsom sddan
forvantas.»

Sjofartsniringskomitén, som é&fven behandlade dmnet, dberopade
detta sjolagskomiterades uttalande och héll pd grund af anférda skal
fore, att medgifvande af inteckningsritt i fartyg, dfven om det i nigra
fall kunde visa sig vara till férdel, icke i det stora hela linde sj6farts-
nédringen till det gagn, man ﬁsyftat eller att tillféra densamma billigt
och rikligt kapital, utan att detta mal bédst ernidddes just genom bil-
dande af aktiebolag for rederiféretag. Mot komiténs uttalande hdrom
reserverade sig herr Brodin, som ansig inteckningsritt i fartyg kunna
vara af stor betydelse for sjofartsnidringen. Han lade vigt pa, att det
numera for rederirérelsens framgdngsrika drifvande fordrades stérre och
dyrbarare fartyg 4n forut, och d& kostnaden fér ett stort tidsenligt far-
tyg vore hogst betydlig, vore onskvirdt, om redaren hade mdjlighet
att genom inteckning i detsamma kunna, nir si pafordrades, anvinda
det sésom hypotek. Detta hypotek kunde blifva lika sikert som in-
teckning i fastighet, om fartyget vore forsikradt ej blott for vanlig
gjofara, utan dfven for all annan skada och forlust, hvilken ytterligare
forsdkring skulle kunna ernds genom en assuransforenmg redarne
emellan., Vilkoren f6r ldn mot inteckning 1 fartyg borde i sidant fall
kunna blifva lika billiga som for andra lan mot inteckning; och borde,
enligt hans mening, dylika lan, helst med amortering, kunna utlemnas
af riksbanken eller frin nigon for dnddamailet bildad allmin fond.

Kommerskollegium forholl sig temligen afvisande mot saken, och
stodjande sig pa yttranden af vissa handels- och sjofartsnimnder samt
hvad komiterade sjelfva anfort, ansag kollegiet det icke bora ifriga-
komma att medgifva denna ritt utan att dessforinnan en fullstindig
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utredning férelage derom, att frén affirsverldens synpunkt ett verkligt
behof férefunnes att inritta detta institut. Funnes icke ett sidant be-
hof jemte utsigt att hypotek ifartyg skulle vinna nagon afsevird kredit,
borde en lagstiftning 1 dmnet visserligen icke vidtagas, d4 lagen icke
borde soka framtvinga nya kreditvigar, utan dess uppgift borde vara
att allt efter affirslifvets kraf reglera och gifva rittsskydd &t de legi-
tima kreditférhillandena, hvilka faktiskt tringt sig fram och vore en
forutsdttning for affirernas sunda utveckling. Kollegium framhsll ocksa,
att sjofartsmotets uttalande 1883 vore det enda offentliga i syfte af
inteckningsrittens medgifvande.

Vid sjolagsforslagets behandling i hogsta domstolen funno sig
fyra ledaméter, under hinvisning till kommerskollegiets uttalande, »for
det nirvarande sakna skil att tillstyrka inférande 1 var ritt af ifraga-
varande kreditinstitut;p en ledamot hemstilde att, da forslag till den
sirskilda lagstiftning, hvartill paragrafen isjélagen hinvisade, icke fore-
lige till granskning, denna paragraf watte utgi, och tva andra leda-
moter erinrade vid denna paragraf, att nigon sirskild lagstiftning an-
gdende inteckning i fartyg dnnu icke forefunnes. En ledamot uttalade
siirskildt, att detta riittsinstitut syntes ingalunda komma att vil harmo-
niera med grunderna for den gillande allménna lagens stadganden 1
17 kap. handelsbalken.

Forslaget till lag om inteckning i fartyg framlades ej i Sverige;
vederbdrande departementschef forklarade sig, enligt det vid proposi-
tionen till 1891 ars Riksdag med forslag till ny sjolag fogade utdrag
af protokoll 6fver justitiedepartementsirenden, sakna skil att for nir-
varande fororda inférandet af berérda rittsinstitut. Vid sidant forhal-
lande behofde ej heller forslaget till lag om fartygs registrering be-
handlas enligt 87 § regeringsformen, och departementschefen framhsll,
att inférandet af inteckningsritt i fartyg skulle i visentlig méan forindra
karakteren af registreringen af fartyg, i det denna skulle ordnas med
sirskildt hinsyn till registrets uppgift att jemval utgéra grundval for
sagda ritt och till f6ljd deraf komma att iklidas former, hvilka for de
registreringspligtige blefve mera betungande in eljest vore behofligt.

Forordning angiende registrering af svenska fartyg utfirdades
derefter i administrativ viig den 27 november 1891, dervid kommers-
kollegium blef registreringsmyndighet. Det torde hafva varit hufvud-
sakligen med afseende & en blifvande lagstiftning om inteckning i far-
tyg, som en af andra skil sikerligen icke tillrdckligt motiverad registre-
ringspligt ilades ifven fartyg i inrikes fart.

I Danmark tillkom emellertid den féreslagna inteckningslagstift-
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ningen 1892. Inteckningsritt i fartyg éar likaledes medgifven i Finland
och de flesta sjofartsidkande linder. 1 Norge har det framlagda for-
slaget deremot icke genomforts.

Vid det fjerde nordiska sjofartsmétet i Stockholm 1897 aterupp-
togs frigan om, huruvida inférande af inteckningsritt i fartyg vore
onskvird for den nordiska sjofartsrorelsen. Inledaren sig skalet till,
att forslaget 1 dmnet icke upphojts till lag, i det bristande intresse for
lagen hos de i landets lagstiftning deltagande myndigheter, for hvilka
sjofartens intressen vore i allminhet ett ganska frimmande gebit, si
att de reformer, som genomfoérdes pid detta omréde,i viss mening miste
tvinga sig fram. Han pipekade, att lagstiftningen kunde vara limplig
och behoflig dfven hos oss, éfven om frigans innebérd ej vore af den
omfattande vigt, man frin bérjan sikerligen velat tillmita den, och
syntes man hafva skil att hirvid utgd fran den synpunkten, att allt,
som éfven i ndgon man kunde befrimja en for de skandinaviska folken
s vigtig nédring som sjofarten, borde géras, sivida ej sdrskildt kraftiga
skil talade mot de aigirder, som stildes i friga.

Bland de upptridande talarne yttrade sig de fleste fér intecknings-
ritten, som ansigs kunna blifva ett medel for rederirérelsens héjande,
om ock rittsinstitutets betydelse icke pa alla hill sattes sd synnerligen
hégt. Entalare framhéll, att i allt fall en fartygsinteckning skulle blifva af
storre virde dn det en &ngbatsaktie nu egde. Det meddelades éfven att
man i Danmark och Finland icke egde ogynsam erfarenhet om verk-
ningarne af detta institut. A andra sidaun framkommo 4tskilliga beténk-
ligheter mot lagstiftningen, gdende derpi ut, att man icke borde upp-
muntra spekulation 1 en niring, som fér nirvarande icke lénade sig,
att fartygsregistreringens nuvarande centralisation ej vore limplig for
inteckningsrittens inforande; att inteckning i édldre fartyg ingalunda
skulle vara till fromma {ér niringen, hvarfor medgifvandet borde in-
skrinkas till att afse nya fartyg och for viss kortare tid, m. m.

Utan votering beslét motet uttala, att det »vidhaller den af 1883
ars nordiska sjofartsméte uttalade uppfattning, atten genom lag beredd
mojlighet att medelst inteckning 1 fartyg tillféra rederirérelsen kapital,
ir for sjofarten 1 de nordiska linder, i hvilka detta réttsinstitut 4nnuicke ar
infordt, nskvirdv, samt uppdrog it styrelsen for nordisk skeppsredarefére-
ning att i dmnet géra framstillning till de {érenade rikenas regeringar.

En annan vigtig fraga, hvardt sjofartsndringskomitén egnade den stawsuidersiia
lifligaste uppmirksamhet och om hvilken iifven motionédren erinrat, ir
den om direkt understid af staten for sjofartsniringens upphjelpande.
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Komitén ansig, att de af komitén framlagda statistiska data till fullo
visade, huru foga tillfredsstillande vart lands handelssjofart i jemforelse
med flera andra nationers de senare dren utvecklat sig och sirskildt
huru den svenska handelsflottan inom den stérre transoceana fraktfarten
forlorat sin forra stillning. For att i dessa forhallanden astadkomma en
dndring till det bittre kunde icke vara tillrickligt att borttaga
eller nedsitta en eller annan & sjéfarten hvilande palaga, utan vore
kraftiga dtgirder for visso af noden. Det syntes komitén angeliget,
att staten, for att atervicka intresset for sjofartsniringen och héja den
ur dess betryckta lige, egnade den en storre omvardnad an dittills.
Papekande att andra stora industrigrenar, liksom jordbruket och bergs-
handteringen dfvensom vira jernvigar, sedan linge pa flerfaldigt sitt
och under olika former kommit i dtnjutande af statsunderstod, ansig
komitén det s4 mycket mindre opakalladt, att jemvil sjofartsniringen
undfinge nagot dylikt understéd, som medel dertill kunde helt och
hillet eller atminstone till visentligaste del beredas genom inkomsten
af 4 sjofarten hvilande afgifter, som inginge till statsverket. Sjo-
farten vore ock mer én andra niringar betungad med mangfaldiga
afgifter for olika dndamal, hvilkas afskaffande af olika skil icke kunde
komma 1 fraga, och derfor i sin mén gjorde det 6nskvirdt att bereda
den svenska sjofartsniringen ett direkt understod.

Komitén upptog derefter till granskning de olika utvigar, som
hirvid erbjode sig. En form vore subventioner till regelbunden &ng-
fartygsforbindelse mellan Sverige och utlandet. Komitén, som i sir-
skildt utlatande tillstyrkt sidan subvention fér en linie till Argentina,
ansdge dock denna form icke blifva af sd stor betydelse for sjofarts-
niringen sisom sidan, som icke s mycket mer for handeln och indu-
strien. En annan utvig, ldneunderstéd for rederiféretag, funne komitén
1 praktiskt afseende mindre anviindbar. Komitén ansige, att saken
miste ordnas efter mera allmingiltiga regler, si att en hvar, hvilken
uppfylde de i lag stadgade férutsittningar, jemvil dermed vore be-
rittigad till erhallande af statens understod, och hade derfor upptagit
forslaget om sjofarts- eller seglationspremier, ett system, som innebure,
enligt komiténs mening, det limpligaste siittet att bispringa sjofarts-
niringen samt hoja intresset fér densamma. Hufvudsakligen borde
premieringen afse den del af handelssjofarten, som senare &ren statt
mest tillbaka, den stoérre transoceana fraktfarten, hvarfér den borde
gilla fartyg af en viss storlek, som ginge i utrikes fart, hvaremot den
inrikes sjofarten icke borde blifva delaktig af premieringen. Berittigade
att 4tnjuta premier skulle enligt det férslag, komitén uppgjorde, vara
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svenska fartyg, som icke vore ofver tio ar gamla och hvilka hade en
afgiftspligtig driigtighet, angfartyg af minst 350 ton och segelfartyg
af minst 150 ton. Premien skulle utgd med ett visst belopp for i
Sverige nybyggda fartyg, hogre for jern- och stilfartyg én for andra
fartyg, samt beriknadt for ton af fartygets afgifispligtiga drigtighet
och antalet af tillryggalagda nautiska mil. For hvarje pd det forsta
premieringsiret foljande &r skulle premien minskas med 10 procent.
Den egentliga premieringstiden for nybyggda fartyg skulle siledes en-
ligt forslaget vara under tio ar och skulle under de derpéd foljande tio
aren premier utgd endast for édldre fartyg. Foér nationaliserade, 1 ut-
landet inkopta angfartyg eller segelfartyg af jern och stdl skulle pre-
mier ock &tnjutas men endast till halften af beloppet for i Sverige
byggda fartyg. For forslagets enskildheter i ofrigt torde hir icke be-
héfva redogoras.

Betriffande kostnaderna for premieringen, beriknade synnerligen
hogt, antog komitén dessa kunna uppgd till i allt 11,178,750 kronor
eller i medeltal under 20 ar 558,937 kronor 50 6re. Dessa kostnader,
som vil mande synas ganska dryga, méste dock, funne komitén, er-
kénnas vara ringa i betraktande af den utveckling af den svenska
handeleflottan och det svenska skeppsbyggeriet, som de forutsatte och
hvilken utveckling skulle hafva okat virdet af vir handelsflotta med,
efter hvad man kunde berikna, mera &n 60 millioner kronor. For
bestridande af kostnaderna fér premiering af i Sverige byggda fartyg
foreslog komitén, sdsom ofvan némnts, lastpenningarna. For premiering
af fran utlandet képta fartyg afsdg komitén de di bestiende, ir 1888
pilagda tullafgifterna for fartyg. Skulle dessa tullar, sisom numera
ocksd skett, borttagas, syntes det komitén icke finnas tillrickliga skal
att lata sjofartspremier utgd for fartyg, som inkopts frin utlandet, och
bortfslle premierna for sidana, ansige komitén det kunna ifrdgasittas
att sinka premierna for i Sverige byggda fartyg till hilften, hvarigenom
inkomsten af lastpenningarne skulle blifva si mycket mer tillricklig
for premieringen.

Med afseende & siirskild friga om byggnadspremier for fartyg,
hemstilde komitén, under forutsittning att dess forslag till sjofarts-
premier blefve godkindt, om rétt till restitution af erlagd tull for
materialier och fornodenheter, dels till forbyggnad och reparation fér
svenska och utlindska fartyg 6fver 40 ton, dels ifven vid nybyggnad
af sidana fartyg, om de byggas for utlindsk rikning eller nybyggda
siljas till utlandet, samt om de byggas for svensk rikning och under-
stiga minimitontalet for premiering.
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For den hindelse ater sjofartspremier icke blefve hos oss inforda,
hemstilde komitén om, férutom fartygstullens upphifvande, dels tull-
frihet eller, alternativt, restitution af erlagda tullafgifter for materialier
och férnddenheter for fartygets forbyggnad eller reparation, dels ock
premier for nybyggnad af fartyg med vissa belopp for ton, olika allt
efter fartygets material, eller alternativt tullfrihet, eller, om e} heller
detta kunde godkinnas, restitution af erlagd tull fér materialier och
fornodenheter till fartygs nybyggnad.

Komiténs ordférande, landshofdingen Bergstrom, reserverade sig
emot det alternativa forslaget om byggnadspremier, men han forklarade
sig 6fvertygad att inforandet af sjéfartspremier vore det verksammaste,
for att icke siga det enda verksamma medlet att upphjelpa Sveriges
tynande sjofartsniring och gifva en kraftig impuls 4t den svenska
handelsflottans férékande och férseende med tidsenliga fartyg, framfor
allt stora &ngfartyg af stal och jern. Fér den hindelse sjofartspremier
ej komme till stind, inskrinkte han sig dock till att hemstiilla om
fartygstullens upphifvande och tullfrihet for materialier och fornoden-
heter for fartygs nybyggnad, férbyggnad eller reparation samt ut-
rustning.

En annan reservant, herr Brodin, som ansig naturligare, att komitén
1 forsta rummet foreslagit fartygstullens afskaffande, fann billigt, att, da
nedsittning i de pd sjofarten hvilande palagor icke kunde forordas, en
del af hvad sjofartsniringen silunda betalade i en eller annan form
aterginge till densamma, och att fran denna synpunkt systemet med
foreslagna sjofartspremier kunde vara att fororda.

Kommerskollegium hemstilde i underdanigt utlitande af den 1
december 1891, att forslaget till sjofartspremier icke ma till vidare &t-
gird foranleda. Sedan damera fartygstullens borttagande beslutits och
restitution for fartygs materialier och fornodenheter medgifvits, komme
ej ringa fordel att beredas sjofartsniringen i jemférelse med hvad for-
hillandet under de dé senaste aren varit, och det ansags icke vara for
handen giltig anledning att di taga i ndrmare ofverviigande, huruvida
sjofartspremiers inforande kunde béra ifragakomma, helst, enligt hvad
Riksdagen éfven antydt, betridandet af en dylik vig alltid maste af
itskilliga orsaker forefalla ganska betinklig.

Till sjofartsgebitet hora dfven vissa andra af sjofartsniringskomitén
berirda vigtiga frdgor, som kunna anses tillhéra motionens riickvidd och
som afse dels sjelfva fartyget, dels dem, som handhafva detsamma.
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S4 framholl sjofartsniringskomitén énskvirdheten deraf, att under-
st6d af allménna medel bereddes dem, som ville i frimmande linder in-
hemta fullstindigare kunskaper i skeppsbyggeri. For beredande af medel,
bland annat, till reseunderstéd &t dem, som egnade sig 4t detta yrke,
foreslog Kongl. Maj:t 1894 Riksdagen att till 15,000 kronor héja an-
slaget 4 5,000 kronor till »reseunderstod &t teoretiskt och praktiskt
bildade tekniker, som icke egna sig &t bergshandteringen». Riksdagen
anvisade emellertid blott 10,000 kronor, med hvilket belopp anslaget
sedan utgatt.

Vidare hemstilde sjofartsniringskomitén, att pa offentlig bekostnad
mitte utgifvas dels en periodisk skrift, innehallande redogorelse for de
forfattningar, som i frimmande linder gilla i friga om de med handels-
sjofarten i samband stdende férhillanden, dels ock en handbok &fver
hvad fartygsbefilhafvare i svenska och frimmande hamnar i synnerhet
har att iakttaga betriffande fartyg och frakt.

Enligt hvad inhemtats #r denna friga, hvaréfver kommerskollegium
yttrade sig den 4 december 1891, icke afgjord, si vidt den ej kan
anses hafva, dtminstone hvad dess forra del betriffar, forfallit till foljd
af utgifvandet med statsunderstod af tidskriften »Svensk Export».

En friga, som till sitt syfte stir p4 grinsen mellan de bada
hufvudomrédena af den foreliggande motionen, dr den om sjifartsafgifters
beriknande efter lossadt och lastadt tonnage.

Hirom hafva, sisom 1 det féregiende meddelats, vid flera till-
fallen framkommit forslag. Dervid har man naturligen utgatt frain den
synpunkten, att, d& numera storre fartyg anvindas och dessa i vira
hamnar icke kunna intaga fulla laster, sjofartsafgifternas erliggande
efter fartygets drigtighet utan hinsyn till myckenheten af lossade och
lastade varor ér alltfor betungande och verkar afhallande fran att i sven-
ska hamnar intaga lastfyllnad eller der aflemna delar af laster. Af
vira afgiftsberikningsgrunder skulle alltsd folja, hvad faktiskt ocksi
ar forhallandet, att vér varuomsittning med afligsnare linder i hufvud-
sak verkstilles sdlunda, att varorna frin svenska hamnar endast foras
till ndgot af de storre skeppningscentra i Europa, der de efter omlast-
ning fortskaffas vidare, och p4 samma sitt i motsatt rigtning. Den
direkta utrikes sjofarten i sveuska hamnpar varder hirigenom hufvud-
sakligen inskriankt till fart pé vira nidrmaste farvatten. Den meddelade

Beh, till Riksd. Prot. 1898. 8 Samil. 2 Afd. 1 Band. 2 Hift. 6

Skeppsbyggert.

Handbok om
handelssjofar-
ten m. m.

Sjofarts-
afgifters be-
réknande efter
lossadt och
lastadt
tonnage.



42 Forsta Kammarens Tdlfdlliga Utskotts (N:o 2) Utldtande N:o 2.

statistiken gifver i detta afseende ett utslag, som ej kan misstydas, da
deraf konstateras, att var direkta sjéfart till mer &n 90 procent ér be-
grinsad till Ostersjé- och Nordsjéomradena.

Betrdffande oligenheterna af det pa grund héraf nodiga omlast-
ningstvanget hafva de af motiondren framhéllits. De bestd i — forutom
hogre frakter —- tidsférlust, magasinerings- och omlastningskostnader,
risk af skada & godset, svirighet att uppgéra leveranser pad bestimd
tid, godsets ommitning i den frimmande hamnen med flera dylika, ldtt
insedda faux frais, som tynga vara konkurrensvilkor.

Krafvet pad direkta transoceana linier dr derfor nira forbundet med
frigan om grunderna for sjofartsafgifternas berdknande, och i bada dessa
frigor maste vara exportérer, som alltmera tvingas att uppsoka de
transoceana afsittningsfilten, om hvilka liflig ekonomisk téflingskamp
just nu dr raddande, och vira képmin, som handla med kolonialvaror,
vara pad det lifligaste intresserade.

I forevarande friga moter man frdn 1894 ett kraftigt uttalande
frAn en i Géteborg tillsatt komité for afgifvande af forslag till andring
i gillande bestimmelser betriffande tullbehandling af varor vid import
och export. Komitén angaf, »sasom ett visentligt hinder for utveck-
lingen af vir handel, de dryga afgifter till stat och kommun, hvilka i
svenska hamnar skola utgoras af fartyg och varor; och anforde i sidant
afseende, bland annat, att for att kunna draga en del af den utlindska
varutrafiken till véra hamnar erfordras ej allenast, att desamma kunna
tifla med de utlindska i afseende pé vil inrittade tullupplag och 6friga
beqvdma anordningar for varutrafiken, utan ifven och kanske i dnnu
hogre grad, att afgifterna for begagnande af vara hamnar ej vore for
héga i jemforelse med afgifterna i sddana nirbeldgna utlindska ham-
nar, fran hvilka konkurrens med vara vore att befara, att ifrigavarande
afgifter, vare sig de utginge af fartyg eller varor, vid berdkningen af
fraktkostnaden spelade en icke ovigtig rol; att pd grund hiraf i var
tid med dess hogt uppdrifna konkurreus inom handel och sjofart en
héjning och sinkning af samma afgifter kunde vara af afgérande bety-
delse for en orts eller ett lands handelsrorelse; att skeppsumgilderna
vore viisentligen stdrre i svenska hamnar &n i med dem konkurrerande
utlindska; att den hos oss begagnade grunden for berdkningen af dessa
umgilder, nemligen fartygets hela afgiftspligtiga drigtighet, vore syn-
nerligen ogynsam, sidrskildt for storre frin afligsna hamnar kommande
fartyg, eniir dessa fartyg i regel ej vore i tillfille att 1 svensk hamn
lossa eller intaga full last, hvartill kommer, att samma fartyg ej heller
kunde hinna att si ofta under ett kalenderdr besoka svensk hawn, som
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for atnjutande af i lag medgifven befrielse frin fyr- och bakafgifter
vore erforderligt; ifvensom att di fartyg, géende mellan danska och
svenska orter vid Oresund, dro befriade fran lastpenningar och fyr- och
bakafgifter, samt Danmark, som saknade motsvarighet till vira last-
penningar, numera afven, i sammanhang med Sppnande af frihamnen
i Kopenhamn, upphift den fyr- och bakafgiften motsvarande skibs-
afgiften for ingaende fartyg, den varutrafik till och fran vért land, som
genom Képenhamn och de svenska Oresundshamnarne formedlas, befriats
fran erliggande af afgifter, som fortfarande skola utgoras af den exempel-
vis 6fver Goteborg giende utlindska varutrafiken.

Redan iro nimnda de uttalanden i enahanda rigtning, som gjorts
af frilagers- och frihamnskomitén betriffande fyr- och bikafgifter och
hamnafgifter samt embetsverkens hinvisande pi behofvet af en fore-
paende utredning om mojligheten och limpligheten héraf. Men dfven
i sarskilda framstillningar har frigan berorts. Om bida dessa har
motioniren i korthet erinrat. Den ena gjordes af skeppsklarerarefirmorna
Borlind, Bersén & C:o i Goteborg och Carl W. Boman i Stockholm,
hvilka foretridde firman A. C. de Freitas i Hamburg, som hade fér
afsigt att anordna tva nya 4angbétslinier, en Ostersjén—DBrasilien och
en. Ostersjon—La Plata-staterna, och dervid anlopa Géteborg samt
eventuelt Stockholm. Framstillningen utmynnade 1 en hemstillan att
for de firmans angfartyg, hvilka uppritthélle férbindelse & sagda linier,
nedsiittning i afgifterna till svenska statsverket vid anlopande af Stock-
holms och Géteborgs hamnar matte pa det sitt beviljas, att lotspenningar,
fyr- och bikafgifter samt lastpenningar pa sddana in- som utgdende
afvensom afgifter till sjomanshusen berdknades och erlades icke efter
registertonnage utan efter tontalet af for hvarje ging i hamn intagen
och lossad last.

Harofver afgifvos yttranden af handels- och sjofartsnimnderna i
Stockholm, Géteborg, Malmé och Helsingborg, hvilka samtliga lifligt
uttalade sig for behofvet af astadkommande af direkta forbindelser
mellan Sverige och Sydamerika och ifven samtliga ansdgo foretaget
fortjent af understod, dervid stockholmsnimnden tillstyrkte bifall till
framstiliningen pa de vilkor och under de bestimmelser, Kongl. Maj:t
kunde finna skiil foreskrifva, goteborgsnimnden ansige littnader kunna,
pé sitt begirts, beredas genom eftergift af fyr- och bakafgifterna och
lastpenningarna och uppstilde vilkoret, att fartygen hir ej finge lossa
eller lasta annat gods @n sidant, som vore intaget i eller bestimdt till
utomeuropeiska hamnar, malménimnden tillstyrkte den begirda afgifts-
nedsittningens beviljande, men helsingborgsnimnden framholl, att fragan
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vore ett #rende, som tillhérde Riksdagens handliggning och fordrade
en allminnare och fullstindig utredning.

Reservanter inom stockholmsndmnden bitrddde principielt for-
slaget om att fartyg erlade afgifter endast efter det tontal, som lasta-
des eller lossades, men héllo fére, att denna férmén borde gilla lika
for alla fartyg. De framhollo att ett medgifvande af de afsedda for-
méinerna at utlindskt rederi skulle stilla i oférdelaktigare lige de in-
hemska rederier, som, si vidt ej fragan vore om fulla trilaster med
barlastjern, nu besérjde varubytet med Brasilien och La Plata-linderna
genom ldgenheter pi Antwerpen och andra platser, derifran godset
vidare ut- och hittransporterades.

Exportféreningens styrelse skildrade bjert oligenheten af det
rddande omlastningstvdnget och framhéll direkt forbindelse med Argen-
tina och Brasilien sisom ett bestimdt vilkor for en stor och lénande
afsittning af svenska varor pi denna verldsdel. Under nuvarande for-
hallanden vore det synnerligen svart, om ej rent af oméjligt f6r sven-
ska industriidkare att p& dessa marknadsfilt inlita sig i tdflan med
nationer, som dit egde reguliera, delvis subventionerade angbatslinier.
Styrelsen tillstyrkte de lindringar, som & statsverkets sida kunde ldmp-
ligen astadkommas 1 den af sokandena angifna rigtning.

Kommerskollegium uttalade sig &fven for angeldgenheten af en
direkt forbindelse med Sydamerika och fann édfven fordran pa statens
understod hérvid beréttigad, men ansidg sig bora afstyrka den fore-
liggande framstédllningen, bland annat, pd den grund att det icke vore
tillradligt att i ett sirskildt fall lemna tillstdnd till sjofartsafgifternas
beriknande efter en annan grund én den i allmidnhet gillande. Fragan
om mdjligheten och ldmpligheten af vissa allminna sjofartsafgifters
beriknande efter lossadt och lastadt tonnage syntes kollegium vil vird
att undersékas. Kollegium ansége det ock kunna ifragasittas, om icke
laimpligt vore att upptaga till férnyad profning fragan frén ar 1890
om statsunderstéd for direkt, regulier forbindelse med Sydamerika.

Framstéllningen blef hirefter af Kongl. Maj:t afslagen.

En annan liknande framstéillning &r den, som for »Det ostasiatiske
kompagni» i Képenhamn gjorts genom Aug. Leffler & Son i Géteborg
och hvilken torde fi anses afse att fran Sverige tillvinna trafik for
Képenhamns frihamn. Bolagets fartyg, som skulle upptaga regulier
forbindelse mellan Képenhamns frihamn och Ostasien, skulle pi si vil
ut- som hemresa anlépa Goteborg, under férutsittning att befrielse fran
sjofartsafgifter till Dide staten och kommunen kunde erhéllas eller
dessa sélunda nedsittas, att de behofde erliggas endast for hvad som
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der lastades eller lossades. Det vore omdjligt att, om afgift maste
erliggas 4 hela tonnagen med fartygen, som lastade 6,000 ton och miitte
3,000 ton netto, anlopa Goteborg, der till en boérjan endast nigra
hundratal ton kunde périknas. Exportféreningens styrelse framholl 1
afgifvet yttrande A&ter oligenheten af omlastningstvinget och erinrade
att, om vi skulle afvakta ett svenskt initiativ i denna vig, vi torde fa
vinta si linge, att vi 1opte fara att komma for sent for deltagande i
den rastlosa verksamhet, som for ndrvarande utvecklades af vara kon-
kurrenter i och for tillgodogérandet af den ostasiatiska och specielt
den kinesiska marknaden.

Handels- och sjofartsnimnden i Géteborg har betonat, bland annat,
att dfven i de afligsna trakter af verlden, hvarom hir vore friga, mark-
nad fans for vissa alster af svensk industri, att de stora afstinden be-
redde dervid de storsta svarigheter och att »ingen &tgird torde vara i
s hog grad egnad att undanrodja eller Atminstone minska dessa svarig-
heter som &stadkommande af direkta sjofartsforbindelser med de ifriga-
varande handelsplatserna. De omlastningar i frimmande hamnar, som
utan sidana forbindelser #dro oundvikliga, medféra, utom den dermed
forenade tidsutdrigten, en si afsevird okning i transportkostnaden, att
vissa slag af varor icke kunna bira densamma, utan exporten af dessa
varor blifver omdjlig.»

Nimnden tillstyrkte ansékningen, s& vidt anginge fyr- och bdk-
afgifters och lastpenningars beriknande efter ofta nimnda grund. Hvad
angdr hamnafgift for fartyg, hvilken afgift i Goteborg ér bestdmd
till 10 ore (vintertid 20 ore) for hvarje ton af drigtigheten hos de
fartyg, hvilka ankomma frin eller afgd till utrikes ort, med nedsitt-
ning i sistberérda afgift med en tiondedel for fartyg, som mwcd direkt last
ankommer frin eller afgir till hamn vid Svarta hafvet, Medelhafvet
oster om Korfu eller hamn utom Europa med undantag af de vester
om Korfu beligna hamnar 4 Afrikas nordkust, fann ndmnden synner-
ligen tillfredsstillande, om ytterligare lindring deri kunde ske for de
ifragavarande fartygen i den mén nedsittning bereddes i statsafgifterna.

Den i Goteborg tillsatta s. k. frihamnsberedningen har dfven ut-
talat sig for framstillningen, liksom stadens dritselkammare, hvilka
bada dock velat utsiricka afgiftslindringen till alla de fartyg, hvilka
endast med direkt last ankomma f{rin eller afga till sidana afligsna
hamnar, som i gillande hamnafgiftstaxa forutsittas for atnjutande af
tio procent nedsittning i sagda afgifter.

Yttrandena frin Goteborg hafva dock #@nnu icke inkommit till
kommerskollegium, hvars utldtande ar infordradt.
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Af hvad utskottet silunda inhemtat och meddelat framgir, att fragan
om vissa fartygsafgifters beriknande med hiinsyn till myckenhet intagen
eller lossad last lifligt omfattas inom véira storre handels- och sjofarts-
samhillen och af kommerskollegium framhallits sisom fortjent af ut-
redning. Krafvet ps direkta forbindelser med transoceana lander &r sa
bestimdt, att man inom sagda samhillen yrkat pi dess tillgodoseende
dfven af utlindska foretag.

Den foreliggande frigan om sjéfartsafgifternas beriknande har
naturligtvis for oss med vart lige och de mera begrinsade varuming-
der, for hvilka vi soéka skeppsrum, en betydelse, som den icke eger for
de storre linderna. Dock har man ifven der egnat uppmirksamhet &t
saken, liksom framférallt i Danmark. Utskottet vill derfér hir meddela
nigra uppgifter i afseende 4 tillimpningen af sagda berikningsgrund i
vissa frimmande hamnar och linder.

I Kopenhamn erliggas i sjofartsafgifter endast, i stillet for hamn-
afgifter for inkommande fartyg i utrikes fart, en varuafgift, som be-
riknas efter 30 ore reg. ton af alla varor, som frin frihamnen eller frin
utrikes orter inforas 1 tullomrddet, samt bolveerkspenge med 16 3 ore
efter bestufning af lossade och lastade varor, dock icke for mer én far-
tygets afgiftspligtiga driigtighet. For fartyg, liggande annorstides én
vid frihamnens bolverke, Toldboden och Inlandskajen, dro for bolvaerks-
penge bestimdt ett minimum, motsvarande afgifter fér en tredjedel af
fartygets registertonnage. Qvarligger fartyg ofver sju dagar, erliggas
bolvaerkspenge for hela afgiftspligtiga driigtigheten, och om de qvarligga
ofver 21 dagar, dr afgiften 4n hégre. * I Képenhamns hamn, frihamnen
eller den ildre hamnen, ir siledes bolvarkspenge den enda umgilden
for fartyg, ett forhillande, som skarpt kontrasterar mot afgifterna i
svenska hamnar.

I Frankrike utgar skeppsklarerareafgiften i férhallande till mingden
ombordtagna eller ilandférda varor. Afven vid bestimmande af »droit de
péage», en afgift som i vissa hamnar #r alagd till forman for handels-
kamrarne, har man bérjat taga hinsyn till skeppsladdningen. 84 ned-
sittes afgiften i Hivre for delvis lastade fartyg.

Vidare gilla numera ifven betriffande »droit de quai» afgifts-
grunder, enligt hvilka dessa afgifter utgd for ton af fartygets netto-

* Frilagers- och frihamnskomiténs betinkande: Ofversigt af lagstiftningen rorande
tullupplag och frihamn i vissa frimmande linder, samt Géteborgs frihamnsberednings of-
vanberérda yttrande.
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driigtighet med belopp, beroende af antalet intagna eller utlossade me-
triska ton af varor, eller

med 1 franc, om sagda antal ofverstiger hilften af nimnda drigtighet,

,, 50 centimes, om det uppgdr till eller understiger hilften, men ofver-
stiger en fjerdedel,

y 25 ” om det uppgér till eller understiger fjerdedelen, men
ofverstiger en tiondedel,

y 10 ” om det uppgar till eller understiger tiondedelen.

For ofrigt utgs de franska afgifterna efter fartygets drigtighet.

1 Liibeck finnes ock en afgift bestimd att utgd efter fartygets
lastméngd.

I Holland och Belgien utgi icke négra allminna sjofartsafgifter
efter denna grund. 1 den belgiska marinstyrelsen lirer man till och
med hafva kommit till det resultat, att en sidan afgiftsgrund antagligen
skulle visa sig till stort hinder for utvecklingen af landets maritima in-
tressen, en uppfattning, som visar behofvet af en noggrann utredning,
innan man i detta #mne kan bilda sig ett bestamdt omdome.

Till forverkligande af det i motionen framhillna 6nskemalet, direkta
transmarina och, vél fornamligast, transoceana forbindelser, erbjuder sig
ifven det medlet, att staten lemnar subvention for vissa dngfartygstrader.
Detta ar dock ett medel, som icke rigtar sig mot hojande af sjofarts-
néringens allménna nivd, utan fast mera afser gynsammare konkurrens-
vilkor for utrikes handeln och de industrier, som arbeta for ex-
port, liksom fér dem, hvilka behsfva hemta sina rddmnen frin afligsna
lander.

Hos oss har, som bekant, friga om statssubventioner fér kommer-
siella intressens tillgodoseende flera ginger varit fére. For nirvarande
torde utgs siddant understod, utom i postalt syfte, endast for en svensk
linie, den mellan Stockholm och Visby vintertiden, hvarfér & handels-
och sjofartsfonden &r anvisadt for hvarje med post fullbordad resa i
bada riktningarne ett belopp af 200 kronor, jemte for postforingen
andra medel. Linien Vestervik—Libau har varit subventionerad, men
sr det icke lingre. Vid 1892 ars riksdag forevar, pd grund af kongl.
proposition, forslag om subvention for regulier dngbatsforbindelse med
sydsvenska angfartygsaktiebolagets angbstar mellan hamnar & Sveriges
vestkust och engelska hamnar, hvarfér begiirdes 150,000 kromor att
fordelas p4 tre ar, mem propositionen afslogs af Riksdagen i Forsta

Statssubven-
tioner.
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Kammaren med 59 réster mot 49 och i Andra Kammaren med 127
rostar mot 35.

Betriffande sirskildt frigan om direkta forbindelser med transoceana
linder, erinrar utskottet om den framstillning, som 1890 forelag, afseende
statens medverkan for #stadkommande af en direkt och regulier ang-
fartygsforbindelse mellan Sverige och sydamerikanska hamnar. Initiativet
hirtill togs af styrelsen for Sveriges allminna exportférening, som i
skrift af den 4 januari sagda &r begirde, att Kongl. Maj:t ticktes taga
under 6fvervigande, huruvida icke skil forefunnes for proposition till
Riksdagen om beviljande af ett firslagsanslag af hogst 200,000 kronor
for dandamalet. Ofver denna framstéllning afgaf kommerskollegium den
14 mars 1890 underdénigt utlitande. Dervid framhsll kollegium bland
annat, att ett tillgodogérande af den marknad, La Plata-linderna erbjode,
i den omfattning, hvartill densamma torde lemna tillfille, icke syntes
kunna ega rum, derest icke en direkt dngfartygsférbindelse emellan
Sverige och ifragavarande linder komme till stind, samt att till foljd
af vissa anférda omstindigheter det syntes vara grundad anledning att
antaga, att utan statsunderstod ett foretag, afsedt att inleda och under-
hilla en dylik forbindelse, icke skulle komma till stind. Kollegium
tillstyrkte, att Kongl. Maj:t matte bereda tillging af statsmedel att under
minst tre p& hvarandra féljande ar till visst maximibelopp, ej ofver-
stigande den foreslagna summan, tilldelas det inhemska rederi, med
hvilket efter anbuds infordrande och vederbérlig préfning af inkomna
anbud ofverenskommelse kunde pa de fsr dndamslets vinnande fordel-
aktigaste vilkor triffas om underhdllande af direkt dngfartygsférbindelse
mellan Sverige och Argentina.

Sjofartsniringskomitén, hvilken i sitt den 21 juni 1890 afgifna
yttrande i dmnet likaledes understodde framstillningen, betonade fragans
betydelse ur handelns och industriens synpunkt. Nagon framstéllning
till Riksdagen blef emellertid icke gjord. Af det vid Kongl. Maj:ts
nddiga proposition till 1892 ars Riksdag angéende statsverkets tillstind
och behof fogade utdrag af protokoll 6fver civilirenden den 13 januari
samma &r inhemtas, att anledningen till nimnda forhillande varit den,
att till f6ljd af den i juli ménad 1890 utbrutna revolutionen i Argentina
svira rubbningar i landets finansiella forhallanden intriffat och att ej s&
kort tid antoges forflyta, innan detta land, som sikerligen i en framtid
skulle kunna bereda god afsiittning &t vira fabriksalster, ater ernidde
den stadga i finansielt afseende, som fordrades for att reguliera affirs-
forbindelser i storre omfattning med detsamma kunde underhillas.

Saken kom séiledes aldrig att slutligen profvas.
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Sedan den tiden hafva, s3 vidt utskottet kédnner, andra framstall-
ningar om statssubvention, om man frinser tv af motionéiren omnimnda,
4 utlindska bolags vignar gjorda ansokningar om #ndrade grunder fér
beriikningen af vissd sjofartsafgifter, icke blifvit gjorda dn en af motio-
niiren, herr Rettig, med flere personer i Gefle om understéd med 15,000
kronor arligen fér anordnande af dngfartygsforbindelse mellan Gefle samt
Finland och Ryssland. Denna framstillning, som afstyrkts af export-
foreningen, men hvaréfver kommerskollegium @nnu icke afgifvit utlitande,
ir saledes fnnu oafgjord.

I friga om statssubventioner i vissa frimmande linder ar utskottet
i tillfille att meddela nigra nyligen pd gifven anledning till kommers-
kollegium inkomna uppgifter frin vara konsuler. '

1 Frankrike beviljades enligt 1897 drs finanslag af franska stats-

kassan foljande anslag till transoceana angfartygslinier, nemligen frin
Frankrike '

till New-York, Vestindien och Mexiko.................. 11,258,000 fr.
,, Indo-China och Japan......... ...... 6,085032
, Australien och Nya Caledonien .. ........... 3,107,936 ,,
,, Ostra Afrika och Indiska Oceanen.......... 1,924,640
, Vestra Afrika ... .. 500,850,

Sasom hufvudsakligt vilkor for dessa subventioners erhillande har
foreskrifvits, att posten afgiftsfritt skall till faststdld tid befordras med
ndmnda linier. Vidare #r bestimd en viss efter olika foérhillanden af-
passad minimihastighet, medan, 4 andra sidan, sisom fér linien Le Hivre—
New-York, tillerkiinnas premier, derest denna fart &fverskrides.

Till subventionerade &ngfartygslinier mellan Frankrike samt Euro-
peiska och Medelhafshamnar uppfordes derjemte & franska budgeten for
1897 2,836,666 frans forutom i allméinna skeppsbyggnads- och seglations-
premier 11,010,000 francs.

I Belgien utgdr direkt statsbidrag endast foér tre linier, nemligen
till »Norddeutscher Lloyd» érligen 80,000 francs, jemte restitution af
lotsafgifter for reguliera angfartygsforbindelser mellan Bremen och Au-
stralien, och Bremen samt China och Japan och édter med anlépande af
Antwerpen samt till Deutsch-Australische Dampschiffs Gesellschaft 1,500
francs for hvar resa mellan Antwerpen och Australien hvar 28:de dag.
Ett tredje bolag »Kosmos», som uppehiller regelbunden férbindelse
mellan Hamburg samt Chile och Peru, erhiller restitution af lotsafgifter for
seglation pa Scheldefloden for hvar gang Antwerpen anlipes pa utgédende.

DBih. till Riksd. Irot. 1898. 8 Saml. 2 Afd. 1 Dand. 2 laft. 7
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I Nederlinderna lemnas subvention 4t transmarina angfartygs-
forbindelser endast i form af ersittning fér o6fverbringande af post.
Budgeten for 1898 upptager subventionsbeloppet till 574,900 floriner.

I Storbritannien lemnas icke nigon subvention i syfte att sirskildt
uppmuntra handeln. Men det utbetalas anslag dels till rederibolag,
som forbundit sig att, i héindelse af krig, stilla till forfogande af Admi-
ralty vissa enligt foreskrifven plan byggda angfartyg, s. k. Reserve Mer-
chant Cruisers (£ 48,600), dels mer betydande belopp fér postbefordran
till frimmande linder och kolonierna.

I Tyskland eger enligt sirskilda lagar rikskansleren triffa 6fverens-
kommelse med tyska bolag (f. n. Norddeutscher Lloyd och Deutsche
Ost-Afrika Linie) om uppritthallande af regelbunden postdngfartygslinie
mellan Tyskland samt Ostasien, Australien och Afrika édfvensom, derest
en Riksdagen nu férelagd lag antages, med Kina. Hirfor dro statsmedel
dels anslagna

for hufvudlinier fran Tyskland via belgisk och hollindsk hamn till Ost-

asien med forgreningslinier ... ... . hogst Rmk. 1,700,000
och sirskildt foér anlopande af sydeuropeisk
hamn . . ” ” 100,000

fér hufvudlinie fran Tyskland via belgisk eller
hollindsk hamn till Australien med férgre-

ningslinier ... ..o » 2,300,000
for linie mellan Tyskland och Ostafrika via belgisk

eller hollindsk hamn ... ... ” 900,000
dels foreslagna att anslds for en linie hvar fjortonde dag

till Kina oo, s 1,500,000.

I Ryssland utgd subventioner till éfver 2 millioner rubel arligen.
En linie Vladivostock—Nagasaki atnjuter 177,000 rubel, en annan, Svarta
hafvet—Egypten, 655,000 rubel.

I Danmark utgh, utom fér postbefordan till Malmé, Gjedser och
Island, subventioner till Forenede Dampskibsselskab fér uppritthallande
af angfartygsforbindelse mellan dels Esbjerg och Parkestone, hvarfor
beloppet 1896—1897 uppgick till 187,270 kronor, dels Esbjerg och
Grimsby, for hvilken i medlet af september 1897 borjade forbindelse,
som besorjes en ging i veckan, arlig godtgérelse atnjutes med 60,000
kronor, jemte ersittning for bropenningar i Esbjerg. Den nya danska
ostasiatiska linien ldrer hafva pardknat en &rssubvention af 200,000 kr.
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I Norge subventioneras enligt budget for 1897—1898:

daglig linie mellan Fredrikshavn och Kristianssand med kr. 80,000: —
linie tva ganger i veckan Bergen—Haugesund—Stavanger

—Newecastle med h8gst ..ot e .y 15,000: —
linie en ging i veckan mellan Trondhjem—Bergen—
Newcastle med hOgst ... oo, 5 100,000: —
jemte for dessa linier sirskildt anslag frin postverket; samt
direkt linie mellan Norge och Spanien med ............. kr. 75,000: —

Forslag dr af sirskilde komiterade afgifvet angdende férindrad
angoringspunkt i England for de subventionerade norsk-engelska linierna,
dervid Grimsby ifrigasatts sisom limpligast.

En vigtig friga, som i motionen beréres och som afser frimjande
af, forutom exportindustrien, sivil handeln som sjéfarten, dr den om
tidsenliga tullupplagsinstitutioner. Det var redan 1882 som forslag hér-
om vicktes af fullmiigtige fér handelsféreningen i Géteborg och stads-
fullmigtige 1 Malmé. 1884 afgaf en af Kongl. Maj:t tillsatt komité
forslag till forordningar om frilager och kreditupplag, och redan af denna
komité framhélls dfven' frihamnsinstitutionen sisom ett Snskemal. For-
fattningsforslagen tillstyrktes af kommerskollegium och generaltullsty-
relsen. Kongl. Maj:t framlade vid 1886 ars riksdag forslaget till for-
ordning om frilager. Bevillningsutskottet afstyrkte forslaget, Andra
Kammaren gillade utskottets hemstéillan med ofver tva tredjedelar af
afgifna rostetalet, men Forsta Kammaren antog den kongl. propositio-
nen, dock med endast en rosts 6fvervigt. 1891 vicktes i Andra {)(ammaren
motion om aflaitande af skrifvelse till Kongl. Ma:jt med begiran om
framliggande af férslag till frilagersinstitutionen i hufvudsak enligt 1886
ars forslag samt om utredning af frégan om svensk frihamn vid Oresund.
Bevillningsutskottet tillstyrkte motionens forra, men afstyrkte dess senare
del. I Forsta Kammaren afslogs utskottets hemstéillan med en rosts 6fver-
vigt, i den Andra antogs utskottets forslag med ungefirligen tvd tredje-
delar af de afgifna rosterna. 1892 fornyade motiondren sitt forslag och
utskottet sin hemstéllan fran 1891. Denna gillades i Andra Kammaren
utan votering, men afslogs i den Férsta med fyra rosters ofvervigt.
1894 aterkom samme motionir med sitt forslag. Utskottet ansig Riks-
dagen icke lingre bora tveka att vidtaga erforderliga atgirder for att
bereda svenska niringsidkare de fordelar, som af frilagersinstitutionen
emotsdges och tillstyrkte en skrifvelse i detta syfte. Derjemte hem-

Frilagers- och
frihamns-
frdgorna.



52 Forsta Kammarens Tullfdlliga Utskotts (N:o 2) Utldtande N:o 2.

stilde utskottet om utredning af méjligheten och limpligheten af fri-
hamnsanliggningar i1 Sverige. Utskottets hemstéllan bifélls i Andra
Kammaren utan ofverliggning. I den Forsta gillades utskottets hem-
stillan i afseende & frihamnsanliggningar och antogs i frilagersfragan
med 47 réster mot 42 ett under ofverliggningen framstildt yrkande
om skrifvelse med begiiran om utredning rérande méjligheten och limp-
ligheten af frilagersinstitutionens inférande i Sverige. Bevillningsutskottet
afgaf forslag till sammanjemkning af kamrarnes i vissa delar skiljaktiga
beslut. Detta forslag antogs, och i skrifvelse af den 13 april 1894 anholl
Riksdagen, att Kongl. Maj:t matte lita utreda, om och under hvilka
vilkor frilagersinstitutionen limpligen skulle kunna, utan uppofiringar
for statsverket, hdr 1 landet inféras, samt derefter till Riksdagen in-
komma med de forslag till lagstiftningsétgiirder, hvartill utredningen
kunde gifva anledning, dfvensom att Kongl. Maj:t ville lita verkstilla
utredning rérande mojligheten och ldmpligheten af frihamnsanliggnin-
gar 1 Sverige.

Den 5 oktober 1894 tann Kongl. Maj:t godt uppdraga 4t en komité
att verkstilla de utredningar och uppgéra de forslag, som afsdgos i
Riksdagens forendmnda skrifvelse. Denna komité afgaf den 22 juni
1895 sitt betinkande med forslag till dels férordning om frilager,
dels forslag till forordning om frilager och frihamn, dels vissa andra
deraf pédkallade forfattningsforslag. Kommerskollegium och general-
tullstyrelsen afgafvo den 13 maj 1896 underdénigt utlitande i dmnet,
dervid tillstyrkande frilagersinstitutionen, i hufvudsak enligt komiténs
forslag i dmnet, men wuttalande beténkligheter i afseende & frihamns-
institutionen och férutsittningarna derfor i vart land, dock med fram-
hillande att embetsverken ville med de gjorda anmérkningarna »inga-
lunda hafva uttalat, att icke mojlighet mé& kunna beredas en kommun
eller ett konsortium af enskilda personer, som siddant dstundade, att
anligga frihamn 1 Sverige», utan hélle embetsverken endast fére, att
fraigan hirom borde i hvarje sirskildt fall profvas och bestimmelser
meddelas, limpade efter den ifrigakomna platsens lige och lokala for-
héllanden. Sedan den tiden har tid efter annan frén savil Stockholm
som Goteborg forsports, att man inom dessa samhillen vore intresserad
for de ifrigasatta institutionernas foérverkligande. I Goteborg, der en
sirskild frihamnsberedning &r verksam, 4r man for nérvarande syssel-
satt med en utredning af frigan om frihamns dvigabringande derstéiides.
Hvad frigan i Stockholm angar, har, efter det en sirskild, af handels-
och sjofartsnimnden pd grund af beslut af stadsfullmagtlge tillsatt
komité afgifvit utredning betriffande platsen for frihamn 1 Stockholm
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samt sittet och kostnaderna for dess anordnande, handels- och sjofarts-
nimnden, jemte 6fverlemnande af denna utredning till stadsfullméigtige,
den 16 nistlidna februari, till Kongl. Maj:t ingitt med en underdinig
framstéllning, deri, under framhéllande att, trots det intresse, som 1
Stockholm och 4 andra orter i landet forefunnes for anliggning af fri-
hamn, en sidan, enligt nimndens 4sigt, efter all sannolikhet icke skulle
komma att planliggas, si linge ej de allméinna vilkor blifvit faststélda
och kungjorda, under hvilka en frihamn skulle f& inrittas, némnden,
hemstilt, att Kongl. Majit ticktes i ndder vidtaga atgirder for fast-
stillande och kungérande af de allminna vilkor, under hvilka frihamn
mi kunna inom riket inrittas.

D4 dels, hvad frilagersfrigan angér, Riksdagen har att p& grund
af sin skrifvelse af den 13 april 1894 fran Kongl. Maj:t forvinta forslag
i amnet, dels ock, hvad betriffar frihamnsfrigan, denna helt nyligen
gjorts till foremil for Kongl. Maj:ts profning pi grund af Stockholms
handels- och sjofartsnimnds ofvanbersrda framstéllning, har utskottet,
som vid sidant forhallande ansett det icke limpligen bora tillkomma
sig att till vidare behandling upptaga dessa frigor, funnit motionen,
for s& vidt det deri ifrigastilda skrifvelseforslaget skulle anses innefatta
begiran om utredning och forslag betriffande frilagers- och frihamns-
institutionernas inforande, icke bora féranleda ndgon atgird.

Utskottet har hirefter att omférmila nigra dtgirder, som vidtagits
eller kunna ifrigakomma att ytterligare vidtagas, till férverkligande
sirskildt af det andra af motioniirens hufvudsyften, vdr direkta utrikes
handels hijande.

Af det & riksstaten for befrimjande af afséttning i frimmande
linder af alster af svensk industri och svenska niringar uppférda an-
slag 4 15,000 kronor hafva sedan en foljd af ar utgatt tillhopa 13,500
kronor till mejeriagenturen i Manchester och fiskeriagenturen i Norra
Tyskland. Med dterstoden af anslaget och andra, for Kongl. Maj:t till-
gingliga medel, hafva andra siirskilda exportagenter understodts. Si dro
for 1898 2,500 kronor enligt kongl. bref den 19 november 1897 anvi-
sade 4t A. Lanner for att i Egypten verka for svenska alsters afsitt-
ning m. m. Och hafva under de senare dren understéd i enahanda syfte
lemnats 4t K. Gadelius med tillhopa 5,000 kronor for en ging for verk-
samhet 4 Ceylon, Ostasien och Japan, E. Wadner med 4,000 kronor och
arbetsfilt i Kapkolonier, samt A. Bildt med 6,000 kronor foér agentur-
verksamhet i1 Indien.

Svenska alsters ~

afsitining <
utlondet,
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A extra stat har anvisats vidare for 1897 och 1898 anslag till
handelsstipendier till belopp af 10,000 kromor, ett anslag, som emel-
lertid med anledning af motioner vid denna riksdag for 1899 hojts
till dubbla beloppet. Hit kan ock riknas anslag till handelsundervis-
ningen.

Understod af statsmedel till icke obetydliga belopp hafva ock lem-
nats for en institution, hvars uppgift dr att verka i det syfte, hir &r i
fraga, Sveriges allminna exportforening, som under &ren 1887—1893 i
medeltal arligen fick uppbira sddant understéd med 42,700 kronor.

Med anledning af kommerskollegium gifven nidig befallning 1
dmnet af den 24 november 1893 verkstidlde ddvarande kommerseridet
Th. Nordstrom en af kollegiet med utlitande af den 26 maj 1894 till
Kongl. Maj:t ofverlemnad utredning angéende foreningens utveckling
och verksamhet, hvaraf utskottet tagit del. Denna utredning gaf vid
handen, att den grenen af féreningens arbete, som bestode i utsindande
af agenter for formedlande af svenska varors afsittande, icke motsvarat
de uppoffringar, som derpéd nedlagts, hvarfér denna agenturverksamhet
ej ansigs bora vidare understéodjas. Och uttalade kommerskollegium
den mening, att exportféreningens verksamhet, for s vidt den skulle med
statsmedel understodjas, borde for framtiden inskrinkas till att samman-
fora och meddela upplysningar om de ekonomiska, tull- och andra for-
héllanden 1 allmédnhet, som kunde antagas inverka pi véir exporthandel
med olika lidnder, att verkstilla utredningar rérande fraktvigar och andra
fraktforhallanden, att uppmirksamt folja och meddela underrittelse om
den utlindska marknadens behof af varor, scm kunde frin Sverige ex-
porteras, om direkta leveranstillfillen i utlandet, om de fordringar, som
1 olika linder stédlldes & handelsvarors form och beskaffenhet i 6frigt, om
handelsbruk och hvad som borde iakttagas vid forsindelser m. m., att till-
handagd med anskaffande af limpliga specialagenter i utlandet och med
upplysningar om utlindska importhus o. s. v. samt att utgifva en »Ex-
porthandelstidskrift», hvari, bland annat, de af ofvan antydda upplys-
ningar m. m., som egde allménnare mtresse, skulle offentliggoras.

P4 senare &ren har ocksi foreningen for sin silunda inskrdnktare
verksamhet uppburit ett arsanslag af endast 15,000 kromor jemte sér-
skildt 4,000 kronor for utgifvande af tidskriften »Svensk Exporty. For-
eningens arbete torde forvisso hafva varit till gagn for svenska affirs-
méin och exportorer, for hvilka det méste vara angeliget att hafva litt
tillgdng till erhallande af tillférlitliga upplysningar om utlindska kope-
behof och handelsbruk, soliditetsupplysningar m. m. I dessa afseenden
fyller den sikerligen ett bestdimdt behof. Féreningen har dfven tagit
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initiativ till att direkt eller med sitt forord frimja vissa atgirder till
beredande af o6kad afsittning af svenska produkter och gynsammare
vilkor hirfor, och sirskildt har den vid flera tillfillen sokt i sin mén
verka for direkta utlindska forbindelser med transoceana lidnder. Dock
torde det vara formitet att af foreningens verksamhet férvinta en all-
ménnare och mera afsevird lyftning af vér direkta utrikes handel.

Man har i vissa frimmande linder i detta afseende betridt den vig,
att man pi de storre handelsplatserna i utlandet upprittat egna handels-
kamrar. Enligt ett nyligen i Frankrike afgifvet betinkande med forslag till
lag om upprittande med statsanslag af en Office national du Commerce
extérieur i Paris, eger Frankrike for nirvarande icke mindre &n 42
handelskamrar eller motsvarande institutioner i utlandet med fransmén
till ledamoter. De flesta af dessa kamrar offentliggéra berittelser. Af
staten hafva de bidrag till hyra for lokal, till tryckningskostnader m. m.

Ett kraftigt medel till frimjande af hemlandets export &r upprit-
tande genom dess undersitar af sjelfstindiga handelshus for bedrifvande
af exportaffirer i utlandet med hemlandets alster. Vid tilldelande &t
visse exportagenter af statsunderstdd synes man ocksi hafva detta mél
i sigte. Det ar gifvet, att under den forsta tiden en sidan affir, der
den icke uppbires af nigot afsevirdare forlagskapital, kan behofva ett
dylikt ekonomiskt stod.

For ofrigt erbjuder sig naturligen hirvid en mingfald andra ut-
viigar, hvar och en foér sig mahinda mindre betydande, men dock ut-
gorande jemte andra ett medel till malets vinnande. Hir mé crinras
om handelskammareinstitutionens inférande hir i landet, handelsmuseer,
atgirder for ett snabbare spridande af handels- och sjofartsunderrit-
telser, som frin konsulerna inkomma, m. m.

Efter det utskottet silunda sokt lemna en bild af utvecklingen
och liget af de vigtiga niringar, hvilkas frimjande motioniren med
sitt forslag asyftat, samt redogjort for de hufvudsakligaste dtgiirder, som
p4 senare tiden vidtagits eller foreslagits for héjande af dessa néringar,
har utskottet att for egen del afgifva utlitande angiende motionen.

Af den ofvan meddelade statistiska utredningen, hvilken i allménhet
icke kunnat strickas lingre #n till och med ar 1896, har utskottet
funnit det framgi, att vir sjofartsniring icke nétt dem utveckling, hvar-
for virt land med sitt lige och sina tillgdngar torde lemmna férutsitt-
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ningar. Sividt denna utredning visar, har vir handelsflottas procent af
verldstonnaget nedgétt, den andel, svenska fartyg, barlastade och lastade,
taga 1 vira sjofartsforbindelser, har, oaktadt det uppsving i anviindandet
at svenska fartyg, 1896 4rs statistik visar hvad de absoluta talen be-
triffar, dock relativt nedgétt, och néringen har visat sig icke halla
jemna steg med utvecklingen af vir utrikes handel, som i allt fér hég
grad besorjes af frimmande flaggor. De uppgifter, utskottet kunnat
inhemta for 1897, visa deremot en kraftig och glidjande tillviixt i
anvindandet af svenska fartyg, hvilkas procent, hvad de lastade fartygens
tontal vidkommer, okats fran 43.5 1881—85 till 46.8 1897. Med den
allminna lifaktighet, som utmérkte sistnimnda ar, var en sidan okning
att viinta, men om man ocksid kan hoppas, att den méa fortga, kan man
dock icke pi detta enda &r bygga nigra bestimda slutsatser.

Vidare har utskottet fist sin uppmirksamhet dervid att, ehuru
var exporthandel i icke ringa grad ér rigtad éfven pa transoceana linder
och ehuru Sverige i sin ordning méste skaffa sig dessa linders alster,
den hiraf pikallade varuférseln dock niira nog uteslutande éir 6fverlemnad
it mellanhinder att besérja. Vart land édr nidstan 1 total saknad af
direkta forbindelser med sagda afsittningsfilt och produktionsorter, icke
blott medelst svenska fartyg, utan ock medelst frimmande nationers.
Dessa omstindigheter hafva tvingat vér handel pd afligsna linder in
under ogynsamma konkurrensvilkor, de der tynga och himma, i vissa
fall till och med oméjliggéra denna handel.

Vir direkta utrikes sjofart, liksom vir direkta utrikes handel, ir
till ofvervigande grad inskrinkt till Ostersjs- och Nordsjolinder, af
hvilka Danmark, Tyskland och England upptaga fulla tre fjerdedelar af
sjofarten pa Sverige. I ungefir samma forhallande ér den svenska sjofarten
rigtad pd dessa tre linder, och af vir utrikes handel kommer ej lingt ifrin
samma héga andel pd sagda linder. Dessa forhéllanden blifva i én
hogre grad betinkliga i vira dagar, d& det rider en rastlos tiflings-
kamp just om de transoceana marknadsfiilten.

Orsakerna till de antydda férhéllandena &ro naturligen manga och
skiftande. En orsak ér de dryga afgifter, som iiro lagda pa sjofarten, utan
att hafva sin motsvarighet i afseende & andra transportmedel. Sjofarten
tryckes af palagor icke blott sidana, som med nédvindighet kriifvas
for uppritthallande af inrittningar, de der uteslutande afse dess nytta,
utan ock sidana, som éfven tjena dels andra niiringsgrenar, dels till och
med for sjofarten frimmande statsforvaltningsindamal. Och nir varor
sjoledes ankomma och afgé, beskattas de af kommunerna med hamn-
afgifter, hvilka icke hafva sin motsvarighet, d4 gods ankommer. eller
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afgdr med jernvig eller landvigen. Det har emellertid for utskottet
uppgifvits, att afgifterna i svenska hamnar dock icke skulle vara sé
héga som motsvarande afgifter i andra linder. D4 en fullstindig och
noggrann utredning om, huru hirmed sig férhéller, skulle krifva mycken
tid och i ofrigt vara till foljd af dtskilliga omstéindigheter svar att dstad-
komma, har utskottet visserligen icke varit i tillfille att forebringa en
sddan, hur onsklig den &n synes utskottet vara. Men visst ér, att de
till statsverket utgiende sjofartsafgifterna iro i atskilliga linder afse-
virdt ldgre, dn de dro hos oss.

An vidare mi i férevarande afseende framhallas sittet for vira
sjofartsafgifters berdknande, hvarigenom de uttagas af hela transport-
medlet, fartyget, om detta ock endast till en ringa grad anvindes for
handelsoperation.

Slutligen #r antagligen en icke ringa orsak till sjéfartsniringens
icke fullt tillfredsstdllande utveckling att soka i bristen pd malsmin att
fora dess talan och i det mindre lifliga intresse, som fér denna niring
ridt 1 vart land. Detta forhallande synes s& mycket mera anmirknings-
virdt som, om é#fven handelns och sjofartens utveckling betingas af
jordbrukets och industriens, & andra sidan bade jordbruket och industrien
dro for en vinstgifvande afsittning af sina alster beroende af handeln
och sjofarten.

Hvad nu angér medlen att rada bot f6r ofvan anmirkta férhallanden,
erbjuder sig, sisom utskottets ofvan lemnade redogoérelse torde hafva
visat, en mingd skiftande utvégar, och snart sagdt 1 afseende & hvarje
sjofarten dliggande afgift foreligger ett eller flere forslag, som bida sin
l6sning. Det synes limpligt, att alla dessa och de ytterligare, som kunna
ifrigakomma, tagas i 6fvervigande pd en géng, ty det ir naturligtvis
af vigt, att detta arbete, arbetet pa sjofartsniiringens hojande och lindrandet
af dess bordor, sker efter en viss utstakad plan, grundad p4 fullstindig
utredning af de vilkor, hvarunder niringen verkar. Sisom ledande
principer vid detta arbete lira dock kunna uppstillas, att sjéfartsniringen,
for inkomst hvaraf erligges bevillning till staten liksom fér annan rérelse,
icke bor beliggas med afgifter i vidare mén, &n som dr foér uppritt-
hillande af de anstalter och inrittningar, som afse dess nytta, nodvindigt
och icke tagas i ansprik sisom skatteobjekt for indamail, fraimmande
for densamma, eller for statens allmédnna utgiftsbehof, samt att i 6frigt
alla de dtgiirder vidtagas, som, tjenande till niiringens tidsenliga ut-
veckling, af dess idkare efterstrifvas, utan att de leedera andra lika
berittigade intressen eller mita andra giltiga hinder.

Beh. till Iiksd. Prot. 1898. 8 Saml. 2 Afd. | Band. 2 Hift. 8
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Utskottet skall nu omf6érméla ndgra dtgirder, som hérvid synts
utskottet fortjena att foretrddesvis tagas 1 6fvervigande.

Af den ofvan meddelade redogérelsen for de asigter, som uttalats
i afseende pa sjofartsbeskattningen, framgar, att fran atskilliga hall last-
penningarnes afskaffande framstéllts sdsom ett 6nskemal, och onekligen
utgér denna afgift en pa sjofartsniringen hvilande sérskild skatt, nir-
mast jemférlig med de s. k. grundskatterna. En successiv afskrifning
af denna skatt har derfér icke utan skil blifvit ifragasatt. Ett hinder
deremot har emellertid ansetts ligga i den omstidndigheten, att, till f6ljd
af vira sjofartstraktater, borttagande af eller nedsittning 1 sd vil last-
penningarne som ofriga af sjofarten utgéende afgifter, konsulatafgifterna
undantagna, skulle tillgodokomma #fven frimmande nationer, och torde
det hafva varit pa grund hiraf, som vickt forslag i detta afseende af
1895 4ars riksdag afslogs.

Om af denna anledningar afgiftslindring fortfarande skulle finnas
icke vara limpliga, har man att tillse, huruvida icke en afgift, hvilken
sdsom lastpenningarne utgores af sjéfarten, utan att tjena sérskilda an-
stalter {or densamma, m& kunna pd ett eller annat sétt till néringen
direkt eller indirekt &terféras eller ock omregleras sa, att fartyg vid
upprepade besok kunde lemnas ldttnader frén denna afgift, enligt ena-
handa princip, som tillimpas 1 afseende & lotspenningar samt fyr- och
bakafgifter.

Hvad vidare betriffar de likaledes frin flera héll foreslagna dndrade
grunderna for vissa sjofartsafgifters berdknande, kan utskottet visserligen
icke utan nirmare utredning uttala ndgot omdéme om dndamaélsenligheten
eller mojligheten af en sidan &tgird, men finner éfven denna friga fortjena
att undersokas, ty lite den sig, utan afbrick for var egen sjofart nch
utan #fventyrande af nodig tillging pa medel fér sjofartsanstalternas
uppritthallande, genomforas, skulle en sidan Aatgdrd for visso gagna
var export.

Utskottet har fist sin uppmirksamhet dfven vid behofvet af at-
girder for att underlitta tillférandet till rederirorelsen af nédiga kapital.
Bildande af stora bolag ér ett medel, ritt till inteckning i fartyg ett annat.
Att denna sistnimnda fraga forfoll 1891, torde hafva berott hufvudsakligen
pd myndigheternas varsamhet, di de saknade fullstindig utredning om
dsigterna 1 sjofartskretsar om detta rittsinstituts behoflighet. Utskottet
ir i detta afseende liksom i friga om andra &tgiirder for niringarnas
héjande af den &sigt, att, dfven om ifrégasatta &tgirder icke skulle med-
fora all den nytta, som deraf forvintas, lagstiftningen &tminstone icke
fsr undanhalla, utan bér oppna mojlighet for begagnande af desamma,
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naturligtvis under forutsittning att icke kraftigare motskél kunna fram-
biiras, hvilket i detta fall svirligen kan sdgas vara héndelsen.

En, om ocksi mindre betydande, littnad for sjofartsniringen, vill
synas utskottet af billighet pakallad, nemligen skeppsmétningskostnader-
nas for hir i riket nybyggda fartyg ofvertagande af staten. Sarskildt
framhaller utskottet ifven onskvirdheten af forvaltningsbidrag af stats-
medel for sjomanshusens verksamhet.

Hvad handeln betriffar, bor naturligtvis arbetet hufvudsakligen
rigtas pd att sitta vara affirsmin i omedelbar forbindelse med afférs-
min 4 produktions- och afsittningsorterna. Det bor gé ut pa att soka
undvika mellanhéinder. En del af de atgéirder, utskottet redan berort,
har ocksd afseende pa handeln lika vil som pé sjofarten. Séarskildt ur
handelns och industriens synpunkt synes utredningen af sjofartsafgifternas
beriknande efter annan grund pakallad, och sikerligen vore ocksé
ur handelns och industriens synpunkt frigan om limpligheten af subven-
tioner for vissa direkta angfartygsforbindelser fértjent af en omfattande
undersokning. Dervid vore gifvetvis af vigt att astadkomma en savidt
méjligt noggrann utredning om de handelsvigar, vir export och import nu
begagna.Vidare torde skil tala for ett fortgdende pd den inslagna vigen
att genom understéd it exportagenter, som vilja slé sig ned pd frimmande
handelscentra, mojliggora uppréttandet der af svenska handelshus for
formedlande af svenska alsters afsittning. Och éndtligen ndmner utskottet
angeligenheten af ytterligare atgirder for eftt snabbt tillhandahéllande
af tillférlitliga underrittelser om utlindska affirsmarknader, handelsbruk,
lagstiftningsétgérder, m. m.

En af erforderlig utredning foregéngen profning, af hvilka &t-
giirder limpligast bora s i ena som i andra héinseendet vidtagas, anser
omellertid utskottet, i likhet med motioniren, svirligen kunna eller bora
af annan #n Kongl. Majit verkstillas. Hirvid erinrar éfven utskottet,
att de atgirder, som kunna ifrégakomma, fordela sig pa dels sidana,
som bero af Kongl. Maj:t allena, dels sidana, de der éfven fordra
Riksdagens medverkan och bifall.

Af det anforda framgar, att utskottet ansett motionen, med den
begriinsning af densamma, hvari utskottet tolkat den, di utskottet frin
dess rickvidd undantagit frilagers- och frihamnsfrigorna (sid. 53) dfven-
som fragan om lindring i konsulatafgifterna (sid. 21), vara fortjent af
afseende.

1 sistberorda friga har Riksdagen redan innevarande ir beslutit
‘en skrifvelse med begiran att Kongl. Maj:t, vid forestiende behandling
af vickta fragor om den svenska sjofartsniringens utveckling, tiacktes
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taga 1 ofvervigande, huruvida, i hvad man och pé hvad sitt lindring i
konsulatafgiften m4 kunna beredas den svenska utrikes sjofarten. Den
ytterligare utredning, som utskottet anser angeligen, kan atminstone
delvis limpligen ske i samband med sagda friga.

Utskottet far alltsi, med anledning af férevarande motion, hemstilla,

att Forsta Kammaren ville for sin del besluta,
att Riksdagen ma i skrifvelse till Kongl. Maj:t an-
halla att Kongl. Maj:t ticktes dels — i samband, i
den méin si anses limpligt, med vickt friga om lin-
dring i konsulatafgifterna for svenska fartyg — taga
under ofvervigande, hvilka dtgirder ma kunna ytter-
ligare vidtagas till beredande af littnader for och till
hojande af den svenska sjoéfartsniringen samt till frim-
jande af Sveriges direkta utrikes handel, sirskildt pa
afligsnare linder, dels ock derefter for Riksdagen
framligga de forslag, hvartill omstindigheterna ma
foranleda.

Stockholm den 24 mars 1898.
P& utskottets vignar:

F. A. BOSTROM.
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Bil. A.

Tab. 1.

Tontalet fé6r vissa fraimmande linders och Sveriges handelsflottor
den 1 januari 1890 och den 1 januari 1895.

(Internationella ton.)

—_— S o ———
| 1890 1895
i Fartyg ofver 50 ton. Fartyg ofver 50 ton.
| | Beriknads tonnage. | Beriknadt tonnage,
Linder. | Verkligt - 7' Xng- och | Verklist ' ng- och
I tontal. | Angfartyg. .segelfartyg tontal. Angfartyg. | .segelfartyg
| tillsammans, tillsammans.
SVETIZE v e e e e 438,000 345900 668,600 472,900{ 459,900 779,500
NOTES cvvennrrenn . e 1,336,300 489,000 1,862,300 1'549'90°i 865,800 2,126,400
Dantnark coorrrr oo | 240,900 321,06(}“ 163900 297,700 439,200 590,500
Fidandor s | 199,200 38400 224800| 207900 69300 254,100
Rysstand . oo .| 303400 270600  483800| 332,600 397,800 597,800
;l'yskland ........ R _1,%3,1001 1,845,000, 2,513,100 '1,510,760; 2,669,400 3,200,300
Storbritannien och Irland - .| 8,084,900 15,726,300, 18,569,100}9,436,100] 19,900,200 22,702,900
| Frankrike e | BOLAOO (7127000 2,033,200] 906,000 LESLN0 2,162,000
Holland . ] 250300 315300 480500] 302400 575,100 685,800
Belgien . . ..o oo b 70200 197,700, 202000) 79200 236400 236800
; l’orilngI e ] 73800 948000 137,000] 79300 109200 152,100
| Spanien ) 415700 824,400 965,300) 463,200 986,700 1,121,000‘
Walien oo . | 768900 607200 1,173700] 720200 6%0.600 1,180,600
Osterrike ..o o oo, } 172,600 287,7007 364,400) 152,100 319,500, 365,100
UNGern ..o cverreineeneeeens | 57200 32700 79000| 73600 137400 165200
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Tab. 2. Den svenska handelsflottans tillvixt och minskning.

|

1897 dro hemtade fran icke bearbetade anteckningar & kommerskol

Arli sen. Ar Ar Ar Nt:rge [
188185, 188690, 1591 95, 1895, 1896. | 1897. 1;;5.
A, Tillokning. ‘
1. Segelfartyg. ’ ‘
Nybyggda: antal ... ... 11 7 8 5 8 6 53
BOM v oo, 2,305 ’ 1377 1285 680 83 72| rese
Kopta fran utlandet: antal............... 36 | 2% 12 31 32| &
0N oo e e 9,739| G511 | 9,730 | 3919 8295 9,044 ] 40,864
2. Angfartyg.
Nybyggda: antal .......c.c.cocooooo 31 , 19 15 n, 1 3] 18
B0 e, 6056 | 339 | 3446 1566 732 2,761 7,704
Kopta fran utlandet: antal............... 3 | 6 9 12 22 32 59
BON 1eveees e 878 ‘ 3346 | 7,199 llo,950|27,314!32,548 65,516
} .
B. Minskning. ' 1
1. Segelfartyy. ‘
Forolyckade: antal .............. . . 43 A0 30 B 21 6] 2
tON ooe e 10240 | 7,665 9967 13856 9,187 2972|8043
Kasserade: antal ..o 5 1 6, 17 1| 9] x
BOD oo 1,933 | 2513 3,797 } 6,460 2842 8,091| 558
Forsilda till utlandet.: antal........ ... 1 13 13 10 s 12] 18
tom ..o, 3962 | 4470 4638 2241 2045 3630| 8082
2. Angfartyg. i
Férolyckade: antal .............. ... 4 3 3 5 3 7 16
BN oo 1,240 904 1787 | 4479 1612 2667] 8,103
Kasserade: antal ............ ............. | 1 = 1 3 = 2 3|
80N oot e ) 239 242 1,187] - 658] 232
Forsalda till utlandet: antal ...... .. . 7 6 ’ 8 11' 7 14 3|
ton ..o ... .. 1,051 | 1363 | 1,743 1,416' 1,957 5305] 162

Anm, Tabellen omfattar for Sverige endast stiders och kopingars fartyg. Siffrorna for ar
g lP 1gar: Y8
e

git sjdpassexpedition.
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Bil. C, Tab. 3 och Bil. D, Tab. 4 #ro tryckta & sérskildt blad (sid. 69 och 70).

Dil. E.

Tab. 5.

Omsiittningen med dels svenska, dels frimmande fartyg samt
landviagen mot Norge.

2. Utforsel

1. Infdrsel
Ar. med i med med land. Ar. med med ‘ med land" |
svenska norska | andra v svenska | norska andra . e |
. } fartyg. ] fartyg. fartyg. b fartyg. | fartyg. = fartyg. vigen.
i T
1887 .. | 5232 % | 5.48 % 38269 D04 9 1887 | 4644 % | 633 % 458 % 1 %
1888 ' 53.89 » 4.0 » | 3736 485 » (1888 ...| 43,46 » | 7.78 » | 4725 » | 161 >
1889 . 53.86 » 493 » 18652 » Aco » |1889 ... 41.70 » | 6.88 » | 4956 » | 1.86 » !
1890 ...! 53.34° » 473 » | 3745 »  4u4s 1890 ...| 42.9¢4 » | 6.22 » 4903 > 181 »
“1891 .. 5210 » Do 38,68 » B.83 » (1891 .. [ 4233 » | 683 » 4906 » 178 » |
1892 ...| Hl.s2 573 » | 3820 » 485 » 1892 ... 4267 » | 6.9¢ » 4860 » 177 !
1893 ... 4857 » 6.9 » 4042 > 482 » 1893...\| 41,44 » | 808 » 4858 » 190 »
1894 ... H0.50 » D70 40.00 80 » 1894 .. 3879 » T8 »  Hlss » 168 »
1895 ... Hi.se | %23 49.24 » A7 > 1895...’ 40.78 » 658 50.80 »  1.84
1896 ... Ht.77 D.01 3903 409 » 189G .0 4096 » a6 4812 » .76
Bil. ¥, Tab. 6 ir tryckt & sirskildt blad (sid. 71).
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Bil. G.

Tab. 7.
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Ofversigt af Sveriges direkta inférsel fran och utférsel till utomeuropeiska linder
ar 1896.

Socker, oraffineradt, mirkare &in n:o 18

Varor, inférda fran

Egypten :

af gillande hollindsk stundard .

| Korkbark

Vin af {. o. m. 25 % alkoholllult pai iut

Summa

Kg. 404,393

Tripolis, Tunis och Marocko:

Algeriet:

Virde i
kronor

Tri lvaror,

101,098

arrar

Varor utférda till

Fgypten :

oarbetade af furu eller gran:

101,098 } JMankor och battens
! riider

b d

andra
Andra varor

hyﬂade e]lor fnls.:-ule

7~ Kbm.

Summa

30,594

16,691
1,048
2,309
1.597

Tripolis. Tunis och Marocko:

Kg. 119600 81,328 | Metaller:

» 572

Summa - —

Meta]lel jern och stil Kg. 181,704
'lrlvurm, oarbetade:
plankor och hattens Kbm. 10,997
Ll‘il(l(‘l ...... e > 4,497
> hyflade eller fa]endo ean: P 1.698
andra .. oo aneres » 839
Summa =
Algeriet:
Viirde i
kronor. ,
jern och stdl, stingjern Kg. 31533
572 Trivaror oarbetade:
| g bjelkar, grofre .. ......... Khm. 449
81’900 ']lnlkm och battens . » 16,051
priider, dfven llyﬂudv mom. ... » 2512
andra ... . 499
Andra varor . e = =
i Sumina - —

Virde
kronor.

328,
402,
40,

59,11
18,
2:

852,41

Virde
kronor,

95,80

265,0
94, 437
43,
13,7

442,511

Varde

kronor
4,257
9,966

286,829

M,040
5,499

461,
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S ————— — e e e —— e — —
|
i
Varor inforda fran Varor, utférda till !
Kaplandet: Kaplandet :
Virde i
kronor.
Metaller . ... ... ... <ivewes Kg. 46,186 11,484
Slajdvaror ... AR A — — 4,050
f Trivaror,
| oarbetade af furu eller gran:
Elankor m. m. ...... oveee.. . Kbm. 193,327 4,659,180
i ridder > 1,465 30,555
ernsiatrro s M vt S R S T { » hyﬂade eller falsade ...... > 453834 1,160,550
| ‘ andra .. i » 1,461 16,646
[ arbetade: %mckarearbeten - = = 345417
7 Ttndstickor, af tri .. ... ... Kg. 142150 63967
\ | Andra varor e
; Summa — — 6,295,625
F
} Ofriga delar af Afrika: ‘ Ofriga delar af Afrika:
| |
\ Metaller .. . ... Kg. 15518 10,685
Trivaror,
| oarbetade af furu eller gran:
{ lankor m. m. S ... Kbm. 36,529 880,349
Erﬁder . 4 > 885 18,585
- = = B s & SE R = =S T » hyflade eller falsade » 8,137 208,307
andra ... . . - > 3] 3,529
arbetade = % - - 115,200
| T#ndstickor af tri ...... Kg. 60,675 27,304
[ ' Andra varor ... .. ... - - 2,000
Summa — —  1,265.959

Asiatiska utom Medelhafvet beldgna limder:

Virde i
kronor Metaller .. ... o PR Kg.
Socker, oraffineradt, morkare 4n n:r 18 : l;&hlu ;orl,( arbe%a;lre o .
af gtllande hollindsk standard Kg. 788,007 197,002 'amastieron @ S :
Summa — 197,002 Summa -
]
Austyralien : Australien:
’ 'I'riivaror, oarbetade:
e lunkor och battens ... ... Kbm.,
| Lrﬂder, ifven hyflade m. m. >
Summa,

Bih. till Riksd. Prot. 1898. 8 Saml. 2 Afd. 1 Bund. 2 Ilif.

149,586

41,200

20,356
12,283

Asiatiska utom Medelhafvel beligna ldinder:

20,194
58,000
18,540
96,734

490,580
314,275

804,855 |

9
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e ————— e — — e )
| ' l
|
i Varor, inférda frin Varor, utforda till |
Amerikas forenta staler: Amerikas forenta stater: '
| Varde i Viirde i
kronor. kronor.
! Bomull, ofargad . Kg. 5,001,652 3,501,156 Cement . Kg. 450,000 13,500
Flask, . rokt . » 445,209 195,892 Fisk ...... .. » 24,000 6,540
‘Gndmn'rsamnen, ej specif. 19,122,205 669,277 | Konserver 4,655 4,655
| Hartz och harpods ................ » 1,278,100 191,715 Lum or : etk e 80,000 3,200
Hudar och skinn . ... > 100,867 197,628 Maskiner, verktyg LowiEe = = 5,900
Maskiner, redskap och verktyg, e_] Metaller ......... fesTRS » 8,939,988 531,549
specificerade - — 93,405 | Trimassa . ...... AN A » 900,560 117,073
M(, ller 14,780 26,500 | Tindstickor, af trd > 73,785 33,203
Ol_]or, feta, andra &n hn m. m. 9 126,538 76,141 | Andra varor .. ...... . S 4,962
mineral- .. : > 21,665,701 3,013°726 o
' Paraffin . L U691 835 Summa Sl
| | Peppur . 11 g e 16,960 16,112
Skvﬂ']ar M IR oo oennns — = 10,870 |
' Smér, naturligt 9,804 7,073
Socker: sirup och melass > 711,196 135,127
Spanmadl. omalen > 6,842,695 760,726
malen .. . ... s 400605 64,096 1
Talg ... . e s 44019 19,368
Tobak ...... N 14,199 29,818
Ur: viigg- och studsareur » 974 11,280 _
Velocipeder » S 6,210 !
| Andra varor . — 31,925 |
! Summa — —  9,091.760 |
!
Vestindien : ! Vestindien : !
Fargtra " . Kg. 835,400 83,840 !
Andra varor -.. . - — CLaes o o L U
| Summa - - 85,633
‘ Brasilien: Brasilien:
|
Metaller:
jern och stal: st&nger, valsade
eller smidda .. ...... Kg. 180,516 24,370
- ~ = - - — | Papper... . 112,627 28,156
Travaror, oarbetade . Kbm. 28,306 667,324
Téandstickor, af trd . uae . Kg. 17,340 77803
Summa — = 727,653
La Platalanderna: La Plataldnderna:
iF r6, Lin- e K_g. 3,767,205 715,769 | Trimassa ...... raee ievaes 7K_g.r 1,_401,}50 95,955
i . Summa — - 715,769 — — 95955
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Varor, inférda fran Varor, utférda till
Ofriga Sydamerika: Ofriga Sydamerika: [
Virde i ’
kronor. ' |
Natron, salpetersyradt (Chilesalpeter) Kg. 3,934,949 668941 _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ ;
Summa —_— 668,941 |
Inférsel: Summa summarum 10,942,103.1 Utforsel: Summa summarum: kr. 11,763,381, |

Procent af totalinforseln 1896: 3.05 % Procent af totalutforseln 1896: 3.46 %
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Bil. C.
Tab. 3.
Svenska sjofarten med savil segel- som dngfartyg pa utrikes orter ar 1896.
Till utrikes ort ankomna Fran utrikes ort afgdngna
fréi Sverige. frin utrikes ort. Summa, till Sverige. till utrikes ort. Summa.
Med last. I barlast. Med last. I barlast. Med last. I barlast. Med last. I barlast.
S i | _ . ~ S
An.- An. ! An- ' An An. An- | An- An. An- An.
tal. Ton. tal- Ton. tal. [ Ton. tal. Ton. tal. Ton. tal. Ton. tal. tal. Ton. tal. Ton. tal. Ton.
|
Hamnar i Norge ...| 524 68,419 1,486] 48,279 194] 57,182 48! 12,737 2,252 186,567[3,503| 101,212] 111 276| 74,306 12| 5,793| 3,902 198,089
> vid Ishafvet och }
Osters_]tm samt|
vid Nordsjsn in- ‘
till nederldndska
insen ... .- 16,157 883,210 497/186,591)2,172 559,219 725 164,639| 9,551 1,743,65912,521) 556,1084,511 558,837 1,714| 454,744 816(174,736| 9,562/1,744,425
» 1 Storbritannien ‘ | | ‘
o.Irland samt vid
kusten frdn ne-
derlindska grin- ' -
sen mot Tysk- | ' ‘ |
land t. o. m. Gi- i ‘ | | ‘.
braltar ............ 2,376 1,145,608 52 47482 754 410,948 920 485,886 4,102 2,089,92412,034(1,053,884, 243|137:446] 899| 403,067 942:520,143| 4,118 2,114,540
» vid Medelhafvet {
samt Adriatiska
0. ?yar’wi haéfver} 25 19,947' = — | 122} 87,020 86 74,334 233! 178,301] 70| 48484 — 110, 88,126/ 53| 41,943 233 178,553
1 8iriga liinder 1
’ Afrika o. Asien] 24| 14860 — — 68 61,316/ 26, 21,052 118 97228 — = = 68| 67,669 49 30,257 117 97,926
» 1 Australien ..... 3 1 250‘ == = 11 4,624 3 1,368 17 7,242 — = = 9 3,278, 9 5,229 18 8,507
> i Nordamerika..| — = I 20 1,541 25| 189520 53| 34,327 80; 54,820 1 638 — 70 52,043 20 1,594 '78{ 54,275
» 1 Centralamerika | I
och Vestindien.. — — = — 7 2,323 24| 8,256 31| 10,579] — = = 25 8438 6/ 2289 31 10,727
» 1 Sydamerika ...| 22 8 9501 Sl = 81 30,263 32| 8,651 135 47,764] — = = 61 17,861 79! 30,274 140 48,135
Summa &r 1896 9,131 2,142, 242 0371233 893 3, 434{1 ,231 79’7 1,917 808 150 16,5194,416,084;8,129,1,’760,326‘4-,865 713,061‘3,237!1,169,532‘1,968‘812 258‘18 199’4- 455,177
{
» » 1895!8,385(1,905,154(1,663 '205 3’73!3 014(1,052, 548 1 736!685 389|14,798|3,848,46447,381|1,614 619)4,373 587,562 2,8417| 982, 78711, 721 686,644.16, 322 3,871,602
» 1894-8 5731,968,869 1,619 236,549 3,188,1,108,262|1,901/787,798|15,281 4,096,478]7,517|1,682,4776 4-,552 650, 858 2 831 984 9801, 970 813 029‘16 870 4 131,343
» > 1893 8 016/1,820,434/1,446'181,183 2.:87411 003 74311, 884 806,542/14,220,3,811,90216,567 1 4-51 989 4 407,607,784, 2 744 978,454(1,899783 408 15 61’7‘3 821,635
» » 1892 8 37611,813,581 1,308 152,331 2,783|1 053 600(1,728/773,697 14,1953, 793 20916,521 1 4-28 081/4,683 613, '7’70 2, 669 1,018,4451 ’74-1‘769 750115 ,614: 3,830,046
» » 1891i8 417|1,794,528/1,3 63 146,742/3,101/1,163, 84111 818 733,139(14,699)3, 838 25016,740\1, 396 6544 761|598 353/3,0411, 145 149(1,769,714,352/16 811}3 854,508
Bik. till Riksd. Prot. 1898. 8 Saml. 2 Afd. 1 Band. 2 Hift. 10
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Bil. D.

Tab. 4.

In- och utférselvirdenas fordelning pa vissa hufvudgrupper efter indamal eller
ursprung under nedannimnda perioder och ar 1896.

- A. Fordelning af inférda varor efter beskaffenheten af de behof, som genom dem skola tillgodoses.
Infordt till forbrukming. Infordt till produktions-indamél,
. —] Totala in-
2 ! ' Riimnen | Traosport- forselvirde
Ar Husgerids-
' Nirings- och Beklidnads- ulgger li ochliknande| medel, ma- med undan-
njutnings- | och toilett- s;x.ler 0(;: Summa. [produktions-| skiner och | Summa. tag af
medel. foremal. E.mmme fornsden- |redskapmed mynt).
| remat heter. tillbehdr,
Absoluta tal. Kronor. Krovor, Kronor. Kronor. Kronor, Kronor. Kronor. Kronor.
‘18’76—1880 ......................... 108,849,875/ 39,504,431 21,857,062 170,211,368] 78,884,624 14,4336,679’ 93,321,303]263,532,671
1881 —1885 .oovn i e 116,420,301 54,168,4:21{ 31,320,079 201,908,801] 94,814,504 1’7,084,330‘ 111,898,8341313,807,635
1886 —1890 vceee viveniiiiieennnes ...|108,594,586 59,602,047‘ 37,074,739 205,271,3721109,471,428 19,355,651}128,827,0’79 ,0198,451
1891 —1895 .ooeiiiiic 109,755,033| 54,092,922 39,513,1041203,361,059 120,670,469 26,723,920‘147,394,389 350,755,448
’ 1896 .| 97,231,406 4(*';,383,0’70I 43,711,658:187,326,134 137,402,418 32,824,765 170,227,1831357,553,317
! Procenttal. Procent, Procent. | Procent. Procent. Procent. Procent, Procent. Procent.
18761880 .. coovevecceren | 31 14.99 8.29 64.59 99,93 sas | 34 100.00
18811885 weeoviiriiuia e 37.10 17.26 9908 | 6434 30.22 5.44 35.66 100.00
1886 —1890 ...oevvnieeeiieicnn e 32.50 17.84 11.10 ‘ 61.44 32,77 5.79 38.56 100.00
1891 — 1895 ©.vovevrrereneernn 81.29 ‘ 15.42 11.27 57.08 B4i0 | T2 42,02 100.00
1896  iiieiiiiiiiree s 27.18 12.97 | 1223 ‘ 52.39 8843 |  9us 47.61 100.00
o B. Firdelning af utférda varor efter de olika industrigrenar,
som lemna produkter till afsittning i utlandet.
'Mineral och
Produkter | Produkter | Produkter Totala
Ar. af jordbruk, af skogs- | af spinn-, | Produkter dP ro;iukt;r Metaller och Pi.of.i;.l l;:ter utforsel-
ladugdrds- | handtering | stick- och |af pappers- Ceral, t:nnra produkter 5 do rtlga virdet (med
skotsel }och trivaru-| vifnads- industri, | 2% TOCWAUET] T g raf, industri- undantag af]
industri industri R e grenar. t)
m, m, | i 5 5 arbeten, mynt).
|
Absoluta tal. Kronor. I Kronor. Kronor. Kronor. Kronor. Kronor. Kronor. Kronor.
1876 —1880 ...ovvrnns ieiiiienians 56,912,514| 99,678,816/ 3,177,012 5,863,644 3,619,790 36,398,492 3,205,682]208,855,950
1881 —1885 .coveiiiniiiieiiiiie 58,687,743 110,929,547| 4,816,128 @ 9,925,364 5,739,713 46,635,378 6,628,555]243,362,428
1886 —1890 .....oviiiiieiieieiean, 70,562,610;116,384,516 6,596,011 | 17,112,833/ 9,250,822 41,499,394 11,088,231]272,494,417
1891 —1895 .ol 83,106,336|137,241,947 8,617,169 | 20,802,961 18,727,878 40,275,860, 9,371,1701318,143,321
1896 .. oreeiie e 74,689,981 |159,914,289 8,989,047 9,444,550| 25,527,720] 51,886,280, 9,831,175{340,283,042
i |
Procenttal. Procent. Procent. ; Procent, Procent. ] Procent. Procent. Procent. Procent.
1876 —1880 ..cooivviiiiiiiiiiieeeenn, 27.25 4773 1.52 ‘ 2.81 ( 1.73 17.43 1.58 100.00
1881 —1885 cooveiveeiiivvvieeeeeeennn | 2412 4558 | 1.98 4.08 2.3¢ 19.16 2.72 100.00
1886 —1890 ...oooiivs e, 25.90 42.11 l 2.42 6.28 3.39 15.23 4,07 100.00
1891 —1895 .o e 26.12 43.14 | 2.71 6.54 ’ 5.89 12.66 2.94 100.00
1896 oot v 21.95 4699 | o4 278 | Tso 15.25 2.89 100.00
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Sveriges omedelbara handel med andra linder iren 18921896, efter de in- och utférda varornas
beriknade totalvirde i jemna tusental.

e ————————————————————————————
Virde i kronor af inférda varor. Varde i kronor af utférda varor.
1892. | 1893. | 1894. 1895. l 1896. 1892. = 1893. 1894. 1895. 1896.
| | !
Norge ... . 35319000: 31,439,000/ 26,949,000 2874-2000| 99,028,000] 18,227,000/ 16,111,000 15,269,000, 18,054,000 19,548,000
Ishafvet sumt Is]and och F arﬁame 381,000 344,000 139,000,000 77 000 65,000 12,000 6,000 11,000 3,000 11,000
Finland ..... coovvivr vieviiee e 4-,226,000‘ 4,291,000, 5.286,000 5627000 5938000 5,647,000, 5,035,000 5,799,000 6890000 8,123,000
Ryssland ....ccoooeriiineie e | 11,306,000, 12,712,000 14,668,000/ 14, 198000 17330000 3,664,000, 5,208,000/ 4,926,000 4402000 5214000
Danmark ... «oooveeieiiiiiieinnnee...| 43,874,000 39,905,000] 39,891,000 37, 976000 45,898,000, 40392000‘ 36510000 38,346,000| 41,464,000 42293000
}gysku riket ...iiiie..aven SHEE . G 115,850,000‘112,897,000 119,759,000/116, 223000117 516,000] 48,427 0001 44276000 39,153,000, 42,759,000 43,834,000
derldnderna ........o..oocoeee ceeann 9,217,000, 7,002,000, 8,666,000 8331 000‘ 8777000 17,420,000, 17 045000 17,765,000, 18,302,000 20,140,000
|Belgien .. vereeend] 12,169,000, 11,399,000 9,782,000 9629000 11689000 11,422,000! 11,869,000 9,541,000 8,898,000 12, 075000
IStorbrltanmen ‘och Irland - ....... 95,224,000| 86,325,000 97,782,000 97,775,000 98834000 150,282,000 150,866,000/124,070,000 130,820,000 144, 053000
Frankrike ..o v vveeeeicereeee o] 9,573,000 6,247,000 8,515,000 7,932,000 7,170,000 19,392,000 29,309,000, 32,241,000, 25,208,000 29,365,000
Portugal «.....cccoovvvciie e oo 2,078,000] 1,583,000 1,884,000 1,786,000 1,993,000 981,000 1,233,000 932,000, 1,084,000 999000
SPANIEN -.ovvveverneeaeennen ceeene -] 1,981,000 542,000 578,000 864,000 1,214,0001 3,857,000, 2,651,000 3,466,000, 38,624,000 2489000
ibraltar ......cooociiiiiiiinn i, —_— — - - — 10,000 _— - — _— _— 16,000
Italien .cccocoo coivvvenininniiiinins 1,005,000 ,000 947,000, 1,077,000 1,425,000 1,125,000 951,000 441,000 539,000 358,000
sterrike ...veviveivieniiinnn e, = = _ - - = - - - - —— _— 17,000' - -
Grekland ........oooiieieiiiiien s 14,0000, — — - - _— —_— 14,000 16000\ 14,000 11,000{ 31,000
Turkiet . oooioiiiiiiienie e, = — = = = = = = = = = = '7000I 48,000 45,000 40,000
Bulgarien .......coocooniin = = 257,000 _— _ - —_— E—— - = = = = = =
Ruménien .. cooooooovovvinienesvuannnn 118,000 1,302,000 —_ 976,000 485,000 = = —— = = = = -
Afrika:
Egypten . 534,000 909,000 541,000 197,000 101,000, 744,000 1,154,000 1, 559,000 1,428,000 852,000
Trlpohs, Tunis och Marocko As S = 2,000 - — | = - 245,000 338000 332000 430,000 442,000
Algeriet . .oooo e e 340,000 269,000 115,000 60,000, 82,000 376,000 4-51000 519,000 524,000 461,000
Kaplandet .. e — = = SRS (e - 2,796,000 3,165,000 2,795,000 3934000 6,296,000
Ofriga delur uf Afrlka ...... 68,000 3,000 N [ 207,000 187,000 454,000 1352000 1,266,000
Asiatiska utom Medelhafvet be-
lagna linder ......... 1,449,000 804,000 387,000 96,000, 197,000 — — 940000 — — | — — 97,000
Australien i ot S = = - = - = 30,000f — — 639,000 479,000; 231,000, 579,000 805,000
Nordamerika: I I
Kanada ... = = 16,000 — — - - _—— - — - - - - —-——
Amerikas Forenta Stater ........ 12,834,000 10800000 11, 508000 10643000, 9,092,000] 2,447,000 658,000 8000 82,0000 721,000
Vestindien ........ ... ceeees| 1,095,000 537000 959000 132,000, 86,0000 — — = —— — = = =
Sydamerika: | '
Brasilien = = ‘ 79000 9,000 — — 566,000 580,000 705000| 892000 728,000
La Plata- lﬁndernu e eeees 834,000 2298000 3236000 1,306,000, 716,000 418,000 53,0000 — — 5,000 96,000
()fnga linder 1 Sydumerlku . 827,000 _ ~ 674-000 669,000 = 20,000 = = ! 28000 - -
Summa 360,316,000 3-32,689,0()0'351,173,000 344,290,000 358,315,000 329,300,0001328,272,000 298,625,000‘311,434,000‘340,283,000
Deraf med utomeuropeiska lénder| 17,981,000I 15,686,000, 16,827,000 13,147,000‘ 10,943,000] 8,438,000, 7,179,000 6,603,000, 9,314,000 11,764,000




