Statsutskottets Utldtande N:o 20. 1

N:o 20. °
Ank. till Riksd. kansli den 15 februari 1898, kl. 12 midd.

Utldtande, 1 anledning af Kongl. Maj:ts © statsverkspropositionen

gjorda framstillningar rivande statens jernvigstrajik.
(R. A
L

1 statsverkspropositionen har Kongl. Maj:t foreslagit Riksdagen Nvebyggnader
att for ar 1899 anvisa & riksstatens sjette hufvudtitel, till utforande af ocﬁv-,‘fg";;‘,_gg'
nya byggnader och anliggningar vid statens jernvdgstrafik, 1,357,000 kronor,
med ritt for Kongl. Maj:t att lata utaf detta belopp forskottsvis under
innevarande ar af tillgiingliga medel utanordna 304,400 kronor.

Af det vid ofvannimnda proposition fogade utdrag af statsrads-
protokollet ofver civilirenden den 14 sistlidne januari inhemtas, att det

silunda #skade anslagsbeloppet skulle anvindas pa foljande sitt:

Vid Jerfva:
Utvidgning af sparsystemet . .. ... .. 4,000 kronor.

Med anledning af det i férhéllande till trafikens nuvarande om-
{attning begrinsade spirutrymmet vid denna station métte ofta svérig-
heter vid utférande af vagnsvexlingar, hvilket &ter hade till foljd, att
tag forsenades. Da det derjemte vore af stor betydelse for taganord-
ningen, att vid vissa tillfillen & stationen kunde mottagas trenne tig
pa en ging, hade ytterligare ett sidospdr ansetts béra utliggas.

Bil. till Riksd. Prot. 1898. 4 Saml. 1 Afd. 14 Hdft. (N:o 20). 1



2 Statsutskotiets Utldtande N:o 20.

Vid Upsala:
Anordnande af vattenledning {rén I yrlsdn till lokomotivstallarna jemte
uppforande af pumphus vid Fyrisan .. i 12,000 kromor.

Det vatten, som i Upsala nu anvindes fér lokomotivens behof,
erholles fran tvenne brunnar, beldgna strax intill lokomotivstallarna.
Vattnet vore for édndamaélet synnerlwen otjenligt, enir det afsatte en
betydlig méingd pannsten af hérd beskaffenhet hvilken pannsten icke
kunde afligsnas med anvindande af vanliga rengormgsmedel utan {or
hvars bortskaffande dyrbara arbeten maste utforas & lokomotivpannorna.
I foljd héraf vore det i ekonomiskt hédnseende af allra storsta vigt, att
tjenligt vatten anskaffades; och di verkstdlda undersékningar for ut-
rénande, huruvida pa storre djup befintligt vattenlager skulle vara af
mjukare beskaffenhet, icke gifvit tillfredsstéillande resultat, i det att
jemvil detta vatten befunnits innehalla kalksalt i stor méngd, aterstode
endast att leda vatten till stationen fran Fyrisan ofvan{or staden, hvilken
4s vatten for ifrdgavarande éndamal vore af god beskaffenhet. Med
hinsyn till vattenledningens lingd vore emellertid nédigt att i nédrheten
af 4n anordna ett mindre pumphus.

Vid Bywvalla:
Utvidgning af sparsystemet ... . ... ... ... ........... 6,200 kronor.

Denna utvidgning betingades af den forndmligast till foljd af for-
bindelsen med Byvalla-Langshyttans jernvig stéindigt vaxande trafiken.

Vid Storvik:
Utvidgning af sparsystemet ... ... ... ... .. 6,400 kronor,

Det hade linge varit ett onskningsmal att hir fi sparsystemet
okadt, och behofvet af stérre spirutrymme mdste med hinsyn till den
betydligt 6kade trafiken inom allra ndrmaste tiden tillgodoses. Kost-
naden for ifrdgavarande utvidgning berdknades till 9,600 kronor, hvaraf
en tredjedel borde bestridas af Gefle-Dala jernvigsaktiebolag, hvars
jernvig anslote till statsbanan vid denna station.

Vid Voasdter, mellan Kilafors och Bollnis:
Anordnande af métesstation ..................... .. . 5,100 kronor.

Denna anliggning ansiges behoflig for att tdgmoten métte kunna
anordnas 4 den 17 kilometer linga strickan mellan nimnda stationer.
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Vid  Bollnds:
Uppforande af stall fér 2 lokomotiv . ... .. ... . 12,000 kronor.

Jernvigsstyrelsen, som, enligt hvad under III i detta utlitande
omforméles, hos Kongl. Maj:t gjort framstillning om anskaffande af 20
lokomotiv, har i sammanhang hédrmed anmailt behofvet af o6kadt ut-
rymme for lokomotivens uppstillande med 17 stallplatser. Med hénsyn till
taganordningarna vore dessa forslagsvis fordelade pa stationerna Bollnis,
Mjolby, Nissjo, Engelholm, Halmstad, Vinnéds och Lakatrisk eller even-
tuelt 1 sistndmnda stations stélle Murjek, for den hindelse nemligen
persontrafikens utveckling pé Gellivarebanan skulle gora valet af sist-
namnda station onskvirdt. Af de hérfor ifrigasatta anslagen har Kongl.
Maj:t emellertid i propositionen upptagit endast dem, som afsage upp-
forande af lokomotivstall vid Bollnds, Mjolby, Nissjo och Vinnis.

Vid Hallsberg:

Fullbordande af det hus, innehéllande filialférrad, mindre verkstad, pump-
station, 10 dfverliggningsrum fér maskinafdelningens personal samt
bostad fér en vagnférman, hvartill 54,000 kronor anvisats for ar
1896 R i 5332 g e 15,000 kronor.

I friga om detta anslagsbehof har jernvigsstyrelsen, under hin-
visning till hvad i dess underdaniga skrifvelse den 28 november 1895
anforts rérande grundliggningsarbetets fordyrande, hos Kongl. Maj:t
anmilt, att det belopp, som férut for anliggningen i friga beriiknats,
befunnits vara otillrickligt, endr arbets- och materialprisen betydligt
stegrats efter uppgérandet af de ursprungliga kostnadsberikningarna.

Vid Kumla:

Utvidgning af sparsystemet och uppforande af nytt sta- )
tIONBNUS wiia. ki GTiania .2 oo EiGi e e nerganioe Hiwenenrs i 91,000 krener,

A stationen funnes allenast trenne spar och stationshuset vore
otillrickligt for nuvarande férhallanden. Behofvet af ifrigavarande an-
liggningar framginge nogsamt af styrelsens statistiska redogorelser,
exempelvis for aren 1885 och 1895, hvaraf inhemtades, att antalet resande
och méngden befordradt gods ¢kats fran 51,111 st. och 17,080 ton ar
1885 till resp. 86,602 st. och 20,639 ton &ar 1895, samt att derjemte
totalinkomsterna vid stationen under samma tid stigit med 87,605 kronor.
Hvad sirskildt stationshuset anginge, s& vore detsamma redan fran bérjan
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otillrickligt for davarande trafik och hade sedermera icke undergatt nagon
visentlig 4ndring.

Vid Mariedam:

Anordning for dkande af vattentillgangen for lokomotivens
behof .. . iz : . . .. 5,600 kronor.

Vattentornet vore beldget 600 meter sdder om stationshuset, hvari-
genom villades svérighet och tidsutdragt vid vattentagning. I den mén
trafiken tillvuxit, hade krafvet pa anordning for lattare och snabbare
vattenutlemning derstddes blifvit allt stérre och vore nu oafvisligt.

Vid Degerin:
Utvidgning af sparsystemet 11,000 kronor.

Utvidgningen afsdge anordnande af ett tredje rundspir 1 syfte dels
att bereda plats for det “icke obetydliga antal vagnar, som vid stationen
vore behofligt, dels ock att underlatta mo_]hgheten af tigmote derstides
vid tdgrubbningar och dylikt, nigot som under nuvarande forhallanden
endast med stora svarigheter kunde ega rum.

Vid Karlskoga:
Anlaggning af lastkaj ... . xS : : 2,100 kronor.
Vid stationen saknades ldstka], men da arligen omkring 600 vagnar
derstiddes lastades och lossades, syntes det vara med billighetens fordrin-

gar Ofverensstimmande, att cn dylik kaj for trafikanternas beqviimlighet
anlades.

Vid Fryksta:
Forlangning af hamnbryggan e 2 3,100 kromnor.

Utrymmet & den statsbanan {illhériga hamnbryggan toges stringt
i ansprak for godstrafiken och vore otlllraclxhgt fér nuvarande trafik-
forhallanden. Stundom funnes nemligen flera hundra vagnslaster gods —
hufvudsakligen skogsprodukter — upplagda & bryggan i afvaktan pa
transport med bantig. I f6ljd héraf kunde plats icke pid en gang be-
redas det ofta ritt stora antalet angbatar och pramar, som skulle anlopa
bryggan, hvilket 4samkade trafikanterna obehag och kostnader.

Vid Amot:
Utliggning af ett stickspar I : 5,300 kronor.



Statsutskottets Utldtande N:o 20. 5

Sparutrymmet vid stationen vore redan nu otillfredsstiillande, och
behofvet af dess utvidgande blefve oafvisligt, s& snart en under anligg-
ning varande trimassefabrik, fran hvilken viantades stark trafik, blefve
firdig. TIfrdgavarande spar limpade sig dessutom sirdeles vil for last-
ning af virke frin en p4 samma sida om banan beligen angsig, hvars
egare forklarat sig dmna upphdra med signingen derstides, for sd vidt
icke bittre anordning astadkommes for lastningen af produkterna frin

angsagen.
Vid Falkiping- Banten ;
Anordnande af elektrisk belysning .. ... . ... ... 37,000 kronor.

Den nuvarande gasbelysningen vid stationen vore ofillricklig och
jemvil i annat afseende otillfredsstillande. Flera vid stationen intraffade
olycksfall och missoden vore att tillskrifva den befintliga belysningens
ofullkomlighet. Sirskildt i betraktande af den mingd tdg och den be-
tydliga vexling, som nattetid méste derstéides ombesdrjas, vore forbattrad
belysningsanordning af vigt. Under sistlidne vinter expedierades med
nattsignaler 28 tig per dygn, och utom de genomgdende nattigen an-
komme nu till stationen efter kl. 9 eftermiddagen 3 godstig och 1 per-
sontég, som der hade slutstation, samt afginge derifran pi morgonen
3 godstdg och 2 persontig. For samtliga dessa tig miste vexlingar
under en stor del af natten utféras. Vexlingarnes omfattning kunde 1
ndgon min belysas af det sakforhillandet, att under de senare aren
antalet af- och tillkopplade vagnar per ménad utgjort i medeltal 10,000
stycken. Att det vid en s omfattande trafik vore af hogsta vigt att,
till forekommande i mojligaste mén af fara for vexelpersonal och passa-
cerare samt skada 4 materiel, ega en #ndamilsenlig och tillriicklig be-
lysning, syntes ligga i oppen dag, och ansige jernvigsstyrelsen 1 alla
afseenden férmanligast att dervid begagna elektriskt ljus.

Vid Lagmansholm :

Utvidgning af spérsystemet . .. ... e . 2,750 kronor.
Vid Torp:

Utvidgning af sparsystemet . ... - 3,000 »

Utvidgningarna afsige anordnande vid Lagmansholm af ett stick-
spar och vid Torp af ett sidospér, hvilka spar vore behéfliga savil for
underlittande af vagnsvexlingar 4 stationerna som i synnerhet for upp-
stillande af vagnar vid transport af grus fran en mellan stationerna
beligen, nyupptagen grustigt.
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Vid Floda:
Utvidgning af sparsystemet jemte forvirf af derfor erforderlig mark
samt uppférande af nytt stationshus ... ... . .. . 99000 kronor.

Spéranordningarna vid stationen vore otillriickliga och derjemte
otillfredsstillande, i ty att hela stationen lige i skarp kurva, hvarvid den
betydligt begrinsade utsigten fér vagnsvexlingarna medfsrde bade svarig-
heter och faror. Godsmagasinet vore beliget vid ett indspar — nigot
som ingalunda vore férenligt med nutida fordringar pa snabb expedie-
ring. D& stationen saknade sirskild lastkaj, maste vidare lastning §
jernvigsvagn af sidant virke, som icke sjsledes dit ankomme, forsiggd
vid hufvudsparets platform — en anordning, som icke allenast vore
olimplig, utan rent af farlig for trafiksikerheten. Hvad sjelfva stations-
byggnaden betriffade, lemnade anordningar och utrymme deri mycket
ofrigt att 6nska med héinsyn till den under senare aren 6kade trafiken,
gilllande detta i all synnerhet persontrafiken, som under ar 1895 upp-
gick till 43,593 stycken befordrade persomer mot 32,779 under ir 1885.
Dé hértill komme, att lokalerna vore si fuktiga, att de, enligt hvad
likare intygat, vore menliga fér personalens helsotillsténd, hade jern-
vagsstyrelsen ansett sig bora anmila behofvet af nytt stationshus i sam-
band med stationens utvidgning i ofrigt.

Vid Jonsered:

Andring af bron éfver kanalen och forlingning af sido-
SPAT ... . ... . - v stz e nasasas. 9,400 kronor.

Enligt mellan chefen fér statens jernvigsbyggnader och fabriks-
idkaren Wilh. Gibson den 25 juli 1855 triffad 6fverenskommelse an-
gidende statsbanans framdragande mnorr om och invid Jonsereds fabrik
skulle jernviigen si anliggas, att den befintliga vattenledningen, der
densamma af banan o6fverbyggdes, framdeles vid behof kunde utvidgas
till en bredd af 40 fot med lodrita sidomurar, hvarvid staten forbeholls
ratt att under sjelfva jernvigen lita pi egen bekostnad verkstilla ut-
vidgningen. Med st6d af denna bestimmelse hade Jonsereds fabrikers
aktiebolag nu, under anférande, att hela den vattenméngd, som fér fa-
briksdriften numera erfordrades, icke kunde genom broéppningen genom-
slippas, anhillit, att jernviigsstyrelsen matte foranstalta om brons om-
byggnad for beredande af den foreskrifna bredden af 40 fot mellan sido-
murarne; och hade bolaget dervid tillika eventuelt hemstilt om spann-
viddens & bron 6kande #nda derhiin, att vattengenomloppet blefve 14
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meter bredt, dock med forklarande, att kostnaden for den ytterligare
okningen skulle bestridas af bolaget.

I samband med den silunda ifrdgasatta ombyggnaden hade nppstatt
friga om sjelfva brons okning till sidan bredd, att tvenne jernvigsspér
kunde deri framdragas. Lokaltrafiken & stationerna nirmast Goteborg
tillviixte nemligen alltjemt och torde, i den mén stadens befolkning kunde
forskaffa sig bostdder vid eller i nédrheten af dessa stationer, snart an-
taga saddana proportioner, att dubbelt spir méste anliggas fér denna
trafiks besoérjande. Det bade derféor synts limpligt, att vid nu fore-
stiende ombyggnad af sagda bro tillse, att utrymme bereddes for be-
rorda dubbelspar.

Ofvan angifna férlingning af sidospéret vid Jonsereds fabriks last-
plats borde, enligt styrelsens formenande, bekostas till hélften hvardera
af bolaget och statsbanan. Visserligen dlage det icke enligt forbersrda
ofverenskommelse staten att tillhandahélla storre sparutrymme vid last-
platsen in det, som redan funnes derstides, men utvidgningen i friga
erfordrades ej blott for brons ombyggnad, utan éfven for trafiken pi
platsen. Lastspéret rymde allenast 7 vagnar och sparutrymmet vore
otillriickligt jemvil vid sjelfva stationen, hvadan ofta intriffade, att till
lastplatsen destinerade vagnar maste gvarhallas i Goteborg till oligen-
het for savil trafikanter som jernvigen, hvilken icke kunde pa tillfreds-
stillande siitt omsitta vagnparken.

Linien Goéteborg— Falkoping-Ranten:

Upplidggning af ytterligare en telegrafledning (for morse-
telegrafering) ... .« v e o 1,300 kromor.

En tredje morseledning mellan Géteborg och Falképing-Ranten
hade linge till f6ljd af den ckade trafiken varit ¢nskvird och behofvet
deraf vore numera, sedan nordvestra stambanan lagts under distrikts-
befilet i Goteborg och Vestkustbanan inforlifvats med statsbaneniitet,
oafvisligt.

Linien Falkiping- Ranten—Skifde:
Uppldggning af en telegrafledning (fér morsetelegrafering) 1,800 kronor.

Den i Skéfde nu befintliga linievexeln vore till stort hinder for den
korrespondens, som icke berérde Skifde och Karlsborg, hvadan vexelns
borttagande och morseliniens utstriickande till Falkoping-Ranten skulle
i hog grad underlétta telegrambefordringen & morselinien vester om Lax4.
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Vid Norrkiping:
Utliggning af ett rundspér utmed hamnspéret ... 5,000 kronor.

Fér att under nuvarande starka trafik och med befintligt ringa
sparutrymme 1 mdojligaste mdn underlitta lastningar och lossningar vid
hamnen i Norrképing maéste vexlingarne & hamnspdren derstides in-
skriinkas till minsta méjliga tid och den egentliga rangeringen af vag-
narne utforas 4 stationens bangard. Di hérigenom stora oligenbeter
villades, méaste annan anordning fér vagnarnes uppstillande triffas; och
hade i sidant syfte foreslagits utliggande af ettrundspar. A detta spar
skulle till hamnen destinerade vagnar aflemnas, under det att uttagning
vid hamnen af tomma och lastade vagnar péginge, dervid ett spar stin-
digt vore ledigt for trafiken mellan stationen och hammnen. Genom den
foreslagna anordningen skulle dessutom vagnsflyttningarna fér gods-
rorelsen vid hamnen kunna utforas pa afseviirdt kortare tid och med ej
obetydligt mindre kostnad, dn hittills kunnat ske.

Utvidgning af sparsystemet . . ... .. ... ... 6,600 kronor.

Ifrigavarande utvidgning skulle bestd 1 anordnande af ett stick-
spar 1 norra 4ndan af bangirden. Detta spar vore behofligt for att vex-
lingar skulle kunna forriattas oberoende af norrifrdn kommande eller
norrut gdende tdg. Hirigenom skulle icke blott vagnsvexlingsarbetet

kunna utféras pa kortare tid, utan jemvil trafiksikerheten vid stationen
komma att 1 védsentlig grad okas.

Vid Mjslby :
Uppforande af stall for 2 lokomotiv 10,000 kronor.

Rérande detta arbete hénvisas 1ill hvad hér ofvan anforis 1 fraga
om behofvet af lokomotivstall vid Bollnés station.

Vid Sominen:

Anordning f6r ¢kande al vattentillgdngen f{ir lokomolivens

behof & . s . S i T aael 3,050 kronor.
Vid Aneby:
Anordning fér ckande af vattentillgdngen 6T lokomotivens
behof . .. .. . i 1,332 kronor.

Den vixande trafiken med deraf féranledd ckning af vattenbehof-
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vet for lokomotiven nédvindiggjorde hér kraftigare uppfordringsverk
med grofre sug- och tryckledningar 4n de nu befintliga.

Vid Ndssjo:
Uppférande af stall for 5 lokomotiv .. ... ... 30,000 kronor.

I fraga hirom hinvisas till hvad ofvan anférts rérande uppforande
af stall vid Bollnds station.

Vid Ousby:

Anordning for ockande af vattentillgingen for lokomotiv 3,000 kromor.
Anordningen betingades af nodvindigheten att inom mdjligast
korta tid uppfordra vatten.

Vid Eslof:
Andring och utvidgning af stationen med jordférvirf 158,000 kronor.

Da denna station borde vara sd anordnad, att dtminstone tvenne
statsbanetdg och ett tdg frin hvardera af de anslutande bibanorna, hvilka
{ér ndrvarande vore tre till antalet, kunde der samtidigt emottagas, kréfdes
hirtill ett storre sparsystem, d&n som under andra férhallanden vore for
den i allt fall betydliga och stindigt vixande trafiken erforderligt. Nu-
varande spirsystemet vore emellertid si begrénsadt, att trafiken endast
med svirighet och tidsférlust kunde skdtas. Redan sedan flera ar till-
baka hade dessutom utrymmet i allminhet & stationen varit synnerligen
knappt, helst vid tillfillen, da lifligare trafik mast ombesérjas. Expeditions-
lokalerna hade visat sig vara otillrickliga. Enahanda vore forhillandet
med resgodsrummet och godsmagasinet. Pa grund af bristande utrymme
i det sistniimnda intriiffade ej sillan, att gods maste std ute med risk
att komma bort eller ock uppstaplas i sidana hogar, att deraf vallades
tidsutdrigt och svarighet for dess varsamma behandling. Efter nu fore-
stiende inledande & stationen af ytterligare en jernvig, Eslof-Rostanga-
banan, syntes det i sjelfva verket blifva omdjligt att néjaktigt skéta
trafiken vid stationen, med mindre én att en genomgripande utvidgning
deraf verkstéldes.

Jernviigsstyrelsen hade for den skull 1atit utarbeta ett omfattande
program for forbéttrade anordningar vid denna station att utféras i
den man sidant betingades af trafikens tillvixt. Den del af planen,
som nu foreslas till utférande, beriknades krifva en kostnad af 363,000

Bih. till Riksd Prot. 1898. 4 Samd. 1 Afd. 14 Hiift. 2
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kronor. I detta belopp inginge emellertid jemvil kostnaden for behoflica
signal- och vexelférreglingsanordningar #fvensom, di det méste vara
med statens fordel mest forenligt att redan under nirmaste framtiden,
innan virdet & den for bebyggande limpliga marken stegrats, det for
stationsutvidgningen i dess helhet erforderliga omrade inképtes, kost-
naden fér hela detta jordférvirf. Med stéd af de allménna grunder,
Kongl. Maj:t den 381 oktober 1896 faststilt for bestimmande af de
enskilda jernvigarnes afgifter for begagnande af statsbanestationer, hade
styrelsen emellertid beriknat, att af sagda kostnadssumma, 863,000
kronor, de vid Esléf anslutande banorna skulle erligoa tillsammans
205,000 kronor, hvarfor endast &terstoden, 158,000 kronor, hiirofvan
foreslagits till utgfende af statsmedel.

Linien Malmé— Niissjo:

Uppléggning af ytterligare en telegrafledning (fér morse-
telegrafering) .. ... ... ... ... 17600 kronor.

Telegramvexlingen 4 linien Malmo—Nissjs hade i foljd af 6kad
person- och godsbefordran samt férbindelserna mellan de manga en-
skilda jernvéigarne och vestkustbanan betydligt tilltagit. Silunda be-
fordrades ar 1896 187,298 stycken telegram mot 99,980 stycken &r
1890. Vid sddant forhallande och da telegramantalet gifvetvis komme
att in ytterligare o6kas med ndsta 4rs inging, frin hvilken tidpunkt
ostra stambanan skulle lyda under distriktsbefilet i Malmé, hade det
synts styrelsen nédvindigt, att &tgirder snarast mojligt vidtoges for
okande af telegrafens kapacitet 4 nimnda linie.

Linien Helsingborg—Malmi:
Upplaggning af ny telegrafledning (for morsetelegrafering) 8,500 kronor.

Af tillgéngliga statistiska siffror framginge, att telegrammens antal
vid Malmé station under 4r 1896 uppgitt till omkring 42,000 stycken
flera &n under ar 1895, af hvilken okning vid pass 31,000 stycken
beriknades komma pi vestkustbanan. Medriknadt de telegram fran
sistndmnda bana, som genom b6fverdragning férmedlades i Malmé, kunde
telegramantalet & vestkustbanan antagas till minst 40,000 stycken.
Fér nirvarande funnes mellan stationerna Malmé och Billesholms grufva
endast tvd morselinier, hvaraf den ena ginge direkt till Helsingborg och
vore indragen pi de stationer, der bibanorna ansléte, och den andra
slutade vid Billesholms grufva, der ofverdragning och vexel funnes.
Denna senare linie formedlade alla mellanliggande stationer och anviin-



Statsutskottets Utldtande N:o 20. 11

des uteslutande for tigtelegraferingen. Stérsta delen af férenimnda
40,000 stycken telegram skulle alltsi expedieras & den direkta linien.
Den naturliga foljden hiraf blefve, att under brad tid ofverdragningen
i Malmé sillan eller aldrig komme till anvindning, utan telegrammen
finge transiteras af Malmé station, hvarigenom viisentlig dkning i expe-
ditionsgéromalen uppstode, pa samma géng som telegrammen férsenades.
D4 idfven den direkta morselinien delvis anviindes for tigledningen &
bandelen Landskrona—Engelholm och sdledes vid intriffande tdgrubb-
ningar 4 sistnimnda bandel bada linierna vore upptagna, blefve det
under sadana forhallanden oméjligt att expediera telegram till Helsing-
borg och der bortom beligna stationer.

Vid Higandis nedre station:

Utvidgning af sparsystemet .. ............... ... . 4700 kronor.

Stationen egde endast ett 70 meters hinderfritt motesspir och
ott stickspir, rymmande 2 jernvigsvagnar, i foljd hvaraf all vexling af
for Hoganis stenkolsverk och Hogands hamn afsedda vagnar vore for-
bunden med storsta svarighet och tidspillan.

Vid Vestraby:

Andring af inredningen i stationshuset ... ... 2,600 kronor.
Vid Stureholm:
Andring af inredning i stationshuset ... ............... 2,500 kronor.

Vid Soderhvidinge:

Andring af inredningeun i stationshuset

Uppférande af bostéillshus foér stationsforestindaren och
en stationsbetjent ... ....inn oo 10,000,

2,000 kronor.

Samtliga hir omnimnda stationshus vore betriffande sivil expedi-
tionslokaler som bostad for stationsférestdndaren fér tringa och ofill-
rickliga samt i ofrigt af ganska dalig beskaffenhet. De kunde derfér
ej heller utan dyrbara foistirkningar af grund och viggar pimuras med
en vining. Det hade af denna orsak ansetts vara fordelaktigt att genom
indring af inredningen anordna nuvarande lokaler till endast tjenste-
lokaler samt att uppféra nya bostéillshus, inrymmande bostider for sta-
tionsforestindare och 1 A& 2 stationsbetjente, med iakttagande dervid, att
mojlighet beredes till anordnande vid behof af bostad at ytterligare en
betjent. Jernviigsstyrelsen hade med anledning héraf foreslagit sidana
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nya bostillshus ej blott vid Soderhvidinge, utan #fven vid Vestraby och
Stureholm, men Kongl. Maj:t hade ansett, att betriiffande de tva sist-
nidmnda stationerna kunde dermed ansts.

4

Vid Kjeflinge:
Tillbyggnad af stationshuset for erhallande af storre

TeSGOdSTUM ... ..o 3,500 kronor.
Anordnande af pumphus, vattentorn och tvenne vatten-
kastare jemte rorledningar ... ... . 35,500 .,

Det nuvarande resgodsrummet med 10 qvadratmeters fri golfyta
hade visat sig vara otillrickligt for den riitt betydliga persontrafiken.

Sedan vid vestkustbanans inforlifvande med statsbanorna statens
Jernvigar idfven fatt ofvertaga det kontrakt om tillhandahallande af
vatten vid Furulunds station fér lokomotivens behof, som upprittats
mellan Malmé—Billesholms  jernvigsaktiebolag och Malmé yllefabriks
aktiebolag, hvilket kontrakt vore si affattadt, att ritt till fria resor &
statsbanan medgafves vederborande i stérre utstriickning, én limpligt
vore, hade frin jernvigsstyrelsens sida hos nimnda bolag gjorts fram-
stillningar om éndring i detta kontrakts bestimmelser. D3 emellertid
dessa framstéillningar icke ledt till asyftadt resultat, i det att bolaget
forbundit denna friga med den om trafikerandet af bolagets fabriksspar
vid Furulund, hade jernvigsstyrelsen uppsagt kontraktet till upphdorande
den 14 september 1899.

Det blefve derfér nodigt att vidtaga tgiirder for vattentagning
for lokomotivens behof efter sagda tid, och hade i sidant syfte fore-
slagits ofvan angifna anordningar vid Kjeflinge station.

Vid Teckomatorp:
Utvidgning af sparsystemet ... ... oo 2,500 kromor.

Till detta arbete hade af 1896 ars Riksdag beviljats ett anslag af
8,000 kronor. Den fér samma utvidgning ursprungligen upprittade
planen hade emellertid blifvit af styrelsen for Landskrona—Eslsfs jern-
viigsaktiebolag omarbetad och det nya férslaget understilds jernvigs-
styrelsens profning och godkiinnande.” Dervid hade befunnits, att kost-
naden fér planens genomférande till fsljd af dels nya sparanordningar,
dels ock stegrade pris & materialier och arbetslomer blifvit forhojd s4,
att statens jernviigars bidrag till utvidgningen enligt gillande kontrakts-
bestdmmelse skulle 6kas med ofvannimnda belopp, 2,500 kronor.
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Vid Helsingborgs dngfirjestation:

Utliggande af tvenne spér och anordning for jernvégs-

vagnars 1engdrande ... .o 6,600 kronor.

Da spirsystemet vid Helsingborgs centralstation vore si begrén-
sadt, att till och med de vanliga tigen endast med svarighet kunde der
inrymmas, dn mindre de vagnar mottagas, hvilka ej finge rum vid dng-
firjestationen, och dé& vidare godstrafiken vid denna senare vore stadd
i liflig tillviixt, kunde for nirvarande trafiken derstides ombesbrjas al-
lenast med anlitande af Helsingborgs stads hamnspir. Detta skedde
med stor tidsutdrigt vid vagnarnes omflyttande, hvadan behofvet af de
foreslagna sticksparen & statens eget omride vore hogeligen péfallande.

Ofvan angifna rengéringsanstalt vore vid denna grénsstation mot
Danmark behoflig, bland annat, for att internationella bestimmelser skulle
kunna iakttagas angdende rengoring af si kallade ofvergingsvagnar
samt vagnar, hvilka anviindes till transport af lik, sjuka djur ete.

Vexel- och signalsiikerhetsanliggning ... e 5,000 kronor.

Denna anliggning erfordrades, for att den allt mera tilltagande
godstrafiken skulle kunna pa for trafiksikerheten betryggande siitt om-
besorjas.

Uppférande af stationshus.... ... e 30,000 kronor.

Beloppet vore beriknadt for stationshus af provisorisk art, inne-
hallande rum for expeditioner, res- och ilgods samt post, vintsalar och
lamprum.

Vid platsen saknades nu stationshus, och inga andra anordningar
funnes for de resandes mottagande #in ett af bridder uppférdt skjul utan
eldstad, och detta ehuru persontrafiken nétt en hog siffra. Under sist-
lidna &r sildes salunda vid stationen omkring 48,600 personbiljetter,
hvarforutom vid pass 57,600 resande pé genomfart passerade derstides.
Krafvet pa tidsenligare anordningar for atminstone persontrafiken vid
angfirjestationen kunde med hinsyn till savil jernviigens som den tra-
fikerande allminhetens intressen icke lingre ésidosiittas.

Vid Oddkra:
Andring och tillbyggnad af stationshuset ... ... ... 12,000 kronor.

1 stationshuset funnes allenast ett ytterst litet expeditionsrum
med utrymme f6r endast en skrifplats. Da emellertid trafiken vid sta-
tionen si Gkats, att utvidgning af sparsystemet under innnevarande &r
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mést vidtagas samt stationspersonalen forstiarkas, och di stérre indu-
striellaanliggningar vore under uppférande i stationens omedelbara niir-
het, vore det oafvisligen nodvindigt att tilloka expeditionslokalerna ge-
nom att taga i ansprik de tvenme rum, som nu vore anvisade till bostad
for stationsférestindaren. Bostad at denne sistnimnde dfvensom &t en
stationsbetjent skulle ater beredas genom pébyggnad af stationshuset.

Vid Ragle:
Utvidgning af sparsystemet .. ... ... . v 5,700 kronor.

P4 grund af den stora trafiken — under &r 1896 afsindes 5,060
vagnslaster — hvilken trafik i f6ljd deraf, att industriella anliggningar
uppférts i stationens nirhet, med sikerhet komme att &n ytterligare
okas, rymdes tigen numera ej pi de befintliga métesspiren, utan maste
de sonderdelas och inféras pa bredvid liggande tegelbruksspir.

Vid Vegeholm:
Utvidgning af sparsystemet .. ........ .. ... . 3,700 kronor.

Endast 155 meter hinderfritt moétesspar funnes vid stationen. Di
denna vore beligen nirmast séder om Engelholm, der tdgméte i regel
egde rum, vore det emellertid behéfligh att erhalla motesspar med storre
lingd for att kunna vid tigrubbningar anordna méten vid Vegeholm.

Vid Engelholms hamn:

Utvidgning af sparsystemet samt anordnande af lastplan 3,800 kronor.

Stationen saknade nu ordentlig och tillréicklig lastplan, hvilken
oligenhet redan gjort sig mirkbar vid bettransporterna genom svarig-
heter att pa tillfredsstillande sitt kunna betjena den trafikerande all-
minheten. A det lastspdr, som nu funnes i norra #ndan af stationen,
kunde nemligen ej flera én 2 jernvigsvagnar pd en ging lastas. Ut-
rymme saknades ocksd for forlingning af lastspar och lastplan och kunde
icke for rimligt pris forvirfvas.

Vid Barkdkra:

Utvidgning af spirsystemet ... . . i 4,900 kronor.,

Mbtessparens lingd utgjorde allenast 135 meter, hvilket visar sig
vara 1 hég grad hinderligt for trafiken vid tillfillen, d4 maten mellan
de linga bettigen derstides méste anordnas samt di & stationen bet-
lastning i stérre skala egde rum.
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Vid Grefuvie:

Utvidgning af sparsystemet ... .. ...cow oo 3,000 kronor.

Stationen, som utgjorde métesplats for sivil snilltdg som gods-
tag, hade icke mera #n 282 meters hinderfritt métesspar, hvilket vore
otillriickligt och fér tigmanovreringen besviirligt, helst stationen lige 1
kurva, hvarigenom utsigten for ankommande tig férsvarades.

Vid Bdstad:
Tillbyggnad af stationshuset ... ... .. 12,000 kronor.

En tidsenlig och rymlig II klass viintsal samt storre utrymme {or
resgodsrum vore hir af behofvet pakallade med hinsyn till den lifliga
trafiken, sirskildt under badtiden. Nuvarande expeditionslokaler vore
jemvil alldeles for tranga.

Vid Skottorp:

Andring af inredningen i stationshuset .. ... 2500 kronor.

Uppférande af bostéllshus for stationsforestdndaren och
tvenne statiousbetjente ... . .. ... ... 11,500 kronor.

I fraga om behofvet af dessa arbeten hinvisas till hvad ofvan an-
forts under Vestraby, Stureholm och Séderhvidinge.

Vid Laholm :

Anordnande af vattenkastare i norra dndan af stationen jemte rorled-
ning fran vattentornet . ... ..o o 7,200 kronor.

Anliggningen erfordrades for att inbespara tid och undvika vex-
ling vid vattenlemning for lokomotivens behof.

Vid Ldngds:

Uppforande af ett betjeningshus, rymmande 3me ligenheter om 1 rum
och 1 kok, af hvilka dock endast 2me skulle till en bérjan in-
redas msnmm MR e, 9,000 kronor.

Vid forenimnda station funnes icke bostider for behoflig stations-
personal, och vore det s& godt som omdjligt att i nirheten erhilla
sadana. Salunda kunde vid Lingas bostad &t stationsbetjening icke {ér-
hyras pa nirmare afstind fran stationen &n 2 kilometer.
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Vid Himle:
Utvidgning af spérsystemet ... ............... ... 8500 kronor.

Vid intréffade tigforseningar vore det af stor vigt att vid denna
station, beligen 10,1 kilometer séder om och nirmast intill Varberg
— som 1 regel ir m&tesstation — kunna anordna tigméten. Da likvil
tillrickligt langt spir saknades, hade tigmote vid Himle hittills endast
kunnat ega rum med iakttagande af siirskilda forsigtichetsmatt och med
mycken tidspillan. Okning af motessparens lingd vore derfér ett behof,
som méste tillgodoses.

Linien Halmstad—Géteborg:

Anordnande af ytterligare en telegrafledning (for morse-
telegrafering) ... ... ... ... . ... . 13000 kronor.

Eniir alla telegraflinier norr om Malmé nistan stindigt vore upp-
tagna, maste vestkustbanans samtliga stationer expediera sina telegram
uppat landet via Géteborg; och enir endast en direkt linie funnes mellan
Halmstad och Géteborg, & hvilken dessutom alla telegram fran Helsing-
borg i och fér tégledning och dylikt skulle meddelas stationerna norr
om Halmstad, vore densamma hogst viisentligt anlitad, hvadan en ny
direkt linie vore af behofvet pakallad.

Linien Hégands nedre station—Astorp:

Inliggning af nytt spir med riler af f. d. Goteborg—
Hallands jernvigs modell = . ... . 39,000 kronor.

A nimnda bandel funnes inlagda riler om 21,5 kilograms vigt per
meter, hvilka for nuvarande trafik och nu anviind rérlig materiel vore
{6r klena och for ty maste snarast mojligt utbytas mot tyngre riler.
Till en borjan skulle & ifrdgavarande linie nedliggas riler med 24,8
kilograms vigt per meter, hvilka riler, enligt hvad nedan angifves,
ifrdgasatts till upptagning 4 linien Varberg—Almedal.

Linien Varberg—Almedal:
Inliggning af annat spir & 72,4 kilometer .. . 291,100 kronor.

Sedan den &friga delen af den egentliga vestkustbanan, nemligen
Helsingborg—Varberg, numera vore belagd med riler af 31 och 34 kilo-
grams vigt per meter och samtliga broars ofverbyggnader ifvenledes
blifvit eller under den nirmaste tiden blifva forstirkta, sa att tyngre
lokomotiv med stérre dragkraft kunde anviindas, krifde den standigt
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okade trafiken samt ett ritt utnyttjande af dragkraften ovilkorligen
tyngre riler 4 bandelen Varberg—Almedal, hvarest nu funnes riler af
endast 24,8 kilograms vigt per meter. Di det dessutom synts styrelsen
angeliget, att den péaboérjade forstirkningen af o6fverbyggnaden 4 de
bandelar, hvard de mest snabbgiende tigen framginge, snarast mojligt
genomfordes, hade styrelsen tinkt ldta mot riler af 40 kilograms vigt per
meter utbyta de mellan Goteborg och Hallsberg liggande rilerna om
34 kilograms vigt per meter. Tillgdngen pi sddana riler af sist sagda
slag, hvilka ej vore mera slitna &n att de kunde med fordel nedliggas
4 nu ifrdgavarande bandel, inskridnkte sig emellertid till 41,8 kilometer
spar; och d& styrelsen holle fére, att vid hidanefter skeende ny-
anskaffning af riler till bandelar med lifligare trafik rdler med mindre
vigt dn 40 kilogram per meter icke borde upphandlas, skulle fér utbyte
4 aterstdende 30,6 kilometer spar 4 linien Varberg—Almedal nya stél-
. riler med sistnimnda vigt per meter anvindas.

Under antagande, att Kongl. Maj:t gillade denna anordning,
hade styrelsen anmélt, att i styrelsens férslag till omkostinadsstat for
ar 1898 komme att upptagas ett belopp af 78,300 kronor for erhél-
lande af si stor mingd brukbara stalriler (till 27,3 km. spér) vigande
34 kilogram per meter, som behéfde nedliggas & linien Varberg-—Alme-
dal, for att sedermera derifrin fa riler till tvirbanan Astorp—Hoganiis,
hvarest rilsutbytet afsige att omfatta 27,3 kilometer bana.

Vid Pilgrimstad:

Anordning for 6kande af vattentillgdngen fér lokomotivens
behof ... U SO 450 kronor.

Okning af vattentillgingen erfordras i foljd af trafikens tillvixt.

Vid Matimar:

Anordnande af ett tredje genomgéngsspir med lastkaj
OCH VAZ oo e 6,000 kronor.

Rorelsen vid stationen har genom nya industriella anliggningar
och affirsforetag vuxit till sidan omfattning, att befintliga sparanord-
ningar — f6rutom hufvudspéret, ett sidospiar och ett stickspar — vore
otillrickliga for trafikens ombesérjande pa ett for savil statsbanan som
trafikanter tillfredsstédllande sitt. Svarigheterna vore i all synnerhet
mirkbara vid vagnsflyttningar, hvilka hufvudsakligen méaste verkstillas
med handkraft och derfor toge ling tid i ansprik. T samband med

Bih. tili Riksd. Prot. 1898. 4 Saml. 1 Afd. 14 Hdyt. 3
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anliggningen af sidospidr méste invid detsamma anordnas lastkaj jemte
dit ledande vig.

Vid Storlien:

Tillbyggnad af hotellet for beredande af skadt utrymme
for matsal och kok.......... ... 6,500 kronor.

Lokalerna i denna byggnad vore alldeles otillrickliga for att de
stundom till ett 40 & 50-tal uppgéende personer, som vid tdgs ankomst
besokte restaurationen, skulle kunna tillfredsstillande betjenas. En afse-
vird del af den utlindska turisttrafiken bersrde Storlien, och sagda trafik
torde i ej ringa grad vara beroende af de anordningar, som vidtoges
for de resandes beqvimlighet.

Vid Nydker:
Anordning foér 6kande af vattentillgdngen fér Iokomotiv 2,500 kronor.
Denna anordning erfordrades i féljd af trafikens tillvixt.

Linien Vinnds —Boden:
Uppliaggning af ytterhgare en telegraﬂedmng (for morse-
telegrafering) ... PRy e o 17,000 kromor.

Redan nu vore det ofta forenadt med svérighet och tidsutdrigt att
utvexla telegram mellan orter norr och séder om Vinnis; och dessa
olagenheter torde med all sikerhet 6kas under den nirmaste tiden.

Vid Viannds:
Uppforande af stall for 2 lokomotiv ................... 12,000 kronor.

I fraga hirom hinvisas till hvad ofvan anférts rérande behofvet
af lokomotivstall vid Bollnis.

Vid en hvar af stationerna Bastutrdsk, Jorn, Sandtrdisk, Laka-
trdsk och Polcirkeln:

Uppforande af kolbas vid samtliga dessa stationer for
en sammanlagd kostnad af ... . ... .o.... 10,000 Ekronor.

Nodig kontroll 6fver kolférrddet vid en hvar af dessa stationer
kunde ej utofvas med mindre det inrymdes i sirskildt bas.
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Vid Brdnnberg:
Utlaggning af ett stickSpar ... 2,500 kronor.

Sparet erfordrades for underlittande af vid stationen ofta forekom-
mande virkeslastningar.

Vid Luled och & Svarton:
Pabérjande af anliggning for lossning af stenkol... 30,000 kronor.

Den stora méngd stenkol (inemot 25,000 ton), som arligen under
loppet af den korta seglationstiden méste mottagas pd Svarton for
statens jernviigars rikning, gjorde det nédvindigt att till nedbringande
af lossningskostnaderna derstides sorja for limpliga anliggningar for
lossningen, Hairtill erfordrades i frimsta rummet utstrickning af kajen,
lanering af mark samt nedliggning af nya spér, emedan inom kort
allt nu tillgéingligt utrymme i dessa afseenden komme att tagas helt
och hallet i ansprik af malmtrafiken. Paborjandet af anliggningen,
hvilken vore afsedd att forliggas nidra den plats for 6kadt malmupplag,
hvarom hir nedan foérmiles, borde af ekonomiska skil féretagasisam-
manhang med afplaneringen af denna plats.

Terrassering af plats for malmupplag.. ... 19,200 kronor.

Vid tiden for sjofartens pa Luled éppnande de senaste éren hade
platserna for malm varit till fullo upptagna; och skulle sjofarten ndgot
ar blifna fordrojd utofver den vanliga tiden eller upplagen af annan
orsak okas, skulle afsevirda svarigheter sikerligen uppsta for beredande
af plats fér den malm, som frén malmfilten nedforslades till Svartén.
Det vore alltsa af hégsta vigt, att & Svarton befintliga, for malmupplag
lampliga platser gjordes for sidant indamédl anvdndbara genom erfor-

derlig afplanering, hvarigenom skulle beredas utrymme for ytterligare
omkring 50,000 ton malm.

Till fullféljande af anordningar for vexelférreglings- och
forbittrade signalapparater vid stationer & bardelar,
pd hvilka nattdg framgf... ... 75,000 kronor.
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Diverse arbeten: fér vestkustbanan..... ... 50,000 kr.
» ofriga statsbanor..... 52,018 » 102,018 kronor.

Med hinsyn till jernvigsnitets och trafikens utveckling vore det
nodvindigt att hafva erforderliga medel tillgingliga for tillgodoseendet
af siddana behof, hvilka ej kunde under lingre tid i forvig forutses,
men likvil méiste utan dréjsmal fyllas.

Summan af férenimnda belopp uppgar till 1,357,000 kronor, deraf
for vestkustbanan 590,200 kronor.

Utskottet, som vid Kongl. Maj:ts forevarande framstillning icke
haft nigot att erinra, hemstiller,

att Riksdagen m3 f6r 4r 1899 anvisa 4 riksstatens
sjette hufvudtitel, till utférande af nya byggnader och
anliggningar vid statens jernvigstrafik, 1,357,000
kronor, med ritt for Kongl. Maj:t att lata utaf detta
belopp férskottsvis under innevarande ar af tillgingliga
medel utanordna 304,400 kronor.

II.

Kongl. Maj:t har vidare foreslagit Riksdagen att for ar 1899 an-
visa & riksstatens sjette hufvudtitel, for wtliggning af ytterligare ett jern-

mellan_ arlsfs vigsspdr mellan Arlifs och Lunds stationer samt inléggning af nya riler

och Lunds sta-

tioner m. m.

o

d  dubbelsparet mellan Malmo och Arlsf m. m., ett belopp af 385,000
kronor.

Redan d& sodra stambanan anlades, férutsigs, att iframtiden ett
yiterligare spir & strickan mellan Malmé och Lund skulle blifva nad-
vindigt. Detta foranledde jemvil dertill, att man vid forvirfvandet af
mark for jernvigsanliggningen beriknade sidan foér dubbel bana, samt
att broarne géfvos den bredd, att tvd spir skulle kunna 4 desamma utliggas.

Efter erinran hérom har departementschefen till statsradsproto-
kollet anmilt, att stadsfullmigtige 1 Malmé och Lund i skrifvelse den
16 maj 1894 hemstilt, att Kongl. Maj:t ticktes lata vidiaga erforderliga
atgirder for att mellan de bida stiderna astadkomma en okad regel-
bunden jernvigsforbindelse. Stadsfullmigtige hade dervid anfért hufvud-
sakligen féljande: Af jernvigsstyrelsens berittelse angsende statens
Jernvigstrafik for ar 1892 inhemtades, att utaf statsbanestationer och
privata trafikleder i riket Malmé hade att nist efter hufvudstaden upp-
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visa stdrsta antalet afgédngna och anlinda resande, eller 481,411, samt
att Lunds resandeantal, 430,426, komme i ordningen ndrmast derefter och
foga understege Malmés. Men afven de mellanlwgande stationerna,
Akarp med 110,959 afgingna och anlinda resande samt Arlof (frin
hvilken station dessutom Malms— Billesholms jernviag upptoge trafik)
med 76,751 resacde hade uti ifrdgavarande afseende framstiende rum,
nemhgen Akarp det 13:de och Arlof det 25:te. P4 den korta jernvigs-
strickan af omkring halfannan mil lige siledes fyra af svenska stats-
banans stationer, Lvilka i fraga om persontraﬁk intoge de hoga ord-
ningsnumren 2, 3, 13 och 25 bland statsbanendtets nara 300 stationer.
Berorda beriittelse utvisade 1 tabell 7, att utaf statsbanans sédrskilda
delar, ordnade efter bruttoinkomst f6r hvarje bankilometer, bandelen
Malmo—Arls6f innehade frimsta rummet med 37,254 kronor for kilo-
meter samt delarne Akarp—Arlsf och Lund—Akarp det tredje och
fjerde med resp. 30,024 kronor och 28,307 kronor, under det att ban-
delarne ndrmast norr om Lund lemoade en Véisentligt mindre inkomst,
och Lunds station, hvilken 1 fraga om passageraretrafik intoge n:o
3, deremot med afseende pd inkomst af afsindt gods forst komme 1
n:o 45. Haraf framginge, att den hoga inkomsten & bandelen Lund
—Malmé 1 visentlie mén inflote aflokaltrafik, 4fvensom att denna vinst-
gifvande lokaltrafik till hufvudsakligaste delen utgjordes af en for vart
land oerhordt liflig persontrafik. Jernvigsstyrelsen hade skt afhjelpa
behofvet af bittre kommunikationer mellan Malmé och Lund, hvﬂka
bida stdder varit stadda i rask utveckling, genom et véisentligt okadt
antal tag, hvilka blifvit & bandelen sméaningom insatta och som vid
tiden for aflatandet af stadsfullmigtiges skrifvelse, med inrdknande af
genomgiende snilltig, person- och godstig, utgjorde vintertiden toif
och sommartiden tretton ordinarie tdg i hvardera rigtningen. Och lik-
vil befunnes dessa stiders behof af foérbindelse med hvarandra och
med mellasliggande orter och etablissement, med hvilka de stode 1
den lifligaste berdring, sisom Arléfs fabriker, Akarps stationssamhille
och tecrelbruk Alnarps landtbruksinstitut, Hvilans tolkhégskola m. fl.,

dnnu icke péd langt nér tillfredsstdldt. Trafiken kunde ej lingre pé
ett tillfredsstillande sétt tillgodoses genom blott insdttandet af ytter-
ligare ett eller annat tdg. Den olikartade trafik, som framginge 6fver
bandelen mellan stadema Malmé och Lund, maste dtSkll]ao, s4 att den
genomgiende trafiken é4fvensom godstrahken hidanefter som hittills
framfordes medelst stora ordinarie tig, stilda 1 omedelbar férbindelse
med statsjernvigarnes 6friga bantdg, men deremot den lokala person-
trafiken besorjdes medelst sm4, litta, blott af en vagnsklass bestdende,
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fran hvardera &dndpunkten hvarje halftimme afgdende tag, uti hvilka
konduktéren kunde silja biljetterna under firden och som upptoge
passagerare pa atskilliga andra stillen 4n vid de nuvarande stationerna.
En sadan lokaltraflk kunde ej genomféras, med mindre én att ett andra
banspar utlades mellan Malmé och Lund. Héirigenom skulle emellertid
icke allenast blifva fullstindigt sorjdt for trafikens framtida utveckling;
afven for staten skulle en siddan foérindring linda uteslutande till bat-
nad. Den rullande materiel, som erfordrades for det nya sparet, skulle
blifva ofantligt mycket enklare och littare 4n den nu begagnade, och
detta ej blott for billighetens, utan lika mycket for indamalsenlighetens
skull, endr tdgen maste kunna utan afsevidrdt dréjsmél stoppas och
sittas 1 gang, pa det att den talrika utmed jernvidgen boende landt-
befolkningen, hvilken sommartiden dkades med & landet utflyttade stads-
bor, vid ndra intill hvarandra anordnade héallplatser matte kunna stiga
pé4 och utur tidgen. Dessa nya lokaltdig med blott en vagnsklass, med
latt och billig trafikmateriel samt ringa driftkostnad, skulle medgifva
indragning af en stor del nu pé linien framgdende tunga och dyra tag
samt derigenom féranleda afseviirda besparingar, samtidigt som de
skulle ofantligt utveckla trafiken och 6ka trafikinkomsten.

Till fo6ljd af remiss hade jernvigsstyrelsen den 25 januari 1897
harofver till Kongl. Maj:t afgifvit utldtande och deruti anfort:

Den lokala persontrafiken mellan stdderna i fraga vore af en for vart
land ovanlig storlek. Redan vid den tidpunkt, a4r 1892, frén hvilken
stadsfullmégtige hemtat de ndrmare uppgifterna i 4mnet, hade densamma
stigit till betydande héjd, och den derefter férflutna tiden betecknade
en oafbruten stegring icke allenast af jernviigstrafiken i dess helhet
till och fran stidderna i fraga, utan dfven — och detta i 4n hogre grad —
af nyssberorda lokaltrafik. Exempelvis hade alltsa for ar 1895 — det
senaste 4ar, fér hvilket, dd styrelsens utlitande afgafs, statistiska upp-
gifter foreldige samlade — sammanlagda antalet resande till och frin
Malmé och Lund varit 12 procent stérre dn motsvarande antal fér ar
1892, medan ater den lokala persontrafikens stegring frin sistnimnda
ar utgjorde 1 det nédrmaste 15 procent — 253,500 resande ar 1892
mot 290,594 ar 1895. En si betydande lokaltrafik hade icke kunnat
pa tillfredsstillande sdtt ombesérjas med det jemforelsevis ringa antal
genomgiende tag, som & sdédra stambanan blifvit insatta, utan krift
sarskilda anordningar derutéfver. I foljd hidraf hade ocksd dagliga
lokaltag till ganska betydligt antal anordnats mellan Malmé och Lund,
i syfte att underldtta forbindelsen mellan stiderna. Det oaktadt hade
trafikanspriken ej blifvit som sig borde tillgodosedda. Derpa gifves
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dfven andra bevis dn nu foreliggande framstillning. Forslag hade
nemligen bragts & bane att dstadkomma béttre kommunikationer mellan
Malmé och Lund medelst anliggning af elektrisk sparvig, en &tgird,
som utan tvifvel komme att hégst menligt inverka pi statsbanans in-
komster af trafik mellan nimnda stider. Afven af denna anledning
vore det for staten af hogsta intresse att tillmotesgd anspriket pd okad
trafikférbindelse mellan stiderna Malmé och Lund. Sésom férhillandena
hittills gestaltat sig, méaste i de flesta genomgdende persontig till och
fran Malmé en visentligt stérre tdgvigt dn trafiken ofvan Lund krifde
framforas. Det vore nemligen nodvindigt att i dessa tdg bereda ut-
rymme fér den ansenliga mingd resande mellan Malmé och Lund, som
nodgades begagna sig af ifragavarande tdg, och det korta uppehéllet i
Lund medgéfve ej att derstides vidtaga férdndringar 1 tigens samman-
sittning. Det skulle fér ty uppstd afsevirda ekonomiska fordelar for
staten, om forslaget bifélles. Det ldte sig ej géra med nuvarande
sparanordningar att afsevirdt 6ka lokaltigens antal. Bandelen Malmd
—Lund vore nemligen redan under nuvarande férhallanden s upptagen
af tidg, som 1 ena eller andra rigtningen passerade densamma, att det
ej kunde ifrgakomma att med bibehillande af enkelspar synnerligen
oka tagens antal. Skedde si, skulle nemligen vid minsta rubbning i
trafiken stora oligenheter komma att uppsta bade for fjerr- och lokal-
trafiken 1 foljd deraf, att nistan hvarje fordndring i det ena tigets
ankomst- eller afgingstid komme att inverka storande pa alla de andra
tigens ging. Négon ringare tillokning i lokaltigens antal skulle vis-
serligen kunna ske utan att faran af ojemnhet i trafiken skulle synner-
ligen o6kas, men en siddan édtgdrd kunde ej férordas, di densamma
komme att medfora storre kostnader och arbete for trafikens uppe-
hillande, utan att derigenom ofvan pipekade oligenheter, som vidladde
nuvarande anordningar, blefve i nimnvird mén afhjelpta. Det gifves
derfor ej nigon annan utvig att pi fullt tillfredsstdllande sitt ordna
jernvigstrafiken mellan Malmé och Lund én att medelst fordndringar
4 sjelfva banan méjliggéra ett sirskiljande af den lokala trafiken fran
den genomgédende. Den férindring & banan, som fér &ndamélet
erfordrades, vore utliggning af ett dubbelspdr mellan Arlof och
Lund. Mellan Malmé och den 5 kilometer derifran beldgna statio-
nen Arlof funnes redan nu dubbla spar, i det att & denna stricka
vestkustbanan vore utlagd jemsides med s6dra stambanan, men
fran Arlof till Lund, en vigstricka af 11 kilometer, funnes for nir-
varande endast enkelt spir. Oaktadt vid markanskaffningen for sodra
stambanan behofvet af dubbelspir mellan Malmoé och Lund férutsetts,



24 Statsutskotteis Utldtande N:o 20.

erfordrades dock for anliggning af den nu ifrdgasatta dubbelbanan,
att staten 1nloste ytterligare en mindre del jord, hvilket férhallande
berodde dels deraf, att afstindet mellan spareus medellinier, som vid
banans anliggning ansetts bora bestdmmas till 3,4 meter (11,5 fot),
numera méste utgéra 4,25 meter pd grund af stdrre bredd dn forut 4
statsbanans och utlindska jernvidgsvagnar, dels deraf, att en mindre
hallplats erfordrades ungefir midt emellan Akarp och Lund for upp-
tagande af persontrafik. Arbetena for dubbelspiret bestode hufvudsak-
ligen i banvallens terrassering, {orlingning af samtliga afloppstrummor,
forandrmg af bron ofver Hojea, sparets utltmggnmo och barlastning,
anliggning af om{Srmilda ha]lplats samt det nya sparets inledande &
stationerna Arléf, Akarp och Lund. Fér de litta lokaltigen erfordrades
ej 84 tung bparofverby ggnad som den vid rilsutbyte och nybyggnad
i statsbanan séder om Stockholm anvinda, Lvadan, om dubbelspéret
skulle afses uteslutande for dessa tag, hansyn kunde tagas hértill vid
bestimmandet af skenvigten. Styrelsen hade dock ansett, att samma
slags skenor, som under &r 1897 komme ali utliggas & bandelen
Malm6—Lund — skenor om 40 kilogram {6r meler — borde éfven
for det nya sparet komma till anvindning, och detta af trafikteknisk
hinsyn. En stor litinad 1 trafikens skoétsel kunde nemligen erhallas,
derest trafiken kunde si ordnas, att alla tdgen i ena rigtningen alltid
komme att framgd pd det ena och tigen i motsatt rigtning pa det
andra spiret, och denna anordning forutsatte samma barférmaga hos
bada sparen. Hela kostnaden for anliggning af det nya spiret mellan
Arléf och Lund jemte anordningarna vid stationerna samt anskaffning
af erforderliga materialier och inkop af ytterligare behoflig mark vore
beriknad att uppgé till ett belopp af 408,000 kronor. Utliggning af
ett dubbelspér mellan Arlof och Lund sami derigenom mdéjliggjord an-
ordning af trafiken pa sitt antydts komme helt sikert att medféra af-
sevird tillékning 1 lokaltrafiken mellan Malmé och Lund samt mellan-
liggande stationer. De omfattande berikningar, som hirutinnan gjorts,
hade tillika gifvit vid handen, att en nedsittning af biljettprisen med
omkring 25 procent skulle medféra ett ekonomiskt g gynsammare re-
sultat, d4u derférutan kunde uppnis. Under foru’rsattnmb, att 1 lokaltagen
anvindes endast en vagnsklass samt att {orsiljning af biljetter skedde
4 sjelfva tdgen, skulle, “med bersrda nedséttning af biljettpriset, netto-
afkastningen {6r den lokala persontrafiken under nirmaste femarsperiod
komma att 6fverstiga den med nuvarande trafikordning foér samma tid
berdknade med ett arligt belopp af i medeltal omkring 12,500 kronor,
motsvarande 3 procent af kostnaden for dubbelspirets anliggning.
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Denna okning 1 nettoafkastningen vore dock beriknad endast med
hénsyn till den direkta lokaltrafiken mellan de bida stiderna och stege
saledes 1 samma mén, som den lokala persontrafiken vid mellanstatio-
nerna utvecklades. Men icke mindre vinst, eburu ¢j mdojlig att med
nigon visshet uppskatta 1 siffror, kunde med all sikerhet pariknas
genom att kostnaden for en del genomgiende tig kunde afsevirdt
nedbringas dels till f6ljd deraf, att, sisom ofvan framhallits, mindre
antal personvagnar behofde 1 dem framforas, sedan dubbelbanan blifvit
anlagd mellan Arl6f och Lund, dels genom den afsevirda littnad 1
trafikens skotsel en sidan banas tillkomst komwe att mnedfora.

Jernvigsstyrelsen hade derfor hemstilt, att Kongl. Maj:t maitte
till Riksdagen aflata proposition om anvisande af 408,000 krouor att
anvindas for utliggning af ytterligare ctt jernvigsspar mellan Arlofs
och Lunds stationer & sédra stambanan.

Da vid jernvigsstyrelsens berorda skrifvelse icke fogats nagon
specificerad beriikning 6fver kostnaderna for arbetet i friga samt det
af styrelsen angifna kostnadsbeloppet syntes hogt i férhillande till den
jemforelsevis korta banstrdackan, hade departementschefen frin jernvigs-
styrelsen begirt dylik berdkning, derforinnan dock borde tagas i 6fver-
vigande, huruvida icke genom inskrinkningar i ett eller annat afseende
totalkostnaden kunde ndgot nedbringss under den af jernviigsstyrelsen
férut berdknade.

Med anledning hiraf hade ofverdirektoren for baunafdelningen i
jernviigsstyrelsen den 6 nistlidna december aflemnat kostnadsberdkning
for ifrdgavarande spiranordning, slutande & ett belopp af 385,000
kronor, deraf for jordanskaffning 22 ,161 kronor 80 oére, for terrasserings-
arbeten 48,452 kronor, for konstarbeten, bestdende dels af orstarknmor
af bron ofver Héjed 'och af en 4 banan befintlig viadukt och dels af
anordnaundet af afloppstrummor och \fw'o‘"ver(rangtr 39,960 kronor, for
sprets utliggning, deri mbeorlpet jemvil inliggning af nya riler om
40 kilograms vigt fé6r meter 4 det nu boﬁnthoa dubbclsparet mellan
Malmo och Arlof, 198,079 kronor 19 &6re, for anordnande af en hall-
plats samt atskilliga arbeten vid stationerna i Malms, Lund, Akarp
och Arlof 39,420 l\ronor fér diverse arbeten 4,100 kronor samt for
allménna omkostnader, sisom administration, redskap, sjukvérd, oférut-
sedda utgifter m. m. 32,827 kronor 1 ore.

Denna kostnadsberikning understege silunda den af jernvigs-
styrelsen férut uppgjorda med 23 ,000 kronor hvilken unedséttning
astadkommits genom minskuing af det for allméinna omkostnader af-
sedda belopp. \aoon vidare inskrivkning hade icke ansetts mojlig.

Bk, till Riksd. ]’rot. 1898. 4 Saml. 1 Afd. 14 Llift. 4
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Slutligen hade jernvigsstyrelsen aflemnat en uppgift rérande
trafikforhallandena vid Malmd och Lunds stationer under ar 1896,
utvisande att sammanlagda antalet resande till och fran namnda statio-
ner (vestkustbanan ej medriknad) utgjorde 1,263,448 eller 38 procent
mera dn ar 1892 samt att antalet resande, som ar 1896 fardades endast
mellan stdderna 1 friga, uppginge till 362,026 eller 43 procent mera
dn ar 1892. En visentlig del af den betydande trafik6kningen under
ar 1896 vore emellertid att tillskrifva den under ndmnda dr i Malmé
anordnade industriutstillningen.

De skil, hvilka af stadsfullmigtige i Malmé och Lund samt
jernvigsstyrelsen anforts for ett snart anordnande af ifrdgavarande
nya trafikforbindelse mellan de niimnda stiderna, syntes departements-
chefen vara fullt giltiga.

Di det tillika icke syntes bora ifrigakomma, att det nya spiret
forsages med littare &fverbyggnad dn den, som redan férut befunnits
for sodra stambanan behéflig, och di samtliga i senaste kostnads-
berikning upptagna arbeten ansetts oundgingligen nddiga, har de-
partementschefen funnit sig icke ega anledning till anmirkning mot
namnda beriknings slutsumma.

P4 grund af hvad till statsradsprotokollet sdlunda blifvit anfordt
far utskottet hemstilla,

att Riksdageu wmid for &r 1899 anvisa 4 riks-
statens sjette hufvudtitel, fér utliggning af ytterligare
ett jernvigspir mellan Arléfs och Lunds stationer
samt inliggning al nya riler & dubbelspiret mellan
Malmé och Arléf m. m., ett belopp af 385,000 kronor.

1L

Ny oérlig Till anskaffande af ny rorlig materiel vid statens redan trajikerade
materiel. jerpvdgar har Kongl. Ma:jt foreslagit Riksdagen att féor 4r 1899 anvisa
4 riksstaten utom hufvudtitlarne 3,500,000 kronor.
Om behofvet af materieltillokning har jernvigsstyrelsen, enligt
hvad af det i drendet foérda statsridsprotokollet inhemtas, anfort
betriffande:
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l:0. Lokomotiv.

I afseende hidrd har styrelsen sidrskildt framhallit den svarighet,
som forefinnes att till annat &4n reserv- och hjelptjenst anvinda de
lokomotiv till ett antal af 75, hvilka nu under mera #n 30 &r varit
1 bruk. Denna svéarighet i férening med den vintade tillvixten i
réorelsen nédvindiggjorde anskaffandet af ny dragkraftsmateriel; och
hade styrelsen beriknat, att det 6kade behofvet hiraf icke skulle kunna
tillgodoses, med windre tio lokomotiv for snilltdg och likaledes tio
for godstig anskaffades.

2:0. Person- och godsvagnar.

For o6kning af personvagnarnes antal forefunnes samma skil,
som nyss angifvits i fridga om anskaffande af nya lokomotiv, i det
nemligen de dldre personvagnarne vore af den beskaffenhet, att de
numera kunde begagnas endast till reservtjenst. Att inkép af gods-
vagnar vore af behofvet synuerligen pakalladt, framginge sérskildt
deraf, att styrelsen for att tillgodose behofvet deraf sett sig nodsakad
att for innevarande vinter frin Tyskland férhyra ett antal af nédrmare
400 siddana vagnar. Det antal vagnar, som nu skulle erfordras, hade
styrelsen ansett bora berdknas till 20 stycken II och 1II klass bogie-
vagnar samt 160 tdckta och 400 6ppna godsvagnar.

Kostnaden fér anskaffning af den rullande materiel, som styrelsen
sdlunda ansett behoflig och hvilken vore afsedd att tillverkas vid
inhemska verkstider i o6fverensstimmelse med af Kongl. Maj:t redan
godkinda konstruktioner och ritningar, uppginge till

fér 10 lokomotiv af typ Lit. C ¢ & 56,000 kronor .... 560,000 kronor
0, W . Kd ., 50,000 ., .. 500000 .

reservdelar . . e 20, 1000 ’
20 11 och JII klass boglevacrnar a2t OOO “kronor 480, 1000 )

inrdttningar for belysmn uppvérmning, bromsning

" o m. e 44,800
,, 160 tickta rrodsvagnm ot e e Wivede Recdingeg-. D42,000
5, 400 6ppna godsvagnar e 190,000,
,, bromsinrdttningar ... S - (X0 (0 -
,, axlar med hjul till vagnarne....... c.ccvniiei. 401,200,

Teservaxlar D. M.z s fesimessnsa-g Rt i s 82 000

Summa o 500 000 kronor.
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For egen del har departementschefen yttrat:

yDet anslag, jernvigsstyrelsen ansett bora for ifrdgavarande
sndamal af Riksdagen iskas, ofverstiger betydligt hvad {ér samma
indamal dir for innevarande &r beviljadt. Denna 8kning dr dock, synes
mig, till fullo motiverad af de stindigt vixande krafven p& mera
materiel, kraf som i sin ordning betingas af den stidndigt vidxande
trafiken & vara statsbanor. Huru betydlig denna tillvixt under &r
1897 varit, framgér, bland annat, deraf, att beloppet {ill statsverket
inlevererade jernvigstrafikmedel for nidmnda &r uppgatt till 13,800,000
kronor (eller 5,300,000 kronor mera iin berdknats) mot 9,800,000 kronor
fér ar 1896».

Utskottet hemstiller,

att Riksdagen m4, till anskalfande af ny rérlig
materiel vid statens redan trafikerade jernvigar, for
ar 1899 bevilja 3,500,000 kronor.

Om sittet for anskaffande af detta belopp kommer utskottet att
framdeles afgifva yttrande.

Stockholm den 15 februari 1898.
Pa statsutskottets vignar:

CHR. LUNDEBERG.

STOCKHOLM, ISAAC .\IAP;_CUS’ I}\OK’fllYCKEBI-AKT[EBOLAG,>1898.
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