RIKSDAGENS PROTOKOLL,
1898. Andra Kammaren. N:o 2I.

Onsdagen den 30 mars.

KL 11 f. m.
§ 1.

Justerades det i kammarens sammantride den 23! dennes forda
protokoll.

§ 2.
Anmildes och godkindes statsutskottets forslag

dels till Riksdagens skrifvelser till Konungen:

n:0 30, i anledning af Kongl. Maj:ts i statsverkspropositionen
under sjette hufvudtiteln gjorda framstallningar om anslag for
sjokommunikationer; och

nio 31, i anledning af Kongl. Majits proposition i friga om
vilkoren for tillgodonjutande af Uddevalla—YVenersborg—Herrljunga
Jernvigsaktiebolag beviljade laneformaner;

dels till Riksdagens skrifvelser till fullmigtige i riksgalds-
Eontoret:

n:o 32, i anledning af Kongl. Maj:ts proposition i friga om
vilkoren for tillgodonjutande af Uddevalla—Venersborg—Herrljunga
Jernvigsaktiebolag beviljade lineférmaner; och

n:o 33, angiende pensionsritt for husdringen vid Riksdagens
hus m. m.

§ 3.

Till afgorande foreldg till en borjan den hos kammaren i gar-
dagens sammantride bordlagda fragan, huruvida det sporsmal
till herr statsridet och chefen for civildepartementet, som herr Hj.
Branting vickt, finge till herr statsridet framstillas eller icke.

Sedan herr Brantings skriftligen affattade sporsmal blifvit upp-
last, gaf herr talmannen proposition pa bifall till herr Brantings
ifrigavarande anballan, och fann herr talmannen propositionen
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vara besvarad med ofvervigande ja. Votering blef likvil begird,
i foljd hvaraf nu uppsattes, justerades och anslogs en si lydande
omrostningsproposition:

Den, som bifaller herr Hjalmar Brantings ifrigavarande an-
hallan att fi till statsridet och chefen for civildepartementet fram-
stilla ett spérsmal, rostar

Ja;
Den, det ej vill, rostar
Nej;

Vinner Nej, har kammaren afslagit herr Brantings ndémnda
anhillan.

Omrostningen utféll med 131 ja mot 74 nej; och hade kam-
maren alltsd medgifvit det ifrigasatta spérsmalets framstillande.

§ 4.

Foredrogos, hvar efter annan, och hinvisades till statsutskottet
Kongl. Maj:ts i senaste sammantrddet bordlagda propositioner:

angiende de kongl. teatrarne;

angiende upplitelse till statens jernvigar af ett jordomrade
fran kangsladugarden As kloster n:o 1 i Hallands lan;

angdende upplatelse till statens jernvigar af ett jordomride
fran Alnarps kungsgird i Malmohus lin underlydande gatuhusen
n:iis 12, 13 och 14 Lomma;

angiende en viganliggning mellan Térna och riksgrinsen;

angiende ofverflyttning af ett anslagsbelopp fran en institu-
tion till en annan vid universitetet i Lund;

angdende dndring i gillande bestimmelser om ritt for general-
direktoren och ordféranden i medicinalstyrelsen till erhallande af
pension & allmdnna indragningsstaten; och

angdende anslag till bestridande af kostnader for en grad-
mitning & Spetsbergen.
§ 5.
Foredrogos och bordlades fér andra gingen statsutskottets
utlitanden n:is 6, 48, 49, 50, b1, 52, 53, 54 och 5b.

Vid foredragning derniist af bevillningsutskottets betinkande
n:o 15, i anledning af vickta motioner om #ndringar i tullbevill-
ningen, begiirdes ordet af:
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Herr Fredholm som anforde: Detta bevillningsutskottets
betinkande n:o 15 dr af temligen vidlyftig beskaffenhet. Det be-
handlar 13 olika motioner uti 11 olika &mnen, och mainga af dessa
dmnen 4ro ganska vigtiga samt sannolikt foremal for mycket de-
lade uppfattningar, hvarfor man dfven kan forvinta, att de komma
att foranleda temligen vidlyftigt meningsutbyte. Detta & ena sidan
och 4 den andra sidan onskvirdheten, att kamrarnes ledamoter be-
redas tilifille att sivil taga del af utskottsbetinkandet som att
sdtta sig in i de der forekommande frigorna, synes mig tala for
att drendet ej bor behandlas fore pask.

Pi grund af hvad jag nu yttrat tilliter jag mig, herr talman,
anhédlla, att detta #drende ej foredrages forr in efter pask och da
uppsittes pd foredragningslistan frimst bland tva ginger bord-
lagda drenden,

Haruti instimde herr grefve Hamilton.

Vidare yttrades ej. Jemte det ifrigavarande betidnkande bord-
lades for andra gingen, bifoll kammaren den af herr Fredholm
gjorda hemstiilan.

Foredrogos vidare men blefvo 4 nyo bordlagda:

bevillningsutskottets memorial n:o 16, samt
Andra Kammarens tredje tillfilliga utskotts utlitande n:o 17.

§ 6.
Till behandling foretogs hirefter

statsutskottets utlitande n:o 47, angiende Kongl. Maj:ts dels
1 statsverkspropositionen och dels i sirskild proposition (n:o 45)
framstilda forslag om anslag till jernvigsanliggningar for statens
rikning samt i anledning deraf inom Riksdagen vickta motioner.

Punkterna 1 och 2.
Bifsllos.

I punkten 3 hemstilde utskottet: Ang. anligg-
ning a,
att, 1 anledning af Kongl. Maj:ts férslag om anliggande af stafsb&’:)retn
en statsbana frin Goteborg ofver Stenungsuud och Uddevalla tillfrdn Géteborg
Stromstad samt en af herr Ljungman inom Andra Kammaren i émnet v"{?”%ﬁ"g”
vickt motion, Riksdagen matte — uander af Kongl. Maj:t foreslaget *** e
forbehall samt med vilkor, att landsting, kommuner eller enskilde ge-
nom férbindelse, som kunde af Kongl. Maj:t godkinnas, dels itaga
sig att tva ar efter tillsigelse, som dock ej far ske fore ar 1901, hafva
anlagt och for trafik 6ppnat jernvig frin statsbanans mellan Gote-
borg och Skee dndpunkt vid Skee till Stromstad af normal spar-
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vidd och 1 ofrigt af sidant byggnadssitt, att statsbanans bantag
mé kunna med skilig hastighet derd framforas, dels ock medgifva,
att, om jernvigen Skee—Stromstad icke &r firdig 4 utsatt tid
eller befinnes icke vara byggd enligt faststilda plan- och profil-

valla till Slee. ritningar, staten mi ega bygga jernvigen firdig eller forsitta

(Forts.)

densamma i det skick, samma ritningar utvisa, allt pa dens eller
deras bekostnad, som forbindelsen utfirdat — besluta anliggning
af en statsbana frin Goteborg ofver Uddevalla till Skee, hvarfor
kostnaden berdknats till 13,091,000 kronor, samt till paborjande af
denna bana for ar 1899 anvisa 750,000 kronor, med ritt for Kongi.
Maj:t att nirmare forordna om de orter, jernvigen bor genomgé.

Reservationer emot denna utskottets hemstdllan hade anmilts

af herr von Friesen: samt

af herrar Pehrson i Torneryd, Persson i Stallerhult, Erickson
i Bjersby, Kihlberg, Larsson i Mortlosa, Sjo och Persson i Tall-
berg, hvilka hemstilt,

att Riksdagen ej matte bifalla Kongl. Maj:ts forslag om an-
liggning af en statsbana fradn Goteborg ofver Stenungsund och
Uddevalla till Stromstad och ej heller herr Ljungmans i anledning
af detta forslag vickta motion.

Efter uppldsande af utskottets hemstillan anforde:

Herr Pehrson i Toérneryd: Herr grefve och talman! Nar
sistlidet ars Riksdag fick mottaga Kongl. Maj:ts proposition om
byggande af en statsbana frin Goteborg till Svinesund, och stats-
utskottet d& yttrade sig derofver, anforde utskottet mot detta
Kongl. Maj:ts forslag, att det i si métto led af en viisentlig brist.
att man icke kunde med visshet pardkna en sammanbindning med
det norska jeruvigsnitet. Vi erinra oss litet hvar, huru under
debatten i denna fraga herr statsridet och chefen for kongl. civil-
departementet i denna kammare uttalade som sin mening den allra
storsta forhoppning om att ernd en sidan sammanslutning; blott
Riksdagen beslét banan och denna borjade byggas, kunde man
vara viss om, att intresset i Norge for denna bana skulle blifva
si stort, att, nar de sigo banans tillkomst betryggad pa svenskt
omriade, man icke i Norge skulle hafva nigot slags motstand att
vinta vis 4 vis sammanslutningen. Hvad som intriffat sedan dess
ir bekant for oss alla. Regeringen har gjort allvarliga forsok att
fa till staind denna bansammanslutning med det norska jernvigs-
nitet. Men det har icke lyckats. Norska regeringen anser, att
Norge icke har det intresse af denna bana, att det kan finnas
vara nodvindigt att fi till stind nigon sammanslutning mellan
densamma och det norska jernvigsnitet. Och nir fran norsk sida
skilen for och emot denna bana ofvervigas, si sidger den norska
regeringen, att de ofvervigande skilen fran dess sida tala mot
en sammanslutning. Under sidana forhallanden synes det vara
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antagligt, att man itminstone icke under den nirmaste framtiden Ang. aniagg-

eller mahénda ens bra lingt fram i tiden har att vinta, att denna

bapa skall kunna blifva, sisom det frin borjan var meningen, en,

mellanriksbana.

ning af en
statsbana

dn Goteborg
dfves Udde-

Sannolikt kan man vil viga sig pi att gora det uttalandet, valla till Skee.

att derest det icke varit afsigten frin borjan, att denna bana
skulle blifva en mellanriksbana och #fven en internationel bana,
¢4 hade forslag icke framkommit frin regeringens sida, att banan
skulle byggas som statsbana. Det egendomliga har emellertid,
som vi se, nu intriffat, att forslaget & nyo framkommit frin Kongl.
Maj:t. Man skulle di, synes det mig, kunnat hafva hopp om, att
den visentliga olagenhet, som vidladde detta forslag i fjol, denna
ging skulle varit afnjelpt. Men i stillet for att s& skulle vara
rorhallandet, foreslis nu att icke bygga banan si lingt som till
Svinesund, utan att stanna ett godt stycke pi denna sidan Svine-
sund vid Skee, visserligen med en untforsbana derifran till Strom-
stad, men i alla fall ett stycke mindre pi vig, &n i fjol var fore-
slaget.

Nu foreslas for ofrigt en visentlig forandring i banans bygg-
nadssatt, icke af sidan beskaffenhet, att man kan saga att banan,
devest den utfordes pi satt i ar foreslagits, icke skulle blifva fullt
Jemforlig med statens minga andra banor, men dock i hvarje fall
si att den blir byggd pa helt annat sitt dn i fjol foreslogs. I
fjol gick man, som redan ar berordt, ut frin den forutsittningen,
att denna bana skulle blifva en mellanriksbana, och som sidan
skulle den byggas fullt statsbanemessigt. Skenvigten skulle blifva
40 kg. for lapgdmeter, och banans ofverbyggnad i ofrigt skulle
vara solidare an i &r ar foreslaget. I ir har man gitt frin detta
och gatt ned till en lagre skenvigt och en, icke latt, men nagot
lattare ofverbyggnad genom att forminska barlastringen pa banan
0. 8. V.

Jag har icke framhillit detta senare i nigot annat syfte &n
att visa, att det maste betyda, att man icke lingre gor ansprak
pa. att denna bana bygges sisom statsbana, utan snarare sisom
iokalbana. Dermed kommer man dock in pi ett nytt system, om
nvilket jag tror, att man bor betinka sig mer &n en ging, innan
man slir in pi detsamma. Hittills bar, si vidt jag forstar, Riks-
dagen uppstilt for sig den grundsatsen att icke bygga nagra
andra banor 4n hufvudlinierna i jernvagsnitet och, med det undan-
tag, som betingas af de norrlandska forhallandena, lemna &t den
enskilda foretagsamheten att draga forsorg om utgreningar fran huf-
vudlinierna genom att bygga lckalbanor. Nu foreslis, att staten
skall bygga en bana, som enligt mitt formenande till sin natur
ar eu lokalbana och ingenting annat. Jag tror, att haruti ligger
nigot, som man bor ligga sirskild vigt pA. Om man med full
ratt kan sidga, att det icke langre 4r friga om att bygga en stats-
bana., som skulle blifva en sammanbindning med def norska jern-
vagsnitet. och icke heller en statsbana i den meningen, att man
bygger den pi det sitt, som statsbanor nu goéras, der det &r fraga
om storre tighastighet o. s. v, utan att man i stallet slar in pa

(Forts)
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att bygga lokalbanor — om man med full ritt kan siga detta,
s4 synes det mig, att icke Riksdagen bor besluta sig for att bygga
denna bana.

Det har aberopats under hand, att om én fjolarets statsutskott
afstyrkte banan pa de skil, som, bland andra, de nu anférda, sa
vann forslaget i alla fall ganska stor anslutning inom Riksdagens
kamrar. och den underkéndes blott med en rosts majoritet. Jag
ber att i det fallet fa erinra derom, att sa stor tillslutning till
forslaget sannolikt icke hade egt rum i fjol, derest man icke hade
gatt ut fran den forutsittningen, att den férmodan, som uttalades
fran statsridsbanken af chefen for civildepartementet, att det skulle
ga for sig att fi till stdnd en anslutning till det norska jernvigs-
nitet, skulle blifva verklighet. Det tror jag var hvad som i fjol
framkallade den stora anslutningen i sista stunden till bohusléns-
banan. Jag har redan papekat, att man ledsamt nog nu icke har
nigot hopp om en sammanslutning till det norska jernvagsnitet.
Det synes mig derfor, som om staten icke bor nu besluta bygga
denna bana. utan Atminstone tills vidare och pa forsok ofverlemna
detta &t orten och den enskilda foretagsamheten.

P4 dessa skil, herr talman, anhiller jag om afslag 4 utskottets
hemstillan.

Herr Ljungman: Betriffande denua friga skall jag be att

fa i korthet utveckla min mening, som visentligen afviker fran den
siste drade talarens, och skall jag dervid jemfora bohuslinsbanan
med den bana, till hvilken kammaren nyss beviljat anslag, nem-
ligen banan frin Boden till Ytter-Morjarv. Bida banorna utgéra
fortsittningar morrut till statsbanor soderifran, och bida banorna
hafva i perspektiv en anslutning till frimmande lands bansystem,
hvarigenom banan slutligen blir internationel; men bida hafva
ocksid det gemensamt, att tills denna anslutning egt rum, blir na-
turlégtvis hvardera beroende pa den lokala trafik, som trakten er-
bjuder. :
! 1 afseende pa denna lokala trafik dr dock olikheten ritt stor.
Bohusldn ar en titt befolkad, men norrbotten en jemforelsevis glest
befolkad provins, och det gor, att bohuslinsbanan naturligtvis har
att motse mycket storre trafik nu genast, &n fallet kan vara med
linien Boden— Ytter-Morjirv.

Hvad vidare bohusldnsbanan betrdffar, s4 4r den en fortsatt-
ning af vestkustbanan genom Halland och erbjuder ménga likheter
just med forhallandena i Halland. Det giller om Bohusléin, att
det dr en i langt ofvervigande grad jordbruksidkande provins; och
den del af Bohusldn, banan genomldper, egnar sig nistan uteslu-
tande 4t jordbruksniringen. Den #r starkt befolkad, och man bor
salunda kunna vinta stor lokaltrafik, i synnerhet om banan, sisom
man bor hoppas, ligges s, att den kan ansluta till sig storsta
mojliga antal bibanor. Jag finner icke nagot skil, hvarfor icke i
Bohusldn kunde ske liksom i andra provinser, att, nir man en ging
fatt en stamlinie, man snart nog iifpven fir smirre bilinier, gren-
linier, som ansluta sig till stamlinien.
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Gé& vi till Halland, si visar erfarenheten, att det ar lokal- Ang. aniagg-
trafiken, som spelar hufvudrollen i afseende pa den hallindska vest- "ing af en
kustbanans inkomster. Och jag tager for gifvet, att si ock mésteﬁ;;atébb.'::‘bawg
blifva forhillandet i Bohuslin. Det gor, att hir blir saknaden fver Udde-
pigra ar af sammanbindning med frimmande lands jernvigsnit valla till Skee.
icke si mirkbar som i friga om banan till Ytter-Morjirv, enar (Forts.
naturligtvis genomgéingstrafiken kommer att for den norrlindska
banan spela en mycket stérre roll 4n for den bohuslinska.

Hvad den tekniska beskaffenheten betriffar, s blir bohuslins-
banan, efter hvad jag har mig bekant, af likadan eller nigot béttre
beskaffenhet an banan mellan Goteborz och Varberg, men mycket
battre 4n den mellan Varberg och Engelholm, som ju ir byggd
med brantare stigningar och skarpare krokningar. Det blir si-
lunda en fullt statsbanemessig bana ifven efter det nuvarande
forslaget; och man &r i tillfille, d& banan blifvit firdig helt och
hillet, att, om si skulle behofvas, ligga dit tyngre skenor, &n det
nu har féreslagits. Det synes siledes icke 1 tekniskt hinseende
vara nagot att invinda mot banan.

I afseende pi banans rigtning hafva i Bohuslin — sasom i
friga om nyssnimnda norrlindska bana — olika meningar fore-
legat. Men det synes, som om statsutskottet i bada fallen lost
frigan pa ett tillfredsstdllande sdtt. Hvad bohuslinsbanan betrif-
far, har man si mycket storre skil att hoppas en god losning
i anledning af statsutskottets forslag, som hir inga strategiska for-
hillanden ingripa, hvilka kunna pi nigot sitt inverka skadligt
med hidnsyn till de ekonomiska intressena.

Under sidana forhdllanden synes det mig, som om skil nog
kunde foreligga for kammaren att bifalla statsutskottets forslag.

Det ar nemligen gifvet, att denna provins, som forslaget afser att
gynna, kommer att vinna mycket pi att fi denna linge efterling-
tade trafikled, och det synes mig, som om staten hade att motse
snart nog en god rinta pi de penningar, den nedligger i banan.

Pi dessa grunder anhiller jag, herr talman, att fa yrka bifall

till statsutskottets forslag.

Herr Sjo: Sasom herrarne torde erinra sig, uttalade stats-
nrskottet vid forlidet ars riksdag, d4 det hade att behandla Kongl.
1lajits proposition rorande jernvigsbyggnad i Bohusldn, att, da
man icke hade visshet om, att bohuslinsbanan kunde fi en sam-
manknytning med det norska jernvigsnitet, ej heller derom, att en
sidan sammanknytning, om den komme till stind, skedde pa ett
tillfredsstallande sitt, Riksdagen ej borde besluta jernbanan Gote-
borg—Svinesund. Dessa skial ha ock i ir varit for mig bestim-
mande inom utskottet, och det desto hellre, som Riksdagen god-
kinde dessa skil forlidet ir och som man derjemte sedermera fatt
visshet om, att de norska myndigheterna bestimdt vigrat att lita
den projekterade bohuldnsbanan fi den anslutning, som foreslagits.
Nar sa dr, tror jag alla skl fortfarande tala for, att vi ej heller
nu bifalla denna kongl. proposition. Siga hvad man vill om detta
Jernvigsprojekt, kan man numera ej hysa nigon forhoppning om,
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lin; ocksd siga vederbdrande, att det skulle blifva en lokalbana
enligt mitt formenande en af de dyraste i virt land. Den ér
beriknad att kosta i medeltal 820,000 kronor milen och for jern-

valla till Skee. vigsdelen Skee—Stromstad ofver 2 millioner kronor milen. Detta

(Forty.)

dr ju hipnadsvickande summor, och derfér kan man ej gerna, si-
som den foregdende talaren, tro, att foretaget skulle blifva for staten
vinstgifvande. Jag tror, att i det afseendet ingen kan vara si sang-
vinisk som han. Efter mitt formenande skall jernvigen ej alls
bdra sig, lingt mindre bli vinstgifvande.

Hvad Bohuslin angir, synes det, som om detta lan for nar-
varande borde vara till freds med de stora anslag, det redan fatt
for upprensning af inomskirs giende farleder. Vi hafva vid denna
riksdag for ej manga dagar sedan beviljat for detta dndamil ej
mindre én mellan 4- och 500,000 kronor. I den kongl. proposition,
der Kongl. Maj:t foreslar Riksdagen att bevilja denna summa, heter
det, att bohusliningarne vore ett fattigt folk, hvarfor man ej
kunde hafva ansprak pa, att de skulle sjelfva bidraga nagot tiil
uppmuddring och upprensning af inomskirslederna. Deremot, nir
Kongl. Maj:t kommer och begir af Riksdagen anslag for en lokal-
bana der, heter det: der finnas manga fabriker, stort jordbruk ete.,
ofantligt mycken egendom att taga vara pi och mycket att trans-
portera pi den bana, som der skulle anliggas. Dessa skil svira
ju alldeles mot hvarandra.

Man maste saledes se saken fran den ritta synpunkten, och
gor man detta, skall man efter min tanke finna, att denna friga
ytterligare hor “ligga till sig®. Vi se ock af handlingarna si vil
vid forra riksdagen som denna, att myndigheterna ej rigtigt veta,
huru de vilja ha jernvigen: 1 fjol foreslogo de en linie, nu 1 &r
en annan. Och s komma kommunerna med sina 6nskningar: den
ena kommunen vill ha jernvigen hir, den andra der — hvar och
en vill naturligtvis ha den fram till sin dérr. Om frigan far ligga
till sig, di skall allt sidant hinna utredas betydligt battre, 4n nu
ar fallet. Och en saktill: da skola m4 hinda linets invinare komma
till insigt om ej blott den ritta rigtningen af banan, utan ock
derom, att de kunde besluta sig for att bygga den sjelfva. Detta
vore det siitt, som enligt mitt formenande vore det rittaste.

Jag ber ock att fi erinra om de minga forslag angiende for-
battrade kommunikationer, som af regeringen nu framstilts pa
kortare tid #n ett 4r. Vi skola komma i hig, att Riksdagen den
7 april forlidet ar beviljade mellan 18 och 14 millioner kronor for
tva jernvigsanlidggningar. Nu kommer Kongl. Maj:it och begir
anslag till ytterligare 2 banor. Sammanlagda beloppet skulle blifva
49,639,500 kronor, eller 1 rundt tal ndra 50 millioner kronor. Nir
dertill kommer allt, som vi for ofrigt beviljat icke allenast for rul-
lande materiel till nu trafikerade banor — mellan 3 och 4 millioner
kronor — och byggnadsarbeten vid redan trafikerade banor — 1
4 2 millioner kronor — utan ock fér hamnanliggningar, for upp-
rensning af kanaler, si gi de anslag vi for kommunikationer af
olika slag beviljat och komma att bevilja pd kortare tid dn ett&r
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till nérmare 60 millioner kronor. Jag hemstiller, om det gir an 4ng. anligg-
att pd det sittet forcera med de allminna arbetena, sisom Kongl. L
Maj:t behagar foresld. Jag for min del tror det ej. Litet hvar, 4, gorbory
som har nigot att sysselsitta arbetare med, vet, att dessa just” sfver Udde-
nu kunna erhilla arbete hos enskilda bolag och personer. Men di valla till Skee.
kommer staten och siger: “nej, nu skall jag ha edra arbetare for (Forts)
de ofantligt stora arbeten. som skola utfoéras.* Jag tror ej, att
detta dr alldeles sidsom sig bor. Jag vet, att det finnes jernvigs-
bolag, som i minga &r arbetat pi att f3 till stind en aktieteck-
ning i och for byggandet af en bana i deras provins — men nir
de dndtligen fatt aktieteckningen firdig och tro sig kunna fi taga
i tu med sjelfva arbetet for erhallande af lidttare kommunikationer,
d4 sdger staten: “Jag behofver edra arbetare, jag kan betala dem
battre.* Jag tror, att det vore béttre, om staten upptridde reg-
ierande arbetsforhillandena genom att under sidana tider, di en-
skilde ej kunna lemna arbete, framtrida som arbetsgifvare. Om
det skedde, skulle staten skota den tunktion, som honom tillkom-
mer, och pa det viset verka p4 bista sitt.
For ofrigt 4r det efter mitt formenande ingen bridska med
vare sig den ena eller den andra banan. Hvad bohuslinsbanan
betriffar, har det mest talande skilet for dess byggande varit,
att den skulle bli en s. k. “silljernvig® pa hvilken man skulle
forsla sill — och det skulle vara si ofantligt nodvindigt. Men
herrarne veta litet hvar, att just under den tid, d4 fisket pagér i
Bohusldn, personer forsedda med &ingare infinna sig, och si fort
fisken dr upptagen, fores den i marknaden. Bohuslin har #fven
for ofrigt ganska latta kommunikationer. Det bar isfria hamnar,
angbétar gi der af och an, med hvilka man kan komma till hvilka
platser man vill bide inom och utom landet.
Under sidana forhillanden hemstiller jag till herrarne om af-
slag & utskottets hemstillan si vil som den kongl. propositionen.

Herr Sjoberg forenade sig med herr Sjo.

Chefen for civildepartementet, herr statsradet von Krusen-
stjerna: “Man skall se saken fran den ritta synpunkten“, yttrade
den siste drade talaren. Ja, deri instimmer jag obetingadt. Skil-
naden &dr blott den, att vi komma till olika konklusioner: han
kommer till den slutsatsen, att banan bor “ligga till sig“, jag
deremot till den, att den foreslagna banan bér hyggas.

Det hufvudsakliga skilet mot beviljandet af anslag till ifraga-
varande banas byggande, som anforts si vil af den forste drade
talaren som den siste, har varit detsamma, som anférdes forra
Riksdagen: nemligen den omstindigheten, att Norge fortfarande
staller sig afvisande gent emot forslaget om en sammanknytning
mellan bohuslanska lingdbanan och det norska jernvigsnitet. Jag
medgifver, att mitt antagande vid forra Riksdagen, att inom en
mycket snar framtid en anknytning skulle kunna komma till stind,
dnnu icke realiserats. Men i alla fall kan jag, mina herrar, ej
finna, att det af dessa bida talare anforda skil bor hafva den
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Ang. anlagg- betydelse, som de tillmita detsamma. Ty min uppfattning ér den,
":ths%n;" att, om blott en lingdbana genom Bohuslin kommer till stind, en
frdn Goteborg anknytning med det norska jernvigsnitet kommer att tvinga sig
afver Udde- fram inom en ganska nira liggande framtid sisom en alldeles sjelf-
valla till Skee. klar och naturlig sak. Det dr ju tydligt, att det motstind frin
(Forts.)  ett enskildt stads- och jernvigsintresse, som betingat Norges still-
ning i denna friga och som &r ganska migtigt, s linge det endast
ar friga om projekt till en jernvig, visentligen forlorar sin kraft,
niar det stir gent emot ett fullbordadt faktum, en firdig eller at-

minstone beslutad jernvég.

Och det dro vi vil ense om, att en transitobana mellan Gote-
borg och Kristiania, som utgor en omedelbar fortsittning utaf den
redan i statens ego Ofvergiangna vestkustbanan — att, sdger jag,
en sidan bana bér till den del, den faller inom Bohuslan, vara
svenska statens. Nar man nu ser saken pa det sitt jag anser den
béra ses, d. v. s. betraktar den nu af Kongl. Maj:it foreslagna
banan emellan Goteborg och Skee sdsom en lank uti en blifvande
internationel bana, som bor vara statsbana, si synes mig ocksi
det rigtiga vara, att staten redan frin bérjan dr egare till banan.
Detta synes mig vara rigtigare, &n att staten, derest banan pi
enskildt initiativ kommer till stind, sedermera, nir sammanknyt-
ningen eger rum, skall inlésa banan, di efter all sannolikhet
kostnaderna for staten blifva storre, 4n om staten genast byggde
densamma.

Vidare har ju denna bana, redan innan anknytningen kommer
till stand, 1 det afseendet karakteren af en transitobana, att —
sdsom har genom kartor och diverse handlingar blifvit framhallet
utéfver hvad redan Kongl. Maj:ts proposition innehiller — genom
utfartsvigen till Stromstad en ganska visentlig gods- och person-
trafik skall komma att ega rum mellan Sverige och motliggande
delar af Norge vester om Kristianiafjorden.

Men, mina herrar — jag upprepar hvad som ir sagdti Kongl.
Maj:ts proposition — banan synes mig icke blott betingas sisom
transitobana, utan dfven vara till fullo forsvarad med hinsyn till
Bohusldn sjelft. Bohuslin har ju god formiga af utveckling uti
ekonomiskt hdnseende bade med hinsyn till jordbruket och till
hafsfiskebedriften. I friga om hvad den senaste drade talaren erinrade
derom, att uti den kongl. propositionen angéende anslag till upp-
rensning af farleder det framballits, att kommunerna inom Bohusldn
voro fattiga, ber jag fa papeka, att detta giller fiskeligekommunerna
i trakten af dessa farleder. men det giller icke de kommuner,
genom hvilka banan skulle framga. Bohusldn har goda utvecklings-
mojligheter, men det lider af den himsko, som ligger i den
nastan totala bristen pi jernvigskommunikationer. For jernvigs-
kommunikationer genom Bohuslin har ju svenska staten tills dato
icke offrat en enda kronas anslag. Hvad Bohuslins hafsfiske
angir, vigar jag pastd, att for denna nidring — till hvars fromma
staten atminstone icke kan sigas bafva gjort for stora uppofiringar
— en lingdbana, som genom bibanor suger upp tiilférseln frin
de storre fiskeligena och sedermera sprider den ofver hela landet,
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snart sagdt dr en lifsfriga. Det synes mig hir verkligen vara Ang anligg-
billigt. att staten bygger den stora pulsidern, och att sedermera "¢ gf en
orten anordnar bifloder. I detta hidnseende tilliter jag mig justf,.,;n“ f;;::o,.q
framhalla hvad den forste talaren synes mig sjelf ha uti en mellan=" gfver vdd.-
mening erkint. di han sade, att eljest funnes icke uti den svenska valla il Skee.
statsbanepolitiken exempel pi nagot sidant, utom hvad angar (Forts
Norrland. Men der hade man att rakna med samma forhillanden,

som hidr foreligga. Hir vill man bygga en omedelbar fortsittning

pa en statsbana, nemligen vestkustbanan, och afsigten &r, att

dfven fortsittningen skall blifva statsbana. Samma forhillande

var ju for handen, nir stambanebyggandet i 6fre Norrland ofvan
tvirbanan egde rum. Ty icke tidnkte man sig di den banan sisom

ett led uti en internationel bana ofver till Finland.

Att bohusldnsbanans ekonomiska resultat — #dfven derom har
talats — icke skall blifva oférminligt, utan snarare motsatsen.
vagar jag ocksa antaga. Bohusldn dr ju, sisom kammarens leda-
moter ha sig bekant, ett mycket titt befolkadt landskap. Jag har
hir en karta dfver folkméngdstiatheten 1 landet, & hvilken de olika
gradationerna utmirkas med rod och gron firg: det férekommer
olika variationer allt ifran morkrodt anda till mycket ljusgront.
Kammarens ledamioter behagade se, att hela Bohuslin lyser rodt,
med undantag af Sorbygdens och Bullarens hirad, genom hvilka
jernvigen icke skall framga.

Det synes mig, att Bohuslin i mycket erbjuder likhet med
Halland, och hvilket godt resultat i ekonomiskt hinseende den
hallindska lingdbanan visat, 4r ju allmint kandt.

Vidare har det anmirkts af de bida talarne — reservanter
mot statsutskottets forslag — att enligt Kongl. Maj:ts proposition
banan skulle komma att anliggas med en ofverbyggnad, som vore
for latt och icke tillrdcklig for anordnandet af den snabba tag-
forbindelse. som en mellanriksbana krifver. Banan skall emeller-
tid enligt det kongl. forslaget till alla siddana delar, som icke
kunna vid en anslutning hastigt dndras, redan frin borjan hafva
karakteren af en forstklassiz bana. Den skall t. ex. hafva 14
sliprar per 10 meter i stillet for 12 sidana. Det ir endast i friga
om skenvigten. som andra bestimmelser vidtagits, i det man skalle
anvidnda skenor om 34 kilograms vigt per meter i stiillet for sidana
om 40 kilograms vigt. Som kammaren vet, 4r emellertid 34 kilogram
en storre skenvigt, 4n som forekommer vid de flesta andra stats-
banor. D4 man vidtagit denna anordning ur besparingssynpunkt
— man skulle hidrigenom vinna en besparing af ungefir 3,000
kronor per kilometer, det vill siga sammanlagdt omkring en half
million — och d& vidare, nidr en ging anknytningen skall ega
rum, ombytet af skenor kan ske med ldtthet och utan nigon storre
kostnad, synes mig hiremot ingen berittigad invindning kunna goras.

Hvad betriffar de dndringar, som utskottet vidtagit i Kongl.

Maj:ts forslag, har jag svirt att inse, att dessa dro nigra for-
battringar. Men i allt fall och d& vid utskottets betdinkande icke
finnes fogad nigon reservation i syfte att ofériindradt bifalla Kongl.
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Ang. anligg- Maj:ts forslag, finner jag ingen utsigt att med framging halla
ning af en Pé' detta.

f,;;““g;ﬁ;org Skall Bohuslin vinta lingre, frigas det i en broschyr, som
afver Udde- blifvit till oss utdelad och som synes mig ganska fullstindigt upp-
valla till Skee. taga skilen for bohuslinsbanans byggande. Jag frigar kammaren:
(Forte)  4r det verkligen billigt, att Bohuslidn, som vintat si linge. skall
fortfarande vanta? Jag hoppas, att kammaren derpa gifver det

ritta svaret genom att bifalla hvad statsutskottet foreslagit.

Herr Lundgren: Herr talman, mina herrar! Det mi vil
icke fortankas mig, att jag helst skulle ha sett, om den kongl.
propositionen blifvit i allo bifallen; men da det icke finnes nigon
utsigt dertill, fir jag inskrinka mig till att tacka utskottet for
den vilvilja, som utskottet visat Bohuslin genom sitt firslag, och
be att fi hemstidlla om kammarens bifall till detsamma.

Jag vill icke upptaga tiden med att anfora alla de skil, som
tala for banans byggande, ty dels ha flera af dessa skil redan
blifvit af de foregiende talarne vidrorda, dels vill jag icke onodigt-
vis forlinga en diskussion, som kanske i alla fall blir mer &n
tillrackligt lang.

Jag har egentligen begirt ordet for att taga mig friheten
lemna ndgra upplysningar, som kanske i sin main kunna medverka
till en rigtigare uppfattning af frigan, 4n som synes rida pa
somliga hall. Jag vill till en boérjan upplysa, att jag i min
stallning sisom gammal affirsman och till foljd af min forbindelse
med affirsverlden i Kristiania varit i tillfille att konstatera, att
just inom affirsverlden i Kristiania riader en mycket stor sympati
for bohuslinsbanan. Och om denna sympati hittills icke har
kunnat visa sig genom att lyckas erhilla norska regeringens bi-
fall till ett forverkligande af affirsverldens onskningar, si ar detta
en sarskild historia, pa hvilken jag for tillfillet icke skall ingé.

Det har redan af herr statsradet och chefen for civildeparte-
mentet blifvit pipekadt, att om. sisom frin annat hall yrkats,
Bohuslin sjelft skulle bygga denna bana, si skulle det blifva for
staten dyrare att sedermera inlésa 4n att nu bygga densamma.
Och otvitvelaktigt dr. att en dylik inlosen forr eller senare, kanske
till och med mycket snart, skulle komma i friga. Jag ber harvid
att fi4 erinra derom, att si snart det ér friga om en statsbana,
kommer landstinget att fritt upplita all erforderlig jord. Denna
formin erhdiler deremot icke en enskild bana, som bygges med
enskilda medel. I detta fall maste jorden losas med penningar,
och denna losen miste siledes af staten aterbetalas, nar inlosen
af banan for statens rikning en ging ifragakommer. Dessutom
har landstinget dfven pi ett annat sitt —— ett mycket verksamt
sitt, synes det mig — visat sitt intresse for en blifvande statsbana
genom Bohuslin. Det itagande, hvarigenom landstinget erbjudit
sig att upplita fri jord for en genom linet giende statsbana, ar
af mycket gemmalt datum; det framkom nemligen for manga ar
tillbaka. 1 penningar riknadt, ir detta, efter hvad som uppgifves,
en affir pa bortit en million kronor. — Hartill kommer nu ytter-
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ligare nigot. Landstinget har nemligen genom upprepade beslut Ang. anligg-
beviljat 11,000 kronor per kilometer for normalspariga bibanor till g .gf en
en lingdbana genom lanet. Jag tror icke, att man rimligtvisfm«s;,aabf;:qu
kan begara, att ett landsting skall gora storre uppoffringar. Det” sfver Udie
skall vara en rik provins, som skall kunna gi lingre i offer-valla #ill Skee.
villighet, an hvad Bohusldns landsting i sdant hinseende gjort. (Forts..
Jag tror, som sagdt, att redan detta borde vara tillrickligt
talande skil for kammaren att lyssna till den begiran, som redan
under ganska lang tid fran Bohusldn framstilts om att komma i
atnjutande af en statsbana. ,
Vi der nere kunna icke siga — och ingen annan kan heller
siga — att de kommunikationer, som vi hafva, kunna pa nigot sitt
ersitta en jernbana. Man har talat om véra sjokommunikationer.
Ja, mina herrar, men hvad #dro sjokommunikationer 2 4 3 ginger
i veckan mot bantig, som gi flera ginger om dagen? Nigon jem-
torelse kan vil hdar knappast komma i friga. Hartill kommer den
besvirlighet, som #r forenad med sjoresor, och den tidsforlust,
som uppstar derigenom, att en sjoresa mellan Stromstad och Gote-
borg krifver 2 4 3 dagar, under det att man med jernvig skulle
kunna fardas denna vig pid 10 4 12 timmar. Detta blir ju en
utomordentlig skilnad. Jag ber att fi ligga herrarne pa hjertat
att icke motsdtta eder vara onskningar och behof, ty vi fortjena
verkligen det understod, som hir ar i friga.
En talare har sagt, att hir vickts forslag och framkommit
propositioner om jernvigsanldggningar for statens rakning till si
betydliga belopp. att summan af dessa verkade afskrickande. Jag
ser dock saken fran en helt annan synpunkt. Jag anser, att nir
staten kan,och vill nedligga penningar i jernvigsforetag, si ar
detta just det bista sittet, pd hvilket penningar kunna anvindas.
Jernvigar #ro ju -— efter hvad vi numera funnit — produktiva
foretag. Riksdagen fattar ofta beslut, genom hvilka stora summor
anslds till improduktiva foretag, och d& synes man kunna med
mycket storre gliddje och tillfredsstélielse lemna anslag till produk-
tiva foretag, i synnerhet om dessa #ro si produktiva som jernvigar.
Herr talman! Jag ber att fa yrka bifall till statsutskottets
hemstéllan.

Herr Andreasson instimde hiruti.

Herr Holmlin: Herr talman, mina herrar! Med skil ma
sdgas, att denna dag kommer att blifva en bemirkelsedag af hogre
rang &n vanligt for Bohuslin eller det gamla Viken. Det giller
i dag, huruvida de ldingtande och tringtande blickar, som frin
Bohuslan rigtas upp till Riksdagen, skola blifva glada eller icke.

Hér har nu redan anforts atskilligt. Jag skall ej linge taga
tiden i ansprik, utan soka att yttra mig s kort som mojligt. Man
har sagt, att banan icke vore en statsbana. Det maste vil dock
itminstone vara oemotsigligt, att en bana, vestkustbanan, som staten
redan eger, harigenom skulle utstrickas 17 mil norr om Goteborg.
Nu dr det visserligen sant, att Norge icke har gitt oss till motes.



Nz 21,

14 Onsdagen den 30 Mars.

Ang. anligg- Men jag vill hemstédlla, om, nir svenska regeringen foreslir och

ning af en
statsbana

svenska Riksdagen vill bygga en bana pa 190 kilometer, men Norge

frdn Giteborg S38ET: Vi bygga icke de 4 kilometer, som &terstd, vi da forsagde
ofver Udde- 8kola stanna vid den lilla bicken, vid det hindret. Jag tror knap-
valla till Skee. past, att svenska Riksdagen vill vara med om det. For ofrigt har hir

(Fors.)

forut framhallits, att det just dr besluief om en bana genom Bohus-
ldn, som skall hafva det motstind, som reser sig pi andra sidan
Svinesund. For min del skulle jag knappast anse det vara virdigt
svenska folket att for en sadan bagatell véja tillbaka; derest Norge
beslutat sig for att bygga anknytningsbanan, hade det mot for-
slaget icke funnits en enda reservant, och sikerligen ingen enda
talare heller skulle upptridt mot detsamma.

Man har, sirskildt frin smalandsbinken, framhallit, att bohus-
liiningarne i kommunikationshinseende hade det si bra, ty de hade
sjon. Ja, det dr sant, vi ha sjon; men sjon dr nyckfull. Jag skall
i det afseendet be att fi frambhilla ett enda sorgligt, praktiskt
slaende bevis, hvilket intrdffade for endast atta dagar sedan. En
handlande i ndrheten af Grebbestad skickade for ofver 1,200 kronor
hummer med angbiten “Albert Ehrensvird“. Hummern, som skulle
till Stockholm, sindes forst till Goteborg med ndmnda angbat.
Men tjocka och dimma gjorde, att baten e¢j kom fram till Gote-
borg forr 4n efter tvi dagars resa, och di var hvarenda hummer
dod. Denne handlande gjorde siledes en forlust pa 1,200 kronor,
d. v. s. ungefir hela hans arsfortjenst, hvaraf han sjelf med hustru
och barn skulle lefva. Jag hemstiller till de representanter, som
hafva nigon erfarenhet i handelsyrket, om handel och foretagsam-
het under dylika forhallanden kan hafva nigon framging.

Det ar derfor som staten maste skaffa oss sjelfva puls-
adran; bibanorna eller matarebanorna skall sikerligen linet sjelf
bygga. Staten skall derfor komma att fi fullt ut lika stor af-
kastning p4 sin bana i Bohuslin som den fir af den i Halland.
Bohusldn dr i flera fall ett egendomligt samhille. Herr statsradet
och chefen for civildepartementet har sagt, och det dr sant, ty
statistiken bekriftar det, att Bohuslin #dr tdtt befolkadt. Det ar
befolkadt hufvudsakligen af smibonder, fiskare och strandsittare.
Det dr dugtigt, dugiigt och arbetsamt folk. De flesta af sma-
bonderna besitta i allmdnhet en 10, 12 4 15 tunnland jord. Men,
mina vénner, sivdl dessa bonders som strandsittares och fiskares
ekonomiska stillning dr for nidrvarande ganska sorglig. De ha
nemligen haft tvd missvixtir till lands och tvd till sjos. Hir-
till kommer dfven, si att siiga .ett femte missviixtir i den tull, som
norska staten &lagt genom mellanrikslagens upphifvande. Till-
stindet ar sidant, att det ej dr si ovanligt, att sma sjelfegande
skuldsatta bonder i brist pi arbete arrendera ut sina jordlapgar
till grannarne och lita hustru och barn xitta qvar i stugan, medan
de sjelfva begifva sig till Amerika af brist pi arbete.

i tala hir i Sverige ritt ofta om egna hems-frigan, och det
ar ju en ovaunligt vacker friga. Men jag skulle vilja hemstilla,
om det icke vore en klok politik att gora nigot litet for att be-
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bilia dem, som ha egna hem, si att de icke tvingas att begifva
sig ofver till andra sidan Atlanten.

I dessa Bohuslins sjelfstindiga fiskares och smibonders namn
anhaller jag vordsamt att fi yrka bifall till statsutskottets forslag
om en Jingdbana genom Bohuslip.

Med herr Holmlin forenade sig herrar Johansson i Dingle och
Norrman.

Herr Larsson i Mortlosa: De skil, som forlidet ar anfordes
for en statsbana genom Bohuslan, voro hufvudsakligen, att den
skulle blifva af internationel natur. Dessa skil hafva nu visent-
ligen forlorat i betydelse. Man antog da, att Norge skulle bygga
oss till motes vid Svinesund, si att banan skulle blifva en mellan-
riksbana, som forenade Géteborg med Kristiania. Dessa forhopp-
ningar ha nu emellertid icke gatt i uppfyllelse. Tror man da, att,
om vi nu bygga en bana till Skee, norrminnen skola bygga en
bana, som moter denna vid riksgrinsen? Jag far sdga, att at-
minstone jag for min del tviflar derpi, och jag anser mig, efter
hvad som har passerat, nu ha storre skil for mitt tvifvel, 4n mina
motstindare ha for sina forhoppningar i det afseendet.

Deremot #r att beakta, att genom jernvigsbyggandet en stor
mingd arbetskrafter kommer att dragas frin jordbruket och ofriga
niringar. Riksdagen bar for en stund sedan till fortsittning af
statsbanan mellan Boden och Ytter-Morjiarv beviljat 1,300,000
kronor och till fortsittning af banan mellan Krylbo och Orebro
3,800,000 kromor. Jag tycker, att siadana summor i dessa tider,
di det enskilda jernvagsbyggandet forceras i alla Jandsindar, bora
for tillfillet vara tillrickliga sisom anslag till Jernvigsbyggnader
for statens ridkning. Mig synes, att man bér fara varsamt fram;
och jag tror det vara lampligast och bast att forst fullborda
terrasseringsarbetena pi Krylbo-banan. Sedan kan turen komma
till bohusldnsbanan.

Jag anhaller att f3 yrka afslag & utskottets hemstillan.

Herr Melin: Flere foregiende talare hafva redan kraftigt
framfort de skal, som enligt min mening tala for byggandet af en
bana genom Bohuslin, och jag skall icke upprepa dem mera, in
hvad jag anser vara nodigt.

Det har frin ett par hall sagts, att Bohusldn icke behofde den
ifrdgasatta banan pi grund af sina goda sjokommunikationer. Hir-
emot vill jag invinda, att, di svira stormar och tita dimmeor in-
triffa, det ofta ur alldeles omojligt att sjoviigen ta sig fram och
skyndsamt kunna transportera den omtaliga vara, fisken, som fran
linets skilda delar skall foras till olika platser inom landet. Och
sidana hinder intriffa, som herrarne ha sig bekant, icke endast
under vintertiden, utan dfven under andra tider pa aret. Jag anser
derfor, att det vore hogst beklagligt for Bohuslins idoga och strif-
samma befolkning, om Riksdagen nu skulle neka dem den behofliga
och linge piriknade banan. Men jag anser ocksi, att denna bana

N:o 21.

Ang. anldgg-
ning af en
statsbana

frdn Giteborg
ofver Udde

valla 1l Skee.
(Forts.)
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Ang. anligg- skall blifva till nytta for ofriga landsdelar, hvilka lirt sig att sitta
";t"'lgts;afn? virde pd sddana fodoidmnen, som frin Bohuslin erbjudas dem.
frdn Goteborg Fran flera hall har man velat tilligga denna bana namn af
ofver Udde- att vara endast en lokalbana. Jag anser dock detta vara oritt.
valla /!l Skee. Det, har ocksd fran statsrddsbidnken sidrskildt framhillits, att sa
(Forts.)  jcke vore forhallandet. Och jag pastér, att, nir en forbindelseled
med Stromstad kommer till stind, detta kommer att verka derhin,
att under storre delen af aret lifliga sjokommunikationer ofver
denna bana med vestra Norge komma att 6ppnas. Det ar icke
alldeles samma forhallande med dessa farvatten som de sydligare,
ty norrut ir det ldttare att med isbrytare uppehilla forbindelsen.
Dessutom anser jag, att, sedan staten inkdpt vestkustbanan och
gjort stora uppoffringar for att skaffa en ny forbindelseled med
Tyskland, dfven denna bana, som ju endast dr en fortsittning af
vestkustbanan, bor blifva en statsbana. Nir dertill kommer, att
efter all anledning en forbindelse med norska jernvigsnitet snart
kommer till stind, s& miste man erkdnna, att denna bana blir af
internationel betydelse.

Jag skall icke vidare granska skilen for och emot; det 4r
redan gjordt béttre, @n jag kan gora det. Men jag vill 4nda fram-
hilla en omstdndighet, som, under meningsutbytet rérande denna
bana, man ofta fitt hora, eller att goteborgarne icke skulle hafva
nagot sidrskildt intresse af densamma pé grund af sin stillning till
Bergslagsbanan. Man kinner ju vil, att dels kommunen och dels
manga af stadens invdnare nedlagt mycket kapital i Bergslags-
banan, och man skulle siledes kunna siga, att, om man nu fir en
konkurrerande bana med norra Bohuslin och Norge, detta skulle
menligt inverka pi Bergslagsbanans finanser. Den saken kan
visserligen ses pi olika sitt; men jag kan ej inse, att intresset
for Bergslagsbanan bor inverka pa goteborgarnes intresse for en
blifvande bana genom Bohuslin. Min o6fvertygelse #r, att, om
staden Goteborg skulle komma att lida nagon forlust pa sin insats
1 Bergslagsbanan, det icke skulle fortfara for nigon ldngre tid.
Och jag tror dessutom, att den forlust, som mdjligen skulle kunna
uppkomma, 1 fullaste man komme att ersidttas af den vinst, som
staden alltid bér {4 genom en ny banas dragande till densamma.
Ett ensidigt lokalintresse fir alltsia hirvidlag ej spela nagon roll.

Jag skall icke lingre upptaga kammarens tid, utan anhaller
att f4 yrka bifall till statsutskottets hemstdllan.

Hiruti instimde herrar Wik, Svanberg, Liljeholm, Liljenvoth,
Pegelow, K. G. Karlsson och Laurell.

Herr Goransson: Herr talman, mina herrar! Man har sisom
skél for denna banas byggande anfort, att det inom Riksdagen for-
lidet &r visade sig vara en ganska stark anslutning harfor, och att
den foll med endast en rosts majoritet. Jag anser dock, att fragan
nu 4r i ett visentligt simre lige, 4n den var forlidet &r. Ndr for-
slaget di framlades, skedde det under forutsittning, att banan
skulle blifva en mellanriksbana, S& #r nu icke forhallandet. D&
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horde man frin statsridsbiénken den forsakringen, att det vore Ang. anlagg-
staldt utom allt tvifvel, att Norge skulle méta med en bana, "’l”gsgf"”
endast vi byggde till Svinesund. Nu har det visat sig, att dessaf,;naGb-‘;::wg
forhoppningar voro illusoriska. Sfver Udde-
Nu har mar pistan bestimdt ett afvisande fran Norges sida. valla till Skee.
Di kan jag for min del icke finna annat, an att det skulle vara (Forts)
hégst olampligt, om vi byggde en bana utan, si att sdga, nigon
egentlig dndpunkt eller 4tminstone utan nigon anknytningspunkt.
Ytterligare ett skal for att jag anser, att denna friga for
ndrvarande kan uppskjutas, dr att vi hafva en sidan miéngd af
jernvigar och jernvigsplaner, som foreligga. Jag anser det icke
vara klokt och icke heller ritt, att staten under sidana gynsamma
tider, som det nu #r, di den enskilda foretagsamheten ir upp-
drifven till sin yttersta grins och enskilda jernvigsforetag dro
under utférande pi manga hall, att staten da upptrider sisom
konkurrerande 1 si stor skala, som det nu ar foreslaget. Jag ir
Ofvertygad om, att det nu kommer att g4, sisom det méinga ginger
forut gatt, att det inom kort blir ett bakslag och att, i stallet for
att det nu dr ofverflod pd arbete pa alla omriden, det kan komma
att visa sig, att det blir arhetsbrist. Jag anser, att staten bor
nyttigare och bittre kunna anvinda dessa millioner genom att d3
bereda arbetstillfille 4t de manga arbetslosa.
Emellertid kan jag for min del icke heller finna nigot si pa-
tringande skil for denna banas byggande, synnerligast som den
ort, som banan skulle berora, icke kan sigas vara vanlottad p
kommunikationer, enir — sisom hvar och en af 0ss vet — d%t
fins rikliza sjokommunikationer i de ménga vikar och fjordar,
som der gi in 1 landet.
Jag tror ej, att det skulle vara nigon synnerlig risk, om man
drojde med denna bana, itminstone till dess man kunde f3 se, att
man kunde komma ofverens med Norge. Banans hufvudsakliga
vigt maste man vil erkdnna vara sisom mellanriksbana och icke
sisom lokalbana.
Pa grund af hvad jag nu anfort och da jag derjemte anser,
att reservanterna hafva anfort mycket goda skal for afslag, ber
Jag for min del att fi yrka afslag pa sa vil Kongl. Maj:ts pro-
position som utskottets hemstdllan.

Herr Th. Nordstrom: Mina herrar, Jag skall vara ganska
kort. Dd jag anser, att man icke langre bor undanhalla Bohus-
lans befolkning den vilsignelse, som ligger i utvecklade kom-
munikationer, och de mojligheter till forvirf, dessa medfsra, dd
till foljd at Vestkustbanans inkop den nu foreslagna banan maste
anses som en konseqvent utveckling af statsbanenitet och inga-
lunda sisom nigon lokalbana, dd — om banan #fven till en borjan
icke skulle rendera si mycket i och for siz — den likvil blir en
matarebana till andra statens banor, och erfarenheten gifvit vid
handen. att &afver sidana banor, som till en borjan icke hafva
betalt sig s& vil, sminingom arbetat sig upp till att gifva en god
afkastning, dd, sisom statsridet och chefen for civildepartementet
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anfort, sammanbindningen med Norge kommer att tvinga sig fram
forr eller senare, men redan innan denna afsedda sammanbindning
med jernvig kommer till stind, genom sjokommunikationer till

tromstad — sasom vi af hir utlagda kartor hafva sett — en
forbindelse med Norge kan med fordel ivégabringas, samt det
ir storsta sannolikhet for att banan mellan Stromstad och Skee
kommer till stand — vill jag pa det lifligaste tillstyrka bifall till
utskottets forslag.

Jag tillater mig emellertid derjemte papeka en omstindighet.
Hir har sagts, att det skulle dragas mycket folk bort fran andra
niringar, och att banbyggnaderna skulle konkurrera med hvar-
andra, Men Krylbo-banan skall vara firdig med ar 1900. Det
anslag, som ar 1899 skall utga for den ifragavarande banbyggnaden,
utzgor endast 750,000 kronor, och det ir siledes icke nigon stor
borjan. Forst sedan Krylbo-banan blifvit i hufvudsak fardig och
det” der sysselsatta folket blifvit ledigt, forst da kommer det all-
varliga arbetet att intrida pi Bohusldns-banan. De bada banorna
komma siledes icke att konkurrera med hvarandra om arbets-
folket.

Jag ber att fi yrka bifall till statsutskottets forslag.

Herr Kihlberg: Herr talman, mina herrar! Meningarna i
den hiir fragan torde nu vara si stadgade, att ingen inverkar péd
den ene eller den andre med sina skil eller motskil, och jag will
jcke vara si formiten, att jag tror, att mina ord kunna mverka
nagot i det fallet; jag vill likval dfven i ar hafva uttalat nigra
ord i den foreliggande frigan.

Det forefaller mig, som om utskottets standpunkt i denna
friga hade mer och goda skil for sig sistlidet ar, &n den har nu.
Det forefaller mig derfor underligt, att stamningen nu har kunnat
gi i helt annan rigtning. Jag fann det mycket naturligt, att det
forslag, som lag framme forra aret, skulle kunna vinna erkénnande
inom Riksdagen, nir man sig denna bana, sisom man forr borde
se den, sisom en statsbana, en stambana, en fortsittning af Vestkust-
banan. Sedan den blifvit inkopt af staten, var det ju rigtigt att
fortsitta denna stambana till norska grinsen for att fi en for-
bindelse med Norge. Det var under den forutsittningen, som for-
slaget i fjor framlades, och det var ju rigtigt och i princip ofver-
ensstammande med hvad Riksdagen forut uttalat och gjort 1 dylika
fragor. Riksdagen har nemligen uttalat sisom sin mening, att det
ir staten, som skall bygga stambanorna, pulsadrorna, och de en-
skilde, som sedan skola bygga grenarne.

Att detta forslag sistlidet ar tillvann sig s pass manga roster,
som d& var fallet, torde vil berott hufvudsakligen derpé, att stats-
radet och chefen for civildepartementet forsikrade, att det icke
vore nagot tvifvel derom, att icke sammanbindningen med norska
statsbanevisendet vore alldeles pataglig.

Nu har frigan aterkommit denna riksdag, och det forelagges
4 nyo Riksdagen att besluta derom; men nu #r frigan en annan
4n da. Nu &r det icke sisom en mellanriksbana eller sisom en
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stambana den féreligger; nu kan den icke ses annat 4n sisom Ang. anligg-
lokalbana. g e
Visserligen har statsradet och chefen for civildepartementetﬁ;ﬂatg;t;f”y
dfven i &r forsikrat oss, att om vi bygga denna bana, s skolu 6fver Udde-
vi derigenom mer kraftigt inverka pé de norska myndigheterna valla #l7 Skee.
for att de skola mota med en bana frin norsk sida. Ja, man kan (Forts.)
ju uttala dylika forhoppningar; men jag tillater mig att stdlla
mig lika tveksam mot det uttalandet af herr statsridet I 4r, som
Jag stalde mig tveksam mot hans uttaiande i fjor. Hvem som har
rdtt, vill jag nu icke afgora. det fir framtiden utvisa,
Men om vi siledes miste anse denna bana for nirvarande
endast sisom lokalbana, ar det da rigtigt, att Riksdagen nu ger
sig in pi det omridet att @fven bygga lokalbanor? Man har har
sagt, att denna bana har si stor betydelse for de orter, den skall
genomga, den 4ar for dem sa nodvindig, att det vore hardt, om
staten icke beviljade dem denna formin af en behoflig trafikled.
Ja, detta liter ju bra, men hurn méinga orter i virt land kunna
icke siga alldeles detsamma om sina forhallanden! Och har man
vil kommit in pi det omradet, att staten skall bygga #fven lokal-
banor p& orter, der sidana &ro behofliga, di hafva vi kommit in
P4 ett omrade, der Jjag icke vet, hvar man skall sluta och nir man
skall sluta.
Men dfven om man skulle finna, att man borde tillmotesga
dessa lokalintressen, dr tidpunkten nu Jamplig for att si forcera
statsbanebyggandet? Ar det rigtigt, att, nar man i dag hir redan
har beviljat ofver 5 millioner kronor till nya statebanebygenader
och dylika summor é&ro behofliga och komma att anvdndas for
sidana banor dfven under nist foljande ir, och nir man dertill
pd samma ging har i bakgrunden en annan bana, som kritver
217/, millioner kronor — ar det da rigtigt, att man forcerar stats-
banebyggandet in afven pi lokalbanornas omride? Om denna
bana 1 och for sig har en sadan betydelse, att den bor byggas af
staten, di bor man val atminstone vinta ndgon tid. tills man hun-
nit undan med de banor, som ha mer ritt och skil for sig att
vara statsbanor.
Ar det rigtigt dfven i friga om tillgdngen & arbetare att pa
det viset sammanfora en sidan massa at jernbanebyggnader, som
hir ifrigasatt? Ar det di icke klokare fran statsnnshallnings-
synpunkt, att man reglerar arbetena si, att man far dem atbredda
Otver en lingre tidrymd, i stallet for att stocka dem tillsammans
P& en giang, si att det nu blir en ovanligt stor konkurrens om
arbetare, som icke kunna ricka till for alla dessa arbeten, utan
det kommer att skeda sarskildt jordbruket och dess arbetsforhal-
landen, men sedan efter nagon tid arbetsbrist och arbetsloshet
skall komma att uppst4?
Héar har man atven i ar fran flera hall sagt: ja, fastin norska
regeringen nu icke vill medgifva anslutning till denna bana, faller
det at sig sjelft, att det icke kommer att droja ménga ar, innan
denna bana blir internationel. Emot detta talar likvil den kongl.
propositionen, som i A&r framlagger ett forslag att bycga denna
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bana med littare barlast och littare rils, an hvad som foreslogs
i fjor, d& det var friga om att fi denna bana sisom en trafikled
med Norge. Om man verkligen kunde hysa en forhoppning, att
den anslutningen snart skulle kunna komma till stind, da hade
nog Kongl. Maj:t i ar icke foreslagit att bygga denna bana med
ofverbyggnad sisom en lokalbana. Detta ger mig ocksi ytterligare
anledning att antaga, att har forefinnas icke stora forhoppningar
om att fi denna bana till en internationel bana.

Jag kan siledes, fran hvilken synpunkt jag &n ser saken, icke
finna, att har foreligger skil att nu bevilja anslaget till den ifraga-
satta banan, och jag anhaller derfor att fi yrka bifall till re-
servationen.

Med herr Kihlberg instimde herrar Mallmin, FEliasson, Eric-
son i Ransta och Bengtsson i Haradskop.

Herr Ivar Mansson: Bobusliningarne hafva vil nu snart
i 80 ar arbetat pa och strifvat efter att f4 en jernvig genom
Bohusldn. Annu 1 denna stund std de dock pa samma standpunkt;
de aro utan sidana kommunikationer. De std, si vidt jag vet och
si vidt jag kan se, i den sidmsta stillning, som nagon provins i virt
land befinner sig i. Ser man pa folkmingdsforhallandena och pa den
rorelse och det lif, som der rader, tror jag, att denna provins kan
mita sig med hvilken annan ilandet som helst. Jag tror, att den 1
afseende pi folkmingden stir nirmast efter Malmohus lan. Men
di si 4ar, synes det mig, som om bohusliningarne ocksa vore
berittigade att fi en jernvég.

Nu kan man siga: ja, det &r ju ingenting, som hindrar, att
de sjelfva bygga sin jernvig der nere. Men det dr just det, som
ir omojligt for dem. Ty sedan staten iniost Vestkustbanan, sa
dr det ju tydligt och klart for en hvar, att, om en sadan bana si-
som ett privatforetag komme till stand och komme att bidra sig
pa minsta vis samt en sammanknytning med Norge skedde vid
Svinesund, staten afven komme att inlosa denna bana. Det ar
af denna orsak, som kapitalisterna icke vilja sitta in penningar i
ett sadant foretag, och bohusliningarne sjelfva formd naturligt-
vis icke att astadkomma en si lang bana, som hir 4r friga om,
da det dessutom, for att de sirskilda orterna skola blifva tiligodo-
sedda, maste tillkomma flera bibanor, som ocksd kosta penningar.
Det ar saledes omojligt for bobuslaningarne sjelfva att astad-
komma en sidan bana, och jag vigar dfven pastd, att det skulle
blifva svart for staten att lemna koncession 4t enskilde pi en
sadan bana just vid tanken pi det besvir och de svarigheter, som
skulle atfolja en inlosen af densamma efterat. Har ar for ofrigt
att beakta afven en annan omstindighet, som jag nu vill papeka,
den nemligen, att det skulle blifva ofantligt mycket dyrare for
staten att efterit verkstalla en sidan inlosen, emedan staten da
skulle ga forlustig allt det, som lanet nu afstar till staten, sisom
fri jord m. m. Ty i fall staten skall inlésa banan efterat, da far
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staten naturligtvis betala allt detta, och di blir banan mycket Ang. anligg-
dyrare for staten, dn om foreliggande forslag antages. mng :f D
Man kan mycket vil forstd, att de personer, som férut—sﬁr-ﬁ.gf,ataﬁ'xfwy
skildt inom statsutskottet — stitt emot denna bananliggning, vid-" sjer Uade-
billa denna sin stindpunkt. Bland de skil, som de anfort forvala till Skee.
sin dsigt, ar ocksi det, att for tillfallet si mycket penningar gi (Forts)
till jernvagsbyggnader. Det har har blifvit sagdt, att det ar dnda
till 14 millioner kronor, som redan #aro beviljade och skola utgs,
och att det nu i ir dr friga om ytterligare anda till 50 willioner
kronor. Men jag skall be att fi fasta uppmarksamheten pa, att
dessa summor skola fordelas P4 ménga ar, 5 & 6 ar. Det blir
lcke si farligt, om man rdknar pi det sittet. Vi hafva nog forut
anslagit lika stora belopp till” byggande af statsbanor utan att
det pi ringaste vis rubbat stillningen, och detta hafva vi gjort,
ehuru vi da haft mycket mindre resurser 4n nu. Man fir siledes
icke lita skrdmma sig si mycket af denna omstindighet. D& man
tanker pi, att summorna skola fordelas pi ménga 4r, ir det icke
si farligt.
Vidare har man hir sokt framdraga farhigor i afseende pa
arbetsforhillandena. Men har har blitvit upplyst af en drad talare,
som nyss hade ordet, att det icke vore meningen att borja nigot
engentligt arbete pi denna bana, forrin Krylbo-banan vore firdig.
For nasta ar aro anslagna blott 750,000 kronor, och hvar och en
kan ju forsti. att det icke kan blifva nigot egentligt af med en
sidan summa. Ar 1900 4r Krylbo-banan firdig, och forst di kan
det blifva friga om att sitta den ifrigavarande banan i verket.
Da kan hela den arbetsstyrka, som nu finnes vid Krylbo-banan,
ofverflyttas till Bohuslins-banan, och derfor tycker jag icke, att
man bor lita afskricka sig af nigra betinkligheter T afseende &
arbetsforhillandena. Man siger ocksi, att vi skulle vinta med
denna banas byggande, till dess vi icke vidare hafva si manga
sidana foretag 4 bane eller till dess under #ndrade tidsforhillan-
den en krasch med itfoljande stagnation mahinda uppstatt 1 den
enskilda affirsverksamheten, da staten borde ingripa séisom arbets-
gifvare. Men, mina herrar, det dr svart for denna befolkning att
g4 och vinta till dess. Det kan droja lange, hvilket vi ju skola
hoppas, och om den tiden en gang kommer, dr jag ridd for, att det
da kan blifva minga andra skil, som framdragas emot att staten
skulle bygga denna bana. Det ar siledes gancka morka utsigter
for denna befolkring, om den skall vinta pa sidana tider.
Vidare har man sagt, att denna landsdel icke &r i sa stort be-
bof af en jernvig, emedan den har si goda sjokommunikationer.
Ja men, mina goda herrar, om vi tinka pé, huru det var, nir det
gilde Vestkustbanan, banan mellan Goteborg och Malmd, si var
det precis samma skil, som hérdes, nir man stred om den frigan.
Det var strid om den banan i méinga ar, bide om huruvida staten
skulle bygga den och om staten skulle lemna rintefria lan till
enskilde for att bygga den. Riksdagen svarade: “Nej! Det gar icke
an att gora det, vi fi icke tdnka oss, att den banan kan fi trafik,
emedan sjékommunikationer finnas. Man kan icke tdnka sig, att
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banan skall kunna bira sig. Det dr precis som att kasta pennin-
garne i sjon“. -—- Men hvad har intriffat. Jo, vi std nu infor det
faktum, att det icke finnes ndgon bana i vart land, som har en
jemnare trafik 4n denna bade vinter och sommar. Det dr den mest
I5nande affir, man gerna kan tdnka sig. D& det var fraga om att
inlosa densamma, var man si rddd derfor, och man fick héra alla
mojliga utmilningar, bhuru olyckligt det skulle vara att gora det.
Men nu tror jag icke, att det finnes méinga har i kammaren, som
angra hvad som skett. Min 6fvertygelse ar, att, om det nu fore-
liggande forslaget antages, det skall blifva samma forhallande.
Det skall blifva en s& god och reel transitobana, som man kan
tinka sig emellan Norge och kontinenten.

Vidare har det blifvit sagdt, att banan pd grund af det fore-
slagna byggnadssittet nu skulle blifva en lokalbana och aldrig
kunna blifva nagot annat. Men for sa vidt jag kunnat folja Kongl.
Maj:ts proposition, dr det icke alls si. Banan ar beriknad att
byggas under forutsittning att kunna blifva en fullodig statsbana
med afseende pa syllar och dylikt; allt dr der afsedt for detta
dndamal. Det dr endast i afseende pa ralsvigten, som man icke
beridknat den hogsta rilsvigt, som finnes, nemligen den, som an-
viandes mellan Stockholm och Malmo eller pa den . k. kontinental-
banan. Man har i stillet tagit den vigt, som nu finnes vid Vest-
kustbanan, sedan rilsen der blifvit omlagd. Det var der mycket
lattare vigt forut, men nu har den blifvit omlagd till 34 kilograms
vigt eller samma vigt, som giller for 6friga statsbanor med undan-
tag af den s. k. kontinentalbanan, Jag tror saledes icke, att man
i afseende hidrd kan sidga, att denna bana icke #r berdknad att
byggas till statsbana.

Hvad vidare betraffar frigan om sammanbindningen med det
norska baneniitet, s& dr det ju att beklaga, att man icke kunnat
komma till nigon ofverenskommelse redan nu. Men herrarne torde
kanna till, hvad det &r, som hir ligger bakom, nemligen ett en-
skildt intresse, som ar si starkt i Norge, att det formar halla till-
baka denna sammanbinduing si linge som mojligt. Detta intresse
kan icke ofvervinnas, forrdn vi beslutat att bygga denna bana.
Man siger nemligen: si ldnge banan icke blir at 1 Sverige, kunna
vi hafva var trafik pa Dalslands-banan. Det ér ett si stort enskildt
intresse, att det formar hilla tillbaka saken. Men om vi besluta
banans byggande till Skee, 4r det min ofvertygelse, att det icke
skall droja linge, forran norrménnen &ro oss till motes vid Svine-
sund. Ty norrminnen é4ro visserligen et folk, som veta att bevaka
sina intressen; och detta skulle de komma att gora just harigenom,
emedan de icke vilja mista det stora handelsomride, som de hafva
pa Goteborgs ock Bohus ldn.

Sadan har jag sett denna sak, och jag tror, att den kommer
att sla vial ut. P& gruad hiraf och da jag ar lifligt ofvertygad
om, att den foreslagna banan skulle blifva en bana, som komme
att bira sig for svenska staten, och d& jag vill hjelpa en landsdel,
som &4r i stort bebof af en jernvdg och som utan hjelp icke kan
fi nagon, ber jag att fi4 uttala min lifligaste dnskan, att kammaren
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nu for denna ging matte bifalla, hvad statsutskottet i denna punkt Ang. anldgg-
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I detta yttrande instimde herrar Ersson i Vestlandaholm, PerS-f'i;f:er Tdde.

son i Killebackstorp, Nylander, Johanson i Valared, Ernst Carlson, valla till Skee.
Restadins, Nilsson 1 Kattleberg, Laurell, Norrmman och Bengtsson 1 (Forts.)
Bjernalt.

Herr Restadius: Jag ber att i korthet fi ansluta mig till
hvad bherr Ljungman i dmnet uttalat, och sdrskildt vill jag fram-
hilla den i min tanke sldende jemforelse, han gjorde, emellan den
redan antagna Boden—Ytter-Morjirvlinien och den nu foreliggande.
Bida sakna nemligen for tilifallet dndpunkter. Men di detta
icke ansigs utgéra nigot hinder for den forstndmnda banlinien,
borde vil denna omstidndighet icke heller utgoéra nigot hinder for
ifragavarande bana.

Om och nir eller snarare ndr en sammanslutning mellan ifriga-
varande banlinie och de norska banorna kan komma att ega rum,
derom vet jag icke nigot. Men det synes, som om likvil talande
skil kunna anforas for. att det oaktadt arbetet piborjas for att
bringa till stand den foéreslagna anliggningen. Jag soker bevis
hirtor uti den af herr statsrddet och chefen for civildepartementet
anforda omstdndigheten, att Bohusldn i friga om folkmingden ut-
gor det tredje i ordningen af rikets lin. Denna omstindighet sy-
nes mig bevisa tvenne saker. For det forsta, att, di ldnet dr i
saknad af tidsenliga kommunikatiorer, det bor erhilla sidana; och
for det andra, att ett lin med en sidan folkmingd alltid bor gifva
grundad anledning att forvinta god ridnta pa for sidana kommu-
nikationer nedlagda kapital. Jag skulle sisom ett ytterligare stod
hiarfor vilja framhilla den omstindigheten, att forhillandena i Bo-
husldn ndrmast dro att jemfora med forbillandena i Halland. Ba-
nan der har lemnat god afkastning. Hvarfor skulle icke di det-
samma intriffa med Bohusldns-banan, sirskildt di anliggningskost-
naderna hir torde blifva billigare, pi grund deraf att banan far
jord fritt at sig uppliten?

Sasom hutvudsakliga skdl emot denna banas bringande till
stind har hiar aberopats, dels att sa mycket folk skulle dragas fran
annat arbete, att derigenom oldgenheter skulle uppstd siarskildt for
Jordbruket och industrien, och dels att s mycket penningar redan
aro anslagna till jernvigsforetag, att det skulle vara farligt att ga
vidare pi den vigen. Hvad den forsta frigan angar, har herr
Nordstrom redan uppvisat, att detta jernvigsforetag icke skulle
bringas i ordentlig ging, forrin en annan bana redan vore afslutad.

Jag vill vidare fista uppmirksamheten derd, att denna for-
menta arbetarebrist litt kunde afhjelpas, om man genom den rik-
ligare tillgdng péa arbete, som hir skulle bjudas, kunde formé blott
en brakdel af dem, som nu i frimmande land soka sin utkomst,
att stanna i Sverige och verka i sitt eget land.

Hvad angir penningfrigan, skall jag medgifva, att en enskild
person, med begrinsade medel, bor noga tillse, att han ej inliter
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Ang. anligg- sig pi storre foretag, én som motsvara hans tillgingar. Men hir
";t';-"tsg{";” dr frdga om staten, hvars formiga att anskaffa penningar ej ir
frn Giteorg P4 liknande sitt begrinsad. Nar staten for nigot dndamél upp-
afver Udde- tager penningar, bor den tillse forst, att det tillimnade foretaget
valla till Skee. ir af god och nyttig beskaffenhet, och vidare, att foretaget kan
(Forts)  Jemna skiilig rinta i de deri nedlagda penningarne. Ej lider det
nigot tvifvel, att detta foretag #r godt; och lika sikert torde, pa
grund af hvad hédr af mig och andra anforts, vara, att foretaget
kommer att lemna en skilig, en god inkomst. D4 si &r, tycker
jag verkligen icke, att man behofver, som en talare sagt, vinta,
att den tid skall komma, di de ekonomiska omstindigheterna blifva
andra och simre 4n nu. Det kan di blifva mycket svirare att

vidtaga sidana kraftiga atgirder, som hir dro foreslagna.
Da flere talare redan yttrat sig i dmnet, inskrinker jag mig
till att anhalla om bifall till hvad statsutskottet i forevarande

punkt foreslagit.

Herr Bergendahl: P& grund af de skil, som finnas anférda
i statsutskottets utlatande och nyss under diskussionens lopp fram-
lagts af herr statsridet och chefen for kongl. civildepartementet,
kommer jag att rosta for bifall till anliggandet af den nu ifriga-
satta banan pd de vilkor, hvarom statsutskottet hemstilt i fore-
varande punkt, hvilket jag onskat fi till protokollet antecknadt.

Sedan oOfverldggningen hirmed forklarats afslutad, framstilde
herr talmannen, enligt de gjorda yrkandena, propositioner dels pa
bifall till utskottets hemstidllan och dels pd afslag deri och bifall
till den af herr Pehrson i Torneryd med flere vid punkten fogade
reservation. Herr talmannen fann den férra propositionen vara
med ofverviigande ja besvarad; men som votering begiirdes, blef
nu uppsatt, justerad och anslagen en sa lydande voteringsproposition:

Den, som bifaller hvad statsutskottet hemstilt i tredje punkten
af forevarande utlitande n:o 47, réstar

Ja;
Den, det ej vill, rostar
Nej;
Vinner Nej, har kammaren med afslag & utskottets nimnda

hemstédllan bifallit den vid denna punkt af herr P. Pehrson m. f.
afgifna, utskottets betdnkande vidfogade reservation.

Omrostningen, i vanlig ordning foretagen, visade 114 ja och 98
nej; hvadan alltsi utskottets hemstdllan af kammaren bifallits.
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Punkten 4.

Uti en den 4 nistlidne februari till Riksdagen afliten propo-
sition (n:o 45) hade Kongl. Maj:t, under dberopande af hvad pro-
positionen bilagdt utdrag af protokollet 6fver civilirenden fér samma
dag inneholle, foreslagit Riksdagen

att under forbehill, att de i sagda protokoll angifna vilkor om
kostnadsfri uppiitelse af mark m. m. iakttagas, och under forut-
sittning, att fridn norsk sida beslut fattas om anliggande af en
anslutande jernvidg fran riksgrinsen till Ofoten, besluta anldggning
af statsbana frin Gellivare forbi Luossavaara och Kiirunavaara
malmfilt till riksgrdnsen i rigtning mot Ofoten, hvarfor kostnaden
berdknats till 21,498,000 kronor;

med ritt for Kongl. Maj:t att nirmare férordna om de orter,
jernvigen bor genomga;

samt att for paborjandet af ndmnda anldggning anvisa for ar
1899 kronor 5,400,000.

Utskottet hemstilde emellertid under forevarande punkt:

att Kongl. Maj:ts forslag om anldggning af en statsbana fran
Gellivare forbi Luossavaara och Kiirunavaara malmfilt till riks-
grinsen 1 rigtning mot Ofoten icke m& vinna Riksdagens bifall.

I en vid punkten fogad reservation hemstilde deremot herrar
friherre F. W. von Otter, H. P. P. Tamm, N. Fosser, A. G. L. Bil-
ling, grefve Ph. Klingspor, F. E. Pettersson, G. D. R. Tornerhjelm,
I. Minsson och D. Persson i Tillberg:

“att Riksdagen, i anledning af Kongl. Maj:its derom gjorda
framstillning, ma -— under det férbehall och den forutsittning, som
af Kongl. Maj:t i propositionen angifvits, samt med vilkor att si-
dan dndring vidtagesi det uti statsradsprotokollet 6fver civilirenden
den 4 februari 1898 intagna forslag till den 6fverenskommelse, som
af svenska staten skulle triffas med Luossavaara och Kiirunavaara
aktiebolag, att i 2 § orden “en million femhundratusen ton“ ut-
bytas mot “en million tvidhundratusen ton“, samt att i slutet af 4
§ infores foljande bestimmelse: “Den vinst, som af sidan trafik
uppstar, tillfaller staten® — besluta anliggning af en statsbana
fran Gellivare forbi Luossavaara och Kiirunavaara malmfilt till
riksgrinsen i rigtning mot Ofoten, hvarfor kostnaden beriknats till
21,498,000 kronor, samt till pibdrjande af denna bana for ir 1899
anvisa 5,400,000 kronor, med ritt for Kongl. Maj:t dels att nér-
mare forordna om de orter, jernvigen bor genomga, dels ock att
lata af det anvisade beloppet forskottsvis under innevarande araf
tillgangliga medel utanordna 750,000 kronor¥.

Harforutom hade reservation jemvél vid denna punkt anmilts
af herr von Friesen.

Ne:o 21.

Ang. anligg-
ning af en
statsbana

Jran Qellivare
till riks-
grinsen.
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Ang. anldgg-
ning af en
statshana

Srdan Gellivare

till riks-
grinsen.
(Forts.)

26 Onsdagen den 80 Mars.

Efter foredragning af punkten anforde:

Herr Husberg: Herr talman, mina herrar! Den stillning,
som jag for min del intager till den nu foreliggande fragan, torde
for de allra fleste af herrarne forut vara temligen bekant. Min
afsigt d4r att yrka bifall till den vid betdinkandet fogade och af
nio utskottsledamoter afgifna, samfilda reservation; och det yttrande,

jag nu drnar afge, kommer att gi ut pi en granskning och kritik

af utskottets foreliggande betidnkande.

Detta utskottsbetinkande #r, sirskildt om man ser det mot
bakgrunden af hvad under dessa sista tider sagts om och mot
Ofoten-banan, minst lika markvirdigt for hvad det icke siger som
for hvad det sdger; och min granskning af utskottets betinkande
skulle blifva ganska ofullstindig, om jag icke dervid i lika mén
uppmirksammade bide hvad betdinkandet innehdller och hvad be-
tinkandet dcke innehaller. Jag skall di be att fi taga det sista
forst; och jayg tror, att en liten ofversigt af hvad som icke stir
att lasa i utskottets betdnkande skall kunna blifva ganska virde-
full for sjelfva frigans belysning.

Det forsta, man vid genomldsandet af utskottets utlitande
med en viss undran fister sig vid, 4r det, att utskottet icke haft
ett enda ord att siga om den allminna betydelse, som m3 till-
komma denna bana — huruvida denna bana har nigon férmiga
att blifva en hafsting for utveckling af materiel eller andlig odling.
Som herrarne veta, ba banans vidnner en hog forestillning om
dess vigt och betydelse. Till formin for denna bana och som
bevis for denna jernvigs stora betydelse ha under gingna tider
blifvit anforda atskilliga omstindigheter, af hvilka jag har vill i
sammandrag papeka blott nigra stycken. Det har salunda blifvit
anfordt, att genom denna bana skall mojliggéras anvindningen och
tillgodogorandet af naturliga rikedomar af stor omfattning; att i
och med den uppkommande bergverksindustrien skola skapas arbets-
tilifillen och utkomst foér en stor mingd medborgare, och stora
kapital drligen tillféras virt land fran utlandet; att med den upp-
vixande industrien nodvandigtvis maéaste folja en utveckling af
boskapsskotsel, dkerbruk samt andra néringar, i frimsta rommet
inom vira nordliga bygder, men efter hand #fven i andra delar af
landet; att, i samma mén landets nordliga del p& detta sitt vinner
i styrka, detta skall ldnda till vinst och forkofran for landet i
dess helhet; att denna jernvig, sisom giende genom bygder, der
befolkningen ar finsktalande, skall blifva migtigt verksam i att
der befrimja svensk odling och silunda tillmotesgd en frin den
finsktalande befolkningens egen sida lifligt framtriadande onskan
att blifva delaktig i det svenska moderlandets kultur; att vidare
denna bana sdsom en mellanriksbana mellan Sverige och Norge
skall blifva, ej blott i yttre bemirkelse, ett nytt foreningsband
mellan de bida brodrarikena; att den sdsom transitoviag fran
Ostersjon till Vesterhafvet skall i sinom tid komma att formedla
en person- och varutrafik af afsevird omfattning; och slutligen
att, ndr den norra stambanan en gidng kommer till Tornei-dalen
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och sammanbindes med de finska jernvigarne, denna bana skall Ang. anldgg-
blifva en led i ett internationelt samtirdselndt af storsta vigt och ™" ‘;fe"
betvdelse. Sanneriigen, det kan om denna bana sigas sé mycket,frdif“geﬁmn
att jag vill sdtta 1 tvifvelsmdl, att om nigon annan jernvigs-" till riks-
stricka 1 Sverige kunnat sigas — och med ritta sigas — ndgot gransen.
motsvarande. (Forts.)

Hvad har utskottet nu att forméila om allt detta? Som jag
nyss nimnde, har utskottet i sitt utlitande icke berort denna sak
med ett enda ord.

Men, mina herrar, nvad drar jag for slutsats deraf? Natur-
ligtvis dr det for mig alldeles klart, att om utskottet hyst den
ringaste tvekan om banans allmidnna vigt och betydelse, si hade
utskottet icke underlitit att i betinkandet, di det yrkat afslag,
pipeka sidant. Pitagligt dr, att, nir utskottet icke hatt nigot
att erinra mot hvad sirskildt i den kongl. propositionen sagts
om denna banas stora allminna uppgift och betydelse, detta maste
innebira, att utskottet funnit denna uppgift och betydelse ej kunna
med framging jifvas. Det #r med glddje jag konstaterar detta,
pi samma gang jag vill framhalla, att den stindpunkt, utskottet
pi detta sitt intagit, innebdr en lojal anslutning till den stind-
punkt, Riksdagen i fjor intog till frigan, di Riksdagen, p4 Kongl.

Maj:ts begéran om 40,000 kronor for en undersokning, i sin svars-
skrifvelse inforde det fulla erkinnande af denna banas stora
betydelse, hvilket vi alla minnas.

Det #r en annan punkt, pd hvilken jag hidrnist vill fista
uppmirksamheten, och der utskottet icke heller har nigonting att
siga. Som herrarne veta, har under dessa tider, di striden om
Ofoten-banan pagatt, blifvit framhillet, att tillkomsten af denna
bana och den jernhandtering, som i samband dermed skulle uppstd
1 Norrbotten, skulle medelbart kunna komma att hafva ett ska(fligt
inflytande pi det mellersta Sveriges grufdrift och jernhandtering.

Detta har blifvit frin manga hill med mycken skirpa fram-
hallet, men & andra sidan fornekadt och, sisom jag for min del
anser, pi fullgiltiga skidl vederlagdt. Na& vil, huru stiller sig
statsutskottet till detta sporsmil, som i denna friga kanske spelat
storre rol, 4n bvad vi kunnat tydligen for ogonen se och mirka?
Utskottet har derom icke nigot att siga. Detta kan naturligtvis
icke bero pi nigon tillfillighet; en s& vigtig synpunkt som denna
har naturligtvis varit under ofvervigande inom utskottet, men
utskottet har tydligtvis vigt den invéndningen och funnit den for
litt, ja, sa latt, att utskottet icke litit den ens antydningsvis be-
roras i sitt utlatande.

Herrarne veta vil, att det mot denna Ofoten-bana har framstilts
politiska och militar-strategiska betinkligheter. Utskottet har ej
talat derom. Nu synes det mig alldeles uppenbart, att, om utskottet
hade ansett, att frin denna synpunkt nigon fara forelige, utskottet
naturligtvis skulle varit lika villigt som skyldigt att papeka detta,
men idfven i denna del tiger betinkandet. Afven detta skil, som
gjort sig si mycket hordt, har utskottet tyst, mer viltaligt nog i
alla fall, underkint.
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Ang. anldgg- - Det finnes 4fven andra motskil, som blifvit under forut forda

";t’;gtsg{";” diskussioner offentliga eller enskilda — anforda mot denna jern-

Jrdn Gellivare V88, och i friga om hvilka jag dfvenledes finner utskottets tystnad

till riks- anmirkningsvird, och — vill jag siga — pé ett ganska gladjande

gg‘dﬂ:enj sdtt anmirkningsvird. 1 den reservation af herr Bohnstedt, som
OTis.

dr vidfogad utskottets betinkande, och i hvilken ingen mindre
man én utskottets ordférande instimt, dr framhéillet, att ett beslut
angiende denna bana jcke bor af Riksdagen fattas, forrin en mer
allsidig och uttommande utredning af fragan har istadkommits.
Denna invindning har naturligtvis, om den #r rigtig, sin stora
betydelse, ty det ar alldeles uppenbart och naturligt, att Riksdagen
icke kan vilja fatta beslut om en si betydelsefull angeligenhet
som denna utan att alla de synpunkter 4ro noggrant utredda, som
i denna friga fortjena komma till beaktande. Utskottet har natur-
ligtvis haft s& mycket mer skil att beréra denna sida af saken,
som man af herr Bohnstedts reservation tydligt ser, att den varit
inom utskottet framhéllen; men af utskotiets tystnad finper man,
att utskottet underkiant dfven den anmirkningen, di ju utskottet
e] har nigon erinran om bristande utredning att géra mot den
kongl. propositionen. Och i sammanhang dermed har utskottet till
tystnadens rike forvisat den framkomna tanken, att hvarje berittigadt
onskningsmil skulle vara vunnet genom en jernvig mellan Luossa-
vaara och Kiirunavaara & ena sidan och Luled 4 den andra.

Det finnes dnnu flera anmirkningsvirda, tysta punkter i ut-
skottets betdnkande. Herrarne veta, att det har blifvit sagdt, att
denna bana egentligen skulle Janda till Norges fordel, och att de,
som arbeta for densamma, egentligen arbeta till Norges fordel och
mindre till Sveriges. Utskottet har ej nagot att siga om detta
motskal, och jag kan siga, att det #r med glidje, som jag och
andra — de mi nu vara af hvilken politisk mening som helst —
funnit, att utckottet icke aktat att spilla ett enda ord pa det
4skddningssitt, som ligger bakom slika anmirkningar.

Slutligen finner man icke i utskottets betinkande uttalad nigon
som helst betdnklighet mot denna bana fran statsfinansiel syn-
punkt. Hade sidana betinkligheter forelegat, skulle utskoftet
naturligtvis ha framstalt dem. Att si ej har skett, undrar jag for
ofrigt e] alls pa, dels derfor att vir statsfinansiella biarkraft verkligen
och lyckligtvis #r si god som den &r, dels ock sarskildt derfor, att
den foreslagna banans rentabilitet och amortering i framtiden éro,
s& vidt jag kan se, pa ett alldeles exceptionelt sitt betryggade,
pd ett satt, hvartill nigon motsvarighet med andra jernvigar i lika
mén icke nagonsin forelegat, forst och framst genom de stora
resurser af malm, som finnas vid jernvigen, och vidare genom det
med bolaget triffade aftalet.

Herrarne finna siledes, att det var atskilliga punkter, der jag
ansig mig kunna med visst skal finna utskottets tystnad anmirk-
ningsvird och pa ett glidjande sitt anmirkningsvird, ty om herrarne
tinka efter, hvad det &r for punkter, som utskottet pé detta sitt
tigit i hjel, skola herrarne finna, att dessa punkter just innebira
och innefatta alla de tyngst vigande motskal, som hittills blifvit



Onsdagen den 30 Mars. 29 N:o 21,

mot demna bana framstilda. Och n#r man kidmpar for en god Ang. anligg-
sak, dr det ju icke underligt, om man kinner sig uppmuntrad af - :f e
att finna allt visentligt redan undangjordt af utskottet, hvilket juﬁ.d,,"ge;‘,?j}a,,
dr hindelsen hdr, da allt det hufvadsakligaste, som man kunde” till viks-
tinka framstdldt mot banan, blifvit af utskottet sjclft i tysthet gramsen.
begrafvet. (i)
Jag skall nu, sedan jag granskat hvad utskottets betdnkande
tcke innebdllit. be att fi ofvergd till en liten granskning af hvad
utskottets betdnkande positivt siger.
Det forsta skil, som statsutskottet anfor mot byggande af
denna bana, ir, att di det nu for tiden pigar samt till utforande
under den ndrmaste framtiden beslutats si stora jernvigsanligg-
ningar i skilda delar af vart land, att de komma att suga till sig
en betydande afbetskraft, si komma hirigenom andra verksamhets-
och naringsgrenar att lida; och, siger statsutskottet, d4 denna
bana dr afsedd att byggas genom odemarker lingt upp i Norr-
botten, kommer naturligtvis den harfor behofliga arbetsstyrkan att
till den allra hufvudsakligaste delen tagas fran mellersta och syd-
ligaste delarne af virt land.
Gent emot detta utskottets skil skulle jag vilja siga forst
och framst det, att om man fister afseende vid forhallandena pi
arbetsmarknaden och den statsekonomiska betydelse, som tillkommer
dem, s& vill det synas mig, som vore Ofoten-banan fortjent af att
i ett ganska godt vitsord, och detta derfor, att det foretaget,
om négot, kan sigas vara af synnerligen, ja, i hogsta grad produktiv
natar. Vore det friga om att nu kasta in denna arbetaremassa pa
ett foretag, som skulle fortgd 4 & 5 &r for att sedan plotsligt
upphora utan att efter sitt upphorande lemna arbetstilifillen i
minst lika hog grad och minst lika stor omfattning som under
byggnadstiden, ja, d4 skulle det visserligen fran statsekonomisk :
synpunkt fortjena att tagas under ofvervigande, om det vore
lampligt att inlita sig pid det foretaget och under tiden lata andra
niringar vidkdnnas den sugning af arbetskraft, som méste blifva
foljden. Men med detta foretag dar det — menskligt att déma —
péd det sittet, att i och med att detta foretag blir afslutadt, sppnas
ett nytt arbetsomride af vida storre omfattning #n det, som
torut lemnats.
Siledes synes det mig, att vi frin allmin statsekonomisk syn-
punkt borde vara mycket belitna med detta foretag. Det dr klart,
att sidana foretag som detta alltid medfsra nigon tillstromning
eller sugning af arbetskrafter till sig. Men i allminhet tyckes
man vara enig derom, att sidana oligenheter bora lemnas & sido
eller dtminstone icke tillmatas afgorande betydelse gent emot det
stora mal, man vill vinna.
Men. mina herrar, kdrnan i utskottets utlatande i denna punkt
ar icke precis detta allminna resonnement. Hvad som ar sjelfva
qvintessensen i utlitandet 1 denna del och som det derfor galler
for mig att alldeles specielt vederligga, dr utskottets pastiende,
att de arbetskrafter, som behdofvas for denna jernvigsanliggning,
skola tagas forndmligast frin mellersta och sodra delarne af vart
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land. For att komma till denna slutsats, siger utskottet, att, efter-
som denna bana dr afsedd att gi igenom si godt som alldeles 6de
och obefolkade trakter, toljden sannolikt méiste blifva den nu
nimnda, d. v. s, att den erforderliga arbetsstyrkan kommer att
hemtas frin mellersta och sddra Sverige.

Rigtigheten af detta pastiende miste jag {or min del bestrida.
Det ar ju markviirdigt, att utskottet pi detta sitt, si att siga,
drager ett streck ofver hela den vidstrickta areal, som utbreder
sig mellan Loussavaara och Kiirunavaara & ena sidan och #nda ned
till Dalelfven och Milare-dalen 4 den andra, di det siger, att,
eftersom bygden kring forstnimnda orter dr ode och obefolkad,
den behdfliga arbetskontingenten skall tagas fran mellersta och
sodra delarne af virt land. Herrarne skola icke tro, att det
ofversta Norrland 4dr si blottadt pa arbetskrafter, som detta
utskottets pastiende kunde gifva vid handen. For min del tror
jag, att di den jernvidgsbyggnad, som hir #r i friga, kommer att
berora siadana trakter, der arbetare icke latteligen kunna finna
sig eller trifvas utan att forut vara vana vid dervarande for-
hallanden, skall den visentligaste delen af den erforderliga arbets-
styrkan tagas fran norra Sverige, enkannerligen Norrbotten, och
— jag végar taga ytterligare ett steg, eftersom jernvigen kommer
att genomgé finsktalande trakter — i synnerhet den finsktalande
delen af Norrbotten. Jag forutser, att sirskildt Tornea-dalens
socknar komma att vidkinnas pressningen af det behof utaf
arbetaremassa, som hirvidlag kommer att gora sig gillande. Lika-
ledes haller jag fore, att en ej ringa del arbetare skola komma
frin Finland. Ty det ar vanligt, att vid storre foretag i ofre
Norrland, exempelvis skogsdrifningar och flottningsarbeten, en
ganska stor, ja, ofta hdgst betydlig arbetsstyrka anmiler sig fran
Finland. :

Det dr ju mycket mojligt, att, di norra stambanan byggdes
upp till Boden, den arbetsstyrka, som di anvindes, visentligen
bestod af sydsvenskar eller mellansvenskar, om jag si mi uttrycka
mig. Men detta forhillande far sin forklaring deraf, att manga
eller storsta mingden af dessa borjat deltaga i jernvigens byg-
gande, medan detta #“nnu pigick lingre sidder ut, och sedermera
fortsatte successive upp mot norden. Deremot vill jag anfora ett
annat exempel, som jag tror dr ganska upplysande. Ar 1892,
sedan staten inkdpt (fellivare—Lulei-banan och skulle sitta den
i fullgodt skick, anvindes enligt en uppgift, lemnad af veder-
borande ofverdirektor i jernvigsstyrelsen, vid detta arbete 1,300
man; och af dessa voro ej mindre dn 1,480 fran Norrbotten, 160
frin Vesterbotten, men endast 160 frin ofriga delar af riket.

Sisom herrarne kunna finna, dro vi silunda icke alldeles
renons pé arbetskrafter uppe i norden. Och foljaktligen tror jag
mig hafva fullt fog for det pistiendet, att, om en sugning norr ut
af arbetskrafter mdojligen i f6ljd af denna jernvigsanliggning skall
uppstd och oliagenheter derigenom intrida for jordbruket och 6friga
niringar, det blir norrlindingarne och framfor allt 6fversta Norr-
land, som deraf komma att drabbas.



Onsdagen den 30 Mars. 81

N:o 21,

Men, mina herrar, de oldgenheterna underkasta sig norr- Ang. enligg-

lindingarne gerna. Och da norrlindingarne sjelfva med kinne-
dom om, att under de ndrmaste Aren vissa svirigheter skulle
komma att uppstd pid arbetsmarknaden, #indock anse dessa svirig-
heter jemforelsevis obetydliga, derfor att de hoppas pd framtiden
och se, hvilken stor framtida betydelse, det nu ifrigasatta fore-
taget skall medfora for dem, di vill det synas mig, som om Riks-
dagen icke borde vara mera ém om norrlindingarnes intresse hir-
utinnan, dn de sjelfva éro.

Utskottet har derndst ett annat skil for sin afstyrkande hem-
stdllan, och det dr, att, eftersom redan si stora bestillningar 4ro
gjorda eller i den ndrmaste framtiden komma att goras hos vira
svenska gjuterier och mekaniska verkstider, det vore foga an-
tagligt, att dessa skulle vara i stind att effektuera hela denna
massa arbete, hvadan det blefve en noédvindighet att for en del
af dessa arbeten anlita utlindska verkstidder. Ja, mina herrar,
detta dr naturligtvis en punkt, i hvilken jag pd grund af bristande
sakinsigt icke kan uttala nigot bedomande, Men nog ville jag
sdga, att mig synes, som vore denna farhiga icke si sypnerligen
berittigad, dertor att, som vi veta, dessa bestdllningar skola for-
delas pa Aatskilliga ar; och hvad siirskildt den nu ifrigavarande
banan betriffar, dr all den rullande materiel, som for densamma
erfordras, e] afsedd att anskaffas forr d4n under de tva sista aren
af byggnadsperioden.

Dermed mad nu vara huru som helst, hvad som synes mig
sikert, ar, att denna invindning icke kan hafva nigon principiel
betydelse. Skulle det ocksd ga derhidn, att nigon del af de ar-
beten, som for statens jernvigar bestidllas hos vira gjuterier och
mekaniska verkstider, icke af dessa medhinnes, utan miste tagas
fran utlandet, vore vil det icke en siddan riksolycka i jemforelse
med den stora sak, som hdr stir att vinna — forutsatt, att man,
sasom jag hoppas, anser den vara stor och betydelsefull. Denna
utskottets invdndning tror jag derfor dr en allt for liten tufva for
att stjelpa ett si stort lass.

I utskottets betdnkande forekommer hiirndst en passus, der
utskottet sdger sig vara si mycket mera tveksam att tillstyrka
denna bana 1 nordvestra Norrland, som redan en bana af Riks-
dagen beslutits till Ytter-Morjdrv, en bana, hvars byggande siker-
ligen kommer att fortsattas till riksgrinsen och draga en lang foljd
af ar. Jag fiar verkligen bekédnna, att, oaktadt jag lidst igenom
detta stycke flera ganger, jag icke kommit fullt pa det klara med
hvad utskottets mening i denna punkt verkligen dr. Ar det minne
utskottets mening, att vi icke alls skola tianka pa byggande af den
foreslagna jernvdgen Gellivare—riksgrinsen, forrin norra stam-
baran till Tornea #r fiardig? Ja, som sagdt, jag vet icke, hvad
utskottet menar, och derfor kan jag icke yttra mig vidare om
denna punkt.

I utskottets betinkande forekommer vidare det uttalandet, att,
eftersom utskottet stilt sig pa den stindpunkt, det gjort, utskottet
icke har haft anledning nidrmare ingd pa granskning af detaljerna
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i det framlagda forslaget, sirskildt med afseende pi kostnads-
berdkningen och det ifragasatta kontraktet. D&i mi jag sdga: det
var for innerligt vil, att det dock fans nio reservanter, som ville
underkasta sig besviret af en dylik detaljgranskning — och bland
dem ifven tvd ledamoter frin denna kammare, hvilkas 6nskan att
bereda statsverket den storsta méjliga fordel i denna friga dr hojd
ofver allt tvifvel. Och resultatet af den granskning, som af dessa
reservanter blifvit verkstild, dr det, att kontraktsbestimmelserna
1 ett par punkter blifvit skirpta till stor favor for staten.

Det ser emellertid ut, som om statsutskottet, nir det kommit
till denna punkt i sitt utlatande, icke varit si alldeles visst i
sitt sinne om den effekt, som dess motivering kunde tdnkas gora.
Utskottet vill freda sig fran den anméirkning eller invindning, att
utskottet genom att pi detta sidtt afstyrka och undanskjuta fragan
pd framtiden vallat nidgon oligenhet. Utskottet frigar nemligen:
kan ett uppskjutande af denna jernvigsanliggning anses medfora
nigon statsekonomisk forlust? Nej, svarar utskottet. N4, i denna
del dr jag naturligtvis — som herrarne kunna forstd af hvad jag
redan yttrat — af alldeles motsatt mening. Men utskottet anfor
tvd omstdndigheter, som skulle utvisa, att det icke blefve nigon
forlust att uppskjuta denna jernvigsanliggning ett stycke fram i
tiden. Och hvilka dro dessa tvid omstindigheter?

Jo, utskottet sidger, att inom Norrbotten eller Sverige kunna
vi forvinta uppkomsten af forddlingsverk, vid hvilka en stor del
af malmerna frin Loussavaara och Kiirunavaara skulle kunna for-
idlas. Hartill svarar jag: det dr ju en mycket glidjande utsigt,
som utskottet pa detta sitt stéller 1 perspektiv. Men icke kommer
vial den omstindigheten, att vi nu bygga denna jernbana, att
hindra uppkomsten af dylika forddlingsverk — forutsatt, att utsigt
for dessa verks uppkomst verkligen forefinnes.

Utskottet sdger vidare, att det icke kan anses innebira nigon
forlust att uppskjuta detta foretag, enir man kan motse, att malm-
prisen pa verldsmarknaden framdeles komma att stiga. Ja, detta
ar ett blott antagande. Men om detta antagande ir sant, sdger
jag: det var mycket roligt att hora, ty malmtillgdngarne 1 Loussa-
vaara och Kiirunavaara #ro si pass stora, att, dfven om vi nu
bygga jernvigen, malm der uppifrin nog kommer att fi vara med,
d& den prisstegring intriffar, om hvilken utskottet talar. Jag kan
derfor icke fiorstd, hvarfor man icke skulle bearbeta dessa malm-
berg och tills vidare néja sig med den inkomst och rdnta, som man
nu kan fi af dem, tills den stora inkomsten och réintan kommer.
Utskottet resonerar ungefir som en kapitalist, som tycker, att
rdntan dr for lig, och derfor ligger sitt kapital pa kistbotinen i
afvaktan pd en rintestegring, sidgande: Jag placerar icke mina
penningar, forrin jag far den riunta, jag vill ha.

Jag har nu tagit en ofverblick af utskottets betinkande och
fort min granskning till slut. Emellertid dr det en enda sak, jag
vill ytterligare tilligga. Jag ber att fa fista uppmirksamheten
vid nagot, som utskottet siger i sista punkten af sitt utlitande,
ja, det #dr egentligen ett enda litet ord, som stir der och ser s&
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oskyldigt ut, att det ar mycket mojligt, att méinga, som ldst be-
tinkandet, icke lagt mirke till det. Utskottet frigar, som jag
nimnde nyss: Skulle uppskjutandet af banbyggnaden valla forlust?
Nej, sdger utskottet, “déminstone® icke i statsekonomiskt afseende.
Det ir detta lilla ordet “stminstone®, som jag hir skall be att f3
fasta mig vid, ty det antyder, efter hvad Jag kan forsta, alldeles
gifvet, att utskottet tinkt sig den mojligheten, att andra syn-
punkter kunna finnas. fran hvilka ett uppskjutande med banans
byggande skulle visa sig valla forluster och oligenheter. Ja, mina
herrar, jag tror verkligen. att sa ar, jag tror, att fragans fall nu
kan valla forluster och oldgenheter ur andra &n statsekonomiska
synpunkter bide nu och framdeles. Och hvad det senare betriffar,
sd vill jag saga det, att det kan tinkas, att, om fragan faller nu,
den dock kommer tillbaka Pa en tid, d4 svenska Riksdagen vissgr-
ligen skall finna sig foranlaten att bygga denna bana, men di &
andra sidan beslutet derom kanske méste fattas under sidana for-
hillanden, att Riksdagen helst sige, att detta beslut blifvit fattadt
redan nu.

Jag skall icke vidare uppehilla mig vid detta. Hvad jag
1 ofrigt sagt skall, tror jag, vara tillracklig motivering for det
yrkande, jag nu tar mig friheten framstilla, nemligen om bifall
till den at herr Ivar Minsson m. fl. afgifna reservationen.

Haruti instdamde herrar Bostrom, Wallmark, Kronlund, Cruse-
bjorn, Dahlstedt, Nilsson i Skrafvelsjo, Walter, Soderberg, Nordin
1 Hammerdal, Svensson i Karlskrona, Eriksson i Qvicklingen,
Wiklund, Nordin i Sattna, Nydahl, Styrlander, Arhusiander, Back
Per Ersson, Hansson i Solberga, Norman, Brostrom och Poignant.

Herr Elowson yttrade: Herr talman, mina herrar! Den af
Kongl. Maj:t till Riksdagen aflitna propositionen derom, att Ofoten-
banan skulle fullbordas genom statens forsorg, afser att befrimja
ett riksgagneligt toéretag. En 6fver Norrbottens marker dragen
Jernvig frin Bottniska viken till riksgrinsen och derifrin vidare
genom Norges bemedling till vesterhafvet skulle verka sisom en
migtig hifstang till framkallande af odling och industri inom ofre
Norrland, och det uppsving, som hirat i fera rigtningar blefve en
1oljd, komme att utofva en nyttig inverkan pa landet i dess helhet.

Norrbottens formation bestir i stort sedt af tre sirskilda om-
riden: ett kustland, en vidstrickt hogplatd samt en fjellregion.

Inom det forsta omradet odlas korn och gris med framgéing;
pi den nagot hogre liggande platan erbjuda sig rikliga tillfillen
att efter afdikning och torrliggning vinna ymniga grisskordar.
Foljaktligen finnes det der mojlighet for en lonande boskapsskotsel
och en hogt uppdrifven mejerihandtering. Dessa néringsgrenar
skola gifva uppslag till en liflig exportrorelse. Man ligge nem-
ligen mirke till, att af och genom den talrika fiskarebefolkningen
vid Lofoten kan péiriknas en betydande konsumtion af smor
och kott.

Norrbottens berg innesluta flere arter af malm, och nigra af
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dessa malmer &ro af en s& oerhord rikedom, att det hufvud-
sakligen ar for exploiterandet af dem som den foreslagna banan
skulle byggas.

Omedelbart efter banans oppnande skulle Sveriges handels-
balans genom den nya grufdriften forbattras med minga millioner
kronor, och detta skulle, om jernvigens byggande nu beslutes,
intriffa Ar 1903. Just det &ret maste riksbankens behof af en
stark guldkassa gotra sig kanbart, enar den nya lagen om riks-
bankens sedelutgifningsritt da trider i full kraft.

Linge ldarer det for ofrigt icke droja, innan nyttan af tvir-
banan fran Gellivare i rigtning mot Ofoten-fjorden hogst vésentligt
kommer att forokas genom tillkomsten at bibanor. Norrbotten
eger nemligen pa ménga stillen inom sina grinser flera slags
miseral, for hvilkas tillgodogorande erfordras tidsenliga kommu-
nikationer. Forsarne i Norrbottens stora elfvar kinner jag nigot
till, ty jag har under tre somrar i dessa trakter anstdlt hojd-
mitningar. Jag vet pa grund hiraf, att de vattenrika forsarne i
sfre Norrland representera oerhorda tillgingar af mekanisk kraft.
N4 vil, denna naturkraft kan mensklig energi taga i sin tjenst,
och ingeniorerna skola veta att lita vattenfallen tjena industriel
verksamhet. Kammaren har ju ocksi genom sitt bifall till den
af herr Nylander vickta motionen angaende eganderitten och an-
vindningen af de mera betydande vattenfallen visat sig angeldgen
om att &t staten bevara det utbyte, som vattenfallen kunna for-
medla, derigenom att de bli omsatta i drifkraft, elektricitet m. m.

Uppenbart ér, att den nu foreslagna jernvigen dr forutsattning
for en utveckling i namnvird grad af industrier vid och formedelst
Norrbottens forsar, och lika uppenbart synes det vara, att indu-
striens alster skulle komma att tillfora jernvigen trafikinkomster,
under det dessa alster soka sig vig ut till verldsmarknaden.

Statsutskottet afstyrker Kongl. Maj:ts proposition derom, att
en jernvig skulle byggas ifrin Gellivare till riksgrdnsen i rigt-
ning mot Ofoten-fjorden vid Norges vestkust. Visserligen dro skilen
for afstyrkandet mycket underhaltiga, ja, s& undermaliga, att det
icke lonar modan att upptaga dem till vederldggning, synnerligast
som den forste talaren sysselsatt sig med dem, men desto farligare
5r det motstand, som utskottet rest mot den kongl. propositionen.
Ty bakom de i dagen framlagda skilen dolja sig andra, hvilka 1
sig innesluta de egentliga bevekelsegrunderna for afstyrkandet,
och enir dessa motiv icke blifvit bekantgjorda, kunna de svarligen
upptagas till granskning.

Mig forvinar det sannerligen icke, att vissa intressen hafva
rest ett hardnackadt motstand mot de jernvigsplaner, som Kongl.
Maj:t framstalt till formén for odling och kultur inom landets
pordligaste provins. En regering ir nemligen i vitala frigor for
visso icke utsatt for motstind frén representationens sida, om den
byggt sin politik p4 en enande tanke, en tanke, som later befolk-
ningen kédnna sig sisom ett solidariskt helt; en regering ér stark,
om den hyser fortroende till folket, men om detta fortroende sak-
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nas, om regeringen soker i och genom klassmotsatserna sin styrka, Ang. anligg-
vinner den endast svaghet. ning af en

Exporten af malm fran Kiirunavaara i nigon storre mycken-ﬁgfl‘lgg%&re
het, exempelvis 2 4 3 % af verldsproduktionen, skulle, menar man,” g1 riks.
hafva till foljd, att efterfrigan af en for ofrigt olikartad malm frinsan.
blefve mindre hos egarne af gamla grufvor, och en forokning af (Fors.)
tillgingen pa fodande varor inom Norrbotten skulle mihsinda vicka
oro hos egarne at fylda sidesmagasin. Om det verkligen forhaller
sig pa detta sitt, lirer det icke vicka forvaning hos nigon, att
tanken pa en mellanriksbana i de s3 higt mot norden beligna de-
larne at brodralanden vicker motstind, i synnerhet som Norge
skulle fi-nigot med af de rikliga formaner, banan skulle tillskynda
Sverige. Féor den regeringspolitik, som under sista decenniet haft
till uppgift att leda Jlandets utveckling och befista mellanriks-
torhillandene, lirer detta motstind icke komma ovintadt, Snarare
vill det synas, som om detta motstind skulle sti i god samklang
med héndelsernas logik.

Betriffande den finansiella 6fverenskommelsen med det bildade
bolaget synes det mig, som om denna skulle vara for statskassan
synnerligen forménlig.

Bolaget skulle forst och frimst bestrida driftkostnaderna for
transport af malm till en viss myckenhet, vidare skulle bolaget
beticka den forlust, som kunde uppkomma genom annan frakt, och
sist men icke minst skulle bolaget betala en annuitet af 38 % A
anldggningskostnaden for jernvigen. Denna annuitet af 3,8 % skulle
anviandas att tidcka rintan 4 de penningar, som staten skulle ned-
ligga i foretaget, och till amorteringen af desamma. Amorterings-
tiden ar naturligtvis visentligen beroende af den rintefot, som kan
gora sig gillande, och denna torde ocksi blifva olika for de lén,
som under olika ir nedlaggas i byggnadsforetaget.

Om man antar. att den effektiva rantan skulle blifva 3,5 7,
skulle amorteringstiden blifva 73, ir; kunde réintan deremot sinkas
till 3 %, blefve amorteringstiden 52 ar. Vare sig amorterings-
tiden blir den ena eller den andra, lirer foljden af kontraktets
bestdmmelser blifva den, att nar amorteringen ir till dnda, eger
staten jernvigen i di befintligt skick utan nigon sin kostnad.

Staten har byggt jernvigen, men anlaggningskostnaden har blifvit
amorterad af bolaget. Detta synes verkligen vara, sisom den forste
talaren sade, exceptionelt gynsamma vilkor.

Jag vill papeka en annan omsténdighet af vigt, nemligen att
man i kontraktet har full garanti for att intressenterna i den norr-
bottniska malmbrytningen skola vara svenske min.

Det dr mahinda en fara att uppskjuta jernvigens byggande
nu, ty det kan ju hinda, att det nuvarande bolaget funne med
sina intressen o6iverensstimmande att silja sina tillhorigheter,
hvadan bolagets egendom silunda kunde komma i utlindska hinder,
och detta ar en stor risk. Bifaller kammaren nu forslaget om
jernvigsbyggnaden, har man full visshet om, att endast svenska
hdnder komma att skota om holagets angeligenheter.

Jag vill saledes, att Riksdagen skall bifalla forslaget om att
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Ang. anligs- bygga en tvirbana, och for erniendet af detta mal har jag da
v gf en git vilja pa antingen Kongl. Maj:its proposition eller det formu-
fr;”a;e;’l?:arelerade forslag, som afgifvits af reservanterna inom utskottet.
tll riks- Visserligen bhar Kongl. Maj:ts proposition det foretride, att
gransen. underhandlingarna med bolaget dro afslutade, att kontraktet ligger
(Forts)  firdigt, men det skulle mahanda icke mota svirigheter att pd nytt
vidtaga underhandlingar och fi bolaget att ga in pa de vilkor,
som blifvit foreslagna i reservationen. Dessa &ro, sisom redan
papekats, nigot fordelaktigare for statskassan, och fran min syn-
punkt finner jag dem for den skull vara afgifna i god mening.
Innan jag slutar, skall jag be att fi framhilla en liten detalj.
Utgaende derifran, att denna vigtiga bana kommer att byegas, vill
jag till dem, som fa sig anfortrodt byggandet och trafikerandet af
densamma, stilla en vordsam anhéllan: skona lapparne! Visserligen
siger vaAr store hifdatecknare Erik Gustaf Geijer, att lapparne
iro ett for civilisationen bortdoende folk. Detta md vara sant,
om man faster vigt vid ordet “civilisation“, men i Norrbottens
fjellregioner kan néppeligen ndgot annat folk 4n lapparne hafva
trefnad.
Pa grund af hvad jag nu sagt, herr talman, skall jag be att
f5 forena mig med den forste talaren i hans yrkande.

Friherre Barnekow: Herr talman, mina herrar! Utskottet
har enligt mitt formenande med en ganska knapphéindig motive-
ring affirdat denna friga.

Utskottet anfor nemligen — i kort sammandrag — som forsta
skil for afslag, att nu bygga bade staten och enskilda sd mycket,
att man icke bor uppmuntra detta byggande mer; vidare talas det
om, att i hindelse man bygger denua bana, skola arbetskrafter
komma att dragas ifrén industrien och jordbrulet, och slutligen
synes det utskottet tvifvelaktigt, huruvida de fabriker, som finnas.
kunna leverera det material, som erfordras.

Sedan utskottet sagt detta, forklarar utskottet vidare, “att, da
utskottet, pa grund af hvad nu blifvit anfordt, funnit sig forhindradt
att tillstyrka bifall till Kongl. Maj:ts férevarande framstillning,
har utskottet icke haft nirmare anledning att ingd pa granskning
af detaljerna i detta forslag“. Ja, mina herrar, detta #r nog
mycket klokt gjordt af utskottet, ty jag befarar, att om utskottet
gitvit sig in pi detaljerna, s hade utskottet nog fitt svirare att
afstyrka fragan.

D4 jag emellertid har en annan uppfattning dn utskottet, far
jag be kammaren om ursikt, att jag i nigon méin méaste ingé dfven
pa forslagets detaljer. Jag vill dé till en borjan papeka, att ett
enskildt bolag redan ar 1832 begirde koncession pi denna bana.
Vidare vill jag erinra, att 4r 1883 aflit Riksdagen en skrifvelse
till Kongl. Maj:t, i hvilken Riksdagen siger, att om nigon enskild
bana sadan som denna, d. v. s. nigon som icke hade allenast
lokal betydelse, skulle anliggas i Norrbotten, si borde Riksdagen
derom underrittas, innan koncession beviljades. ~Och hvarfor
detta? Jo, derfor att en sidan bana for staten hade s stora
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strategiska och — mirk vil — dfven ekonomiska fordelar. Sedan Ang. anlagg-
har Riksdagen ar 1897 aflitit ytterligare en skrifvelse i samma ™9 of en
amne. I denna skrifvelse begir Riksdagen, att Kongl. Majt téick-frgfbagz;?;"
tes lita utarbeta kostnadsforslag for denna bana, att Kongl. Maj:it™ #u riks-
ville lita utreda, hvilka fordelar staten genom denna bana kunde gransen.
betinga sig frin bolagets sida, hurn stor malmtillging kunde fin- (Forts)
nas i Norrbotten, samt huruvida man kunde vara forvissad om, att
en fortsattning af banan genom Norge komme till stind. Seder-
mera har nu regeringen for Riksdagen framlagt ett forslag och
en utredning, sidan som Riksdagen begért, och detta forslag har
forut blitvit tillstyrkt at Konungens befallningshafvande, af jern-
vdgsstyrelsen och af vidg- och vattenbygzgnadsstyrelsen. Nu har
séledes regeringen fullgjort hvad Riksdagen begirt, och af den
framlagda utredningen framgir priset pa banan, bolagens erbjudan-
den och det svar, som lemnats fran Norge.

Hvad svarar nu utskottet hirpid? Jo, utskottet gifver ett
svar, sidant som det jag nyss anforde. Det som hirvid emellertid
mest forvinar mig #r, att 1 utskottet nu sitta samma personer, som
sutto der 1897. Samma personer, som varit med om att uppritta
och justera utskottets forslag till fjolarets skrifvelse, hafva siledes
nu varit med om att afstyrka forslaget. Och, mirk val, mina her-
rar, utskottet hade dock 1 fjol s& bradt med frigan, att utskottet
till och med begirde att, for att saken skulle kunna bedrifvas si
mycket skyndsammare, Kongl. Maj:t skulle fi rdtt att redan ar
1897 anvinda tillgiingliga medel for dndaméilet. Hvem kunde da
dromma om annat, dn att utskottet tdnkte sig, att den foreslagna
banan skulle hastigt bringas till utféorande? Alla de skil, som
utskottet nu framdragit, férefunnos ju redan &r 1897. Man visste
ju redan di, att minga jernvigar voro under byggnad for statens
och enskildes riakning, att arbetskrafter skulle dragas bort fran
jordbruket, och att fabriker fur tillverkning af jernvigsmateriel
icke funnos. Hvad, frigar jag, kan nu hafva intraffat, som gor,
att samma mdn no saga: “vi behofva icke anfora nagra andra
skal for afslag“?

Men anfor nu verkligen utskottet icke niagra andra skil for
afslag? Jo, lingre fram 1 betdnkandet forekomma val nagra yt-
terligare sidana skil, och deribland det, att det skulle forefinnas
atskilliga anmérkningar mot det ifrigasatta kontraktet med bola-
get. Men, da utskottet icke #r nog vinligt att siga hvilka an-
mirkningar utskottet &syftar, kunna vi icke kontroliera detta ut-
skottets uttalande, utan vi kunna endast halla oss till hvad kon-
traktet innehaller. Reservanterna upplysa i detta afseende, att
“enligt de foreslagna kontraktsbestimmelserna skulle nemligen bo-
laget till staten erligga €] blott rdnta och amortering 4 anldggnings-
kostnaden for banan med tillbehdr, utan dfven ersittning for under-
hallet och den driftkostnad, som beloper pi den for bolagets rik-
ning verkstilda transport af gods intill visst maximum, som staten
itager sig att mot den stipulerade ersittningen it bolaget befordra,
afvensom godtgorelse for foriust, som kan uppkomma p& annan
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Ang. anligg- trafik.* Alltsd har ju staten full garanti for de kostnader, som
’;;”?9;11;6” den nedligger pa denna bana.

Jfriim Gellivare Jag har emellertid hort afven andra, mera enskilda skil upp-
#ll riks- gifvas, och det dr ju mojligt, att dfven dessa skial komma att
gransen.  under debatten framdragas. Man har sagt, att den erbjudna siker-
(Forts) heten kanske icke dr tillfredsstdllande. Hvari bestir da denna

sikerhet? Den bestdr ju i borgen af ett annat bolag, men har-
vid vill jag ej s4 mycket fista mig, ty bdr i landet fordrar man
ju, dfven om lantagaren dr aldrig si siker, tvd borgesmin. Fak-
tum dr emellertid, att pA samma gdng man sagt, att det kunde vara
mdjligt, att bolaget icke skulle kuana ansvara for sina forbindelser,
har man ocksi framhallit, att det &r forvdnande, att staten skall
bygga en bana it ett si rikt bolag, och att bolaget, om staten
gor detta, skall bli 4nnu rikare. Men, mina herrar, da méitte vil
bolaget ocksd kunna honorera sina forbindelser. Vidare skall bo-
laget sisom sidkerbet stdlla pant for ett belopp af en eller tva
millioner kronor. Skulle bolaget da blifva insolvent, har man ju
alltid dessa penningar, med hvilka man kan gora sig godtgjord.
Men jag vill 1 alla hdndelser hemstdlla till herrarne, huruvida det
kan finnas ringaste sannolikhet for att en affir, 1 hvilken nedlagts
s& stora kapital, skulle blifva insolvent, utan att densamma skulle
dfvertagas af andra.

Vidare bhar man sagt, att ndr nu detta enskilda bolag fir sa
stor fortjenst pa jernviigen, si dr det ordtt af regeringen att icke
stilla sa till, att ocksi staten kan skorda nigon vinst pa den-
samma. Ja, det dr just frigan. Om det kunde lita sig gora, att
staten byggde alla jernbanor hidr i landet och kunde fa garanti for
att den finge ersittning for alla sina omkostnader harfor, skulle
jag vara med om saken, men jag tycker icke, att staten skall
upptrada sidsom den der skall fortjena pad banorna, utan att den
bor framkalla dem utan nagon sddan afsigt. Detta tycker jag ar
ddelt handladt af staten. Man bér dock betinka, att detta en-
skilda bolag, som bildats fér manga ar tillbaka, erbjudit sig att
sjelft bygga banan och ikldda sig alla omkostnader hirfor. Da
forklarade staten, att bolaget icke fick gora detta, och under si-
dana forhillanden tycker jag, att det dr orittvist, att staten tager
nagon vinst pi densamma, ty icke skall vil staten forst forbjuda
bolaget att bygga banan och sedan upptrada sisom ockrare for
att fortjena pi densamma. Det kan jag Atminstone icke vara
med om.

Vidare siger utskottet, att om banans byggande skuile upp-
skjutas nagot litet, skulle detta ej betyda nagonting, enir priset
pa malm med all sannolikhet kommer att bli hogre. Detta ar re-
dan bemdtt af en foregiende talare, och jag skall icke vidare uppe-
hilla mig hirvid.

Men slutligen sidger utskottet, att vi icke bora anligga denna
bana, derfér att det kan hinda, att vi i framtiden kunna sjelfva
inom landet tillgodogora oss dessa malmer. Ja, mina herrar, men
detta ar en alldeles ny princip. Det ar ungefir detsamma, som
om man vill faststalla ett exportférbud fér malm. Visserligen har
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jag varit med om Aatskilliga forslag hirom, t. ex. i afseende pi 4ng. anligy-
itprops, men hittills hafva vi emellertid icke stadgat exportforbud ’;‘t”-‘t’s:f G
or nagra varor. Om man sldr in pi denna vig, si skulle, for attfrdnageﬁzﬁm
taga exempel frin min hemtrakt, om nigon enskild person eller” #ul riks-
ett bolag der skulle finna nigon fyndighet, t. ex. ett stenbrott, sta-  gransen.
ten trida emellan och siga: “det dr visserligen sant, att ni har (Forts.)
upptickt denna fyndighet, men ni fir icke bearbeta den, innan vi
fa visshet om attTavaran blir forddlad inom landet. Siledes skulle
icke nagot stenbrott fi bearbetas forr, @n staten fitt visshet om,
att den upptagna stenen ocksi kunde bearbetas vid inhemska sten-
sliperier. Men hvarthdn skulle nu detta leda? Vidare har jag hort
séigas, att, om man nu exporterar denna rivara, det kanske pa
lingden kan blifva slut pi den, och jag har verkligen hort en per-
son forfakta den Asigten, att man kan forcera exporten si mycket,
att pa nigra ar dessa stora malmberg skola taga slut. Men en
sidan fara 4r ju forekommen genom kontraktet, ty man fir icke
exportera mer an 1 '/, million tons om &ret. Enligt uppgift skall
det finnas omkring 300 millioner tons, hvilket ju 4r en ganska be-
tydligc massa, och om man di tager 1,000,000 tons om Aret, skulle
det siledes ricka for en tid af emellan 200 och 300 ir. Att di
hafva si stora bekymmer for worgondagen, att man, derfor att det
fins utsigt for att dessa malmberg skola vara slut om 300 ir, nu
vill vara med om ett exportforbud, det &r vil dock att hysa allt
for stor omtanke for morgondagen.
Dessutom siges det, att man icke bor gora nigra kommunika-
tioner dit upp, forr an ett foradlingsverk blifvit anlagdt. Men
hvilken garanti fins det for, att en sddan forddlingsanstalt skall
komma till stind. Hvarfor ar en siddan icke redan anlagd? Det
kan droéja minga, manga ir, och under tiden fi dessa personer, som
dock biidat sitt bolag pa fullt lojal standpunkt och enligt Sveriges
rikes lap, g och vinta i #ngslig forbidan.
Slutligen fins det en annan sak, som utskottet icke berort, men
som jag vill pipeka. Mag siger nemligen, att detta icke ar en
svensk friga, utan en norsk, ty jernvigen skulle uteslutande tjena
Norge och icke gagna Sverige. Men, mina herrar, denna friga &r
for sent vickt, ty hade utskottets ledamoter haft den uppfattningen,
¢4 borde de vil redan forra aret hafva afstyrkt jernbanan och icke
nedlagt 40,000 kronor pi undersdkningar, utan sagt, att som Norge
mojligen kan fortjena pi denna jernbana, sa vilja vi icke vara
med om den, utan vilja, att all malmen skall forslas it dster. Men
numera, sedan dessa undersokningar blifvit verkstilda, kan man
icke lingre komma fram med det skilet.
For ofrigt vill jag blott pipeka, att hvad Norge angir, anser
jag. att svenska Riksdagen handlat si lugnt och si sansadtunder
hela den tid, da det verkligen varit storre eller mindre konflikter
med véart broderland, att jag derfor dr ofvertygad om, atticke hel-
ler i denna friga de svenska representanternas uppfattning skall
rubbas, utan att frigan skall behandlas med samma sans ochlugn
som hittills.
Jag skulle ju kunna sluta hirmed, men vill dock forst anfora
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Ang. anligg- ndgonting, ehuru det egentligen icke tillhor utskottets betinkande,

ning af en
statsbana

och jag gor det derfor, att denna friga vickt mycket uppseende i

fran Gellivare l80AEY, s att man talat mycket och skrifvit mycket om den, och

till riks-
grinsen.

(Forts.)

den har ju ocksi varit mycket upptagen i pressen. Jag har sokt
att, sdsom jag trott och fortfarande tror, i denna friga stilla mig
pé4 en opartisk stindpunkt och bilda mig ett omdome, och hvad
som har forvinat mig dr, att mina motstandare afven inom pressen
hafva forklarat, att den stindpunkt, som de forfikta i denna fraga,
det ar uteslutande en fosterlindsk stindpunkt. Siledes dro vi,
som std pd den andra sidan, ofosterlindska. Men det dr icke nog
med def, utan man siger till och med, att vi hafva egna syften
och sjelfva vilja vinna pa denna friga och att vi derfor iro for
den. Ja, mina herrar, jag skall icke ingd inigon profning af huru-
vida mina motstindare pa nigot sitt kunna vara beroende af eller
huruvida det kan ligga i deras intresse, att denna malm icke blir
exporterad, en sidan profning mi kammaren gora, men det vill jag
pastd, att man icke har ratt att filla siddana uttryck, ty nog fins
det ocksi pi den sidan, der jag stir, personer, hvilkas hjertan
klappa varmt for fosterlandet, och det ar vil mojligt, att de per-
soner, som pi andra sidan fora ett sidant sprik, kunna hafva ritt
att tala om sin fosterlandskéirlek, men hvad de bestiamdt icke hafva
ratt till, det dr att tala om sin menniskokirlek, ty sidan befarar
jag, att det icke fins p4 den sidan, d4 man si hardt kan bedéma
sin motstindares argument, skil och tankar.

Af hvad jag hir anfort, dr det gifvet, att jag 6nskar byggandet
af denna bana. Da blir frigan, till hvilket forslag jag skall yrka
bifall, och jag ber dervidlag, di jag finner den af herr Ivar Mans-
son med ﬂ]ere afgifna reservation vara béttre dn Kongl. Maj:its
proposition, att f4 anhilla om bifall till denna reservation.

Herr Fredholm: Enligt det beslut, Riksdagen forra aret fat-
tade, skulle Ofoten-banan byggas af staten pa vilkoratt garanti be-
reddes staten, att malmbrytningen icke inskrinkes eller afstannar,
utan att staten i sidant fall kan ingripa. D3 jag med min rost
bidrog till detta beslut, lefde jag i den forestillningen, att den om-
nimnda garantien skulle beredas staten pa lagstiftningens vig,
eftersom jag hyllar den mening, att staten icke har nigot annat
tillfalle att ingripa i utvecklingens ging 4n pa lagstiftningens vig.
Men i stillet for att sld in pa den végen, har Kongl. Maj:t nu valt
en annan och sokt garantier, icke i lagar, utan i ett kontrakt af
privatrittslig matur. Derigenom har frigan om Norrbottens ut-
veckling forvandlats frin att vara en lagstiftningsangeligenhet till
en affirsspekulation. Sedan staten bortskankt Norrbottens storsta
malmfilt till privata personer och pa sin bekostnad utront detta
malmfilts storartade rikedom, vill staten nu inga som delegare i
foretaget, for att pi detta sitt gora det mojligt for det bolag, som
eger malmfiltet, att realisera dettas rikedomar.

Huruvida en sidan affirsspekulation kan anses for staten vara
forménlig eller ej, beror i denna, som i andra affirer, pi de af-
talade kontraktsvilkoren. Hvad innehalla d& dessa? Jo att staten
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for en kostnad af 22 millioner kronor skall bygga en transportvig Ang. anligg-
till bolagets egendom, som representerar ett aktiekapital af hogst v :f en
6 millioner kronor, och dertill forbinda sig att under en tid af 23f,.;n“(‘;e;?fa,e
ar for bolagets rdakning arligen frakta en malmgqvantitet af 1 1/," #u riks-
millioner tons till ett pris, motsvarande transportkostnaderna. Till gransen.
gengild harfor forbinder sig bolaget att under sagda tid betdcka (Forts)
rantan pd statens i foretaget nedlagda kapital och att garantera
staten mot forlust pd transporten samt slutligen att medgifva sta-
ten mojlighet till kontroll ofver att bolagets aktier ej ofverga i
utldndingars hidnder. Séisom s#dkerhet for dessa bolagets forbin-
delser deponerar bolaget i bank 1 '/, million kronor och medgifver
staten inteckning i sin fasta egendom for 2 millionor kronor.

Realiseras nu de ljusa fornoppningar, som i den kongl. propo-
sitionen forespeglas, kommer staten att i bista fall ej forlora na-
got och att efter 23 ir hafva en 237 kilometer ling bana for ett
pris, som utgér 80 procent af anliggningskostnaden. Men skulle
térboppningarne ater ej realiseras till fullo, och denna mojlighet
ar lika litet vid denna som andra affarsforetag alldeles utesluten,
sd gor staten en forlust, som i virsta fall kan uppgh till omkring
*/, af det 1 foretaget nedlagda kapitalet. For den handelse, hvilken
ir den sannolikacte, att forhoppningarne realiseras, har staten for
namnda risk icke att pardkna nigon ersittning, eftersom bolaget
tager hela vinsten, sedan kostnaderna for transporten blifvit be-
tickta, och detta under den linga tiden af 23 ar, eftersom staten
under denna tid skall vara bunden vid kontraktet. Detta ér,
synes det mig, en for staten ofordelaktig fordelning af vinst och risk.

Nu kan man sdga, att detta dr nodvindigt for att fi en gruf-
brytningsverksamhet till stind. Men for att bereda bolaget mojlig-
het att pd ett for sig fordelaktigt satt tiligodogora malmtillgingen
vid Kiirunavaara, kan det icke anses vara behofligt, att staten
underkastar sig ofordelaktiga kontraktsvilkor i si hog grad, som
skett. Sitter man exempelvis fraktpriset frin Kiirunavaara till
Victoriahamn till 3 kronor pr ton, eller lika mycket, som nu be-
talas fran Gellivare till Luled, skulle af Kiirunavaara-malm icke
behofva utfraktas mer dn 900,000 tons for att betdcka rantan pa
anldggningskapitalet efter 3,5 procent och driftkostnaden efter 1
ore per tonkilometer, hvilket 4r ndgot hogre 4n den nuvarande
fraktkostnaden pi Gellivare-banan. Malmen skulle med en sidan
fraktsats i alla fall komma att sti Kiirunavaara-bolageti Victoria-
hamn '/, krona billigare, 4n hvad malmen stir Gellivare-bolageti
Lulea, eftersom brytningskostnaden vid Kiirunavaara med detta
belopp understiger den vid Gellivare. Ville staten gi bolaget
langre till motes och dtaga sig att mot ersidttning af rinta och
drittkostnad frakta 1 million tons malm, si skulle denna kunna
fraktas fran Kiirunavaara till Ofoten for 2 kronor 87 6re per ton,
och malmen blefve silunda bolaget dnnu billigare i Victoriahamn.
Ligger man dertill biiligare lastningskostnader derstides 4n i Lulea
och billigare sjofrakt derifran, si skulle, allt detta medriknadt,
affairen vid Kiirunavaara, grundad p4 export af I million tons, blifva
mycket fordelaktigare stild 4o den vid Gellivare. Och nir det
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Amg. anlagg- later sig gora att med fordel bryta malm vid Gellivare for export,

”:t’“lgtsgfnz’ s& kan man deraf draga den slutsatsen, att detta pa sidana vilkor
frdn Gellivare SEULle blifva dnnu fordelaktigare i Kiirunavaara.

il riks- Skulle bolaget anse sig behéfva utfrakta 1 !/, million tons, s&
gransen.  kunde den svenska staten d& pi den ofverskjutande '/, million tons
(Forts)  __ efter ett pris af 1,2 6re per tonkilometer, motsvarande 3 kronor

fran Loussavaara till Ofoten — pa den svenska delen af jernviigen

till riksgridnsen, sedan den okade driftkostnaden blifvit betickt,
gora sig en vinst af 480,000 kronor om &ret. Ensamt med denna
vinst skulle efter kontraktstidens slut hilften af kostnaden for
banan kunnat godtgdras, si framt nemligen malmfrakten hela tiden
hallit sig vid 1 /, million tons. Staten skulle i sidant fall, om
amorteringen medridknas, vid kontraktstidens utging kunnat hafva
banan for ett aterstiende pris af 6,5 millioner kronor, eller 30 pro-
cent af anliggningskostnaden, och detta hade for staten varit en
affair at{ reflektera pid, helst som inom kort tid derefter staten
kunde hafva haft banan kostnadsfritt och di kunnat anviinda dess
inkomster till befrimjandet af Norrbottens kultur. Men pa det
sitt, som kontraktet nu affattats, lirer den mojligheten vara, om
icke alldeles utesluten, dock mycket langt framskjuten.

Hvad den af bolaget stilda sikerheten betrdffar, si dr denna,
sisom ndmndt, 3 !/, million kronor for svenska statens utligg af
22 millioner kronor, eller 16 procent deraf. I Norge dr den dere-
mot 2 '/, millioner kronor fér 8 millioner kronor, eller 28 procent.
Skulle Sverige i detta fall haft lika stor sdkerhet, som Norge an-
sett nodvédndigt att for sig stipulera, si skulle sikerheten satts
till 6 millioner kronor.

Niagot sadant vilkor skulle dock icke hafva kunnat i kontraktet
intagas pd annat sitt, dn att bolaget blifvit i kontraktet till-
forbundet att i och for dettas giltighet hoja sitt aktiekapital till
fullt inbetalda Aatta och en half millioner kronor eller helst tio
millioner kronor, utgorande en tredjedel af banans hela anliggnings-
kostnad. I sadant fall hade bolaget kunnat stilla nigon afsevird
garanti for malmbrytningens fortgdng. Den nu lemnade otillfreds-
stillande garantien blir 1 mina 8gon icke mycket okad, derfor att
man liter den venstra handen borga for den hogra och den hogra
for den venstra, sisom forballandet dr med de borgenstférbindelser,
hvilka Gellivare-bolaget och Linossavaara-Kiirunavaara-bolaget omse-
sidigt ingatt for hvarandra.

Efter hvad jag nu tror mig hafva visat, #ro de uppstilda
kontraktsvilkoren for staten mycket ogynsamma, si mycket ogyn-
sammare, som man kan befara, att staten af Gellivare-banan for
framtiden endast fir 4 procent i stédllet fér nu 6*/,. Kontrakts-
vilkoren skulle dock, enligt mitt formenande, hafva kunnat goras
sidana, att icke blott bolaget, utan ock staten haft af det gemen-
samma foretaget en skilig vinst.

Affirssynpunkten &r emellertid ej den enda afgérande syn-
punkt, ur hvilken denna friga bor ses. Lika vigtigt d4r att taga
i betraktande, att anledningen, hvarfér derna vidtutseende fraga
blifvit bragt 4 bane, dr den, att man derigenom velat forvirfva
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at Norrbotten en hifsting till utveckling. Skall genom banan en A4ng. anligg-

kulturutveckling mojliggoras 1 Norrbotten, 4r sisom ett forsta
vilkor derfor nodvindigt att tillse, att drigliga existensvilkor for
fria min ej derstides omdojliggoras derigenom att bolagsmagten
sittes 1 stallet for statsmagten. Det vill synas mig, som om
Kongl. Maj:it ej dervid fist tillborlic uppmérksamhet. Herr
statsridet och chefen for civildepartementet omformiler nemligen
1 statsridsprotokoliet, att Kiirunavaara-bolaget hos Kongl. Maj:t
anhballit att af kronans mark invid malmfiltet fi kopa 326 hektar
for 10,000 kronor. Af den gjorda anhillan synes framga, att
bolagets mening dr att der anligga en grufstad. I huru ogynsamt
lige invdnarne i denna stad skulle komma att befinna sig, da
bolaget riddde om hela staden, derom bora de kunna bilda sig en
mening, som hafva nigon kinnedom om Pullman city i Nord-
Amerika. Vi behofva dock e] gi si langt for att finna, hvilka
olidliga forhallanden de menniskor irika, hvilka behofva bygga
och bo pi enskilde tillhorig grund. Den vissheten kunna vi tor-
viarfva o0ss genom att taga kinnedom om tomtférhillanden 2
bohuslinska tiskeldgena, hvilka forliden sommar voro féremal for
undersokning af en sdrskild komité.

Jemtér man hirmed den noggranna omsorg, som man i norska
kontraktet iakttagit i forbemédlda hinseende, d4 bolaget der for-
bjudes att med eganderitt besitta nigon mark, di der bestimmes,
att staten forbeballer sig inlosen af bolaget redan tillhorig mark
eller att utan ersattning taga den i ansprik for militira andamail,
att bolaget ej fir silja eller pantsdtta nigon detsamma tillhorig
fastighet utan Konungens tillstind, att Konungen kan iligga bolaget
att bekosta utgifter for polis, uppritthallande af ordning och
sikerhet, att bolaget 4ligges 1 sin tjenst anvinda norskt folk,
kan man finna, it hurn manga hall blicken bor vara rigtad for att
i en friga som denna kunna pd behorigt sitt tillvarataga sam-
hillets vitala intressen. Och skulle detta hos oss icke vara mera
nodvindigt 1 Norrbotten dn i nigon annan del af riket, di detta
Norrbotten dr en kronan tillhorig odemark, der vi ju sti i begrepp
att infora kultur och samhallsskick?

Af hvad jag nu haft dran anféra synes, som om det uppsatta
forslaget till kontrakt icke 4r antagligt i sin nuvarande form, utan
att ett nytt och bittre genomtinkt forslag dertill bor upprittas,
om icke staten, i strid wmot Riksdagens uttalade 6nskan, skall ur-
stindsittas att vid behof ingripa i utvecklingens ging, och detta
under en si ling tid som 23 4r. Under denna linga tid kan
statens bristande handlingsfrihet medfora allvarsamma vador, om
hvilka vi nu icke kunna bilda oss nigon forestillning. Jag kan
siledes icke med min rost bitrdda den kongl. propositionen. Jag
kan icke heller understédja reservationen, som, ehuruvil den ar
bittre, dock icke heller synes mig hafva tillvaratagit statens
intressen pa det sitt, jag i en si vigtig friga ansett vara nodigt.

Den forste talaren siutade sitt anforande dermed, att ett afslag
i denna sak kunde medfora sina vidor, ty om Riksdagen icke tager
andra synpunkter #n statsekonomiska i betraktande, kan Riksdagen
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utsdtta sig for faran att i en snar framtid vara tvungen fatta ett
beslut, som Riksdagen kan komma att sedermera fi angra.

Hvad skulle ett uppskjutande af denna fraga ett eller annat
ar kunna medfora for fara for samhillet? Hafva vi icke varit
vittnen till huru det hindt manga ginger, att frigor ar efter
annat fallit inom Riksdagen, innan man for dem funnit den ritta
losningen. Hvarfor skulle denna friga utgora ett undantag? Icke
kan ndgon formena, att samhillet deraf skulle taga ringaste skada.
Annorlunda kan dock mabdanda ett uppskof komma att gestalta
sig for bolaget. Men di 1 mina ogon bolagets intresse ar obe-
gripligt litet gent emot samhillets, kan jag icke vid denna om-
stindighet fista nagot afseende.

Den forste talaren ndmnde icke, hvilka vador, som skulle vara
forenade med ett afslag. Men eftersom sidana blifvit under senare
dagar mycket framhéllna frin andra bhall, dr det lofligt att forut-
sitta, att dessa vador skulle bestd deruti, att regeringen skulle
kunna tvingas att bevilja koncession & banans hyggande it ett
enskildt bolag, eller att ett afslag skulle kunna foranleda dertill,
att malmfiltet 6fverldtes At utlindingar. Skall nigot sidant kunna
intriaffa, da 4r det helt och héillet beroende p4 Konungen. Ty det
ar Konungen som meddelar koncession, och for detta &aret har
Konungen af Riksdagen fitt ett sidant bemyndigande. Men om
Riksdagen icke vill, att Konungen framdeles skall kunna meddela
koncession & banan &t enskilde, kan Riksdagen niista &r enligt
77 § regeringsformen neka Kongl. Maj:t tillstind att upplita den
for jernvidgsanldggningen erforderliga, kronan tillhériga jord. Faran,
med afseende pa att koncession skall beviljas, inskrinker sig
silunda endast till detta aret.

Hvad nu betraffar den fara, som framhallits om att malmfiltet
skulle ofverlatas at utlindingar, si foreskrifver grufstadgan af
16 maj 1884 i 68 §, att utlinding icke eger i riket 1dka grufdrift,
utan att Konungen dertill lemnar sitt bifall. Nir man nu vet,
huru angelidgen Riksdagen ir, att icke Norrbottens malmfilt komma
i utlindingens hinder, kan jag 4tminstone svarligen forestilla mig,
att Kongl. Maj:t skall lemna sitt bifall till utlindingar att besitta
gruffiltet. Och skulle, mot all rimlighet, nigonting sadant vara
mojligt, da vill jag hemstilla till kammarens ledamioter, hvad de
tro att vi for framtiden hafva for trygghet i detta hidnseende, om
vi nu bifalla den kongl. propositionen och ingd pé hela detta fore-
tag. Gor Konungen det i ena fallet, lar han vil ocksd kunna gora
det 1 det andra, och di kan jag for min del icke forstd, hvad ett
bifall till den kongl. propositionen skall medfora for okad trygghet
for svenska folket.

Herrar Norrman, Branting och Fjallbdck forklarade sig in-
stdmma med herr Fredholm.

Herr Bergendahl: Den talare, som borjade denna diskussion,
representanten for Luled, anforde sisom skil, hvarfor Riksdagen
skulle bevilja anslag till denna af Kongl. Maj:t foreslagna bana,
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att Riksdagen ingatt till Kongl. Maj:t med en skrifvelse med be- 4ng. anlagg-

garan om en sidan jernvigsanlaggning. Det ar nog sant, att Riks-
dagen den 15 maj sistlidet 4r aflat en skrifvelse i denna sak till,
Konungen, men i denna gjordes intet vrkande, att jernvagsanlagg-
ningen skulle komma till stind, utan densamma endast ifrigasattes.
Och dessutom, huru manga ganger har icke Riksdagen ingitt med
skrifvelser till regeringen, som foranledt forslag till Riksdagen,
hvilka icke af denna godkants — sisom den 4rade talare, som hade
ordet nast fore mig, mycket rigtigt framhdll — huru manga ganger
har icke en stor och vigtig friga fatt genomgd behandling af flere
Riksdagar, innan densamma blifvit lost. Hvad det nu foreliggande
forslaget betraffar. ar ju for ofrigt icke meningen att afsla det-
samma, utan endast att man skall f4 nigon tid p4 sig, till dess en
onskvard utredning om denna banas stora betydelse kunnat ske.
Ty sadan utredning foreligger, enligl mitt formenande, hér icke.

Har talas, och anfores likaledes i den kongl. proposition, huru
de koncessionssokande bolagsmidnnen framhillit, att genom denna
bananlaggning Norrlands uppblomstring skulle i hog grad befrimjas,
Jag for min del hyser tvifvel, att si skall blifva fallet, ty det att
malmen utfores till utlandet, i stallet for att foradlas inom landet,
kan ej befordra Norrlands bista, endast aktieegarnes uti de ifraga-
varande malmbergen. Ty icke mi man tro, att denna malmbrytning
skall komma att foranled2 nigon stor kultivering af Norrland; om
afven derigenom 3 4 4,000 arbetare komma att fi sitt arbete vid
dessa berg, och folkmangden genom att en del af dem skapa familjer
mojligen okas till 7 a 8000 personer, si kan val detta ej anses
som nagot si ytterst fordelaktigt befrimjande af denna landsdels
framitgaende

Deremot forestaller jag mig, att detta i en framtid skulle
komma att ske, om man vill beakta hvad dessa koncessions-
ansokarde sdga 1 sin ansokan till Kongl. Maj:t, nemligen att
“Ut1 sina myrar egde Norrbotten ett billigt briannmaterial, hvilket
man hoppades en ging skulle genom teknikens framsteg blifva
anvandbart for industrien och i afsevard man ersitta de pd grund
af Norrbottens aflagsna lage allt for dyrbara stenkolen. En for-
adling af Norrbottens jernmalmer inom ldmet skulle d& blifva en
mojlighet.®

Ja, pa det sattet, mina herrar, tinker jag mig, att Norrlands
uppblomstring skulle komma att ega rum, men icke pad si vis,
som hédr narmast ar afsedt. S4 framhdilles det ocksid af samma
koncessionssokande, att den nordiska sjofarten skulle komma att
uppblomstra. Ja, den nordiska sjofarten, de saga verkligen icke
den svenska sjofarten. Jag ber med anledning haraf att fi hin-
visa till hvad professor Helland sdger i den skrifvelse, som #r
bitogad den norska kongl. propositionen till Stortinget. Han sager
der betraffande sjofarten: “Her ligger, saavidt jeg kan se, Hoved-
intressen paa norsk Side, hvis der ved Exporten af Malm kunde
sikres den norske Flaade searlige Rettigheder, eller hvis en Del
af Exporten bestemtes at skulle foregaa i norske Skibe, en Be-
stemmelse, som det raadende protektionistiske System visnok vil
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Ang. anligg- finde rimelig“. Hiraf framgfr alldeles tydligt, att en norsk man,
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frdn Gellivare (P48, Oppet och rigtigt forklarat, att den norska sjofarten skulle
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(Forts.)

afva en ofantlig vinst p4 denna bana, i synnerhet om sirskilda

rittigheter kunde beredas densamma. Jac vill di hemstilla till
herrarne, huruvida det under sidana forhillanden med visshet
kan sidgas, att under bendmningen den nordiska sjofarten dfven
bér rubriceras den svenska.

Vidare har man talat om, att mellersta och sodra Sverige
skulle fi stora fordelar af demna Norrlands uppblomstring. Ja,
niar det blifvit bevisadt, att denna jernvig verkligen kommer att
medfora Norrlands uppblomstring, di kan det vara tid att tdnka
P4, huru det ofriga Sverige skulle komma att hafva gagn hiraf.
Men nu har det icke visats, huru detta skall vara maojlict. Det
méaste 1 detta fall ega rum en utredning, som visar, buru vi skola
kunna frakta vara produkter upp till Norrland for tillfredsstillande
pris. Skall detta kunna ske, s maste 4&tminstone en stor reduktion
ega rum i de nuvarande frakttaxorna.

Det 4r dfven en annan punkt, betrdffande hvilken jag tror, att
alla #dro emnse om, att det dir nodvindigt, att utredning eger rum,
och det ar i afseende pa forsvaret. Det har iramhillits af herr
statsridet och chefen for landtforsvarsdepartementet, huru nod-
viandigt det dr att, 1 sammanhang med banans framdragande till
Ofoten, fdstadkomma nodiga befastningar. Han har visserligen 1
det protokoll, som atféljer denna proposition, icke vidhallit sin forut-
varande uppfattning, att befistningarna méste ske, innan banan
borjar byggas. Men han har framhillit nskvirdheten af, att sidana
befastningar matte verkstillas ¢ jembredd med denna banas full-
bordande. Huru mycket vet man om kostnaderna for dessa be-
fdstningar? Huru manga millioner komma de att sluka? Jag vill
icke yttra mig derom och kan det icke heller, di intet forslag till
sddana befdstningar foreligger. Man sviifvar hir i okunnighet om,
till hvilket belopp de kunna gi. Jag vill i detta sammanhang
hianvisa till, att en utredning i detta afseende egt rum inom Norge.
Det yttras pa sid. 14 i den kongl. propositionen till Stortinget
foljande af forsvarsdepartementet: “Paa Foranledning har man nu
ved Skrivelse af 27:de Januar 1898 modtaget en neermere Ud-
talelse fra Forsvarsdepartementet angaaende de Foranstaltninger,
der maatte blive at treeffe ved selve Jernbanen til Varetagelse af de
militeere Interesser. Det fremgaar af denne Skrivelse, at Ud-
gifterne til Foranstaltninger ved selve Banen, der vedkommer
Militeervaesenet, af Forsvarsdepartementet antages at ville belope
sig til c:a Kr. 250.000,00.“ Ja, der hafva vi alldeles tydligt en
utredning frin det norska landtforsvarsdepartementet, hvarefter
saledes Stortinget kan riatta sig. Vi hafva deremot ingenting i
den viigen.

Men oafsedt den omstidndigheten, att en sidan utredning saknas
— det kan ju finnas personer, som icke anse en sadan behoflig —
fair jag i likhet med den representant pi stockholmsbinken, som
nédst fore mig hade ordet, uttala mina stora betinkligheter mot att
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svenska staten gir in pa ett kontrakt, som &r baseradt pi sidana Ang. anligg-
grunder som det foreliggande, och som skall vara i 23 &r. Har ”‘”9tsgf°"
har talats om de stora garantier, som bolaget skulle stilla for attfrgflaaeﬁ::;n
banan skulle fi sin trafik. Men hvad dro dessa garantier? TvA" 4 rike-
millioner i bolagets fastigheter, fyra aktier 1 bolaget och 1,500,000 grensen.
kronor deponerade i bank. Hvad de tvd millionerna betriffar, s (Forts)
har den foregdende talaren, om jag hiorde ritt, nyss framhallit den
stora osdkerhet, som ligger i denna inteckning. Det giller nem-
lizen en inteckning icke 1 sjelfva bergen, utan i de fastigheter,
som kunna komma att uppfiras. Man mi mirka, att dessa fastig-
heter édnnu icke finnas, utan att de komma att uppforas. Och af
hvad slag dro dessa fastigheter? Jo, arbetarebostidder, disponent-
bostdder, och dylikt. Jag vigar icke protestera emot att beloppet
2 millioner 4r det rdtta, men nog forefaller det mig nigot mirk-
virdigt att tdnka sig, att dessa byggnader skulle blifva vdrda si
mycket. Kommer nu bolaget af en eller annan orsak att instilla
sin rorelse, sd har visserligen staten dessa byggnader, men de dro
dd si godt som wutan allt varde. Hvad betraffar de 4 aktierna,
s& komma #fven de under sidana forhdllanden att forlora sitt
viarde. Da aterstd endast 1,600,000 kronor, som #ro deponerade
i bank. Detta #dr verkligen den enda sikerhet, som staten har.
Men det motsvarar icke stort mer #dn rintan & anldggnings-
kostnaden for ett par &rs tid. Sedan har staten sin jernvidg utan
betryggande transport. Jag forestiller mig derfor, att om man
tanker sig, att ett kontrakt skulle uppgéras med bolaget, s& borde
det baseras pi helt andra grunder. Staten borde fordra en lamplig
och betryggande sikerhet i grufegarnes pd inmutningsritten grun-
dade eganderitt till malmbergen med tillhorande utmal. P4 detta
sitt kunde staten erhalla en betryggande sidkerhet.
Men hvad skall man gora med ett kontrakt? Hvarfor skall
man gora undantag i detta fall? Hvarfor skall icke bolaget kunna
ha fortroende for staten, att den pa billigaste sétt transporterar
dess malm. Vi behofva endast gi till banan Malmberget—Lules,
sa hafva vi der sett, att staten satt ned frakterna efter bolagets
onskan, och d4 kan man vil icke heller vinta annat, iin att staten
skall till billigaste pris transportera denna malm till Ofoten.
Herr talman! Af anforda skil kan jag icke pitaga mig ansvaret
for att gifva min rost for denna banas byggande, och anser jag,
att en fullstindig utredning om dennas nytta och nodvindighet
bor komma till stdnd. 1 detta mitt uttalande forestiller jag mig,
att en stor del af det bakom oss representanter stiende svenska
folket instimmer. Men for att visa, att det icke dr min mening
att pd nigot sitt isidosiitta det stora intresse, som hir #r i fraga,
idfven om det ar blott ett enskildt intresse, si tager jag mig fri-
heten att framstilla ett forslag, som jag vet kommer att vickas
afven 1 Forsta Kammaren och som enligt mitt formenande borde
tillrdckligt visa, om detsamma antages, att svenska Riksdagen
icke vill hindra detta bolags fortvaro och utveckling. Jag ber att
till kammarens begrundande fi upplisa detta forslag. Jag ber
att fi foresla, att Riksdagen ma i s& mitto bifalla Kongl. Maj:ts
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Ang. anligg- nu foreliggande forslag, att Riksdagen besluter anliggning af en

"‘;;:fwgfnfl" statsbana mellan Gellivare och sjon Luossajirvi, med ritt for

frdn Gellivare <00gl. Maj:t att ndrmare bestimma jernvégsliviens strickning,

till riks- samt for dndamdalet beviljar 6,000,000 kronor och deraf for ar

grinsen. 1899 anvisar tre millioner kronmor under forbehill af, att de i

(Forts.)  gtatsradsprotokollet den 4 februari 1898 for deri omformilda jern-

vigars anldggning angifna vilkor om kostnadsfri 6fverlatelse af

mark med mera iakttages, samt att Riksdagen vid anmilan om

detta beslut mi anhilla, att Kongl. Maj:t ticktes lata utreda, dels

huruledes och for hvilken kostnad nya anliggningar kunna aviga-

bringas for mojliggérande af transport af minst en million tons

malm frdn Kiirunavaara och luossavaara malmfilt till Lulei

samt for malmens utskeppning derstiddes, dels hvilken fraktkostnad

malmen vid sidan transport hogst mi kunna béra, med utsigt till

nojaktig vinst for grufegaren genom malmens inhemska foradling

eller export, och dels dfven de ofriga omstindigheter, som pa

frigans bedomande kunna visentligen inverka, samt for nist-
kommande Riksdag framligga resultaten af denna utredning.

Herr talman! Om proposition 4 detta mitt yrkande hemstélles.

Chefen for civildepartementet, herr statsridet von Krusen-
stjerna: Med hansyn till den vigt, som denna friga eger, torde
det tillatas mig att fi Aatergd till dess behandling vid 1897 ars
riksdag. Det var si, att ndr regeringen hade fullt klart bestamt
sin stindpunkt och kommit till den uppfattningen, att en bana
fran Gellivare vesterut icke kunde ofverlemnas at enskilde, utan
borde utféras at staten, si valde regeringen i fraga om sittet,
hvarpi denna fraga skulle understillas Riksdagen, icke det varliga,
som anvindes t. ex. 1 friga om jernvigsforetaget Krylbo—Orebro-
eller Kalix-banan, att regeringen, sedan den latit verkstilla nodiga
undersokningar, dskade anslag till banans byggande, utan i detta
fall, d& det var friga om att, innan banan komme till stind, fora
forhandlingar med en annan stat, ansig sig regeringen, med skyldig
hansyn till Riksdagen och med hidnsyn till onskvirdheten af att
sedermera icke blifva pi nagot sdtt blottstdld, bora vilja den
ovanliga utvigen att hos Riksdagen ifrigasitta ett undersdknings-
anslag, for att pid detta sitt Riksdagen matte blifva i tillfille att
sjelf angifva sin stindpunkt i fragan.

4 kom till 1897 ars Riksdag framstillningen om beviljande af
ett undersokningsanslag och blet di, sdsom kammarens ledamoter
vil erinra sig, underkastad en allsidig granskning. De olika syn-
punkterna: statsbana, koncession, ingen bana alls, hade sina for-
tiktare; resultatet blef emellertid det, att Riksdagen uttalade sig
for en statsbana och beviljade undersékningsanslaget. Under dessa
forhandlingar var det icke friga om, att detta Riksdagens uttalande
skulle hafva endast en, si att sdga, platonisk betydelse eller att
man, trots att man ville hafva en stambana, skulle fa huru linge
som helst uppskjuta densammas byggande. Tvirtom framholls det
— sirskildt 1 medkammaren — at de talare, som ifrigast yttrade
sig mot undersokningsanslaget, att vidan af detsammas beviljande
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utgjordes just af den naturliga konseqvensen, att banan skulle inom Ang. anligy-
den ndarmaste framtiden komma till stand. mng b”/ G2
Inom den nirmaste framtiden, mirk det. N, s& kom Riks- o “Cine
dagens svar pi Kongl. Maj:ts framstillning, och di hade jag att’ s rirs.
lita verkstilla de utredningar, som foranleddes dels af denna Riks- grinsen.
dagens skrifvelse, dels ock af sakens egen natur. De bestodo forst (Forts)
och framst i att taga reda p4, huru stora malmtillgingarne i Kiiru-
navaara och Luossavaara voro, och att frin kommerskollegium in-
fordra yttrande, huruvida dessa malmers utslappande pa verlds-
marknaden kunde tinkas utéfva nigot menligt inflytande pa var
bergsniring. Resultaten af denna utredning hafva kammarens
ledaméter ju fitt del utaf genom de till kammaren ofverlemnade
officiella handlingar, och utaf dessa framgir, att Kiirunavaara-
och Luossavaara-malmernas migtighet utgor, ofvan Luossajaures
yta raknadt, 233 millioner ton, och att under denunas nivi med
all sannolikhet finnas hogst betydliga qvantiteter. Vidare framgar,
att den malm, som der forekommer, 4r af en alldeles ovanlig jern-
rikedom, och slutligen att storsta delen af densamma &r mycket
fosforhaltig. Pa grund af denna sista omstindighet och dessutom
med hinsyn till jernmalmsproduktionen i hela verlden, har kommers-
kollegium kommit till den bestimda &sigten, att dessa malmers ut-
slippande i verldsmarknaden icke kunde utéfva nigon mirkbar
inverkan pa vir svenska bergshandtering i 6frigt. Efter detta har
ju ocksd det forut med s& mycken skirpa framhillna talet om den
menliga inverkan, som Kiirunavaara- och Luossavaara-malmernas
utslappande pa verldsmarknaden skulle utéfva pa mellersta Sveriges
bergsnaring, forsvunnit, och man kan icke heller, sisom herr Hus-
berg erinrade om, iterfinna det bland de af utskottet for sin afslags-
bemstdllan anforda skilen, nigot, som ar helt naturligt, ty efter
den vunna utredningen duger detta skil ej mer. I stillet har pé
sista dagarna visat sig en alldeles sarskild omsorg om att Kiiru-
navaara- och Luossavaara-malmerna métte bevaras 4t den svenska
jernhandteringen. Man har hirvidlag uttalat sin fruktan for en
massexport pid ¢ miilioner ton om &ret. Hirvid gldmmer man
dock tva omstdndigheter. Man glémmer, att den svenska bandelen
till riksgrinsen dr enkelsparig och att dess trafikformaga siledes
dr inskrdnkt till att kunna transportera endast 2 millioner ton
— plus kanske nigra fi hundratusental ton — 4&rligen; man
glommer vidare, att det med bolaget afsedda aftalet ar begransadt
till att omfatta en &rlig malmqvantitet af endast 1,500,000 ton.
Reservanterna ha ju nu foreslagit en qvantitet af 1,200,000 ton,
och jag vill, ndr nu detta tillfille erbjuder sig, begagna mig af
detsamma for att forklara, att emot detta deras forslag — likasom
ock mot det af reservanterna fsreslagna fortydligandet af kon-
traktet — fran regeringens sida icke #r nagot att erinra.
Det blefve siledes en malmqvantitet af 1,200,000 ton, som staten
forbunde sig att utfrakta. Saledes har ju Riksdagen i friga om
banans ombyggande till dubbelspirig och regeringen i friga om
fraktsatserna — nir man kommit éfver de 1,200,000 ton — i sin hand
att reglera frigan om huru stor malmexport fran Kiirunayaara och

Andra Kammarens Prof. 1898. N 21. 4
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Ang. anlagg- Lioussavaara far ega rum,5om nu en sidan stor export skulle kunna
’;’;Z{S;afnzn vara farlig.
fran Gellivare Regeringen har vidare for att betrygga banans finansiella fram-
ti rks-  tid, sdsom jag nyss erinrade, triffat ett attal med ifragavarande bolag,
granscn. den blifvande banans storsta trafikant, och det dr denna ofverens-
Lores.)  kommelse, som hiar forelagts Riksdagen och hvarom det sdrskildt i
dag varit tal. Genom detta kontrakt har staten tillforsikrat sig
3,6 % pa jernvégens hela anliggningskostnad, deri inbegripen &f-
ven den rullande matericlen, och det icke blott den, som forsta
gingen anskaffas, utan ocksi den rullande materiel, som kan komma
att under kontraktstidens fortging nyanskaffas. Hvad ater angir
den rullande materiel, som endast utgér ersittning {or gammal sa-
dan, si hor denna till underhéillet, och kostnaden derfor drabbar
saledes bolaget, hvilket, enligt 1 mom. i 3 §, skulle betala drift-
kostnaderna for banan. Staten har siledes forst och frimst till-
forsikrat sig dessa 33 %.

Vidare har staten betryggat sig mot all den forlust, som kan
uppstd af uppehallandet af annan trafik, enligt § 4.

Det har nu af en talare pi stockholmsbinken yttrats, att allt
detta, som staten tillforsikrat sig, vore alldeles for litet. I biista
fall skulle staten hafva endast tryggat sig mot foérluster. Den
finge de 3, procenten och hade derjemte sikerhet for att icke
forlora nigot, men bolaget toge all vinst. Jag vet nu icke, om
jag ritt uppfattade den &rade talaren, men det forefaller mig, som
om han ansige, att staten icke skulle kunna erhalla merdn 3,5 %.
Men staten har ju enligt kontraktet att bekomma forst och framst
vinsten pa all malmtransport for bolagets rakning utofver de
1,200,000 ton, som staten atagit sig frakta mot erhallandet af de
ndmnda 3,8 %, och for denna ofverskjutande malmfrakt har staten
i sin hand att bestimma fraktsatserna. Derom har den drade ta-
laren ingenting sagt.

Staten har vidare att erhdlla vinsten pé all annan malmtrafik,
som kan komma i friga pid denna jernvidg, Man har ritt att vinta
sig en sddan trafik, ty vi veta ju, att Svappavaara endast vintar
pa denna bana fér att borja grufbrytningen och slippa ut sin malm
4 verldsmarknaden. Dess malm har sin naturliga utvig till Vester-
hafvet och skulle dit fraktas pi denna jernvag efter att forst hafva
forts till densamma p& en bibana. Det finnes malmfyndigheter,
som blifvit inmutade alldeles utefter den nya banan, vid sédra
delen af Tornetrisk, och nar de en ging huunit blifva bearbetade,
s34 kommer vinsten af deras transporterande staten till godo.

Staten far vidare vinsten pa lokaltrafiken. Nar man vet, att
inkomsten af denna trafik — d. v. s. all annan trafik 4n malm-
trafiken -— pa strickan Gellivare—Luled uppgér till mellan 3
och 4 hundra tusen kronmor irligen -— den utgjorde 1897 362,000
kronor — ndr man vet detta och vidare tdnker pa den koloni, som,
nir grufbrytningen kommit i géng, maste uppsti vid Kiirunavaara,
en befolkning af dtminstone bortat 8,000 menniskor, som ju méste
for sitt behof hafva en stor massa fornddenheter att tillgd, — si
synes det mig icke vara for sangviniskt att antaga, det statens
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inkomst af lokaltrafiken 4 banan méiste uppga allra minst till ett Ang. anligg-
belopg af 300,000 kronor arligen. Der hafva vi ytterligare 1 % nig «f en
pa anldggningskostnaden. ﬁ,;,i“gz?l'gjam
Nir sedan en ging i framtiden denna bana kommer att ingd” 4u riks-
sdsom en link i den stora banan mellan Ryssland — att icke siga gransen.
Sibirien — och Vesterhafvet, har staten dfven att pirdkna inkomst (¥orts.)
af en blifvande transitotrafik, och de siffror, som vi betriffande
denna salk horde framliggas pA W-6-motet af en talare der, stilla
1 utsigt, att dfven denna transitotrafik icke blir obetydlig.
Hérmed anser jag mig hatva visat, att staten icke endast i
bista fall icke skulle kunna forlora pa banan, utan att staten
kommer att fa fortjenst af densamma.
Talaren pa stockholmsbinken yttrade, att det vore olimpligt,
att bolaget finge hela vinsten och att det borde dela med sig &t
staten. Med erfarenhet om den ej stora vinst, som Gellivare-
bolaget for ndrvarande har af sin affir — man har sagt, att vinsten
skulle med de nuvarande fraktsatserna uppgé till 40 6re per ton,
och sidnkes frakten, pa sédtt bolaget begiirt, med 25 ore, skulle vinsten
blifva 65 ore per ton — samt med hdnsyn till den risk, hvarmed
dylika affarer dro forenade — ty de &ro ju i alla fall beroende
at frakttorhallandena — skulle jag icke kunna tro, att Kiiruna-
vaara—Luossavarabolaget hade kunnat, om jag si mi uttrycka
mig, pressas till att betala mer, &n som det gatt in pa.
Slutligen vill jag dn en ging framhdilla, hvad jag forut erinrat
om, mina herrar, nemligen att, om bolagets rorelse skulle utvidgas
sd mycket, att det for i marknaden mer én 1,200,000 ton, det ju
ar staten, som har fraktsatserna i sin hand eller kan pi annat satt
triffa uppgorelse med bolaget om frakten, och siledes ari tilltille
att, om bolagets finansiella stédllning siddant medgifver, taga ut storre
afgifter for frakten.
I tidningarna hafva vi ocksi sett den anmirkningen fram-
kastas, att Kiirunavaara—Luossavaarabolaget skulle hafva obe-
horigt gynnats, derigenom att det skulle fi betala mindre frakt-
satser pA den nya jernvigen én Gellivarebolaget pid den af det
trafikerade jernvigen., Detta #r ett fullkomligt misstag. Gellivare-
bolaget betalar for ndrvarande i malmfrakt 1,4 ore per kilometer-
ton, men har begédrt nedsittning till 1,51 ore. Med tillimpning
af bestimmelserna 1i,"den med Kiirunavaara—Luossavaara aktie:
bolag triffade dfverenskommelsen och med beriikning af en frakt-
gvantitet af 1,200,000 ton, s& skulle afgiften for detta bolag
blitva les ore per kilometerton, i stillet for Gellivarebolagets
143 ore, eller, om nedsittningen medgifves, 1,31 ore. Héiraf framgir
saledes, att Kiirunavaara—Loussavaarabolaget, langt ifrin att fi
betala mindre #dn Gellivarebolaget,”skulle komma att betala icke
sa obetydligt mera.
Vidare har man, pad grund af Riksdagens skrifvelse forra aret,
vidtagit en ytterligare forberedande atgird. For att vara alldeles
siker pa, att staten icke skulle utsitta sig for att gora nigra for-
luster, for den héndelse Gellivarebolaget, mot hvad man skiligen
har att forvinta, skulle sinda sin malm vester ut — man har, som
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Ang. anligg- sagdt, ingen anledning vinta detta, di afstindet mellan Gellivare
":{"’IZS%IZ” och Ofoten &r storre an det emellan Gellivare och Lulea, och man
sran Gellivare d€SSUtom tager hansyn till, att Gellivarebolaget redan nedlagt si
till rits- hogst betydliga kostnader i Luled —, s& har man i allt fall af
gransen.  Kiirunavaara— Luossavaara aktiebolag sisom vilkor for banans
(Forts.)  hygeande fordrat, att bolaget skall till staten prestera en af Gelli-
varebolaget utfirdad forbindelse, hvari staten garanteras en netto-

vinst af 4 % & hvad Gellivarebanan kostar.

Slutligen har man med Norge triffat éfverenskommelse. FEnig-
het har uppnitts mellan de svenska och norska jernvigsforvalt-
ningarna angdende® de tekniska bestimmelserna, och bada rege-
ringarna hafva 6fverenskommit att till svenska Riksdagen och norska
Stortinget aflita principielt 6fverensstdmmande propositioner, hvilket
nu ocksi skett.

P4 detta sitt forberedd kom fragan till 18398 4rs Riksdag. Efter
det uttalande till forman for en statsbana, hvilket ar 1897 af Riks-
dagen gjordes, efter det resultat, som undersékningen af Kiiruna-
vaara- och Lmuossavaara-malmfiltens rikedomar lemnat, efter det
aftal, som triffats med bolaget och hvarigenom banans finausiella
framtid blifver betryggad, efter allt detta kunde man haft skil
vinta sig, att Kongl. Maj:ts forevarande proposition skulle vunnit
statsutskottets godkidnnande. Ingalunda. I stillet for det forna
uttrycket, att byggandet af denna statsbana kunde med goda skil
ifrigasittas, hafva nu kommit orden: “derest den en ging skall
komma till utforande.

Hvad har di intrifiat under denna tid? Har den finansiella
stdllningen forsdmrats? Har det varit nagra nya upplysningar,
som tillkommit? For att finna detta, har man att ga till stats-
utskottets utlitande. De skil, som der dro anfsrda, hafva redan
underkastats en fullstindig granskning af den forste talaren. Han
talade om bide hvad man sett der och hvad man icke sett der.

De skil, som man ser der — och till dem vill jag nu halla
mig — dro forst, hvad statsutskottet redan forra aret anfort och

nu upprepar, nemligen den mingd af jernvigsbyggnader, som nu
pagar, och den fara, som skulle uppstd, om man, medan dessa pa-
ginge, allt for mycket engagerade staten i nya foretag. Det var,
som jag sade, samma skil, som statsutskottet begagnade forra
riksdagen, men om hvilka utskottet, nir det nu yttrar sig om Bo-
husldnsbanan, sjelf erkdnner, att de ej vunnit Riksdagens godkin-
nande i friga om Krylbo—Orebrobanan, och de hafva sedan dess
sannerligen ej vunnit i styrka. Jag hade dd tillfille att erinra
om den storartade kapitalbildning, som under de senare aren egt
rum och fortfarande paginge i vart land.

Det andra skilet, att arbetskrafter skulle komma att dragas
ifrin jordbruket, dr ganska beaktansvirdt, men jag vill icke till-
erkidnna det nigon afgorande betydelse, dfven om det vore rigtigt.
Det vill synas mig, att vilja nu de unga och arbetskraftiga ej
stanna vid jordbruket, utan skola soka sin utkomst pa annat hall,
sd 4r det i hvarje fall biattre, att de ga till 6fre Norrland, dn att
de utvandra till Amerika. Frin 6fre Norrbotten skulle arbetarne
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oftast komma tillbaka, och om de stannade der, si lemnade de ett 4ng. anligg-
1 hog grad virdefullt bidrag till koloniseringen af en del af Sverige. . :f en
Vara jordbruksarbetare #ro vanligen mycket goda kolonister. f,.;naée;;:-:;,.e
Men den forste talaren har pi ett 6fvertygande sitt framhallit,” ¢ riks
att man icke har nigot i detta afseende att befara pa grund afde gransen.
sarskilda forhillanden, som ega rum i Norrbotten. Till hvad han (Forts)
anforde rorande Gellivare-banan, att af dess 1,800 arbetare pa som-
maren 1892 endast 160 voro icke norrlindingar, kan jag ligga den
upplysningen, att vid nu pagdende arbeten vid Kalixbanan, der
visserligen niagon storre arbetsstyrka #nnu icke ar anstild, det
endast dr '/, som icke dro norrlindingar, och af denna tiondedel
dr storsta delen yrkesarbetare och sialedes icke i hvad fall som
helst parikneliga for jordbruket.
Utskottet har #fven ett annat skil, vid hvilket jag skall be
att fa stanna nigot, efter som den forste talaren icke egentligen
upptog det. Han sade, att det var en alltfor liten tufva for att
stjelpa ett si stort lass. Det gilde de mekaniska verkstiderna,
hvilka enligt utskottets dsigt vore si sysselsatta, att man kunde
befara, att de stora bestillningar, som skulle blifva en foljd af
anslag till byggandet af denna bana, icke skulle kunna effektueras
vid svenska verkstader. Jag bar skaffat mig upplysningar om
vira verkstader i detta hidnseende, och jag skall tilldta mig redo-
gora for hvad dessa verkstdder arligen kunna prestera. Vid véra tre
lokomotivverkstdder, Trollhdttan, Motala verkstad och Atlas, kunna
arligen tillverkas 81—96 lokomotiv, vid sistnimnda verkstad och
ofriga mekaniska verkstdder i riket 350 malmvagnar, 46 bogie-
vagnar och 1,650 godsvagnar. A andra sidan uppgar samman-
lagda behofvet af materiel fér de bida jernvigarne, Bohuslins-
banan och Ofotenbanan till 37 lokomotiv, 18 person-bogievagnar,
270 godsvagnar och 600 malmvagnar. Valverar man nu till pen-
ningar den materiel, som vid vira svenska verkstider kan till-
verkas pd ett &r, si fioner man, att det uppgar till 10 millioner.
Virdet af den materiel, som behofver anskaffas for de bada fore-
slagna banorna, uppgéar till 6 millioner, och di den skall anskaffas
péd 4 ir, kommer det silunda att af dessa verkstader krifvas ma-
teriel till ett viarde af 1!/, million irligen under de nirmaste 4
dren. Li#gger man hirtill den materiel, som statsbanorna arligen
behoéfva for redan i ging varande jernbanor, 31/, millioner — jag
tager samma belopp, som sista Riksdagen beviljade for detta @nda-
mil — si kommer jag till en summa af b millioner, som ar hvad
som erfordras for statemns jernvigar. D4 Aterstir dndock ett be-
lopp af 5 millioner om &ret for de enskilda jernviigarnes bestill-
ningar, och detta med berdkning endast af de redan befintliga
verkstiderna. Nir man nu derjemte vet, att flera nya verkstider
dro i friga att inrdttas med héinsyn till den nirvarande goda stall-
ningen, si kan man med temlig trygghet antaga, att detta af stats-
utskottet anforda skil icke kan hafva nigon storre betydelse.
Det dr dfven ett annat skil, om hvilket jag skulle vilja siga
nagra ord, nemligen det sista af utskottet anfoérda skilet, “att i
en framtid atgirder i syfte att inom landet tillgodogora sig en
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Ang. anligg- del af dessa malmer torde kunna med utsigt till framgéng vidtagas®.
":;;ZS;{HZ" Det medgifva vi ju alla, att det vore synnerligen 6nskligt, om si
frin Gellivare KUnde ske, och om hvad som kan ske i en afligsen framtid, till-
till rits- tror jag mig icke att yttra mig: vi kunna i dessa uppfinningarnes
gransen.  tider icke veta, hvad framtiden kan bira i sitt skote. Men fister
(Forts)  man sig vid de nuvarande forhillandena, si vigar jag pastd, att
det icke later sig gvra. Jag har i detta afseende begirt upplys-
ning af en synnerligen erfaren man, disponenten for Domnartvets
stora verkstad, Ljungberg. Jag frigade honom, hvilken utsigt
det fans for foradling af Kiirunavaara- och Luossavaaramalmen
vid Luled, och han svarade derpa: “en jerntillverkning®. Detta
var ett utlitande af en enskild man. Jag ansig emellertid, att
man for ytterligare trygghet afven borde hafva ett officielt ut-
latande och begirde ett sidant af kommerskollegium. Kammarens
ledamdter hafva fitt del af detta utlitande, som synes &tminstone
mig vara alldeles ofvertygande. Det ligger ju ocksid 1 sakens
natur, att si lange man for {forddlingen af svensk malm maéste
anvinda frimmande, hit importeradt koldmne, ¢4 skall den svenska
tillverkningen ligga under, lemna sidmre ekonomiskt resultat, dn
om tillverkningen sker vid eller 1 nirheten af kontinentens stora
koldistrikt, ty den i Sverige tillverkade varan tynges ju alltid med
storsta delen af frakter for koldmnet frin utlandet till svensk hamn,
och den tynges vidare med hinsyn till vira linga vintrar af forlags-

ridntan. Detta dr en enkel rdknesak.
Hirtill kommer éfven en annan omstidndighet, som fortjenar
beaktande, och som jag ber att fi framhalla, och det &r, att det
i distrikten fér tackjernstillverkning i Rhenprovinserna, Westfalen
och England 1 narheten finnes rik tillgang pé blandningsmalmer
till skaliga pris och tillrdcklig myckenhet. Nu édr Kiirunavaara-
malmen 1 likhet med Gellivaremalmen svarreducibel, si att man
vid beskickningen endast kan anvinda 20 procent deraf och de ater-
stiende 80 procenten af blaudningsmalmer. For 1,200,000 ton Kii-
runavaaramalm skulle alltsi krifvas ndra 5 millioner tons bland-
ningsmalmer, och hvad skall det icke kosta att anskaffa och dit-
frakta en siddan qvantitet. Hartill kommer ytterligare svarigheten
att koncentrera anskaffningen af kol 4 ena sidan och utskeppningen
af produkterna 4 den andra inom en sa kort tid som 4 4 4/,
ménader. Derigenom blir skeppstonnaget si oéndligt dyrt, att detta
blir en ytterligare anledning att oméjliggora en dylik anordning.
Och jag fragar hiar: bvarfor i all rimlighets namn har icke,
om denna anordning skulle léna sig, Gellivare, som dock ligger
ndrmare kusten 4n Kiirunavaara, slagit in p4 denna vig? Och
gnnu mer, hvarfor har icke Gringesberg gjort det, som i Oxels-
sund har en hamn, som stundom &r oppen hela aret och alltid
minst 9 4 10 ménader och alltsi i detta afseende ligger betydligt
ofver Luled? Jo, naturligtvis derfor, att det 1 ekonomiskt af-
seende icke skulle hafva gifvit nigot godt resultat. Jag tilliter
mig till och med att tvifla pi mojligheten af en sidan forddlings
anstillande vid Ofoten, ty svarigheternu der dro i hufvudsak de
samma med undantag af tonnaget, och erfarenheten gifver vid han-



Onsdagen den 30 Mars. 56 N:0 21.

den, att det ofver allt icke dr kolet, som fores till det stille, der Ang anlagy-
malmen finnes, utan tvirt om malmen, som for foradling fores till "ing gf en
de trakter, der kolet finnes. ﬁ.,;,i“t;eg‘,?;;u
Detta dr nu nigra af de skil, som uti utskottets utlatande’ fir rire.
anforts. Si vidt jag kan finna, kunna de ej sigas vara afgorande. gransen.
Skalen for banan synas mig qvarsti alldeles oférminskade sidana (Forts)
de forra 4ret framlades och *di foranledde ett Riksdagens ut-
talande.
De dro fullstindigt framhéllna af den forste talaren — och han
har utredt dem vida battre, 4n hvad jag kan gora. Det fornimsta
skdlet for att bygga denna bana &r, att man bereder mojlighet
att tillgodogora sig 6fre Norrbottens utomordentliga malmrikedomar
samt sprider odling och kultur i Sveriges nordligaste del, och si-
som afven 1897 ars statsutskott framhallit, gagnar man hirmed
landet i dess helhet. Valet stir icke hir, mina herrar, mellan att
lemna en utfartsvag till Vesterbafvet for malmrikedomarne & den
ena sidan och i den andra att gora ofre Norrbottens bergverks-
industri helt och hallet inhemsk, si att icke blott grufbrytningen,
utan dfven forddiingen och utskeppningen sker inom Sverige. Det
dr detta, som asyftas med det forslag, som nu framstilts af talaren
pa skaraborgsbdnken, att nemligen Riksdagen skulle besluta byg-
gande af en bana endast mellan Gellivare och Luossavaara. Jag
sager, att val finnes icke mellan dessa bada alternativ; ty det
senare dr ur ekonomisk synpunkt icke maojligt.
Att icke forddlingen af Kiirunavaaramalmen kan ega rum vid
Lulea, tror jag mig nyss bafva visat. Aterstir da det andra sattet,
som vore, att malmen skulle foras ned till Luled och derifran i
oféradladt skick skeppas ut till — formodar jag — Rhenldnderna
eller England. De nodvindiga jernvigsanordningarna skulle med-
fora ungefir samma kostnad som den nu projekterade stambanan
Gellivare—riksgriansen. Kostnaden for en bana mellan Kiiruna-
vaara och Gellivare dr 6 millioner kronor. Dertill kommer for
att gora banan Gellivare—Luled dubbelspirig 10!/, millioner kro-
nor. Man har sagt, att denna kostnad dr stor. Det har fram-
hillits vid mindagens foredrag & Pheenix, att Gellivare-banan icke
kostat i inkop mer 4u 6 millioner kronor. Men det var i inkop;
den hade kostat betydligt mera att anligga. Dertill kommer kost-
naden for anstalter pi Svarton for malmens lossande, 2 millioner
kronor; och di dro vi uppe vid 18'/, millioner kronor utom rul-
lande materiel, siledes ungefir samma kostnad som for banan
mellan Gellivare och riksgrinsen. Om nu jernvigen, som natur-
ligt vore, pi denna bana skall hafva samma afkastning, som be-
raknats pi banan mellan Gellivare och riksgridnsen, si forutsitter
detta, att malmen fran Kiirunavaara-bolaget skall draga en frakt-
sats per kilometerton fullt lika med den, som &r &satt malmen
frin Gellivare. Men det har visats, och derom dro alla ense, att
en sidan fraktsats dar alldeles omdjlig; det tal icke Kiirunavaara-
malmen vid, som skalle fraktas 105 kilometer lingre in Gellivare-
malmen. Detta skulle di hjelpas pa det sitt, att statens jern-
vagar skulle afsiga sig afkastningen af banan, si att den kanske
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Ang. anligy- ginge med forlust, siledes gifva Malmbergets egare denna present

";t”"-'isl"‘{ni" och banan dertill. Och i alla fall, afven om staten afsdger sig

fram el wareiNEOmsten af jernvigen, dr det icke visst, att affiren skulle bira

till viks- sig. Ty vi hafva alltid det oundvikliga och objelpliga faktum,

grinsen.  att sjofarten i Luled eger rum endast fyra minader om éret, och

Forts)  att d3 skeppstonnaget blir si oerhordt dyrt, nir det skall anskaffas
for kort tid.

Det #r ingen, som vinner pi en siddan losning, icke staten,
icke heller bolaget, ty affiren blir éndock osdker for det, och icke
sjofarten; alla forlora. Det gir vauligen si, nir man soker dstad-
komma en konstlad anordning, en annan dn den naturliga. Det
ir pa denna grund, som jag velat begagna tillfillet, nar forslaget
nu ar vickt, att forklara, att ett sidant forslag dr alldeles oan-
tagligt. Det dr detsamma som afslag.

Nej, mina herrar, valet stir hidr mellan 4 ena sidan att lita
ofre Norrbotten forblifva en o6demark, att lita de stora malm-
rikedomar, som der finnas, ligga obegagnade, och & andra sidan
att bereda dessa malmer utfartsvig till verldsmarknaden.

Det #r mojligt och till och med alldeles sikert, att Norge
kommer att derpad skorda vinst, men jag finner deruti icke nigot
ondt, i synnerhet nir vi icke kunna erhalla vinsten helt och hallet.
Det dr vil bittre, att det blir nigon vinst 4n ingen, hvilket
separe skulle blifva foljden, om jernvigen icke bygges. Brors-
lotten kommer #“nd3 att tillfalla Sverige. Foretaget kommer att
frimja svenskt arbete, svensk industri och svensk sjofart, och, forst
och ‘sist, det kommer att bidraga till Norrlands hojande. Under
sadana forhallanden bor valet emellan dessa bada alternativ icke
vara svart.

Detta #r anledningen, hvarfoér jag anser, att kammaren bor
bifalla Kongl. Maj:ts forslag med den &ndring, som reservanterna
deruti vidtagit.

Med den uppfattning, jag har af foreliggande fraga, och di
det ju dr mojligt, att Riksdagens beslut kommer att utfalla pa
ett annat sitt, eller si, att Riksdagen vidgrar hvarje ansiag till
ifragavarande bana, si torde kammaren sikerligen forstd den upp-
fattning hos mig, som bjuder mig att i ett sidant fall stilla min
plats till Kongl. Maj:ts f‘]t)rfogande.

Har foreligger icke nagon vanlig anslagsfriga. Regeringen
har ansett sig bora inhemta ett principielt och preliminirt ut-
talande fran Riksdagens sida, och nir detta uttalande erhallits
i en s&dan rigtning, att en statsbana bir byggas, si verkstiller
regeringen nodiga undersokningar och forhandlar med frammande
land. Om d& Riksdagen, nir forslaget om banans byggande fore-
ligges densamma, 4ndock afslar forslaget, utan att nigra nya
verkliga skil, s vidt regeringen kan finna, mellankommit, di sy-
nes det mig, att ett sidant steg, som jag nyss antydt, ir det
rigtigaste for den departementschef, som hos Kongl. Maj:t gjort
framstillning om nu foreliggande propositions aflatande, och detta
sé mycket mera, som jag nar den fastaste och vissaste éfvertygelse
om vigten och behofvet af en sidan jernvigsforbindelse for 6fre Norr-
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land, men jag ar af min up fattning om hvad landets trygghet Ang. anligg-
krifver forhindrad tillstyrka Kongl. Majit att anlita den utviégen 7ing af en

att hjelpa Norrland, som, i fall Riksdagen ej vill bygga stats-
bana, vore den naturliga.

Mina herrar! Med den kinnedom, som jag har om Andra
Kammarens skaplynne, vet jag fullvil, att denna kammares leda-
moter, ndr de gi att rosta, gora det alldeles oberoende deraf, om
utgingen af voteringen kan blifva den, att en departementschef
lemnar sin plats. Kammarens ledamoter rosta efter sin ofver-
tygelse och efter hvad de anse, att landets basta krifver. Hade
Jag hyst den ringaste tanke pi nigot annat, skulle jag icke till-
latit mig att gora detta meddelande for kammaren. Nu har jag
kunnat géra det; jag har velat for kammaren och for landet fram-
ligga motivet for det steg, som jag eventuelt kan komma att taga.

Som ytterligare ett stort antal ledamoter anmalt sig vilja tala
ofver den forevarande fragan, blef, i anseende till den langt fram-
skridna tiden, ofverlaggningens fortsittande uppskjutet till i afton
kl. 7, till hvilken tid kammarens ledamoter genom utfidrdadt anslag
kallats att iter sammantrida.

Kammarens ledamoter atskildes kl. 3,38 e. m,

In fidem
E. Nathorst Bigs.

Andra Kammarens Prot. 1898. N:o 21. 5

statsbai}a
Jrdn Qellivare

tll riks-
grinsen.

(Forts.)



