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N:o 40.
Ank, till Riksd. kansli den 2 april 1897, kl. 7 e. m,

Utldtande, angdende fireslagna jernvigsanliggningar fior statens
rdkning.

(R. A.)

Sedan i propositionen angiende statsverkets tillstind och behof af
Riksdagen iskats ett anslag for 4r 1898 af 1,300,000 kronor, att utgé
4 riksstaten utom hufvudtitlarne, till fortsittning af norra stambanan
fran Boden till Kalix elf, har Kongl. Maj:t i proposition af den 26 sist-
lidne februari (n:o 46) — med dberopande af hvad ett propositionen bilagdt
utdrag af protokollet &fver civilirenden for samma dag innehélle —
foreslagit Riksdagen

att, under forbehall att de i sagda protokoll for hvarje sirskild
bana angifna vilkor om kostnadsfri upplatelse af mark m. m. iakttoges,
besluta anliggning af féljande statsbanor, nemligen:

dels fran Boden ofver Buddby och Niemifors till Ytter Morjarv
vid Kalix elf, hvarfor kostnaden beriknats till 4,371,000 kronor, samt 1
sammanhang dermed anliggning af landsvig frin Boden till Forsbyn
for en beriknad kostnad af 333,000 kronor;

dels fran Krylbo &fver Vestanfors och Ullersiter till Orebro, hvar-
for kostnaden beriiknats till 9,054,000 kronor;

dels ock frin Goteborg ofver Kongelf, Ucklum och Uddevalla till
Svinesund, hvarfér kostnaden beriknats till 16,216,500 kronor;

allt med ritt for Kongl. Maj:t att nirmare forordna om de orter,
jernviigarna bora genomgi;
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samt att for piborjandet af nimnda anliggningar anvisa for ar
1898, utéfver de for jernviigen Boden—Ytter Morjirv till utgdende &
riksstaten utom hufvudtitlarna redan #skade 1,300,000 kronor, féljande
belopp, nemligen:

for landsvigen Boden—Forsbyn ... .. ... .. kronor  120,000: —
» jernviigen Krylbo—Orebro ... . » 5,150,000: —
» jernviigen Géoteborg—~Svinesund .............. » 4,500,000: —

eller tillsammans kronor 9,770,000: —

att af riksgildskontoret utgd, med ritt for Kongl. Maj:t att lata utaf
dessa belopp forskottsvis under innevarande &r af tillgéngliga medel
utanordna tillsammans 1,690,000 kronor.

De silunda omformilda vilkor om kostnadsfri upplitelse af mark
m. m. dro i friga om jernvigarne Boden—7Ytter Morjirv och Krylbo—
Orebro foljande, nemligen:

att, hvad den forra banan angir, Norrbottens lins landsting och,
for den senare banan, landsting, kommuner eller enskilde skola kostnads-
fritt upplita:

for all framtid
: all mark till banbyggnad med dertill horande afdikningar, vatten-

aflopp och parallelvigar;

all mark fér banbevakningsomriden, hillplatser och bangirdar;

genom skogsmark en bredd af 15 meter 4 hvardera sidan af banans
medellinie samt, der arbetets beskaffenhet betingar en storre bredd,
hvad som i sidant hinseende erfordras, med all & den upplitna marken
vixande skog;

all mark for till foljd af jernvigsbyggnaden erforderlig anldggning
af nya eller omliggning af gamla, allminna eller enskilda vagar;

samt under arbetets fortging

all for sidoschaktningar, upplag af sten eller jord samt sten- och
grustigter med dertill hérande vigar och sidospir behoflig mark, att
vid arbetets slut aflemnas i di befintligt skick;

att upplitelsen jemvil skall innebira forpligtelse att lemna ersiitt-
ning {or oligenheter till foljd af forsvirad brukning, forlingda vigar
eller andra oligenheter af hvad namn och beskaffenhet de vara mé,
som kunna anses hirflyta af det genom jernvigens anliggning orsakade
Intrang;

samt att vederbbrande skola 4taga sig att, niir och hvar Kongl.
Maj:t si profvar nodigt, vid banlinien till i orten géngbart pris tillhanda-
hilla jernvigsbyggnaden sigtimmer till ett sammanlagdt antal af 200
stycken per kilometer af banans lingd;
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allt med skyldighet for vederborande att halla staten skadeslos
for hvad i ett eller annat afseende hirutinnan till dfventyrs kan komma
att brista.

Betriiffande banan Goteborg—Svinesund hafva sisom vilkor for an-
liggning af denna jernvig, si vidt den genomléper G6teborgs och Bohus
lin, foreslagits foljande bestimmelser:

att af landsting, kommuner eller enskilde kostnadsfritt skall upplatas:

dels for all framtid:

all mark till banbyggnad med dertill hérande atdikningar, vatten-
aflopp och parallelviigar;

all mark for banbevakningsomréden, hillplatser och bangérdar;

all mark for till foljd af jernviigsbyggnaden erforderlig anldggning
af nya eller omliggning af gamla, allménna eller enskilda vigar;

dels under arbetets fortging:

all for sidoschakiningar, upplag af sten eller jord samt sten- och
grustigter med dertill horande vigar och sidospar behoflig mark, att
vid arbetets slut aflemnas 1 da befintligt skick;

samt att upplitelsen jemvil skall innebira forpligtelse att lemna
ersittning for olidgenheter till foljd af forsvarad brukning, forlingda
vigar eller andra oligenheter af hvad namn och beskaffenhet de vara
md, som kunna anses hirflyta af det gemom jernviigens anlidggning
orsakade intring;

allt med skyldighet for vederbérande att halla staten skadeslos for
hvad i ett eller annat afseende hirutinnan till dfventyrs kan komma
att brista.

Af statsradsprotokollet inhemtas, att, efter det Kongl. Maj:ts befall-
ningshafvande i Notrbottens lin med underddnig sgkrifvelse den 21 novem-
ber 1894 o6fverlemnat en af samma lins landsting gjord anstkan, att
Kongl. Maj:t ticktes anbefalla understkning af terrangforhallandena for
en jernvigsanliggning mellan Boden och Torne elf samt aflita propo-
sition till Riksdagen om limpligt anslag for fortsatt byggande af norra
stambanan till riksgrinsn, Kongl. Maj:t frin t. f. chefen {ér general-
staben infordrat utlatande i imnet, samt att t. f. generalstabschefen i
anledning deraf i utlatande den 30 april 1895 anfort, att stambanans
framdragande till riksgréinson, s& framt den finge en strategiskt rigtig
utstakning, vil komme att medféra hvarjehanda fordelar for forsvaret

Fortsittning
af norra stam-
banan.
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af landskapet Norrbotten, men att dessa fordelar likvil icke kunde upp-
viga de betydliga oldgenheter for riksforsvaret i dess helhet, som, pi
sitt 1 utlatandet ndrmare angifvits, deraf skulle folja. D4 emellertid de
strategiska skilen icke kunde vara de bestimmande uti en fraga siddan
som den foreliggande, der det gilde, bland annat, att frimja vart eget
lands odling och utveckling och kanske #fven dess sprakliga och natio-
nella enhet, ansige t. f. chefen sig icke kunna pd dessa skil afstyrka
forslaget. Sasom en oeftergiflig fordran, fran militir synpunkt sedt, fér
att icke norra stambanans framdragande till riksgrinsen skulle linda
vart forsvarsvisen till obotlig skada, ansige dock t. f. chefen sig béra
uppstilla en befistningsanliggning i Norrbotten.

Hvad betriffade sporsmilet om den rigtning, hvari norra stam-
banans framdragande tiﬁ riksgréinsen borde ske, syntes med hiinsyn
dels till det nu forefintliga landsviigs- och vintervigsnitet, dels till
erhillandet af limpliga sfvergingsstillen 6fver de tre stora vattendragen :
Réne, Kalix och Torne elfvar, och dels slutligen till terringforhallan-
dena i 6frigt — allt s4 vidt dessa omstiindigheter kunde beddmas efter
tillgingliga kartor — tre dylika rigtningar med nigot fog kunna ifriga-
sidttas, nemligen: i i

en mordlig linie 6fver Ofverstbyn (vid Réne elf), Ofver Kalix till
Niemis (invid Torne elf, ungefir 10 kilometer séder om Ofver Tornes
kyrkby);

en midtellinie 6fver Niemifors (vid Réine elf), Ytter Morjarv (vid
Kalix elf) till Korpikyld (vid Torne elf, ungefir midt emellan Hieta-
niemi och Carl Gustafs kyrkbyar), samt

en sydlig linie, en kustlinie, 6fver Melderstein (vid Réne elf),
Hvitafors, Neder Kalix till Haparanda.

Af dessa linier har t. f. generalstabschefen afgjordt forordat den
8. k. midtellinien.

Ur strategisk synpunkt har emellertid t. f. chefen ansett ytterligare
en fordran béra uppstillas. En jernvigslinie vore visserligen det bista
och snabbaste medel fér truppers forflyttning fran en punkt till en
annan, men den hade ingen eller tminstone en ytterst ringa betydelse
for deras operationer i egentlig mening d. v. s. deras manévrer och
strider samt de férflyttningar, som stode i omedelbart sammanhang med
dessa. Hartill kriifdes vanliga viigar, och begagneliga dylika utmed de
bida linierna forefunnes endast vintertiden uti de s, k. vintervigarna.
Att foretaga ett kostsamt jernvigsbyggande énda fram till riksgrinsen,
men samtidigt icke se till att genom beredande af vanliga vigar utmed
den byggda jerviigslinien trupprérelser kunde utforas i de trakter, linien
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genomlopte, dfvenledes sommartiden, forefolle alldeles #ndamalslost ur
militir synpunkt. Af detta skil borde atgirder ovilkorligen vidtagas
for att, samtidigt med jernviigen, skaffa en landsvigsférbindelse utmed
densamma till stand. FEtt medel dertill, enkelt och jemforelsevis foga
kostsamt, erbjode den s. k. materialvig, som vid jernvigsbyggande
maste anliggas ofver allt, der icke forut befintlig vig kunde anvindas
for byggnadsmaterialens framforslande. Vid hér ifragavarande byggnad
borde derfér, i olikhet med hvad hittills skett vid statens jernvags-
byggnader, materialvigen anliggas sdsom en Vig, den der allt fram-
gent skulle ega bestind och pi vanligt sitt underhallas, samt broarna
ofver vattendragen, framfor allt de ofver Réne och Kalix elfvar — af
hvilka den forra tycktes ega tva fasta landsvigsbroar (en vid Rénbyn
och en vid Lassbyn, soder om Ofverstbyn) men den senare alls ingen
— byggas sisom kombinerade jernviigs- och landsvigsbroar.

Slutligen har t. f. chefen, med hinsyn dertill, att den nu till an-
liggning ifrigasatta banan hade betydelse bade i strategiskt och i tak-
tiskt afseende, ansett, att, pas det att taktikens fordringar matte blifva
behorigen tillgodosedda, en militir undersckning pé stillet af de for
banan ifrigasatta 6fvergangsstillena ofver vattendragen dfvensom banans
slutpunkt borde ega rum, innan banans strickning slutligen faststildes.

Sammanfattningen af hvad t. f. chefen i #rendet anfort vore
alltséd:

att norra stambanans framdragande fran Boden intill riksgrinsen
ingalunda vore onskligt ur militir synpunkt, utan tvirtom innebure en
pataglig forsamring af virt lands nuvarande strategiska lige;

att, da norra stambanans fullbordande ur alla ofriga synpunkter
maste betraktas sisom sirdeles magtpaliggande, de militira motskilen
finge sta tillbaka;

att, for att nigot si nir uppviga de militira vadorna af banans
framdragande intill riksgrinsen, en befistningsanliggning borde komma
till stind i Norrbotten, samt att denna anliggning borde pdbdrjas
snarast méjligt och senast samtidigt med att banan fordes fran Kalix
elf vidare oster ut;

att banan, med utgingspunkt fran Bodens station eller en punkt
4 Boden—@Gellivarebanan, beligen hogst 6 kilometer norr om denna
station, borde anliggas i hufvudrigtning dfver Niemifors, Afvafors (norr
om denna ort), Ytter Morjirv till Korpikyld (Hannunajo), samt att en
terrangundersokning i denna rigtning snarast mojligt borde ske;

att, innan banans rigtning slutligt bestdmdes, en militir under-
sokning af de ifrigasatta ofvergangsstillena ofver de vigtigare vatten-
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dragen ej mindre &n af banans slutpunkt invid Torne elf matte f3
verkstillas for att bringa de militira och tekniska fordringarna pa
anordningarna vid dessa punkter i erforderlig 6fverensstimmelse med
hvarandra; samt

att, samtidigt med banans anliggning, éfven en landsvigsanligg-
ning borde utforas 6fver allt, der icke 1 nirheten funnes fullt begagnelig
vig uti banans hufvudrigtning; bérande denna, der si med férdel kunde
ske, foras ofver de storre vattendragen & landsviigsbroar, som kombi-
nerades med jernviigsbroarna, samt att terrdngundersokningen for jern-
viagens framdragande #fven utstricktes till att omfatta ifrdgavarande
viganliggning.

Kongl. Maj:ts befallningshafvande i Norrbottens lin yttrade der-
efter i utlatande den 19 juni 1895, att Kongl. Maj:ts befallningshafvande
pa det lifligaste delade den uttalade énskan om norra stambanans snara
utstrickning till riksgrinsen och i allo bitridde hvad landstinget i dren-
det anfort. Hvad betriffade den strickning, hvari jernviigen skulle fram-
dragas, ville Kongl. Maj:ts befallningshafvande, som i likhet med t. f.
chefen for generalstaben hélle fore, att den af honom angifna kustlinien
icke limpligen kunde viljas, och som, hvad anginge sjelfva indpunkten
for den blifvande jernvigen, icke tilltrodde sig att jifva de grunder,
som foranledt honom till det uttalandet, att Haparanda stad fran stra-
tegisk synpunkt icke kunde anses fir nagon limplig slutpunkt, fér egen
del férorda den af t. f. chefen for generalstaben foreslagna midtel-
linien.

Sedan jernvigsstyrelsen hirefter i utlatande af den 14 oktober
1895 forklarat sig anse, att fullstindiga undersékningar for norra stam-
banans fortsittande till grinsen mot Finland i forsta Tummet borde afse
en strickning i hufvudsakliz oéfverensstimmelse med den foreslagna
midtellinien, dock med undersékning jemvil af en jernvigslinie fran
Boden o6fver Forsbyn till Haparanda, fann Kongl. Maj:t, som ansig den
ifrdgavarande jernviigsanliggningen vara af den framstiende betydelse
for landet, att di dess utforande ifrigakomme, borde tagas 1 noggrant
ofvervigande, huruvida den icke foretridesvis borde byggas for statens
rikning for att med statsbanenitet inforlifvas, godt uppdraga &t jern-
vigsstyrelsen att gi i forfattning om upprittande af fullsténdig, af
kostnadsforslag atfoljd plan for norra stambanans framdragande p4 andra
sidan Lule elf med limplig utgingspunkt fran Bodens station eller en
hégst 6 kilometer fran denna station beligen punkt & Boden—Gellivare-
banan, och hufvudsakligen i den rigtning, som vore angifven medelst
den af t. f. generalstabschefen férordade si kallade midtellinien, dock
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att denna undersokning tills vidare och intilldess Kongl. Maj:t kunde
finna skil meddela vidare férordnande ej finge utstrickas lingre én till
Forsbyn i niirheten af Kalix elf; hvarjemte styrelsen borde frin veder-
borande i orterna inforskaffa upplysning, huruvida och i hvad mén bidrag
till jernvigsanliggningen kunde vara att frin orten paréikna, i hindelse
banan skulle komma att byggas for statens rikning. Derjemte foreskref
Kongl. Maj:t, att vid planens upprittande sirskildt 4 de stillen, der
banan skulle 6fvergs vattendrag, de militira och tekniska fordringarna
p4 anordningar borde sdka bringas i erforderlig ofverensstimmelse med
hvarandra; att samtidigt med jernvigsundersckningens verkstéllande
utredning skulle &vigabringas, hvarest jernvigen ur militir synpunkt
kriifde anliggning af sirskilda végar; att i kostnadsforslaget skulle upp-
tagas det belopp, som erfordrades fér sidana vigars utforande efter de
for allmén landsvig gillande tekniska bestimmelser och fér uppférande
af landsviigsbroar ofver de vattendrag, der sidana brobyggnader ur
militir synpunkt kunde anses erforderliga; samt att styrelsen skulle till
chefen for landtforsvarsdepartementet aflemna skriftlig anmélan om tiden
for undersokningarnas verkstillande, pa det att militir myndighet kunde
dervid niirvara for att jakttaga hvad ur militirteknisk synpunkt vid pla-
nens uppgorande erfordrades.

Jernvigsstyrelsen ofverlemnade derefter den 31 december 1896
plan- och profilritningar samt kostnadsférslag rérande strickningen for
norra stambanans fortsiittande fran Boden till Forsbyn; och anmilde
styrelsen dervid, att 4 en del af jernvigen tvé olika strickningar blifvit
undersokta, hvilket foranledts deraf, att vid de okuldra undersdkningar,
som styrelsen latit verkstilla, det befunnits, att 6fvergingen ofver Rane
elf kunde, forutom vid Niemifors sig, ske dfven 84 kilometer soder
derom vid Hasafors qvarn, och att jernvigsliniens strickning med 6fver-
ging i denna senare punkt i afsevird grad egde fordelar framfor linien
ofver Niemifors, hvarfor ock vid detaljundersokningarna denna linie
blifvit forst utstakad, men att, sedan ur militir synpunkt anmirkts, att
banan borde framdragas fran den inom 6 kilometer frin Boden beligna
byn Buddby, ifven denna linie miste undersokas, hvarjemte med hénsyn
till den stora vigt, som for stambanans genom ofre Norrland framdra-
gande tillerkiints de militiira krafven, denna senare linie af styrelsen
framlagts sisom hufvudforslag.

Betriiffande kostnaderna for de alternativa strickningarna mellan
Boden och Forshyn har jernviigsstyrelsen meddelat, att, endr Norrbottens
lins landsting den 25 september 1896 iklidt sig de forpligtelser, som
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ingd i forut omformilda vilkor fér banans anliggande, kostnaderna for
jernvigs- och landsvigsanliggningarna beriknats pd foljande sitt:

Jernviigslinien Boden—Buddby—Niemifors—Ytter Morjarv—Fors-
byn, 81,220 kilometer, har med rullande materiel beriknats kosta
4,833,000 kronor, deraf for rullande rmateriel efter 5,000 kromnor for
kilometer beriknats 413,000 kronor. Hiraf beloper sig pé strickningen
frén Boden till Ytter Morjirv, 78,600 kilometer, ett belopp af 4,371,000
kronor, deraf 400,000 kronor fér rullande materiel, och pa strickningen
mellan Ytter Morjirv och Forsbyn 2,620 kilometer, 462,000 kronor,
deraf 13,000 kronor for rullande materiel.

Den fér demnna jernviigsstrickning erforderliga landsvigsanligg-
ningen mellan Boden och Forsbyn, 87 kilometer lang, har beriknats
krifva en kostnad af 333,000 kronor.

For jernvigen Boden—Hasafors—Ytter Morjérv—Forsbyn, 73,872
kilometer, upptager forslaget en kostnad af 4,460,000 kronor, deri in-
begripen kostnaden for rullande materiel till ett belopp af 373,000
kronor, och beléper sig hiraf for strickningen Boden— Ytter Morjiry
3,998,000 kronor, deraf for rullande materiel 360,000 kronor.

Den till denna strickning hérande landsviigen mellan Boden och
Forsbyn har beriiknats kosta 835,000 kronor.

I friga om den trafik, som kunde blifva att parikna & nu ifraga-
varande stambanelinie, anser jernviigsstyrelsen densamma nirmast vara
att forlikna vid trafiken 4 linien Storsund—Boden, dock med nagot
storre tendens till stegring, med anledning af Raneadalens bérdighet,
hvilken dal stode i liflig handelsforbindelse med Luled. Afven borde
uppmiérksammas, att, fér den hindelse norra stambanan i en framtid
komme att forbindas med finska Jernviigsniitet, en visentlig trafikokning
kunde for nu ifrégasatta banan vara att forvinta. Négon speciel eko-
nomisk vinst af denna jernviigsanliggning torde dock, enligt styrelsens
férmenande, nippeligen vara att hoppas fér den nirmaste framtiden,
men denna omstédndighet borde ej kunna undanskymma de férdelar i
politiskt och nationalekonomiskt hinseende, som anldggningen af jern-
vigen skulle komma att medféra.

Hvad betriffade fragan, hvilkendera af de ofvan nimnda alterna-
tiva linierna vore att foredraga, hyste styrelsen den uppfattningen, att
linien 6fver Hasafors frin trafiksynpunkt borde tillerkiinnas afgjordt
foretrdde. Dels vore den ej mindre #n 7,348 meter kortare &n linien
ofver Niemifors, dels framginge den &fver visentligt bordigare trakter
4n denna sistnimnda. Om derfor fran militirteknisk synpunkt Hasa-
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forsliniens byggande kunde tillitas, tvekade styrelsen ej att fororda
densamma till utférande.

Styrelsen har vidare till bedémande upptagit spérsmélet, huruvida
den ifragasatta jernvigen bor astadkommas genom statens férsorg, och
derom anfért, att samma skil, som forestafvat den norrlindska banans
utstrickning till Boden, kunde i hufvudsak &beropas éfven fér den nu
ifragasatta linken i den norrlindska statsbanekedjan. I detta afseende
hade framhallits, hurusom en jernviig, sddan som den nu ifrigavarande,
vore egnad att savil frimja statens Intressen som ock bidraga till ut-
vecklingen inom den vidstrickta landsdel, som deraf komme att réuna
inflytande; att banans strategiska betydelse vore afseviird, da derigenom
méjliggjordes ett hastigt framférande af trupper och férnodenheter 1
hindelse af fiendtligt angrepp; samt att frén politisk synpunkt det vore
af hogsta intresse, att banan komme till stind sisom egnad att nir-
mare sammansluta afligsna delar af Norrland med det 6friga Sverige.

For det nirvarande ansige emellertid styrelsen, att banan ej borde
bringas till utférande lingre én till Yiter Morjirv vid Kalix elf, emedan,
da den forbindelse, som behofdes mellan denna plats och Forsbyn, tills-
vidare kunde medelst endast landsvig tillfredsstillande anordnas, skl
ej forefunnes att nu utstricka jernviigsanliggningen till Forsbyn, utan
torde dermed utan oligenhet kunna anstd till den helt visst ej lingt
afligsna tidpunkt, di stambanans vidare fortsittning till riksgrinsen
ansages bora dvigabringas. Derigenom undvekes nedliggande af jem-
forelsevis betydande kostnader pa en anliggning, som for nérvarande
ej skulle nirmelsevis medféra motsvarande nytta.

Slutligen har t. f. chefen for generalstaben uti infordradt utld-
tande af den 5 sistlidne februari — med formilan hurusom den af
t. f. generalstabschefen forut forordade s. k. midtellinien fullstindigt
sammanfolle med den nordligaste af de genom jernvigsstyrelsens for-
sorg utstakade linierna, samt att Hasaforsalternativet intill Rane elf endast
obetydligt afveke fran den s. k. kustlinien, hvilken p& grund af sin,
militiriskt taladt, stora otrygghet helt och hallet utdomdes — forordat
linien Boden—Buddby—Niemifors —Ytter Morjirv—Forsbyn och for-
klarat, att intet vore att erinra betriffande den i sammanhang dermed
utstakade landsvigen Boden—Niemifors—Forsbyn.

1 forevarande friga har chefen for civildepartementet for egen del
anfort foljande:
»D4 man under de senare dren utdragit stambaneniitet norrut genom
ofre Norrland till Boden, har det hufvudsakliga skillet varit, att man
Bih. till Riksd. Prot. 1897. 4 Saml, 1 Afd. 28 Hift. 2
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velat bereda dessa till foljd af sin afligsenhet synnerligen ogynsamt
stilda men med rika utvecklingsméjligheter utrustade trakter forménen
af den migtiga hifstdng for framatskridande, som en Jernvig alltid
innebédir. Samma skil talar kraftigt for jernvigens fortsiittande genom
de delar af Norrbotten, som #nnu icke kommit i atnjutande deraf, till
riksgrinsen. Dertill kommer betriffande omridet nirmast gransen, att
befolkningen till stor del ér af finskt ursprung eller Atminstone talar
finskt sprék. En jernvigsforbindelse med det ofriga landet torde
otvifvelaktigt komma att verksamt bidraga till att nirmare forbinda
denna befolkning med landets ofriga invénare samt att i dessa trakter
utbreda svenskt sprak och svensk kultur och har siledes iifven i detta
afseende en stor betydelse.

P4 dessa skil och med &beropande jemvil af hvad utaf myndig-
heterna i drendet anforts, tvekar jag icke tillstyrka Eders Kongl. Maj:t
att hos Riksdagen vicka férslag om norra stambanans fortsittning pa
andra sidan Boden emot riksgrinsen.

Hvad jernviigens strickning betriffar, torde densamma nu icke
behéfva bestimmas for hela linien till riksgrinsen. Jernviigsstyrelsen
har uppgjort detaljerad plan for jernviigens framdragande till Forsbyn
pa ostra sidan af Kalix elf men ansett, att jernvigen for nirvarande
ej borde utstrickas lingre in till Ytter Morjirv pi vestra sidan af
samma elf. Hirutinnan dr jag ense med jernvigsstyrelsen. Med af-
seende 4 de olika meningar, som gjort sig gillande angdende siittet for
Jernvigens framdragande frin Kalix elf till riksgrinsen, anser jag mig
emellertid redan nu béra tillkiinnagifva, att anstilda undersékningar
gifvit vid handen, att hinder ej torde forefinnas, att jernviigens slutpunkt
blifver vid eller 1 nirheten af Haparanda.

I afseende 4 en del af linien Boden—Ytter Morjérv har emellertid
Jernvigsstyrelsen foreslagit tvé alternativa linier, den ena lingre norrut
ofver Niemifors och den andra nirmare kusten ofver Hasafors. Ehuru
den senare skulle blifva nagot kortare och billigare, lirer dock hvad
ur militirsynpunkt anforts till forman fér den inre linien bora foranleda,
att denna linie antages. Jernvigen skulle alltsi framdragas i hufvud-
saklig 6fverensstimmelse med den af jernviigsstyrelsen for linien Boden
—Buddby—Niemifors—Ytter Morjirv uppgjorda plan, dock med ritt
for Eders Kongl. Majit att nirmare forordna om de orter, jernviigen
bor genomgi.

Pa sitt forut omformilts, har jernviigsstyrelsen jemvil uppgjort
forslag till anliggning i sammanhang med jernvigen af en landsvig
Boden—Niemifors—Forsbyn. Enligt hvad jag inhemtat ér det i hvarje
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fall nodviindigt att for jernviigens byggande anligga en materialvig
utmed jernvigslinien, och antages en sidan vig kosta omkring hilften
af hvad som beriknats for anliggning af den nu foreslagna landsviigen.
Di nu ur militir synpunkt kraftigt framhéllits nodvandigheten att i
samband med jernviigsanliggningen astadkomma en landsvig i granskapet
deraf, torde det vara skil att genast frén borjan bygga den erforder-
liga materialvigen pd sadant sitt, att den kan framgent anvindas sdsom
landsviig. Jag tillstyrker saledes jemvil anliggningen af ifrigavarande
landsvig i hufvudsaklig ofverensstdimmelse med den af jernvigsstyrelsen
uppgjorda plan.

Det af Norrbottens lins landsting i friga om upplatelse af mark
m. m. for jernvigsanliggningen fattade beslut, hvilket, enligt hvad jag
inhemtat, numera vunnit laga kraft, dr lika lydande med de af Riks-
dagen uti dess skrifvelse den 14 maj 1890 faststilda vilkor for da
fattadt beslut om stambanans fortsidttande fran Vinnis till Boden, och
hemstiller jag, att hvad landstinget silunda &tagit sig matte foreslis

sisom vilkor jemvil for det beslut, som mé uti nu ifrigavarande afse-
ende komma att fattas.»

I sammanhang hirmed har utskottet skolat omférmila, att i en
inom Andra Kammaren viickt motion (n:o 166) herr O. H. Strém, med
hvilken herr N. Wallmark instimt, foreslagit,

att Riksdagen

1:0) mitte for firdigbyggande pa tvd ar af jernviigen frin Boden
till Ytter Morjirv bevilja ett anslag af 2,600,000 kronor att utgé under
ar 1898 samt besluta, att aterstoden af den projekterade byggnads-
kostnaden skall utgd under ar 1899;

2:0) métte besluta, att banstrickningen Gfver Hasafors bor viljas,
sasom varande bade 7,348 km. kortare, 373,000 kronor billigare och
for orten fordelaktigare #@n den bide lingre, dyrare och for orten ej sé
tillfredsstillande strackningen ofver Niemifors.

Till stod for denna hemstillan har motiondren anfért foljande.

D4 det icke blott for 6fre Norrbotten utan for hela landet vore af
storsta vigt, att jernviigens byggande bedrefves med storre skyndsambhet,
in som foresloges i Kongl. Maj:ts proposition, s& att icke dess fort-
wittande till riksgrinsen, som ju vore slutliga milet, oskiligt fordrojdes,
ansige motiondren det vara fordelaktigare, att byggnadskostnaden fér-
delades pa tvd i stillet for fyra ar. Harigenom skulle jernvigen till
Ytter Morjirv blifva firdig ar 1899, och fortsittningen derifrin till riks-
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gréansen, under forutséttning af lika stort arsanslag, ar 1901, vid hvilken
tidpunkt den finska banan fran Uledborg till Torne4, som hela vigen
komme att gi efter kusten, antagligen vore firdig, da terrdngen for
densamma vore ytterst gynsam.

De skil, som talade fér norra stambanans skyndsammare full-
bordande, vore si vil i tal som skrift si ofta och s& kraftigt framhallna,
att det vore o6fverflodigt hir upprepa dem. Statens blomstrande finanser
lade ej heller nu hinder i vigen hirfor.

Vid skiirskddandet af den kongl. propositionen befunnes, att medan
deri féresloges en byggnadstid af blott tva 4r for den 131,225 km. langa,
9,054,000 kronor kostande banan Krylbo—Orebro och en byggnadstid af
fyra ér for den 189,457 km. linga, 16,216,500 kronor kostande Bohus-
banan, foresloges en byggnadstid af fyra ar for den blott 78,600 km.
linga och 4,371,000 kronor kostande banan Boden—Ytter Morjdrv. D&
1 genomsnitt p4d forstnimnda bana skulle byggas 65,612 och pé Bohus-
banan 47,364 km. drligen, skulle p4 Boden— Ytter Morjirvsbanan byggas
blott 19,050 km. arligen och detta, ehuru byggnadskostnaden for Krylbo-
banan uppginge till 68,988 kronor och for Bohusbanan #nda till 85,594
kronor per km., medan den fér Boden—Ytter Morjirvsbanan blott uppgar
till 55,610 kronor per km.

Utan afund mot i afseende pd kommunikationer forut ej lottlosa
landsdelar, som nu féresloges att f4 dem ytterligare betydligt, ja stor-
artadt utvecklade, kunde dock icke underlatas att papeka, i huru én
mycket stérre behof hela det stora 6fre Norrbotten, hittills i saknad af
jernviigar och dessutom klent férsedt med andra vigar, vore af en skynd-
sammare utveckling af sitt kommunikationsviisende. Villigt och tacksamt
erkéindes, att i synnerhet pa senare tider mycket blifvit at statsmagterna
gjordt f6r kommunikationsvisendets utveckling och odlingens befrimjande
i Norrbotten, men &nnu &terstode ofantligt mycket att giéra i detta
framtidsland.

Betriffande de alternativa béda linierna for jernvigens strickning
genom Réned, en nordligare 6fver Niemifors, hvilken nu foreslagits till
byggande, och en sydligare ofver Hasafors, si framginge af jernviigs-
styrelsens utlitande den 31 december 1896, att den sydligare linien
6fver Hasafors i nirvaro af en kommenderad generalstabsofficer forst
blifvit undersokt och befunnen limplig #fven i strategiskt hinseende.
Af nagon orsak aflostes emellertid denna stabsofficer af en annan, och
forst di denne piyrkade en nordligare linie, verkstildes undersikning
dfven af linien 6fver Niemifors, beliget 8 km. norr om Hasafors, hvilken
nordligare linie pi grund af tillforordnade chefens for generalstaben
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utlitande af 5 sistlidne februari af departementschefen foresloges till
utforande. Sasom ett hufvudskil emot den sydligare linien hade ur
militér synpunkt anmérkts, att denna linie ginge for néra kusten och
derfor latt kunde blifva foremal for ett fiendtligt anfall. Men i verklig-
heten forholle sig hirmed si, att frin den djupast in i landet skjutande
och dertill ganska grunda hafsvikens kaj vid Strémsund vore et afstind
af 21 km. till Hasafors, medan afstindet frin kajen vid Tére i Neder-
kalix socken till den foreslagna banans dndpunkt Ytter Morjirv vore
blott 19 km., utan att man hort generalstaben hafva ansett detta inne-
bira niagon fara for banans sikerhet. Motionéren trodde derfor icke, i
synnerhet d& det visat sig, att tvenne kontrollerande generalstabsofficerare
haft differerande 4sigter om den sodra liniens limplighet eller ej, att
tillfsrordnade chefens for generalstaben asigt ovilkorligen borde vara
bestimmande for forkastandet af den sydligare linien, hvilken i alla
hinseenden vore den lampligaste, sisom varande bide billigare, kortare
och antagligen mera inkomstgifvande. Skulle de fredliga intressena,
samfirdselns och odlingens befrimjande sta tillbaka for den allra ringaste
anmirkning mot en jernvigsstricknings lamplighet ur strategisk syn-
punkt, blefve ju anslaget till en jernvdg mera ett anslag for militira
an for kulturella @ndamal.

De skil, hvarpa motiondren stodde sin dsigt om Hasaforsliniens
foretriide framfor Niemiforslinien, vore, forutom personlig kinnedom om
forhallandena, petitioner fran ortens befolkning samt i synnerhet jern-
vigsstyrelsens utlitande rérande denna linie, der det yttrades, »att linien
ofver Hasafors fran trafiksynpunkt borde tillerkidnnas afgjordt foretride.
Dels vore den ej mindre &n 7,348 km. kortare, dels framginge den ofver
visentligt bordigare trakter #n den nordligare linien ofver Niemifors,
hvarfor, om fran militirsynpunkt Hasaforsliniens byggande kunde tillatas,
styrelsen icke tvekade att fororda demna till utforande». Man behofde
ooksd blott kasta en blick pi den karta, som &tfljde Kongl. Maj:ts
proposition for att finna, hvilka svérigheter varit forenade med den nord-
liga liniens utstakande. S& manga krokningar 4n hit, dn dit, dn mot
norr, #n mot soder, torde icke férekomma pa ndgon annan jernvig,
men de hade naturligtvis varit nodvindiga till foljd af markens olandig-
het med stenbackar och moras, som mast kringgés.

(tenom Hasaforsliniens antagande skulle dessutom cn besparing i
byggnadskostnaden af 873,000 kronor vinnas, hvilket ej vore en obe-
tydlighet, utan i det nirmaste skulle ricka till fullbordande af den 4ter-
stiende delen af banan fran Ytter Morjirv till Forsbyn, som af jernvags-
styrelsen beriiknats kosta 462,000 kronor.
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{e’r"ggﬂ’}g o Uti underdénig skrifvelse den 30 maj 1896 hade jernviigsstyrelsen
P o Grebra. TSt uppmirksamheten derd, att frigan om astadkommande af snabbare

och billigare jernviigsforbindelser mellan Norrland samt ssdra och vestra
delarna af Sverige vore synnerligen fértjent af beaktande, och att, da
de nuvarande férhallandena i afseende 3 Jjernvigstrafiken mellan dessa
delar af virt land lemnade mycket ofrigt att onska i fraga sivil om
tidslingden som om kostnaderna for en resa, hvarje mdjlighet till
visentlig forbittring af dessa forhallanden borde af samhillet och dess
myndigheter omfattas med intresse, och har styrelsen framhsllit, att
en dylik mojlighet enligt styrelsens formenande forefunnes i anligg-
ning af en statsbana emellan Orebro och Krylbo. Redan en blick pa
Jernvigskartan vore tillricklig att ddagaligga, i hvilken viisentlic man
anliggningen af en jernvig mellan nimnda platser skulle bidraga till
forkortande af viglingden fér en resa mellan landets nordligare samt
sodra och vestra delar. Vid noggrannare undersékning befunnes det
kortaste afstindet mellan Orebro och Krylbo pé jernvig for nirvarande
utgéra 177 kilometer (viigen ginge di &fver Képing, Tillberga och
Sala), under det att en direkt jernvigsforbindelse mellan ifrigavarande
orter torde kunna begrinsas till en lingd af 115 till 120 kilometer.
Betydelsen af denna vigforkortning vore afsevird redan ur synpunkten
af orternas intressen, men komme att forndmligast hafva inflytande till
underlittande af lingdtrafiken mellan landets vidt skilda nordliga samt
sodra och vestra delar. En sidan jernvig skulle géra det mojligt for
resande att med begagnande af nattig frin Goteborg eller Malmé redan
foljande férmiddag uppna Gefle eller Falun och p& aftonen hinna fram
till Ostersund eller Sundsvall. Godstrafiken komme jemvil att rona
gynsamt inflytande af denna Jernvigsanliggning icke blott derigenom,
att viglingden minskades, utan ifven derutinnan att godset kunde foras
pd en enda bana, statens, i stiillet for att, sdsom nu vore forhallandet,
med oundvikliga kostnader och uppehill sindas genom flera banfsrvalt-
ningars omriden. Afven fortjenade framhallas, att den trakt, som ifraga-
varande bana skulle komma att genomldpa, vore en vigtig del af bergs-
lagen i mellersta Sverige med minga grufvor och gruffilt, masugnar
och jernbruk, samt att i fsljd hiraf Jernvigen antagligen komme att
medfora betydlig 6kning af savil person- som godstrafiken pi statens
banor, hvilket férhillande kunde anses betrygga ett ekonomiskt gyn-
samt resultat af banans anliggning. Slutligen skulle de enskilda banorna
1 mellersta Sverige, sammanslutna till en enhet, kunna komma att utsfva
ett konkurrerande inflytande pa statsbanorna, derest ej dessa senare
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sattes 1 stdnd att anordna den transiterande trafiken pa ett fullt till-
fredsstillande sitt utan anlitande af enskilda jernvigsférvaltningar.

Ps grund hiraf anholl jernvigsstyrelsen om bemyndigande att
verkstiilla den utredning, som kunde befinnas erforderlig angiende limp-
ligaste strickningen fér en statsbana mellan Orebro och Krylbo.

Vid foredragning af denna framstéllning behagade Kongl. Maj:t
den 19 juni 1896 — med forklarande jemvil betriffande denna jern-
vigsanliggning att den syntes vara af den framstiende betydelse for
landet att, di dess utforande ifrdgakomme, det borde tagas i noggrant
ofverviagande, huruvida den icke foretridesvis borde byggas for statens
rikning for att med statsbanenitet inforlifvas — uppdraga &t jernvigs-
styrelsen att gi i forfattning om upprittande af fullstindig, af kostnads-
forslag atfoljd plan for anliggning af en statsbana frin Krylbo till Ore-
bro, dervid sirskildt borde undersokas, huruvida de redan befintliga
jernviigsstrickningarna mellan Krylbo och Kirrgrufvan samt mellan
Frovi och Orebro limpligen borde forvirfvas &t staten, eller om helt
och hallet ny linie borde byggas & hela strickan mellan Krylbo och
Orebro; och borde styrelsen tillika frin vederbérande i orterna infér-
skaffa upplysning, huruvida och i hvad méin bidrag till jernvigsanligg-
ningen kunde vara att frén orterna parikna, i hindelse banan skulle
komma att byggas for statens ridkning.

Med ofverlemnande af plan och profilritningar jemte kostnads-
forslag rorande en statsbana frén Krylbo till Orebro har jernvigssty-
relsen, till hvars i statsradsprotokollet (sid. 22—27) intagna yttrande
utskottet tilliter sig hinvisa, anfort, att anléggningskostnaderna fér de
olika undersokta striickningarna beriiknats uppgé till féljande belopp,
nemligen:

linien Arylbo— Vestanfors—U llersiter—Orebro om 131,225 kilometer
9,266,500 kronor eller 70,615 kronor per kilometer;

linien K?'ylbo—-Ferna—Ullersc'iter—arebro om 125,950 kilometer
8,883,000 kronor eller 70,528 kronor per kilometer;

linien Krylbo—Vestanfors—Frovi om 107,385 kilometer 7,448,500
kronor eller 69,363 kronor per kilometer; och

linien Krylbo— Ferna— Frovi om 102,110 kilometer 7,065,000 kro-
nor eller 69,190 kronor per kilometer.

Uti dessa belopp inginge kostnaden for rorlig materiel, som upp-
tagits till 7,500 kronor per kilometer; och hade i de beriknade kost-
naderna for expropriation afdrag gjorts for bidrag, som enligt till sty-
relsen inkomna handlingar frin kommuner eller enskilde kunde fér an-
liggningen piriknas — uppgéaende for linien till Sillinge vester om
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Aminningen till 102,072 kronor 50 6re, for linien éster om nimnda
8j6 till 97,861 kronor och for linien Sillinge—Orebro till 16,280 kronor.
Fér Frovilinierna vore uti kostnadsberikningen intagen det for utvidg-
ning och férindring af Orebro station erforderliga belopp.

For bedomande af frigan hvilkendera af de ifragavarande strick-
ningarna for statsbanan mellan Krylbo och Orebro vore att foredraga,
har styrelsen anstilt en jemforelse mellan linierna, sidana de enligt rit-
ningarna och kostnadsforslagen framstilde sig. Hiraf framgér, att den
ostra linien 6fver Ferna vore 5,275 kilometer kortare och 883,500 kro-
nor billigare dn den vestra linien, hvartill komme, att den férra linjen
med' sina gynsammare lutnings- och krokningsforhallanden och mindre
hojd ofver hafvet skulle i trafikekonomiskt hinseende varda fordelakti-
gare. Ostra linien skulle siledes ega ett afgjordt foretride, om de bada
liniernas trafikutsigter vore lika goda; men detta hade befunnits icke
vara forhéllandet, utan den vestra linien hade visat ett hogst betydande
forsteg harutinnan framfér den ostra.

De till grund lagda berikningarna rorde visserligen endast den
godstrafik, som bruken och jernverken kunde forvintas tillféra jernvi-
gen, men dels vore denna den hufvudsakligaste, dels torde trafiken i
ofrigt icke kunna for ostra linien blifva fordelaktigare #n for den vestra.
De 1ifrdgavarande berikningarna vore foér bada linierna byggda pa samma
grund, nemligen pi uppgifter frin vederbérande i orterna, och ehuru
styrelsen icke kunde garantera beriikningarnas fullkomliga rigtighet,
holle styrelsen dock fore, att fullt vitsord borde &t dem tillerkéinnas for
afgérande af fragan om hvilkendera linien vore i friga om trafikinkom-
ster att foredraga. Sadana uppgifter forelage och funnes upptagna 4
en vid styrelsens skrifvelse fogad tabell, utvisande de for vestra linien
en godsfrakt af 109,300 tons, under det att motsvarande siffra for ostra
linien uppginge till allenast 63,650 tons. Hiremot kunde invindas, att
detta forhallande ej borde tillmitas synnerlig betydelse pi den grund
att, om ostra linien komme till utférande, en stor del af den for vestra
linien beréiknade trafiken tillfslle éstra linien, men denna trafik kunde,
sisom af berérda tabell framginge, ej uppskattas till mera &n omkring
10,000 toms, och det visade sig allts, att vestra linien for hvarje fall
med afseende 4 trafikinkomster erbjéde hogst visentliga fordelar fram-
for den ostra.

Vid detta forhallande och dé, ehuru nagon berikning af antalet
kilometertons fér hvardera linien icke kunnat uppgoras, likvil, savids
styrelsen kunnat utréna, godset, som 4 vestra linien upphemtades, komme
att fraktas 4 jernvig minst lika lingt som godset & ostra linien, ansige
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sig styrelsen ej kunna undga att, i trots af vigforlingningen och 6friga
oldgenheter, som vidlidde vestra linien, skiinka densamma ett bestdamdt
forord framfor ostra linien. )

Hvad slutligen anginge de béida linierna Spinga—~Ullersiiter—Ore-
bro och Spanga—Frovi—Orebro, si erbjéde den sistnimnda i trafik-
ekonomiskt hinseende hogst visentliga fordelar framfor den forra och
vore silunda frin denna synpunkt att foredraga. Da héartill komme, att
statens inlésen af bandelen Orebro—Frovi skulle utesluta den konkur-
rens med Koping—Hults jernvidg, som Ullersitersliniens tillkomst skulle
medféra, samt att anordningarna vid Orebro i sddant fall kunde blifva
betydligt forenklade emot hvad forhallandet blefve, om ytterligare en
bana skulle & nidmnda station inledas, funne sig styrelsen bhéra fororda
Frovilinien framfor Ullersiterslinien under den forutsittning, att ban-
delen Orebro—Frévi kunde for rimligt pris 4t staten forvirfvas. En af
styrelsen anstild virdering af all den fasta och l6sa egendom, som skulle
komma att ingd 1 kop af nimnda bandel, hade, pid sitt en vid styrel-
sens skrifvelse fogad tabell utvisade, gifvit vid handen, att banan i nu
befintligt skick egde ett viirde af omkring 1,880,000 kronor. Inlésen
af banan for statens rikning borde emellertid betinga nagot hogre pris i
betraktande dels af den forut omnidmnda konkurrensens undvikande, dels
af ldattheten att trafikera bandelen Orebro—Frovi emot den utstakade
linien forbi Ullersiiter, och styrelsen hade 1 sidant afseende ansett en
forhojning till 2,000,000 kronor fullt skalig.

Under férutsittning att bandelen Orebro—Frsvi kunde 4t staten
forvirfvas for en summa af omkring 2,000,000 krocor, hvarom styrelsen
hade hinvindt sig till Képing-—Hults jernvigsaktiebolag men dnnu icke
mottagit svar, {6rordade styrelsen alltsi ett sidant inkop, d4 derigenom
kunde 4t statsbanan mellan Krylbo och Orebro gifvas en visentligt
fordelaktigare striickning #n eljest vore mdojligt.

Betriffande frigan, huruvida den féreslagna jernvigen mellan Krylbo
och Orebro borde éastadkommas genom statens forsorg, har styrelsen
anfort, hurusom férdelarna af en foreningsbanas anliggning mellan
norra och vestra stambanorna redan blifvit framhallna af den genom
nadigt beslut den 20 mars 1858 tillsatta komité, hvilken, bland annat,
haft 1 uppdrag att astadkomma en utreduing i berérda hinscende. |
sitt den 8 november 1859 afgifna underdaniga betinkande hade namnda
komité silunda framhdllit, att en dylik jernvdg — hvilken beriknats
skola utgd frin Brovallen (6 kilometer séder om Krylbo) vid norra
stambanan for att vid Frovi station ausluta sig till Koping —Hults jern-
viig och i forening med bandelen Frovi—Orebro af nimnda jeru-

Bih. il Riksd. Prot. 1897. 4 Saml. 1 Afd. 28 ldft. 3
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viig jemte statsbanan Orebro —Hallsberg bilda ifrigavarande forbindelse-
led — skulle dels medféra en visentlig forkortning af viglingden for
jernviigstrafik mellan sédra och vestra delarna af Sverige, 4 ena sidan,
samt Norrland, & den andra, dels Gppna nya tillfillen till varuutbyte
med vissa delar af bergslagen.

I afseende & den inverkan, som tillkomsten af den nu ifrigasatta
statsbanan mellan Krylbo och Orebro skulle medfsra for trafiken i all-
minhet, har styrelsen erinrat, att denna bana, i den strickning, som
af styrelsen forordats, komme att erhélla en lingd af i det nirmaste
133 kilometer, medan for det nirvarande kortaste jernvigsforbindelsen
mellan nimnda orter — ofver Tillberga och Sala — utgjorde 177 kilo-
meter. Skilnaden, omkring 44 kilometer, betecknade alltsa den direkta
forkortningen af viglingden och dermed dfven tiden for en jernvigsresa
mellan Norrland samt sodra och vestra delarne af Sverige. Men banans
betydelse vore vida storre, ty {o6rst genom ifrdgavarande statsbanas till-
komst méjliggjordes anordnande af jernvigs- och posttrafiken till och
frin Norrland pd ett fullt tillfredsstillande siitt. Om denna statsbana
blefve verklighet, kunde den norrlindska posten till och frin utlandet
samt sddra och vestra Sverige, i stillet for att sdsom nu foras den
linga vigen o6fver Stockholm, framforas ofver Hallsberg—Orebro—
Krylbo, hvilket representerade en vigforkortning fér de bada forra
posterna af 168 och for den sistndmnda posten af 202 kilometer. Detta
mojliggjorde i sin ordning en fordelaktigare anordning af jernviigs-
trafiken till och fran Norrland 6fver Stockholm. Nu maste nemligen
afgings- och ankomsttiderna for de norrlindska tigen afpassas efter
tiderna for de tigs ankomst till och afging fran Stockholm, som hade
att fora den norrlindska posten; men om statsbanan fran Krylbo till
Orebro komme till stind, kunde man anordna de norrlindska tigen pa
ett sitt, som vida mera 4n det nuvarande tillfredsstilde den norrlindska,
sirskildt i afseende & tridvarurérelsen vidtomfattande aftirsverksamhe-
tens berittigade fordringar. Exempelvis kunde nimnas, att tigen fran
Stockholm till Norrland kunde komma att utgd sia mycket tidigare én
nu vore fallet, att desamma torde utan afsevird okning af kostnaderna
fér natt-tjenstgéring kunna hinna pi dagen fram till Sundsvall och
Ostersund 1 stillet for, sisom nu, till Ange, och detta verkade i sin
ordning fordelaktigt pa tidganordningarna 4 bandelarne norr om Bricke,
sd att, for exempel, en jernvigsresa mellan denna ort och den numera
vigtiga platsen Gellivare, hvilken resa nu, med undantag for nagra
sommarménader, toge 1 ansprik tre dagar, e¢j komme att krifva mer
ian tvd dagar. Utom de afsevirda férdelar, som dylika anordningar
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skulle tillskynda de jernvigsresande, kunde man, sisom en foljd deraf,
parikna en ej obetydlig okning af personfreqvensen & de norrlindska
banorna.

Da goda utsigter funnes, att den ifrigavarande statsbanan mellan
Krylbo och Orebro idfven ur ekonomisk synpunkt skulle blifva for-
delaktig, vore alltsd denna jernviigsanliggning, enligt styrelsens for-
menande, fran alla synpunkter att fororda, och styrelsen hemstdlde
derfor, att hos Riksdagen matte goras framstillning om anslag till
avigabringande af en statsbana frin Krylbo till Orebro for en upp-
skattad kostnad af 9,832,500 kronor, silunda att dels ny jernvég an-
lades mellan Krylbo och Frovi dfver Vestanfors, Sillinge och Spénga
for ett belopp af 7,448,500 kronor, dels inlésen skedde af bandelen
Orebro—Frovi med hvad deri borde af Képing —Hults jernvigsaktie-
bolags ofriga egendom ingd for en kostnad af omkring 2,000,000 kro-
nor, dels ock nimnda bandel forsattes 1 fullt statsbanemessigt skick
for en beriknad kostnad af 189,000 kronor och rullande materiel der-
till anskaffades for ett belopp af 195,000 kronor. For den hindelse att
bandelen Orebro— Frovi icke skulle kunna pi antagliga vilkor forvérf-
vas &t staten, hemstilde styrelsen om proposition till Riksdagen om
anslag till anliggning af statsbana mellan Krylbo och Orebro 1 strick-
ning ofver Vestanfors och Ullersiter, hvarfér kostnaden beriknats till
9,266,500 kromnor.

T. f. chefen fér generalstaben har angdende den foreslagna jern-
vigen hufvudsakligen anfért, alt en statsbana mellan Orebro och Krylbo
under alla forhallanden maste betraktas sisom onskvird ur férsvarets
synpunkt, men att de militira intressena blefve bist tillgodosedda, om
helt och hallet ny linie bygdes & hela strickan mellan nyss nimnda
orter. Dercmot vore dettemligen likgiltigt i militirt hdnseende, huru-
vida jernvigen framdroges oster eller vester om sjon Aménningen, enér
den ena liniens fordelar kunde sdgas uppviga den andras. Den Gstra
linien egde nemligen ett obetydligt foretride pd grund af dess mindre
lingd samt gynsammare lutnings- och krokningsforhillanden, den vestra
deremot pi grund af sin mera tillbakadragna och derfor mera skyddade
striickning samt sin anslutning till ett, dtininstone for ndrvarande nagot
gynsammare vagnat.

Stateridet och chefen fér civildepartementet har i fragan anfort:
»Da, pd siitt jeruviigsstyrelsen framhillit, afsevirda férdelar skulle
genom en jernvigsanliggning mellan Krylbo och Orebro beredas savil
jernvigstrafiken som allménna posten mellan sddra och vestra Sverige, 4
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ena sidan, och det norra Sverige, & den andra, samt ej blott denna
bana kan antagas komma att gifva full afkastning 4 deri nedlagda
kostnader, utan ifven betydlig ¢kning af savil person- som godstrafiken
4 statens jernvigar jemvil & andra strickningar deraf torde blifva en
foljd, anser jag mig ega vilgrundad anledning till hemstillan, att Eders
Kongl. Maj:t mitte foresld Riksdagen besluta byggandet af ifrégavarande
bana.

Hvad angir de alternativa forslagen till jernvigens striickning,
anser jag pd de af jernviigsstyrelsen anforda skil, att 4 strickan fran
Klingbo till Sillinge den vestra linien 6fver Vestanfors bér foredragas
framfor den ostra 6fver Ferna. Jernviigsstyrelsen synes mig jemvil
hafva andragit goda skil for att staten, i stillet for att fran Spénga
bygga ny jernvig oster om sjon Wiringen, limpligen bér bygga allenast
linien Spinga—Frévi samt inképa den del af Képing—Hults jernvag,
som stricker sig mellan Frovi och Orebro pa vestra sidan om sagda
§]6. Da emellertid Képing—Hults Jernvigsaktiebolag icke ir skyldigt
att pd ndgra férut bestimda vilkor till staten afstd allenast denna
bandel, maste frigan om inlésen af densamma blifva beroende pé de
vilkor, for hvilka den kan forvirfvas; och har bolaget dnnu icke derom
lemnat definitivt besked. Vid sidant forhallande lirer for nirvarande
e) kunna féreslas annat én att draga fram linien fran Spanga éster om
Viringen till Orebro. Eders Kongl. Maj:t ticktes alltsd finna godt for
pirvarande foresld jeruvigens anliggande 6fver Vestanfors och Uller-
siter till Orebro i hufvudsaklig 6fverensstimmelse med den af jernvigs-
styrelsen for denna strickning uppgjorda plan, dock med ritt for Eders
Kongl. Maj:t att nirmare férordna om de orter, Jernviégen bor genom-
gd; ldrande, derest antagligt saluanbud & linien Frovi—Orebro af be-
milda bolag afgifves, férdndrad framstillning i anledning deraf kunna
till Riksdagen goras.

Enligt hvad ofvan férmilts, hafva kommuner och enskilde dtagit
sig att i viss mén lemna bidrag till Jernvigsanliggningen; men med
hinsyn till sdvil ifragavarande anliggnings betydelse for de trakter,
den komme att genomlépa, som ock vidden af de forpligtelser, veder-
bérande landsting och kommuner ikladt sig vid de af staten senast
utférda jernvigsanliggningarna i riket, torde af vederborande intressenter
kunna piridknas dn stérre bidrag, och jag hemstiller fordenskull, att
sisom vilkor dfven for denna jernvigsanliggning matte stadgas, ati al
landsting, kommuner eller enskilde skola lemnas enahanda formaner,
som Norrbottens lins landsting utfist i afseende & norra stambanans
fortsittning.
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En foljd af dessa okade férpligtelser for intressenterna 1 foretaget
blir naturligtvis, att den beriknade kostnaden fér anliggningen, 9,266,500
kronor, kommer att minskas med det belopp, som 1 kostnadsforslaget
upptagits for expropriation af erforderlig mark eller 212,676 kronor
95 ore, di kostnaden i nagot jemnadt tal kommer att uppgd till
9,054,000 kronor.y

I en inom Andra Kammaren afgifven motion (n:o 161) har herr
J. Johansson fran Noraskog hemstilt, att Riksdagen, med afslag i
Kongl. Maj:ts ifrigavarande proposition, i hvad den afsige {6reslagen
jernvig frin Krylbo 6fver Vestanfors och Ullersiter till Orebro, matte
i skrifvelse till Kongl. Maj:it anhilla om verkstillande af ytterligare
undersiékning af berérda jernvigslinie for utrénande, huruvida det ej
skulle vara bade {or staten och de sirskilda orterna fordelaktigast och
limpligast, att banan frdn Skinskattebergs bergslag droges genom
Ramsbergs, Lindes och Nora bergslager, samt att till kommande Riksdag
framligga det forslag angdende ifrdgavarande stambanas rigtning och
lige, som af en dylik undersékning kunde féranledas.

For undvikande af allt for stor vidlyftighet far utskottet hinvisa
till motionen och de densamma &tfoljande karta och ofriga bilagor.

Angdende de inom Géteborgs och Bohus lin tidigare framkomna
jernvigsforslag tilliter sig utskottet hiinvisa till statsrddsprotokollet
(sid. 33—35) och vill hér allenast erinra derom, att landstinget i under-
danig skrifvelse ar 1892 forklarat sig villigt dels att betala de kost-
nader, som vore forenade med anskaffande af nodig jord it sivil de
af landstinget dr 1886 sisom statsbanor begiirda jernviigslinierna Udde-
valla—Ellés och Torp—Krossekiirr som éfven for lingdbanans fort-
sittning 4 ena sidan till vestkustbanan vid Géteborg och i andra sidan
till norska grinsen, allt i hindelse beslut om dessa liniers byggande
fattades fore utgingen af ar 1897, dels ock att understodja byggandet
af’ jernviigar med 0,891 eller 1,435 meters sparvidd inom linet for de

delar deraf, som icke undfinge statsbanor, med ett belopp for kilometer af

4,000 kronor for den forra och 7,000 kronor for den senare sparvidden.

Ldngdbana
genom Bohue-
liin,
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Sedan emellertid Stromstad—Mons jernviigsaktiebolag den 9 no-
vember 1895 till Kongl. Maj:t ingifvit ansékning om beredande al
understéd i form af lan och anslag till anliggning af jernvig mellan
Stromstad och Mon, samt jernviigsstyrelsen erhallit befallning att hir-
6fver yttra sig, inkom styrelsen med underdanigt utlitande den 28
april 1896, deri styrelsen, med redogérelse for sist nimnda af Gote-
borgs landsting fattade beslut dfvensom fér tskilliga inom landstinget
1 drendet vickta motioner, framhéll hurusom hiraf framginge, hvilken
betydelse man inom Bohuslin tillmitte en lingdbana, som forbunde
vestkustbanans nuvarande nordliga dndpunkt G6teborg med det syd-
norska jernvigsnitet, och uttalade styrelsen sisom sin dsigt, att en dylik
bana vore af si allmin vigt, att fullgiltiga skal férefunnes for staten
att ombesdrja banans bringande till stind. [ detta afseende aberopades,
hurusom samma hufvudsakliga skil, hvilka betingat beslutet om vest-
kustbanans o6fvertagande af staten, kunde anforas jemvil for att den
tilltdnkta lingdbanan genom Bohuslédn borde blifva en statsbana. Blefve
staten egare af denna senare jernvig, finge staten i sin hand en vigtig
férbindelseled mellan Sveriges vestra delar och Norge, hvilken i forening
med vestkustbanan formedlade transitotrafiken mellan Norge och ut-
landet, och staten sattes da i tillfille att, helt och héllet oberoende af
enskilda jernvigsbolag, med frimmande linders jernvigsforvaltningar
tforbereda och afsluta samtrafiksaftal #fvensom andra internationella
dfverenskommelser, sdsom angdende postforbindelser och dylikt. Genom
att staten numera blifvit egare al vestkustbanan hade siledes utan
tvifvel ett mycket tungt vigande skiil tillkommit f6r den bohuslinska
lingdbanans byggande med statsmedel. Styrelsen, som vid detta for-
héllande icke kunde fororda, att anslag utan aterbetalningsskyldighet
beviljades for anliggningen af jernvig mellan Strémstad och Mon,
fann sig, di angeliget vore att nédiga utredningar for uppgérande
al fullstindiga forslag till anliggande genom statens forsorg af en
lingdbana genom Bohuslin ju forr desto hellre astadkommes, bora
anhdlla om bemyndigande att, efter tagen kdnnedom om redan upp-
gjorda planer och kostnadsberdkningar for nyssberorda lingdbana, lita
vidtaga de undersdkningar och utredningar, som befunnes vara af
behotvet pékallade for framliggande fér en kommande Riksdag af
proposition om anvisande af anslag till anliggande af en lingdbana
genom Bohuslin, forbindande vestkustbanan med norska jernvigsnitet.

D4 denna framstillning féredrogs infér Kongl. Maj:t, forklarade
Kongl. Maj:it sig anse jemvil nu ifrdgavarande jernvagsanliggning
vara af den framstiende betydelse for landet att, di dess utférande
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ifrigakomme, det borde tagas i noggrant ofvervigande, huruvida den
icke foretridesvis borde byggas fér statens rikning for att med stats-
banenitet inforlifvas, och uppdrog Kongl. Maj:t &t jernvigsstyrelsen
att gi i forfattning om verkstillande af de undersokningar och ut-
redningar, styrelsen, efter tagen kinnedom om uppgjorda planer och
kostnadsberikningar for en lingdbana genom Bohuslin och sedan
styrelsen rérande banans fortsittning inom Norge satt sig 1 forbindelse
med vederborande myndigheter derstides, kunde finna vara af om-
stindigheterna pakallade for &stadkommande af fullstindig plan och
kostnadsforslag till en fullt statsbanemessig jernvig genom Bohus-
lin i strickning {ran Géteborg norrut; och skulle styrelsen frin veder-
bérande i orterna inforskaffa upplysning, huruvida och i hvad min
bidrag till jernvigsanliggningen kunde vara att frin orterna périikna,
i hiindelse banan skulle komma att byggas for statens rikning.

I sitt i anledning hiraf afgifna utlatande har jernvigsstyrelsen
till en bérjan anmilt att, efter det kaptenen C. H. Ohnell, pa uppdrag
af en utaf landstinget 1895 tillsatt beredning, upprittat fullstindig
plan och kostnadsforslag for en lingdbana genom linet samt bemiilda
beredning afgifvit utlatande, landstinget vid sammantride 1896, med
forklarande att, di den tid, hvarunder landstingets erbjudande till
Kongl. Maj:t af fri jord fér statsbanor i Bohuslin gilde, icke tillinda-
ginge forr &n vid 1897 &rs slut, intet skil syntes foreligga att nu
gora ett nytt erbjudande, vidare beslutit bland annat att — under
forutsiattning deraf, att Kongl. Maj:t icke begagnade sig af 1892 ars
landstings erbjudande af fri jord fér statsbanor 1 Bohuslin, samt
under vilkor att hinder ej métte foér lingdbanans anknytning till norska
statsbaneniitet och vestkustbanan, och att fore 1899 érs landstings
lagtima sammantride ett aktiebolag komme till stdnd, med dndamil
att bygga och trafikera en lingdbapa genom Bohuslin i hufvudsaklig
ofverensstimmelse med det genom den af 1895 ars landsting tillsatta
beredningens foranstaltande reviderade forslag och med striickning
vester om Stora Héllungen — landstinget i sagda aktiebolag, férutom
redan beslutad teckning af 7,000 kronor per bankilometer, ytterligare
skulle teckna aktier till belopp, motsvarande 4,000 kronor per kilo-
meter, eller tillhopa 11,000 kronor pr bankilometer, samt att, 1 den
hiindelse staten skulle komma att bygga lingdbanan, till enahanda
belopp, eller 11,000 kronor per bankilometer, teckna aktier uti normal-
spariga bibanor inom lénet till denna lingdbana.

Vid fullgorandet af det jernviigsstyrelsen meddelade uppdraget
hade, enligt hvad styrelsen vidare formiler, de genom landstingets
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forsorg uppgjorda planerna fér lingdbanans strickniug lagts till grund
for undersékningen, och desamma hade i friga om liniens fram-
dragande befunnits i hufvudsakliga delar kunna godkénnas. Det oaktadt
forefunnes stor skilnad emellan det pi styrelsens foranstaltande ut-
arbetade foérslag och de genom landstingets forsorg upprittade, detta
beroende pd nédvindigheten att for statsbana anvinda andra lutnings-
och krékningsférhallanden in dem, som antagits kunna for en tilltankt
enskild bana godkinnas.

For de af jernvigsstyrelsen verkstilda undersskningar af olika
strickningar och jernvigsstyrelsens derpi grundade forslag redogéres
hirefter i statsradsprotokollet sid. 39—44.

Hvad angir den ifrigasatta jernviigens anslutning till norska
Jernvigsnitet, har uti det genom landstingets forsorg upprittade forslag
linien ofver- Svinesund afsetts att anknytas till norska sydbanan i
nirheten af girden Vik, och har jernvigsstyrelsen ansett allenast en
mindre dndring i detta forslag erforderlig. Sedan emellertid jernvigs-
styrelsen i anledning af derom meddelad foreskrift hos styrelsen for
Norges statsbanor begirt upplysning rérande den bohuslinska stats-
banans anknytning till jernvigsnitet inom Norge, har norska departe-
mentet {or de offentliga arbetena meddelat, att genom norska myndig-
heten uppgjorts forslag till en avnan linie, som skulle vid Bergs
station ansluta sig till den norska sydbavan; hvarjemte departementet,
som forklarat sig pa jernvigsstyrelsens framstillning icke kunna lemna
bestimdt svar, hemstilt, huruvida det frin svensk sida kunde befinnas
skiligt att underkasta linien genom Bullaredalen med anslutning till
Fredrikshald—-Sunnané jernviig vid Prastebakke station nirmare under-
sokning.

Betriffande det alternativa forslaget till anslutning med norska
sydbanan vid Bergs station, har jernvigsstyrelsen funnit detta fortjent
att tagas under omprofning, men forklarat sig for nirvaraude icke
vara i ftillfdlle att nirmare ingd i préfning, hvilkendera af de ifriga-
satta linierna vore att foredraga, utan allenast uttalat, att det vore
visst att limplig anknytningspunkt med norska jernviigsnitet kunde
utan svarighet beredas.

I friga iter om jernvigens framdragande genom Bullaredalen
och férening med Fredrikshald—Sunnani jernvig vid Preestebakke
station, hade en sidan linie redan genom landstingets foérsorg under-
sokts, men kunde nu anses uppgifven, sedan landstingets samtliga
Jernvigskomitéer forordat linien ofver Svinesund. Enligt styrelsens
dsigt egde ock linien genom Vette, Tanums och Qville hirad viisentliga
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foretriden framfér linien genom Bullaredalen, enédr den dels berdrde
fruktbarare och folkrikare trakter dn den sistnimnda, dels ock kunde
genom en kort bibana till Krossekirr sittas i forbindelse med en isfri
hamn, hvilket sistnimnda vore af stor betydelse sirskildt for fiskeri-
niringens utveckling. Dertill komme att den linie, som vore dmnad
att foérena banan genom Bullaredalen med norska jernvigsnitet vid
Preestebakke, skulle erhdlla hogst oférdelaktiga lutnings- och kréoknings-
forhallanden, 1 det att stigningen skulle pad en stricka af 4 kilometer
blifva 1 : 53 och pa ett stille kurvor med allenast 220 meters radie
skulle komma till anvindning. Det vore uppenbart, att sidana an-
ordningar komme att blifva for den genomgéende trafiken hégst ofér-
delaktiga. Vid sidana férhallanden hemstiller styrelsen, att det norska
departementets omférmilda hemstéllan icke matte till nidgon atgérd
foranleda.

Vidkommande kostnaderna foér jernvigsanliggningen, hade den
af jernvigsstyrelsen forordade linien Olskroken—Kongelf—Ucklum—
Svinesund med en lingd af 189,457 kilometer berdknats kosta 16,116,500
kronor, eller 85,067 kronor per kilometer. I denna kostnad, hvari in-
ginge kostnaden for rullande materiel, 7,500 kronor per kilometer,
vore ej beriknad nagon ersittning for jord eller for intrdng och
oligenhet i foljd af jernvigsbyggandet, endr det antagits, att dessa
kostnader skulle af landstinget gildas.

Ofriga ifrigasatta strickningar skulle kosta, linien Olskroken—
Yitterby— Ucklum—Svinesund med en lingd af 190,140 kilometer
16,402,000 kronor eller 86,263 kronor per kilometer, linien Olskroken—
Kongelf—Stenungsund—Svinesund med en lingd af 188,713 kilometer
16,424,500 kronor eller 87,034 kronor per kilometer och linien Olskroken—
Ytterby—Stenungsund—Svinesund med en lingd af 189,396 kilometer
16,710,000 kronor eller 88,228 kronor per kilometer.

Jernvigsstyrelsen har forordat, att jemvil den nu ifragavarande
jernvigen borde sdsom statsbana utféras. Bland de skil, som harfor
kunde anféras, har jernvigsstyrelsen i forsta rummet, sisom egande
betydelse for landet i dess helhet, framhallit banans gynsamma in-
flytande pa den genomgiende trafikens till och frin Norge anordnande.
Afven 4 denna bana kunde tillimpas hvad pa sin tid framhallits sisom
skil foér inkop af vestkustbanan, eller den synmerliga betydelse, som
for staten lige deri, att den vore innehafvare af férbindelselinier mellan
landets hufvudcentra och orter utom riket, si att utan férmedling af
enskilda jernvigsbolag samtrafikaftal skulle kunna forberedas och af-

Bih. titt Riksd. Prot. 1897. 4 Saml. 1 Afd. 28 Hift. 4



26 Statsutskottets Utldtande N:o 40.

slutas med andra linders jernvigsforvaltningar. Det torde nemligen o
kunna betviflas, att en sidan bana inom ganska kort framtid komme
till stind, om ej genom statens forsorg, si genom enskild foretagsam-
het. Skulle det sistnimnda intriffa, blefve banan fullt likstild med
vestkustbanan fére dess inkép af staten, och tillimpningen af de ofvan
nimnda grundsatserna skulle d4 betinga #fven den bohuslinska banans
inkép. D4 si vore forhillandet, syntes det vida forménligare, att staten
sjelf ombesérjde jernvigens byggande, si mycket mer som detta borde,
genom landstingets erbjudande af fri jord, kunna ske for visentligt
billigare belopp, én en inlésen i framtiden af en enskildt bolag tillhérig
lingdbana genom Bohus lin komme att betinga.

Afven frin synpunkten af trafikinkomster for den ifrigasatta stats-
banan skulle dess anliggning blifva for staten fordelaktig, ty intet fun-
nes som uteslote det berittigade i antagandet, att den bohuslinska
banan med afseende & trafik komme att fullt mita sig med vestkust-
banan, 4tminstone den del deraf, som félle inom Halland, och hvad
denna betriffade kunde styrelsen vitsorda, att trafikinkomsterna deraf
vore mycket goda.

Vidkommande den bohuslinska banan tillkomme dessutom andra
omstidndigheter, som stilde i utsigt, att trafiken derd skulle 6fvertriffa
den 4 sistberérda del af vestkustbanan. Det utvecklade badortslifvet
& den bohuslinska kusten tillférsikrade ensamt for sig den blifvande
banan en ganska afsevird trafik, och derjemte borde uppmirksammas,
hurusom efter all sannolikhet lingdbanans anliggning skulle féranleda
till anldggning af éatskilliga bibanor till de férnimsta hamnarne inom
linet. Detta skulle i sin man bidraga till 6kning af lingdbanans trafik,
pé samma ging ett mirkligt uppsving derigenom skulle gifvas &t hafs-
fisket, en af den bohuslinska befolkningens hufvudniringar.

Med stdd af hvad jernvigsstyrelsen anfort, hemstilde alltsa sty-
relsen, att Kongl. Maj:t métte till Riksdagen aflita proposition om an-
slag till utforande genom statens forsorg af en jernvig frin Géteborg
till Svinesund 6fver Kongelf och Ucklum for en beriknad kostnad af
16,116,500 kronor.

Enligt hvad ofvan meddelats, hade jernvigsstyrelsen vid upp-
gorandet af planen till lingdbanan icke kunmnat afgifva forslag till
banans inledande & statsbanestationen i Géteborg, emedan ett dylikt
iniedande stode i samband med frigan om anordnande af en central-
bangird i Géteborg, hvilken fraga &nnu var under ompréfning hos
styrelsen. Sedan utredningen angiende ifragavarande centralbangird
numera fortsatts och deraf framgatt, att det for centralbangarden nédiga
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gemensamma stationshuset icke kunde ifrigasittas att uppféras annor-
stides @n i nidrheten af och oster om det nuvarande stationshuset vid
statsbanan, har styrelsen uti underdinigt utlitande den 1 februari 1897
foreslagit, att inledandet af den bohuslinska banan frin Olskroken till
Goteborgs statsbanestation skulle ske sélunda, att banan framdroges
jemsides med vestra stambanan, i hvilket fall ingangsspéret blefve
anvindbart #fven for banans inledande pd den ifrigasatta centralban-
girden. Kostnaden for jernvigens framdragande 4 ndmnda stricka,
hvilket krifde bro ofver Gullbergsin, hade berdknats uppga till 100,000
kronor. Da emellertid den bohuslinska lingdbanans hufvadsakliga
betydelse for staten vore att soka uti den mdjlighet till forbattradt
anordnande af den genomgiende trafiken till och frin Norge, som deri-
genom &stadkommes, maste direkt forbindelse anordnas mellan bohus-
linska statsbanan och vestkustbanan, och styrelsen hade derfér, under
forutsittning att den bohuslinska banan komme att utgd frin Gote-
borgs statsbanestation, latit uppgora forslag till ett forbindelsespar mellan
vestkustbanan och ndmnda station, hvilket forslag slutade & en kostnad
af 436,000 kronor utdfver till expropriation redan beviljade anslag af
100,000 kronor. Dessutom fordrade de nimnda bada banornas inférande
till Goteborgs statsbanestation atskilliga uppgifna fordndringar vid sd-
vil nimnda station som Olskroken samt 4 linien mellan dessa stationer,
hvilka férandringar beriknats kosta 316,000 kronor. Pé grund af hvad
salunda och i 6frigt forekommit hemstilde jernviigsstyrelsen att Kongl.
Maj:t ticktes till Riksdagen aflita proposition om anslag till dels bo-
huslidnska lingdbanans inledande & Géteborgs statsbanestation for en
beriknad kostnad af 100,000 kronor, dels anliggning af forbindelse-
spar mellan vestkustbanan och Géteborgs statsbanestation fér em upp-
skattad kostnad af 436,000 kronor, dels ock behéflig utvidgning och
forandring vid Géteborg for ett beriknadt belopp af 316,000 kronor.

T. f. chefen for generalstaben har rorande forslaget till stats-
bana genom Bohus lin anfért, att denna banas militira betydelse egent-
ligen lage endast deruti, att den framginge i niirheten af Bohus ldns
regementes motesplats Backamo, som fér nérvarande saknade jernvigs-
forbindelse, samt framhallit att, derest jernvigen och nimnda motes-
plats skulle i fredstid draga full férdel af hvarandra, banan borde mellan
sjon Stora Hillungen och Ljungskile utstakas i en ostligare rigtning
ofver Grinnerod samt station anliggas i nidrheten af méotesplatsen.

I statsradsprotokollet omférmiles hirjemte, att herr A. V. Ljung-
man i en till chefen for civildepartementet ingifven skrift af den 8
sistlidne februari framhallits dels Ucklum-liniens foretriden framfor linien
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ofver Stenung, dels ock behofvet af att jernviigslinien nigot vester om
Uddevalla 1 Herrestads socken gifves ett sadant lige, att en limplig
anknytningspunkt kunde erhéllas for en utfartsbana till Morlanda —Ell6s.

For egen del har chefen fér civildepartementet i denna friga an-
fort foljande:

»De skil, som betingade beslutet om vestkustbanans 6fvertagande
af staten, synas mig med foljdrigtighet fordra, att staten jemvil astad-
kommer den sista linken i den forbindelseled, som erfordras for for-
medlandet af transitotrafiken mellan Norge och utlandet och genom
hvilken staten sittes i stind att, oberoende af enskilda jernvigsbolag,
med frimmande linders jernvigsforvaltningar forbereda och afsluta af-
tal angdende samtrafik, postférbindelser med mera, som rorer den inter-
nationella samfirdeeln. D4 hirtill kommer att, pa sitt som framgar af
hvad jag forut anfort, orten dr i synnerligt behof af ifragavarande jern-
vigsforbindelse for utvecklingen af dess niringar, sirskildt jordbruket
och hafsfisket, samt att allt talar fér att banan i finansielt hinseende
skall lemna ett lyckligt resultat, har jag anledning féresld Eders Kongl.
Maj:t att gora framstillning till Rikedagen jemvil om denna jernviigs
anliggande pé statens bekostnad.

Hvad de ifragasatta olika linierna angér och forst anslutningen till
norska jernviigsnitet, ir, enligt mig lemnadt meddelande, norska rege-
ringen villig att foresla norska stortinget anslutning mellan en even-
tuel bohuslidnsbana och norska jervigsnitet, men kan, di erforderlig
utredning dnnu icke egt rum, for ndrvarande icke uttala sig om valet
af linie och ej heller om tidpunkten, d& sidant forslag kan komma att
foreliggas stortinget, i vidstricktare méin &n att detta i hvarje fall
skall ske &4 tidigt, att anslutningen m3 kunna ega rum nir bohuslins-
banan skulle vara fullbordad eller 1901. P4 de af jernviigsstyrelsen
anforda skil synes mig emellertid frén svensk sida icke kunna ifraga-
sittas, att linien drages genom Bullaredalen med anslutning till Fredriks-
hald—Sununand jernvig vid Prastebakke, utan jernvigen bora dragas
fram till Svinesund i hufvudsaklig 6fverensstimmelse med den af jern-
vigsstyrelsen uppgjorda planen. Jemvil betriffande jernvigens inle-
dande pad Goteborgs statsbanestation och dess strickning i 6frigt lirer
Jernviigsstyrelsens forslag i hufvudsak béra foljas. De for Yiterby-
strdckningen dberopade skil — att den skulle genomgi den bordi-
gaste delen af Hisingen och underlitta dstadkommandet af bibana till
Tjufkil — huru beaktansvirda de &n ma vara, torde dock ej kunna
tillmitas den betydelse, att denna strickning bor viljas framfor den
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308,000 kronor billigare Kongelfsstrickningen. Linien skulle alltsd
komma att gi frin Goteborg ofver Olskroken, Kongelf, Ucklum och
Uddevalla till Svinesund, dock med ritt for Eders Kongl. Maj:t att
nirmare férordna om de orter, jernviigen bor genomgi. Vid jern-
vigens utforande kan di tagas i 6fvervigande, huruvida densamma
kan dels, sdsom t. f. chefen fér generalstaben hemstilt, mellan Svens-
hogen och Ljungskile dragas nirmare Backamo métesplats, dels ock 1
enlighet med A. V. Ljungmans framstéllning strax norr om Uddevalla
gifvas en for anslutning med en blifvande bibana till Ellos lampligare
strickning. Nagon &tgird frén statens sida for anliggande afutfarts-
banor till de vigtigare platser vid sjelfva kusten torde derewot for
nirvarande icke bora ifrigasittas, helst som landstinget beslutit bidraga
till sddana jernvigars dstadkommande sisom enskilda banor.

Med framstillning till Riksdagen i friga om anliggningen af for-
bindelsespir mellan vestkustbanan och Géteborgs statsbanestation afven-
som om utforandet af ofriga foreslagna forandringar vid Goteborg lérer
for nirvarande sa mycket hellre kunna anstd, som dessa arbeten icke
dro afsedda att utforas forr dn under &r 1901

Afven for nu ifrdgavarande jernvigsanliggning torde, med stod
derjemte af 1892 4rs landstings gjorda erbjudande, béra stadgas ena-
handa vilkor i afseende & vederborandes skyldighet att upplita mark
m. m., som under senaste iren pligat foreskrifvas betriffande statens
jernviigsbyggnader, dock med den #ndring, som betingas deraf att jern-
vigen hir kommer att framgd genom trakter, hvilka i allminhet dro
synnerligen fattiga pa skog, hvarjemte skil icke synes for handen att
for den allenast 1,3 kilometer linga stricka i nirheten af Goteborg, 4
hvilken jernviigen skulle genomga Elfsborgs lén, frin detta lin ifriga-
sitta sddan upplitelse.»

Herr A. V. Ljungman har i en inom Andra Kammaren afgifven
motion n:o 163 hemstilt,

att Riksdagen matte bifalla Kongl. Maj:ts proposition om anligg-
ning af en statsbana fran Goteborg till Svinesund under féljande éndrade
vilkor, nemligen:

1:0) att af Goteborgs och Bohus lins landsting skall, si vil for
den niimnda banan Géteborg—Svinesund som for de bibanor till den-



30 Statsutslottets Utldtande N:o 40.

samma, hvilka staten méjligen kan komma att fore utgangen af ar 1950
bygga, kostnadsfritt upplatas:

dels fior all Sframtid:

all mark till banbyggnad med dertill horande afdikningar, vatten-
aflopp och parallelviigar;

all mark for banbevakningsomréden, hallplatser och bangardar;

all mark for till foljd af jernvigsbyggnaden erforderlig anliggning
afl nya eller omliggning af gamla, allminna eller enskilda viigar;

dels under arbetets fortgdng:

all for sidoschaktningar, upplag af sten eller jord, samt sten- och
grustigter med dertill hérande vigar och sidospir behéflig mark, att
vid arbetets slut aflemnas i di befintligt skick;

samt att upplitelsen jemvil skall innebdra forpligtelse att lemna
ersittning for olagenheter till filjd af forsvirad brukning, forlingda
vagar eller andra olidgenheter af hvad namn och beskaffenhet de vara
mi, som kunna anses hirflyta af det genom jernviigens anliggning or-
sakade intring;

allt med skyldighet for vederbérande att halla staten skadeslos for
hvad i ett eller annat afseende hérutinnan till ifventyrs kan komma att
brista; och

2:0) att bemilda bana Géteborg—Svinesund & strickningen genom
Herrestads socken gifves ett for anslutningen af en blifvande bibana till
Orust limpligare lige 4n det, den af jernviigsstyrelsen fsrordade linien
erbjuder med anknytningspunkt blott 1 Uddevalla.

L ofrigt far utskottet hinvisa till motionen och de dervid fogade
bilagor. .

Om den tid, inom hvilken de olika banorna beriiknas fardighyggda,
och om kostnadsbeloppens fordelning & de sirskilda sren kan upplysning
inhemtas af foljande 1 statsradsprotokollet intagna tabell:
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Foér 4&r
1898. 1899. 1990. 1901. Summa.
Kr. Kr. Kr. Kr. Kr.
till stambanan Boden—TYtter Morjérv ...| 1,300,000 1,300,000, 1,000,000 771,000, 4,371,000
,, landsvigen Boden—Forsbyn............ 120,000l 150,000 63,0000 — — 333,000!
,, statsbanan Krylbo—Orebro ............ 5,150,0000 38,904,000 — — —— 9,054,000|
| » » Goteborg—Svinesund .. | 4,500,000“ 4,500,000] 5,000,000 2,216,500 16,216,500’

eller tillsammans, 11,070,000, 9,954,000 6,063,000 2,987,500 29,974 500

For att kunna vid ofvan nimnda tidpunkter afsluta byggnads-
arbetena erfordrades emellertid ifven, att af de for ar 1898 foreslagna
anslagsbeloppen redan under innevarande ir stildes till forfogande

for stambanan Boden—Ytter Morjérv ....................... kronor  150,000: —
» landsviigen Boden—Forsbyn .................. » 40,000: —
» statsbanan Krylbo—Orebro ... ..., » - 750,000: —
» » Géteborg—Svinesund..................... » 750,000: —

eller tillsammans kronor 1,690,000: —

I en inom Férsta Kammaren vickt motion (n:o 26) har herr
J. M. Ekstromer foreslagit,

att Riksdagen ville vid beviljandet af anslag for utférande af jern-
vigar genom statens forsorg fista det vilkor, att, efter uppgorande af
nodiga ritningar med beskrifningar och under behéflig kontroll, detta
utférande, der si utan forlust for staten kunde ske, hidanefter métte
ega rum med tillimpning af entreprenadsystemet.

Till stéd for denna hemstillan har motiondren anfort hufvudsak-
ligen foljande.

Under tiden frén och med 1855 och intill nuvarande tidpunkt,
under hvilken vart stambaneniit blifvit utfordt, hade detta utférande alltid

skett pd statens risk och rikning utan tillimpning af entreprenad-
systemet.

Entreprenad-
systemet.
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Samtidigt med byggnaderna af statens jernviigar hade dfven paghtt
byggnader af enskilda bolags jernviigar. Dessa sistnimnda, som under
forsta 4dren utfordes for bolagens egen risk och rikning, utférdes nu-
mera i regel genom entreprenérer, som gjort dylika byggnader till sin
speciella uppgift.

Utan att vilja klandra det sitt, pa hvilket statens jernvigsbyggnader
blifvit utférda, ej heller ingd i undersskning af de med dessa byggna-
ders utférande forenade kostnader, vore det dock gifvet, att med systemet
att genom egna tjenstemin verkstilla arbeten i ett sidant omfing alltid
miste inrymmas méjligheten af att utforandet kommer att anfértros
mindre praktiskt anlagda individer, hvarigenom ett forslosande af medel
maste blifva en ovilkorlig f6ljd.

Entreprenadsystemet erbjode ater den fordel, att endast de mest
praktiskt och energiskt begifvade med framging kunde inlita sig i
tiflan, hvarigenom éfven utforandet medelst detta system blefve billi-
gare, pd samma ging erfarenheten visat, att det varit af tillfredsstillande
beskaffenhet.

Da det nu ifrigasattes att & nyo i stérre skala piborja jernviigs-
byggnader for statens rikning, si syntes dfven tidpunkten vara inne
att vid utférandet af dessa tillimpa entreprenadsystemet.

Tidpunkten vore si mycket lampligare, som férutvarande forvaltning
och tjenstemdn upphért med sin verksamhet, dels blifvit pensionerade,
dels erhillit annan anstillning, och staten siledes ej kunde hafva nigon
forbindelse att 4 nyo uppsitta en dylik tjenstemannacorps, hvilken,
med de minga former, som vid handhafvande af statens angeligenheter
maste 1akttagas, blefve bade talrik och kostsam och i visentlig man
komme att bidraga till ckande af kostnaden fér anliggningarna i fraga.

Négon svirighet att erhilla fullt kompetente och vederhiftige en-
treprendrer torde ej heller numera forefinnas. Ofriga statens arbeten
sdsom allminna byggnader m. m. utférdes ju i regel genom entreprenad,
och man hade svért att fatta, hvarfor statens jernvigsbyggnader derifrin
skulle utgora ett undantag. Att utférandet skulle ega rum forst sedan
behofliga ritningar med beskrifningar blifvit uppgjorda och under be-
hoflig kontroll, torde falla af sig sjelft.

Det &mne, hvarmed nimnda motion sysselsitter sig, berores jemvil
1 det till forevarande kongl. proposition fogade utdrag af statsradsproto-
kollet. Deri lemnas nemligen en redogérelse for hvad jernvigsstyrelsen
andragit i friga om sittet for de foreslagna arbetenas bedrifvande.

Till en boérjan har styrelsen erinrat hurusom, efter det Riksdagen
1 sin skrifvelse den 5 maj 1886 angiende fortsittning af norra stam-



Statsutskottets Utlitande N:o0 40. 33

banan ansett det onskvirdt, att si stor del af arbetet som tjenligt och
mojligt kunde vara utfoérdes vare sig pd beting eller efter profning af
infordrade anbud p& entreprenad, arbetena vid de sedermera utférda
statsbanebyggnaderna verkstélts med anviindande af entreprenadsystemet
i begrinsad form, grundadt pd s. k. arbetsaftal, af hvilka hvart och ett
endast omfattat arbeten af sidrskild art; och har styrelsen ansett an-
vindningen af detta system hafva visat ett i ekonomiskt hédnseende for-
delaktigare resultat, dn som skulle kunna vintas i friga om arbete af
lika god beskaffenhet utférdt & fullstindig entreprenad.

Till vidare utveckling af sina &sigter i detta hinseende har sty-
relsen anfort:

Ifrigavarande arbetsaftal utmirkte sig hufvndsakligen derigenom:

att uppgorelsen, som for hvarje sirskildt aftal i allménhet endast
omfattade en viss bestimd art af arbete, skedde direkt mellan staten,
4 ena sidan, och en arbetsférman, & andra sidan;

att arbetsbefilet beriittigades fran arbetet skilja den eller de arbe-
tare, som enligt samma befils asigt gjort sig till forseelse skyldige;
hvarigenom atlydnad af gifna foreskrifter i friga om sittet for arbetets
utforande vore att parikna och god ordning i ofrigt frimjades;

att arbetsférmannen iklidde sig ansvar foér underhall af till arbets-
laget utlemnad redskap jemte ersittningsskyldighet for forbrukade
effekter; samt

att under arbetets fortgdng vid slutet af hvarje afloningsperiod —
omfattande i regel 4 A 5 veckor — utbetalades hogst 75 procent af det
belopp, som belopte sig & under perioden enligt arbetsbefilets uppskatt-
ning utfordt arbete, under det att terstoden af sagda belopp erlades
forst sedan aftalet blifvit till alla delar fullgjordt.

Genom arbetets anordnande med tillimpning af férut nimnda arbets-
aftal lemnades tillfille att anfortro hvarje slags arbete endast it sidana
arbetsformiin, hvilka visat sig dels sjelfva vara dermed fullt fortrogna,
dels ifven i sina arbetslag anvinde dugliga och palitliga arbetare, hvari-
genom arbetets utférande pd ett i hvarje del tillfredsstillande sitt i
afseviird grad betryggades. [ synnerhet gjorde detta sig gillande 1
friga om broars grundliggning, hvarvid miste nedliggas den storsta
omsorg, for att sirskildt de forberedande grundliggningsarbetena, si-
som spantning, pilning, betongjutning och dylikt, blefve utforda pi ett
for brobyggnadens framtida bestind fullt betryggande sitt, enir felak-
tigheter hirutiunan sedermera vore ytterst svira och i manga fall omij-
liga att afhjelpa ntan en mer eller mindre fullstindig och dyrbar om-

Bih. till Riksd. Prot. 1897. 4 Saml. 1 Afd. 28 Hift. 5
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byggnad. F¥or att ernd detta mél hade foretriidesvis uppmirksamhbet
egnats 4t ifrigavarande grundliggningsarbeten, hvilka ofta fordelats a
smirre aftal eller betingsuppgérelser, hvar och en omfattande en del
af arbetet, som krift sdrskild yrkesskicklighet, under det att jemval i
minga fall afloning utgatt efter dagspenning — allt under den nog-
grannaste tillsyn och kontroll af vederbérande arbetsbefil. Hartill
komme, att — oaktadt de mest omsorgsfulla och omfattande forbere-
dande undersckningar — under ett sidant grundliggningsarbetes fort-
ging ofta kunde visa sig oférutsedda omstindigheter, hvilka nédvindig-
gjorde en dndring af det uppgjorda forslaget i vissa detaljer, om arbetet
skulle uppfylla sitt dndamél; och skulle dylika #indringar ofta valla for-
vecklingar och i alla héndelser en till sina féljder oberiknelig tids-
utdrigt, i hindelse arbetet i sin helhet vore beroende af entreprenad
med derfér faststilda ritningar och foreskrifter.

Hvad som ofvan anforts betriffande grundliggning fér broar gilde
1 hufvudsak jemvil for kulvertar, stérre afloppstrummor, husgrunder
och en del andra murningsarbeten.

I friga om terrasseringsarbeten ville mojligen synas, som om det
ena eller andra systemets tillimpning vore temligen likgiltig, men vid
nirmare skirskadande af forhallandena befunnes detta icke vara hin-
delsen. Jordens hardhetsgrad och andra egenskaper, hvaraf utgrifnings-
priset vore beroende, lite sig vil pi forhand bestimmas, men detta vore
icke alltid fallet med dess duglighet som fyllnadsimne och behof af
torrliggning genom s. k. ofverdiken eller pi annat siitt, hvilka omstin-
digheter fortjenade synnerlig uppmiirksamhet till forekommande af dyr-
bara underhallskostnader i foljd af sparets rubbning genom banvallens
uppfrysning och sidolutningarnas nedikning vid stark nederbord eller
kilskjutning; ofverenskommelse om de siirskilda atgérder, som i detta
hinseende erfordrades, lite sig litt triffas med vederbérande aftalsinne-
hafvare, hvilket dock icke utan mera vidlyftiga forhandlingar kunde ega
rum vid allmén entreprenad.

Ordnandet af vigkorsningar och vigomliggningar pa ett for savil
Jernvigen som allminheten och egarne af angrinsande jord limpligt
sitt erhjode ofta svirigheter och kunde icke alltid pi forhand bestim-
mas, emedan jordegarne och andra i saken intresserade forst under
terrasseringsarbetenas fortging erholle klart begrepp om behofvet hir-
utinnan, si att de kunde framhilla sina fordringar. Eniir emellertid
ifven dessa arbeten miste vara i dctalj angifna vid entreprenadens upp-
gorande, skulle salunda hirvid med all sikerhet vara att i sinom tid
forvinta atskilliga ersittningsansprak och klagomal ofver dessa anord-
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ningar med deraf foljande forvecklingar jemte mer ecller mindre kost-
samma #ndringar af de gjorda anliggningarna.

Banbevakningsbostider och husbyggnader & bangirdar hade efter
inforandet af aftalssystemet i allmanhet blifvit uppforda a entreprenad,
dervid dock grundliggning och sockelmurning verkstélts enligt sarskildt
arbetsaftal samt staten mestadels — dtminstone for de sistnimnda bygg-
naderna — anskaffat och bekostat erforderliga materialier, och detta pa
grund af svirigheten att erhilla antagliga anbud 4 uppférande af hus-
byggnader i de afligsna trakter, hvarest statsbanebyggnad under nimnda
tid hufvudsakligen bedrifvits, i det att de linga och svira materialtrans-
porterna verkat afskrickande for anbuds afgifvande, hvarigenom de fa
anbudsgifvarne foranledts att i brist pi konkurrens uppdrifva sina for-
dringar allt for hogt. Vid banbyggnad i sydligare trakter, hvarest rik-
ligare tillgaing & kommunikationer och kortare transportvag afligsnade
nyssniamnda svirigheter, torde emellertid husbyggnader — &atminstone
betriffande delen ofvan sockeln — kunna med férdel utforas & full-
stindig entreprenad, dock under string kontroll med afseende & sivil
materialier som arbete.

Under forutsittning att aftalssystemet i ofrigt hufvudsakligen till-
lampades skulle ofverbyggnaden svirligen kunna ofverlatas 4t entre-
prenér, enir tillgdng & rullande materiel och i man af rilsliggningens
fortgng trafikabelt spir vore af den storsta vigt {or underlittande af
transport af en del tyngre effekter — sisom fyllnadsimne for storre
bankar, der sidant af lamplig beskaffenhet icke funnes att i nirheten
tillga, sten till broar och husgrunder, virke och arbetsredskap m. m. —
och en entreprenér icke torde vara benigen att under arbetets fortging
stilla vare sig arbetstag cller spar till forfogande for dylikt dndamal.
Under alla forhillanden syntes staten béra sjelf anskaffa erforderliga
sparvexlar och riler med tillbehor for att kunna i de minsta detaljer
kontrollera beskaffenheten af dessa effekter, af hvilkas hallbarhet trafik-
sikerheten patagligen vore i forsta rummet beroende.

Dessutom vore ballastens beskaffenhet af den storsta betydelse {6r
sparets bibehallande i ofériindradt lige och inverkade sdlunda 1 visent-
lig grad pa de framtida underhallskostnaderna; emellertid torde en entre-
prenor svirligen Definnas villig att underkasta sig de kostnader, som
ofta vore forenade med urval af limpligaste tillgingliga ballastimne,
hvars duglighet for dermed afsedt dindamal éfven inom en och samma
orustigt kunde vexla hogst betydligt, och torde fullt bindande och klara
{oreskrifter hirutinnan svirligen kunna astadkommas.

Ofriga vid en jernvigsbyggnad fiorekommande, hir ofvan icke
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nidmnda arbeten, sisom uppsittning af stingsel, telegraf och signaler
m. m. skulle vil utan olidgenhet kunna utféras 4 fullstindig entreprenad,
men vore dessa arbeten af allt for ringa omfattning i forhdllande till
det hela for att ifrdgasittas att behandlas efter sirskilda principer.

Betriffande den inverkan, som tillimpningen af fullstindigt entre-
prenadsystem skulle utofva & forvaltningskostnaderna, hade den genom
nadigt bref den 81 juli 1885 tillsatta jernviigskomitén forebragt niir-
mare utredning. Sélunda framginge af dess den 14 december 1885 af-
gifna betinkande, att i1 vissa linder, hvarest entreprenadsystemet an-
vindes vid statsjernvigars anliggning, den for tillsyn af arbetet anstilda
personalen ofverstege 1 antal den personal, som vid byggandet af svenska
statsbanorna bestridt pid en ging bade tillsyn och arbetsledning. Att
detta jemvil skulle blifva hindelsen i Sverige, syntes alldeles gifvet
med hinsyn till sivdl de klimatiska forhallandena, hvilka i vissa fall
krifde sirskilda atgirder vid arbetets utforande, som ifven nodviindig-
heten af noggrannare tillsyn i den man kontrollanten sjelf vore ute-
sluten frin arbetets ledning och silunda mindre forberedd pé de till-
fillen, d& hans uppmérksamhet hirutinnan foretridesvis horde tagas 1
ansprak. FEtt dylikt forhillande gjorde sig i synnerhet gillande vid en
sddan banbyggnad som den ifragasatta statsbanan genom Bohuslin,
hvarest de talrikt férekommande brobyggnaderna samt viadukterna i
foljd af derfor erforderlign omfattande och magtpaliggande grund-
liggningsarbeten, hvilka icke en enda dag kunde lampligen lemnas utan
tillsyn, skulle tillsammans med ofriga arbeten krifva kontrollanter till
annu storre antal, dn hvad ofvan ndmnts, helst som man icke alltid
kunde pardkna, att fullt yrkesskicklige och beprofvade arbetare vid
dessa byggnader anvindes.

Nodvindigheten att — tilt undvikande af beskyllningar for partisk-
het och mannamén — medgifva allmin och offentlig konkwrrens vid
afgifvande af anbud 4 statsbanebyggnad skulle medfora risken att er-
halla en mindre kunnig eller samvetsgrann entreprencr, hvilket ater
skulle krifva vida storre kontrollpersonal, in hvad forhallandet vore vid
enskilda jernvigsanliggningar, der valfrihet i afseende pa entreprenér
“egde rum.

Deremot skulle, enligt jernviigsstyrelsens asigt och sisom nyss-
nimnda komité jemvill framhallit, behofvet af den personal, som an-
vindts vid forvaltningen af arbetsmaterialen samt dennas redovisning
och bokforing, minskas genom tillimpning af entreprenadsystemet; men
att realisera forradet for att kunna undvara ifragavarande personal torde
vara mindre vilbetiinkt, ty derigenom skulle staten niistan afskiira
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mojligheten for sig att forkasta for hogt tilltagna entreprenadanbud
och att eventuelt utféra arbetena under egen férvaltning. For nir-
varande vore nemligen inom landet antalet jernvigsentreprendrer, som
skulle kunna tifla om generalentreprenad & statsbanebyggnader, icke
storre, dn att dessa kunde sinsemellan triffa ofverenskommelse om
anbuds afgifvande, hvarigenom forhoppningen om verksam konkurrens
blefve illusorisk; och for att mota sivil denna eventualitet som &fven
risken att mojligen behofva ofvertaga en forsumlig entreprendrs ater-
stdende arbeten méste arbetsforridet bibehallas. I forbigaende ndmndes,
att dylikt ofvertagande af kontraheradt arbete hittills ytterst sillan vid
statsbanebyggnaderna erfordrats, och hade dervid for 6frigt, med an-
ledning af de brukliga aftalens jemforelsevis ringa omfattning, icke
fororsakats namnvirda oldgenheter.

Ett lika gvnsamt resultat torde emellertid icke vara att forvinta
vid generalentreprenad, ty — oafsedt svarigheten att erhalla nojaktig
sikerhet for fullgorandet af de omfattande ataganden, hvarom hir vore
fraga — blefve den stilda sikerheten, hurn stringa fordringarne 4 den-
samma dn vore, alltid otillricklig, nemligen fér den héndelse att entre-
prenoren icke fullbordade atagna arbeten & bestimd tid. De 1 fixa
penningebelopp uppskattbara forluster, som i sadant fall uppstode, kunde
visserligen ersittas, om sidkerheten dertill lemnade tillgang, men for
den skada for den allmiinna rorelsen, som férorsakades genom ett pi
forhand icke beriknadt uppskof med arbetenas fullbordande, funnes icke
nagot medel att skydda sig.

Slutligen framhélles att, endr generalentreprenad forutsatte for-
beredande fullstindiga undersokningar jemte noggranna kostnadsberik-
ningar och detaljerade ritningar samt en #fven i de minsta delar stringt
genomférd plan for arbetenas utférande, upprittad genom statens
forsorg, hiiraf skulle véllas en afsevird tidsutdrigt for arbetenas pa-
borjande #fvensom betydande extra utgifter for aflonande af det tem-
ligen stora antal ingeniérer, hvilka erfordrades for berérda utredning
och for Atekilliga andra héraf foranledda kostnader. Enligt hittills
tillimpad arbetsmetod hade nemligen nyssnimnda detaljer till stor del
Llifvit under arbetets fortging utarbetade af arbetsbefilet, utan att nigon
sirskild kostnad hiraf fororsakats; och hade genom detta tillvigagiende
jemvil vunnits fordelen att kunna taga nodig hinsyn till oférutsedda
forhallanden, hvilka under arbetenas fortskridande mojligen yppats.

Generalentreprenadsystemets tillimpning vid de statshanebygy-
nader, {6r hvilka undersokningar under ar 1896 blifvit verkstalda, skulle
krifva forberedande utredningar af forut nimnda beskaffenhet till sidan
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omfattning, att desamma svarligen kunde — sirdeles for de langre
banstrickningarna, nemligen mellan Krylbo och Orebro samt genom
Bohuslén — beriknas vara afslutade under ar 1897.

Enér skil icke forefunnes for antagandet, att en entreprenor skulle
kunna betinga sig ligre material- och arbetspris, in hvad som stode
staten till buds, och di entreprenéren maste beriikna att sjelf hafva
skilig ersiittning for sitt arbete och risk, kunde entreprenadsystemets
tillimpning vid statens jernvigsbyggnader, vid jemforelse med den under
senaste dren anvinda arbetsmetoden, antagas medfora icke minskning
af anliggningskostnaderna ntan helt sikert okning af dessa kostnader;
och 1 alla héndelser syntes nuvarande tidpunkt ytterst olimplig for
forstnimnda systems inférande, emedan ridande stegring i sivil mate-
rial- som arbetspris utan tvifvel skulle uppdrifva entreprenadanbuden
till oskilig héojd.

Den silunda forordade arbetsmetoden skulle, enligt hvad styrelsen
vidare anmilt, for hvar och en af nu ifrigasatta tre jernviigar krifva
en pi vederborande arbetsplats tjenstgorande, styrelsen underordnad
arbetschef med nédigt antal under honom lydande ingeniérer och andra
bitriden, hvaremot landsvigsbyggnaden syntes kunna utféras under
ledning af den i nirheten framgéende jernviigsstrickningens arbetschef.
Inom styrelsen skulle ledningen nirmast tillkomma o6fverdirektéren for
banafdelningen, inom hvilken afdelning hiirfér borde upprittas en sir-
gkild byrd med erforderlig personal. Kostnaderna for dessa anordnin-
gar inginge i de for arbetets ledning i kostnadsforslagen upptagna belopp.

Emot hvad jernvigsstyrelsen i nu omférmilda hinseende anfort
har departementschefen forklarat sig icke hafva nigon erinran att
framstalla.

Da utskottet nu gar att yttra sig angaende anliggandet af ofvan
omférmilda tre nya statsbanor, onskar utskottet till en borjan framhalla,
hurusom ett pibérjande och utférande af s betydliga arbeten for statens
rikning samtidigt dermed, att den enskilda foretagsamheten synes i
higre grad &n vanligt rigta sig pa jernvigsbyggande, icke kan nndgi
att ingifva vissa betinkligheter. Enligt upplysningar, som utskottet fran
vederborligt hall forskaffat sig, voro vid 1896 ars slut under byggnad
enskilda jernvigar med en lingd af 486,1 kilometer och en beriknad
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kostnad af 12,782,500 kronor. De jernviigar, hvard koncession erhillits,
ehuru vid niamnda tidpunkt arbete derd ej pébérjats, hade en lingd af
tillhopa 1,081,4 kilometer med en beriknad kostnad af 36,075,182 kronor.
Hiarférutom #r koncession sokt & jernviigar, hvilkas sammanlagda lingd
utgér 1,925,21 kilometer och som beriknas kosta inalles 75,712,476
kronor. Sannolikt dr visserligen, att en del af de ifrigasatta jernviigarne
ej kommer till stind, men antalet af dem, som ega utsigt att blifva
utforda, torde likvil 1 hvarje fall vara mer én tillrickligt, for att tvek-
samhet skall uppsti om limpligheten af att 6ka den stora miingden
enskilda jernviigsarbeten med byggandet af 319,28 kilometer statsbanor
for tillsammans 29,644,500 kronor, utom péridknade bidrag frin lands-
ting, kommuner eller enskilde.

Det larer icke kunna fornekas, att under de senaste aren kapital-
bildningen inom landet till foljd af gynsamma ekonomiska férhillanden
fortgatt kraftigare dn under foregiende tid. Derom torde, bland mycket
annat, afven vittna just de jernvigsplaner, hvilka framtradt si godt som
ofverallt i rikets sodra och mellersta orter. Men d4, & ena sidan, ingen
visshet finnes eller kan finnas om varaktigheten af de férhallanden, i
hvilka nuvarande rikliga penningtillgdng eger sin grund, samt, 4 andra
sidan, erfarenheten nogsamt visat, att under perioder med relativt 6fver-
flod pa ledigt kapital ofverspekulation litt intrdder, forr eller senare
oundvikligen medfsrande tider med langt mindre gynsamma ekonomiska
vilkor, synes nodig varsamhet bjuda, att icke pa en ging alltfor stor
del af det tillgiingliga kapitalet bindes i nya jernvigsanliggningar. Den
tidpunkt ligger innu ej synnerligen langt tillbaka, da genom ett dylikt
forfarande s& allvarsamma svirigheter tillskapades, att for deras utjem-
nande krifdes statens mellankomst.

Om hvad salunda blifvit erinradt hufvudsakligen hanfor sig till
framtiden, gifves det dock oldgenheter, som hirflyta af ett forceradt
jernvigsbyggande och hvilka drabba lika mycket den nérvarande tiden
som framtiden. Utskottet syftar hirmed pa det ofta ofverklagade for-
hallandet, att jernvigsarbetena draga till sig en betydlig arbetsstyrka
till skada for jordbruk och ofriga niiringar, som derigenom kunna pi
ett kiinbart sitt berofvas erforderliga arbetskrafter. Nir sedermera en
tid intriider, di jernvigsarbetena drifvas i visentligt mindre omfing,
efterfoljes bristen pi arbetskraft af ett lika stort, om icke storre ondt,
bristen pa arbete. Vil ir det sant, att sadant icke kan genom statens
forsorg forekommas, men den fordran torde likvil bide kunna och bora
stillas pi staten, att den icke genom sina atgirder bidrager till fram-
kallandet af wu niimnda oligenheter. Enligt utskottets uppfattuing
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skulle emellertid staten dsidosiitta berérda fordran, om for dess rakning
si betydande arbeten som de, hvarom hir ir friga, skulle pa en gang
paborjas, helst dessa arbeten efter berikning ifven komme att ungefir
samtidigt upphora.

I sammanhang med detta uttalande, som berér forhallandena
den allminna arbetsmarknaden, vill utskottet fista uppmérksamheten
derpd, att jemvil for staten sjelf sisom arbetsgifvare ett samtidigt byg-
gande af de foreslagna banorna skulle medféra oligenheter, hvilka und-
ginges, derest jernvigarne — om de ofverhufvud alla bora komma till
utforande och anliggas sisom statsbanor — icke byggdes pa en ging.
Det dr nemligen gitvet, att for den hiindelse, banorna utféras successivt,
staten icke skulle behofva for arbetet anstilla tre sirskilda arbetschefer,
ej heller ett si stort antal under dem lydande ingeniérer och andra bi-
triden, som blifver nédvindigt, om den arbetsplan tillimpas, hvilken
angifves i den kongl. propositionen, enir de personer, som antagas for
arbetet & en bana, efter dess firdighyggande kunna férflyttas till annat
stille. Genom jernvigarnes byggande successivt vunne staten dessutom
den fordel, att dfven arbetsmaterielen kunde éfverforas fran en byggnads-
plats till en annan och anskaffandet af dylik materiel foljaktligen in-
skrinkas. For ofrigt skulle mojligen kunna ifragasittas, huruvida icke
ur ekonomisk synpunkt vore limpligare att arbetet pé hvarje sirskild
Jernvig drefves mera intensivt, 4n som stilles i utsigt i den kongl.
propositionen, och dertill skulle tillfille littare yppas, om jernvigarne
e] byggdes samtidigt. '

Af det nu sagda torde framgi, att utskottet icke anser sig kunna
tillstyrka beslutandet och pabérjandet af alla de tre foreslagna jern-
viigarne. At hvilken eller hvilka af dessa i nirvarande stund bor skiinkas
foretride till utforande, har icke varit svirt for utskottet att for dess
del afgora, enir enligt utskottets tanke bestimda skiil tala deremot, att
linierna Krylbo—Orebro och Giteborg—Svinesund nu beslutas.

Innan utskottet angifver sin stindpunkt i detta hiinseende, vill
utskottet forutskicka den erinran, att dessa jernviigars beriknade ren-
tabilitet till icke obetydlig grad beror derpi, att de nédviindigtvis maste
komma att fran redan existerande banor draga till sig en afseviird del af
deras trafik. I friga hirom kan utskottet, hvad betriffar linien Krylbo—
Orebro, meddela, att i en af sakkunnig person upprittad promemoria, af
hvilken utskottet fitt taga kiinnedom och hvars tillforlitlighet utskottet
saknar anledning betvifla, berdknats, att genom anliggande af en stats-
bana mellan nidmnda orter Képing—-Hults jernviig skulle forlora omkring
157,000 kronor om dret samt Stockholm—Vesteris—Bergslagens och
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Sala—Tillberga jernvigar omkring 225,000 kronor érligen, allt efter
trafikforhallandena under ar 1896. For en statsbana Goteborg—Svinesund
med anslutning till det norska jernvigsnitet foreligga inga liknande
utrikningar, men patagligt ér, att genom en dylik bana sivil Bergsla-
gernas jernvig som den s. k. Dalslandsbanan skulle g4 miste om en
mycket inbringande trafik, en férlust, som for sistberérda bana for visso
blefve af det mest kinbara slag. Att en linie Arylbo—Orelro kommer
att minska trafiken pad andra, dldre statsbanedelar torde knappt behofva
erinras.

Om bada ifrdgavarande banor giller enligt utskottets uppfattning den
anmiirkningen, att en tillrickligt noggrann undersokning icke synes hafva
egt rum, i hvilken omfattning bidrag béra kunna fordras frin orternas
sida. Utskottet formenar nemligen, att dessa jernvigar ega s& stor
lokal betydelse, att fér deras byggande sasom statsbanor med fog kan
uppstillas kraf pa storre bidrag an dem, hvilka den kongl. propositionen
innehaller och som idro desamma som de, hvilka uttagits vid stam-
banans framdragande genom ofre Norrland och enligt Kongl. Maj:ts
forslag jemvil skola gilla statsbanans fortsittande pi andra sidan Boden.
Utskottet kan ej bortse derifrin, att pad de orter, Krylbo—Orebro och
Goteborg—Svinesunds jernviigar skola genomlépa, bora kunna stillas
andra fordringar pa bidrag, #n di friga &r om o6fre Norrland, ej minst
med hiinsyn till ndmnda jernvdgars lokala betydelse. Sirskildt vill
utskottet betona, att Goteborgs och Bohus ldns landsting 4r 1892
fattat ett beslut om understédjande af jernvigsanliggningar inom linet,
hvilket beslut var af den vidstrickta beskaffenhet, att landstinget synes
kunna antagas vara villigt att, om s& pafordras, lemna stérre bidrag
till en statsbana genom linet &n de nu ifrigasatta.

Ofvergar utskottet harefter till att betrakta hvarje bana for sig,
fister utskottet forst uppmirksamheten derpi att, om man stringt fast-
haller det uppgifna hufvudsakliga indamalet med linien Krylbo—Orebro,
eller forkortandet af jernviigsférbindelsen mellan sédra och vestra Sverige,
4 ena, samt norra Sverige, 4 andra sidan, den s. k. Ostra linien 6fver
Ferna eger afgjordt foretride framfor den af Kongl. Maj:t foreslagna
vestra O6fver Vestanfors, som #r 51 kilometer lingre. Hvad som talat
till formén for den sistndmnda linien, har varit den forvintade storre
trafiken deri, hvilken skulle tillféras banan fran Fagerstaverken. Sedan
den kongl. propositionen afgafs, hafva dock intriffat atskilliga om-
stindigheter, som ej kunna frinkdnnas en ganska stor betydelse. Dels
har genom de forindringar, som komma att ega rum i Stockholm—

Bih. till Riksd. Prot. 1897, 4 Saml. 1 Afd. 28 Hift. 6
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Vesteras—DBergslagsbanans forhéllanden, sannolikheten visentligen vuxit
for astadkommandet af jernvdg mellan Vestanfors och Engelsberg, ut-
gorande en del af den koncessionerade banan Vansbro—Ludvika—
Engelsberg, och dels har koncession stkts & en jernvig Ramnis—Kol-
bick. Kommer den férra af dessa férbindelser till stdnd, kan stats-
banan Krylbo—Orebro ingalunda med siikerhet pirdkna den vigtiga
trafiken frin Fagerstaverken, och fraga blifver d4, om skilen for linien
ofver Vestanfors qvarstid eller om ej ostra linien 6fver Ferna bor fore-
dragas. Bygges ater jernvig mellan Ramnis och Kolbick, torde behofvet
af banan Krylbo—Orebro kunna starkt ifrigasittas, emedan i slikt fall
mojlighet 6ppnas att pd ett enklare sitt &4n genom anliggandet af sist-
nimnda bana forbinda de norrlindska jernvigarne med mellersta och
sodra Sveriges bansystem.

Foreligga alltsd starka skil till uppskof med beslut om byggande
af den foreslagna statsbanan fran Krylbo till Orebro, giller detta emel-
lertid dfven banan Giteborg—Svinesund. Utom de foér dessa bada banor
gemensamma anméirkningar kan nemligen mot sistnimnda jernvig an-
foras, att, enligt hvad den kongl. propositionen gifver vid handen,
banans anknytningspunkt med det norska jernvigsnitet tills vidare #r
alldeles obestimd. D4 emellertid Bohusldnsbanan icke kan tinkas sisom
statsbana utan forbindelse med de norska banorna, synes det utskottet
gifvet, att, innan beslut fattas om anliggning af en statsbana genom
Bohusldn, visshet bor vara vunnen, icke blott derom att banman blifver
sammanbunden med Norges jernvigar, utan dfven derom att anknyt-
ningen sker pi ett tillfredsstillande sitt. I intetdera af dessa afseenden
ar den nodiga utredningen verkstdld, och utskottet ser i denna omstin-
dighet en den mest giltiga orsak att tillrdda Riksdagen att for nér-
varande icke besluta jernvigen (t6teborg—Svinesund.

Deremot vill utskottet tillstyrka norra stambanans fortsittande fran
Boden till Kaliz elf. Den stora nationella betydelsen af stambanans
framdragande ldngre upp i Norrbotten har blifvit si kraftigt framhallen,
att utskottet icke torde behofva ytterligare upprepa hvad i1 sidant hin-
seende Dblifvit af samtliga myndigheter i olika ordalag wuttaladt och
dessutom #r allmént erkdndt. Utskottet har dock icke ansett sig kunna
understédja den af Kongl. Maj:t foreslagna strickningen. Jernvigs-
styrelsen har med styrka betonat — hvad som for ofrigt ligger i 6ppen
dag -— att linien 6fver Hasafors eger obestridliga foretriden frin trafik-
synpunkt. Mer dn 7 kilometer kortare én linien 6fver Niemifors, genom-
gir den ojemférligt bordigare och folkrikare trakter samt betingar en
anliggningskostnad, som med 373,000 kronor understiger kostnaden for
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sistnimnda linie. Att denna icke desto mindre foredragits, har uteslu-
tande sin grund deri, att Hasaforslinien, sésom nistan sammanfallande
med den s. k. kustlinien, forkastats af t. f. chefen fér generalstaben.
Utan att vilja ings pa skilen hirfor, hvilka icke blifvit ndrmare utveck-
lade, kan ufskottet ej underlata att pépeka, hurusom skilnaden i afstind
frin hafvet synes for ringa, for att linien 6fver Niemifors skall kunna
antagas erbjuda s mycket storre fordelar for forsvaret, att den ovilkor-
ligen bor viljas i stillet for linien Gfver Hasafors. Da hértill kommer,
att Hasaforslinien skulle i vida hégre grad &n den inre linien frimja
banans hufvuduppgift, de kulturella intressenas vérd, har utskottet ej
funnit sig ofvertygadt om vare sig nédvindigheten eller limpligheten
att lata jernvigen gi fram ofver Niemifors, utan anser sig utskottet
béra fororda strickningen ofver Hasafors.

Betriffande det af Kongl. Maj:t foreslagna anliggandet af landsvig
utmed banan, ér utskottet af den &sigt, att med beslut bérom utan
nagon oligenhet kan tills vidare ansti. Enligt hvad t. f. chefen for
generalstaben anfort, &r det stambanans utstréckande till riksgrinsen,
som innebdr vador for forsvaret af ofre Norrland, siledes icke stam-
banans framforande till Kalix elf. Och di beslut om landsvigsanligg-
pingen icke limpligen torde béra fattas forr, &n frigan om forsvars-
anstalterna i Norrbotten blifvit ordnad, har utskottet ansett sig ega
anledning att for nirvarande afstyrka Kongl. Maj:ts framstillning i hvad
den ror landsvigen, helst denna, nér den beslutes, lirer kunna pa ganska
kort tid fiardigbyggas. '

Mot det af Kongl. Maj:t for ar 1898 éskade beloppet for norra
stambanans fortsittning har utskottet icke négot att erinra, ej heller
mot Kongl. Maj:ts forslag att redan under innevarande 4r mé for dnda-
malet anvindas 150,000 kronor af tillgéingliga medel. Herr Strom har
i sin forut omférmilda motion hemstilt, att Riksdagen matte bevilja ett
anslag af 2,600,000 kronor for ar 1898 samt besluta, att aterstoden af
byggnadskostnaden skall utgd under ar 1899. Utskottet har redan i det
foregaende antydt, att det till &@fventyrs skulle kunna befinnas limpligare
att drifva arbetet mera intensivt, in som blifvit forutsatt i den kongl.
propositionen. Men di en férkortning af byggnadstiden till hilften af
den beriknade vil icke har utsigt att kunna genomféras, samt det 1
allt fall torde bora ofverlatas it en kommande Riksdag att efter da sig
foreteende omstindigheter i fragan besluta, har utskottet for sin del
stannat vid den af Kongl. Maj:t begirda summan, hvilken, dfven om
arbetstiden begrinsas till tre ar, torde vara passande for det forsta
iret.
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Hvad slutligen herr Ekstrémers motion angar, har utskottet i all-
ménhet kunnat bitrida hvad jernvigsstyrelsen anfért betriffande sittet
for statsjernvigars utférande i Sverige och den utstrickning, hvari
entreprenadsystemet dervid bér komma till anviindning, hvilket dock
icke bor utesluta limpligheten af att under vissa forhallanden detta
system md kunna anlitas i stérre utstrickning 4n den, jernvigsstyrel-
sens yttrande angifver. Men att, sisom motioniren yrkat, vid bevil-
jandet af anslag till byggande af jernviigar genom statens forsorg hidan-
efter skulle fistas det 1 motionen féreslagna vilkor, kan utskottet icke
foérorda.

P4 grund af hvad silunda blifvit anfordt, hemstiller utskottet:

1:0) att, i anledning af Kongl. Maj:ts férevarande
framstéllningar, Riksdagen — under forbehall, att de
1 statsradsprotokollet 6fver civilirenden den 26 februari
1897 for den foreslagna banan frin Boden till Yitter
Morjirv angifna vilkor om kostnadsfri upplatelse af
mark m. m. iakttagas — m4, med uttalande, i an-
ledning af herr J. M. Ekstrémers ofvanbersrda motion,
att arbetets utférande matte under behsflig kontroll
verkstillas med tillimpning af entreprenadsystemet,
der si med fordel for staten kan ske, besluta an-
liggning af en statsbana fran Boden 6fver Hasafors
till Ytter Morjarv samt till paborjande af denna bana
for ar 1898 & riksstaten utom hufvudtitlarne anvisa
1,300,000 kronor, med ritt for Kongl. Maj:t dels att
nirmare forordna om de orter, jernvigen bér genomgs,
dels ock att lita af det anvisade beloppet forskottsvis
under innevarande &r af tillgéingliga medel utanordna
150,000 kronor;

2:0) att Kongl. Maj:ts forslag om anliggning i
sammanhang med nyssberérda bana af landsvig frin
Boden till Forsbyn icke mé af Riksdagen bifallas;

3:0) att Riksdagen ej m4 bifalla hvad Kongl.
Maj:t foreslagit om anliggning af jernvig for statens
rikning fran Krylbo till Orebro;

4:0) att Kongl. Maj:ts forslag om anliggning af
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en statsbana fran Goteborg till Svinesund icke mé
vinna Riksdagens bifall; och
5:0) att herrar O. H. Stréms, J. Johanssons och
A. V. Ljungmans ofvan omférmélda motioner méi anses
besvarade genom utskottets under punkterna 1:0), 3:0)
och 4:0) gjorda hemstillanden.
Stockholm den 2 april 1897.

P3 statsutskottets vignar:
CHR. LUNDEBERG.

Reservationer:

af herrar C. Lundeberg, K. Bohnstedt och E. Frinckel, som ansett,
att utskottets motivering och hemstéillanden bort erhélla foljande lydelse:

»Ehuru de skil, som blifvit i statsradsprotokollet anférda for
anliggande af jernvig fran Boden till Kalix elf, i och fér sig synas
utskottet vara vilgrundade, anser utskottet likvdl, pad grund af det
sammanhuang, denna friga eger med frigan om Norrlands fasta for-
svar, anslag till denna jernviigs byggande icke béra anvisas annorlunda
in 1 sammanhang med ett bifall till Kongl. Maj:ts i statsverksproposi-
tionen gjorda framstillning om anslag till pibérjande af befistnings-
anliggningar vid Boden, och tilliter sig utskottet att hér erinra om
hvad som till stod for sistniimnda framstillning blifvit anfordt i det
statsverkspropositionen bifogade utdrag af protokollet éfver landtférsvars-
drenden den 14 sistlidne januari, deruti chefen for landtforsvarsdeparte-
mentet yttrat bland annat féljande:

»Genom det ifrigasatta framdragandet af stambanan genom &fre
Norrland éster om Lule elf fir frigan om vér nordligaste landsdels
tryggande i hindelse af krigsfara en i hogsta matto okad vigt och be-
tydelse. 1 och med jernviigens fullbordan pa 6mse sidor om riksgrénsen
littas nemligen i hog grad vilkoren for krigforing i dessa trakter. Moj-
ligheten af anfall fran denna sida miste for den skull under alla om-
standigheter tagas med i riikningen vid ordnandet af landets férsvar,
och liksom alla stater, som hafva en landgrins, som kan varda utsatt
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for anfall, maste ifven vi vara betinkta pi att skydda densamma. De
stridskrafter, som hérfor nirmast sta till férfogande, nemligen de i Norr-
bottens och Vesterbottens lin forlagda trupperna, &ro ensamma alldeles
for fitaliga for &ndamailet. De uppgé ej till mera in en svag brigad,
saknande si vigtiga specialvapen som artilleri- och ingeniértrupper, och
dertill spridda ofver ett omrdde, som, pi samma ging det ar det utan
Jemforelse storsta i Sverige fér motsvarande truppstyrka, ir det med
kommunikationer simst utrustade, en omstiindighet, som har en ganska
menlig inverkan pa den hastighet, hvarmed truppernas mobilisering och
samling kunna forsiggd. Griinslandskapets férsvar ar ock utan allt
tvifvel beroende af att frin det friga landet ett tillrickligt antal trupper
i tid — det vill siiga innan den anfallande hunnit tillbakakasta den
forutnimnda forsvarsstyrkan och satt sig i besittning af kanske en be-
tydlig del af landet — hinner samlas till nigon innanfér densamma i
strategiskt afseende vil beligen punkt for att derefter framgé mot fienden
eller vid nigon limplig forsvarslinie bjuda honom spetsen.

Som svenska flottan vil aldrig kan n& en sidan utveckling, att
den kan tinkas beherska Bottenhafvet, maste man afstd frin tanken
att genom sjotransport vid sidan af jernvigstransporten underlitta siin-
dandet af trupper frin mellersta delarne af Sverige till dess nordligaste
landskap, och ej heller kan, af ldtt insedda skil, landsvigstransport
ifrigakomma annat 4n sisom en nodfallsitgird. Man dr siledes for
nidmnda trupptransport hiinvisad uteslutande till norra stambanan, och
denna har en lingd af icke mindre &n 114 mil fran Stockholm till Boden
samt gir dessutom p& flera stillen i farligt néira granskap till hafvet.
Hiraf torde framgé, att utsigterna for oss att med ett ofverligset cller
Jemnstarkt antal trupper kunna i nirheten af grinsen méta en ofver
denna infallande hirafdelning dro ganska ringa.

Otvifvelaktigt skulle en jernviig fran mellersia Sverige genom det
inre af Norrland i icke ovisentlig méin forbittra utsigten fér forsvaret
af vart grinslandskap, men i betraktande af en sidan jernvigs ansenliga
lingd och deraf foljande betydliga kostnad, sammanstild med den an-
tagligen ringa trafikinkomsten, lirer ingen sannolikhet férefinnas, att
banan inom rimlig tid skall komma till stind, s& 6nskvird den #n ur
militirisk synpunkt vore. Men #fven om en dylik bana komme till
stdnd, hade vi dermed i sjelfva verket allenast nigot minskat den tids-
utdréigt, som trupptransporterna frin mellersta Sverige krifva. Hufvud-
frigan 4r att i hogsta méjliga grad dke de for Norrbottens forsvar
afsedda truppernas firsvarskraft — det truppantal, som, utan att blotta
ofriga delar af vart vidstrickta land, kan sindas upp mot norr, mé nu,
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allt efter omstindigheterna, vara jemf{orelsevis obetydligt eller jem-
forelsevis stort — och medel hirtill erbjuder befistningskonsten.

I mitt anférande till statsrddsprotokollet fir den 2 januari sistlidet
ar framhéllos af mig utforligt de synpunkter, som enligt mitt formenande
gbra en befistningsanliggning i ofre Norrland nodvindig. Jag kan
derfér med hiuvisande hirtill nu inskrinka mig till att redogéra for
limpligaste platsen for den erforderliga befistningsanliggningen.

Betriffande #ndamalet med ifrigavarande befistningsanliggning
framgar savil af hans excellens herr statsministerns och mina yttranden
till aberopade statsradsprotokoll som ock af hvad jag nu i underdinighet
anfort, att denna anliggning, i likhet med ofriga i berérda protokoll
omniimnda befiistningar (kustfistningarna), har en rent defensiv uppgift.
Sverige likasom ofriga mindre stater, for hvilka landets forsvar och
neutralitetens uppritthallande dro den enda militira uppgiften, kan lika
litet som de undvara de hirfor erforderliga forsvarsanstalterna, om &n
vart land, hvad landgrinsen betriffar, hittills befunnit sig i ett afgjordt
fordelaktigare lige @n andra linder. Allbekant #r, hurusom Belgien,
Schweiz, Ruminien med flera mindre stater just for ifrdgavarande énda-
mél uppfort synnerligen starka befiistningar, hvilka i anliggning kostat
hogst betydlign summor. Enir siledes den ifrigavarande beféstningen
i ofre Norrland har en uteslutande defensiv uppgift, inses, att, di den-
samma pd grund af i forut &beropade statsridsprotokoll anférda skal
icke kan hindra en anfallscorps’ &fvergdng ofver grinselfven, den ej
heller kan forliggas vid namnda elf. Man kan nemligen icke ténka
sig en befistningsanliggning, hvars dndamél skulle vara att stoédja det
rorliga forsvaret, forlagd framfor den hirafdelning eller corps, for hvars
foretag befistningen skulle bilda utgingspunkt, hvars forréd den vore
afsedd att innesluta, och till hvilken nimnda hirafdelning i hiéindelse
af motging kunde draga sig tillbaka. Forlades en befistning med
sddan uppgift vid grénsen, skulle detta forutsitta en offensiv utofver
denna, hvilket ju, enligt hvad forut anforts, dr fullkomligt frimmande
for planen for vira stridskrafters anvindande.

Redan af dessa skill méaste man obetingadt fringd tanken att ut-
fora befistningsanliggningen vid sjelfva grinsen, huru fordelaktigt detta
in ma forefalla den med hithérande férhillanden mindre fértrogne.

Den nirmaste terringafskiring, som erbjuder sig sisom forsvars-
linie mot ett infall 6fver Torne elf, ir Kalix elf, i sitt nedre lopp be-
ligen 5—6 mil frin Torne elf. TTvifvels utan vore det en stor fordel
for forsvaret, om detsamma kunde stodjas pi permanenta befistningar
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vid en s& nira grinsen beligen terringafskiring som Kalix elf, men
af flera skil later sig detta icke gora.

Rine elf, ett vattendrag, som icke #r att hanfora till de stdrre
norrlindska elfvarna, har ett vida mindre strategiskt virde én den nir-
beligna Lule elf, och de taktiska férhillandena vid den enda punkt,
som vid forstnimnda elf kan tinkas permanent befist, iro afgjordt
oférdelaktiga. Det aterstar siledes endast att tillse, huruvida en befist-
ning vid den senare elfven far ett i strategiskt och taktiskt afseende
fordelaktigt lige.

Lule elf har i meromnimnda betéinkande angifvits sisom den vig-
tigaste strategiska linien i 6fre Norrland, och att dess viirde i savil stra-
tegiskt som politiskt afseende okas, om Lulei—Gellivare jernvig fort-
sittes till Ofoten, torde icke behofva bevisas. D4 det siledes ligger magt
uppi, att denna linie i det lingsta bevaras it den forsvarande, maste
densamma sd vidt mojligt skyddas mot att tagas i besittning af en an-
fallscorps, vare sig denna anrycker pi nigon af de ifran 6ster eller nord-
ost ledande vigarne eller ock framgar frin nigon landstigningspunkt i
nirheten af elfvens mynning. Men for att en strategisk linie af fore-
varande beskaffenhet, ett storre vattendrag, skall kunna sigas komma i
den mot densamma framryckande hirafdelningens vald, fordras, att den
anfallande bemiégtigar sig 6fvergéngarna 6fver demsamma. Det ér si-
ledes dessa och i frimsta rummet naturligtvis den vigtigaste, det vill
siga den, der hufvudvigen ofvergir elfven eller flertalet vigar stota
tillsammans invid densamma, som méste forsvaras. Fragan stiller sig
foljaktligen salunda: hvilken af de befintliga 6fvergingarna ofver Lule
elf 4r den i militdriskt afseende vigtigaste.

Svaret 4r ej svart att finna. Utan gensiigelse den vid Boden
(Ofver-Luled) — 3,6 mil fran Luled och omkring 2,6 mil frin det vid
kustlandsvigen beligna Neder-Luled — der stambanan och den denna
atfoljande landsvigen ofvergd elfven, der néimnda bana férenas med
Lulei—Gellivare jernvig och hvarest tillika samtliga landsvigar i hela
denna del af Norrbotten, utom kustlandsviigen, sammanlépa. Hir ir
derjemte den enda fasta Gfvergingen ofver elfvens nedre lopp beldgen.
Utom vid Boden finnes endast ett 6fvergéngsstille af betydelse i mili-
tiriskt hidnseende — jag rdknar ej sisom sidant bron pi vigen mot
Jokkmokk vid Edefors, nagot éfver 6 mil norr om Boden — och, si
linge ej en inre jernvig genom Norrland framdrages till dessa trakter,
lir ej heller detta antal komma att 6kas. Ifrdgavarande ofvergings-
stdlle ér firjestaden vid Géaddvik vester om Luled, hvarest trafiken 4
kustlandsvigen medelst roddfirja féres ofver den hdr 600 m. breda
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elfven. Men detta 6fvergingsstille har de stora oligenheterna att ligga
allenast en knapp mil frin kusten och att vara i ryggen utsatt for anfall
fran sjosidan. Forsvaret af Gédddviksofvergingen likasom af sjelfva
staden Luled, hvars virde i politiskt och ekonomiskt afseende ingalunda
ir ringa, maste anfortros &t det lefvande forsvaret — med stod af filt-
befistningar — hvilket ock, under férutsittning af en permanent be-
fistning vid Boden, med utsigt till framging liter sig gora.

Af hvad jag nu i underdnighet anfort framgar, att den per-
manenta befistning, som skall hafva till uppgift att med s& fi lefvande
forsvarskrafter som mojligt trygga ifrdgavarande strategiska linie, bér
vara beligen vid Boden och, i stort sedt, f4 karakteren af ett dubbelt
brohufvud. I motsats till hvad forhallandet &r vid flertalet andra strate-
giskt vigtiga punkter i denna del af Norrland, 4ro de taktiska forhallan-
dena vid Boden hogst fordelaktiga for en permanent befistningsanligg-
ning; ja, jag vagar pastd, att de i detta afseende soka sin like i hela
vart land.»

Uti det ofvan &beropade anférande till statsradsprotokollet den 2
januari 1896 anfér chefen for landtforsvarsdepartementet bland annat
fo6ljande:

Visserligen foreter 6fre Norrland i forhallande till den 6friga delen
af Sverige 4tskilliga egendomligheter, hvilka inverka himmande pa krig-
toringen med stérre styrkor. Sélunda ér storre delen af ifrigavarande
landsidnda uppfyld af vidstrickta skogstrakter och kirrmarker samt har
fa vigar och en ytterst gles befolkning, hvartill kommer, att fiendens
sannolika operationslinie skiires af ansenliga vattendrag, som under den
varma Arstiden erbjuda den férsvarande goda stdllningar. Men de svérig-
heter, som en fiende under sin framryckning till foljd af dessa landets
natur- och befolkningsforhdllanden méter, dro visst icke o6fvervinneliga
for en med fornodenheter vill utrustad, icke allt for betydlig hir eller
hiirafdelning, i synnerhet om den kan périkna hjelp af en flotta, och
hvad vattendragen sirskildt betréffar, kunna de 6fverbroas. Under storre
delen af aret #ro for ofrigt elfvarna tillfrusna och erbjuda da inga
hinder.

Dessutom bor beaktas, att landsdelen befinner sig i rask utveck-
ling. Befolkningen iir stadd i jemn tillvixt — folkokningen forsiggir
betydligt hastigare i1 t. ex. Norrbottens lin &n i den ofriga delen af
riket — nya viigar anliggas oupphérligen och odlingen utbreder sig
alltjemt; allt omstindigheter, som underlitta krigforingen. Framdragas

Lih. till Riksd. Prot. 1597. 4 Suml. 1 Afd. 28 Hift. 7
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kustbanorna p& omse sidor om Bottniska viken till Torned elf, torde
den stérsta svarigheten, som ér forenad med operationeri dessa trakter,
truppernas proviantering, varda i vésentlic man hifd. Den férr allmiint
gingse uppfattningen, att ett anfall mot vart land, om en blifvande mot-
standare afser ett sidant, gifvetvis pid grund af Norrbottens siiregna
natur- och befolkningsférhéllanden skulle ske ofver hafvet — oaktadt
var egen krigshistoria visat motsatsen — torde saledes bora berigtigas
derhiin, att dessa omstdndigheter icke lira hindra ett anfall dfven med
storre truppstyrkor (fordelningar) landvigen, och dessutom varder for
hvarje ar, som gar, ett sidant anfall littare att verkstilla. Likt alla
stater, som hafva landgréins mot en miigtig granne, méste foljaktligen
ifven vi vara betinkta pa att skydda densamma. De till 6fre Norrlands
omedelbara férsvar disponibla trupperna iro otvifvelaktigt icke for dnda-
mélet tillréickliga, dfven om de 1 tid hinna samlas, och da, till féljd af
det oerhorda afstandet till mellersta delen af landet och forbindelseliniens
blottstilda lige, ett understéd af andra trupper icke med visshet kan
berdknas i tid medhinnas, maste itgirder vidtagas, att icke forsvars-
styrkan varder kastad ofver énde och en kanske betydlig del af landet
af fienden besatt, innan hjelp hinner anlinda. Tanken fores hirvid
sjelfmant pid anliggandet af en fistning. Vore landet vid vir norra
grins ett bergland, fullkomligt oframkomligt 6fverallt utom pé viigarna,
eller vore griinselfven eller nigon parallelt med och niira denna flytande
elf oméjlig att ofverbroa annat an pi ett bestimdt stille och dertill
oppen aret om, kunde det komma i fraga att direkt spiirra en eventuel
fiendes vig genom anliggandet af en spirrfistning, men, som kindt ar,
dro dessa forhillanden icke for handen. En sidan fistning — eller,
sisom man ocksi tédnkt sig, ett spérrfiste — anlagd hvar som helst pa
fiendens hufvudanmarschviig, kan utan synnerlig tidsutdriigt kringgis,
hvadan dndamaélet med densamma komme att forfelas. Man maste dess-
utom frin bérjan fringd tanken pi ett omedelbart skydd af sjelfva griin-
sen, huru tilltalande ett dylikt forslag 4n mé synas.

Aterstdr utviigen att genom anlidggandet af en operationsfistning
stodja de lefvande forsvarskrafterna. KEn sidan fistnings uppgift pli-
gar, pd militirt sprak, sigas vara att med sa f& stridskrafter som moj-
ligt trygga besittningen af en i strategiskt afseende vigtig punkt och
samedelst bereda icke blott 6kad manstyrka, utan éifven 6kad handlingsfrihet
4t den hir eller hirafdelning, som har att utfora operationerna i 6ppna
filtet, och vinnes den 6kade handlingsfriheten ihégsta méjliga grad, om
fistningen tillika varder en tryggad upplagsort for nimnda hiirs eller hir-
afdelnings oundgingliga férnodenheter, det vill siign om densamma ir
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bade en operations- och en forrddsfistning. Tydligen skulle en fistning
af nimnda art vara den for indamalet limpligaste. Tillvaron af en sidan,
anlagd & en limplig punkt, skulle medgifva forst och frimst en tryggad
mobilisering af de i 6fre Norrland forlagda trupperna, for hvilkas forsta
operationer fastningen skulle tjena till stéd; den skulle vidare utgora en
for anfall skyddad ort, der de trupper, som frin det o6friga Sverige
blefve transporterade till ifragavarande landsdel, i ro kunde urlasta och
samlas, och sedan hufvudoperationerna begynt, skulle fistnmngen, pd
sitt ofvan blifvit nimndt, gifva 6kad handlingsfrihet &t héirafdelningen,
s& att denna, som af férendmnda skil omojligt kan lefva af landets till-
gingar, varder i mojligaste mén oberoende af tillforseln frén mellersta
Sverige. Detta senare &r si mycket betydelsefullare, som denna till-
forsel maste, atminstone till allra storsta delen, ske medelst den fér af-
brott af landsatta fiendtliga truppafdelningar mycket utsatta norra stam-
banan. Nodgas befilhafvaren for de i Norrbotten opererande svenska
stridskrafterna stidse sorja for det oafbrutna vidmagthillandet af denna
forbindelse, blefve hans handlingskraft i mer eller mindre min forlamad,
hvaraf ater nederlag torde varda en foljd. Slutligen komme en sidan
fistning, anlagd vid nimnda jernviig, dfven att tjena sisom spirrfist-
ning i den mening, att den hindrar fienden att begagna sig af jernvigen,
p4d samma ging som den utgér ett sidant hot mot fiendens flank, om
denne framgar pa kustlandsvigen, att den tvingar fienden antingen att
afbryta sin framryckning eller ock, om han forfogar 6fver en mycket
betydlig truppstyrka, till en detaschering, som bér i ganska hog grad
inverka forsvagande pi hans hufvudstyrkas foéretag och shledes komma
vara norrlindska stridskrafter till godo.

Af hvad jag nu i underdinighet anfért torde framga, att eni ofre
Norrland anlagd fistning har si manga vigtiga uppgifter att fylla, att
dess nodviindighet méste anses bevisad.

Den stora nationella betydelsen af stambanans framdragande lingre
upp i Norrbotten har blifvit s& kraftigt framhallen, att utskottet icke
torde behofva ytterligare upprepa, hvad i sidant hiinseende blifvit af
samtliga myndigheter i olika ordalag uttaladt och dessutom ér allmint
erkindt. I friga om den rigtning, som bor gifvas it den foreslagna
‘bandelen, anser utskottet icke tillriickliga skil blifvit anférda for Hasa-
fors-liniens foretriiden framfor linien ofver Niemifors, utan tillstyrker
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utskottet pd de skil, som i statsrédsprotokollet anforts, den sistnimnda
af Kongl. Maj:t férordade linien.

Betriffande det af Kongl. Maj:t foreslagna anliggandet af en lands-
viig utmed banan, dr utskottet af den &sigt, att med beslut hirom utan
nigon oligenhet kan tills vidare anstd, helst denna vig, derest den-
samma framdeles skulle blifva af behofvet pakallad, lirer kunna pa ganska
kort tid firdighyggas.

Mot det af Kongl. Maj:t for &r 1898 #skade beloppet for norra
stambanans fortsittande har utskottet icke nigot att erinra, ej heller
mot Kongl. Maj:ts forslag, att redan under innevarande ar for dindam4-
let anvindas 150,000 kronor af tillgéingliga medel. Herr Strém har i
sin férut omférmilda motion hemstilt, att Riksdagen maitte bevilja ett
anslag af 2,600,000 kronor for ar 1898 samt besluta, att aterstoden af
byggnadskostnaden skall utgd under &r 1899. Men di en forkortning
af byggnadstiden till hilften af den beriknade vil icke torde vara limp-
lig, samt det torde biora ofverlitas 4t en kommande Riksdag att efter
da sig foreteende omstindigheter i frigan besluta, har utskottet for sin
del stannat vid den af Kongl. Maj:t begiirda summan.

De skil, som i statsridsprotollet blifvit dberopade for anliggande
af de tvenne ofriga i Kongl. Maj:ts proposition omhandlade statsbanorna
fran Krylbo till Orebro samt frin Géteborg till Svinesund, anser utskot-
tet vara af den betydenhet, att byggandet af dessa banor i lika mén &r
berittigadt som fortsdttningen af norra stambanan. Di emellertid det
méjligen kunde ifrigasittas, att byggandet af jernvigar omedelbart i
den utstrickning, som i den kongl. propositionen piyrkats, kunde till
skada for jordbruket och ofriga néringar draga till sig en allt for stor
arbetsstyrka, har utskottet, ehuru, vid det forhillande att dessa arbeten
skulle komma till utférande i vidt skilda delar af landet, denna fara icke
torde vara afsevird, ansett sig icke béra tillstyrka Riksdagen att pa en
ging anvisa, hvad af Kongl. Maj:t begiirts fér de tvd sist omférmilda
banornas anliggande. Utskottet har for den skull trott sig endast
bora hemstilla, att for ar 1898 anvisas for jernvigen Krylbo—Orebro
3,000,000 kronor samt for jernvigen Géteborg—Svinesund 2,000,000
kronor.

Betriiffande sirskildt linien Krylbo—Orebro kan utskottet icke un-
derlata att papeka, hurusom anliggandet af denna forbindelseled mellan
statsjernviigarne i norra Sverige, & ena, samt sodra och mellersta Sverige,
& andra sidan, framstdr sisom en helt naturlig atgird till foljd af
den stindigt vixande trafiken. Inpassandet af denna link i statsbane-



Statsutskottets Utldtande N:o0 40. 53

systemet maste enligt utskottets asigt betecknas som en vigtig angeld-
genhet, vare sig saken ses ur den allminna trafikens eller frin stats-
baneniitets egen synpunkt. Att denna bana tillika eger en oomtvistlig
lokal betydelse, anser utskottet ingalunda kunna anféras mot banans
byggande, utan fast hellre utgéra ett ytterligare skil for dess utférande.
Och di det for den genomgiende trafiken icke kan vara af nigon storre
vigt, om den s. k. ostra eller den af Kongl. Maj:t foreslagna vest-
ligare linien viljes, men, pa sitt 1 statsradsprotokollet tydligt ddagalig-
ges, 4 denna senare linie en storre trafik torde kunna forvintas, har
utskottet funnit sig béra hirutinnan bitrida Kongl. Maj:ts forslag.

Hvad hirefter angir jernvigen mellan Géteborg och Svinesund
synes den vil uppfylla de fordringar, som enligt utskottets formenande
bora stillas pi en stambana. Forutom det att denna bana ér afsedd
att blifva en fortsdttning af en statens postbana, ir densamma &m-
nad att tillgodose en befolkning, som drifver en niring, hvilken i och
for sig icke kan' bira stérre ekonomiska uppoffringar. Goda kommunika-
tioner dro emellertid ett lifsvilkor fér denna niring, och derest staten
icke mellankommer, tvingas befolkningen att anligga billigare lokala
jernvigar, som pi grund af belidgenhet och byggnadssitt icke nirmelse-
vis skulle medféra det gagn, som en i dessa orter anlagd statsbana.
I fraga om banans strickning synes det utskottet, att goda skil blifvit
anforda for linien ofver Kongelf, Ucklum och Uddevalla till Svinesund,
och vill utskottet rérande anslutningen till norska jernvigsnitet erinra,
att, enligt departementschefens meddelande, norska regeringen forklarat
sig villig att hirom framligga forslag till norska Stortinget. Det torde
ej heller rida nigot tvifvel, att vid den tidpunkt, d4 denna bana nir-
mar sig sin fullbordan, en néjaktig 6fverenskommelse i detta afseende
gkall kunna triffas, endir genom nimnda bana den bista forbindel-
se beredes mellan norska statsbanan och kontinenten samt afstindet
emellan Svinesund och nirmaste punkt pé norska statsbanan endast
utgér omkring 5 kilometer.

I fraga slutligen om herr Ekstrémers motion, har utskottet i all-
ménhet kunnat bitrida, hvad jernvigsstyrelsen anfort betriffande sittet
for statsjernvigars utforande i Sverige och den utstrickning, hvari
entreprenadsystemet dervid boér komma till anvindning, hvilket dock
icke bor utesluta lampligheten af att under vissa forhillanden detta
system bor kunna anlitas i storre utstrickning, 4n den jernvigs-
styrelsens yttrande angifver. Men att, sisom motioniren yrkat, vid
beviljandet af anslag till byggande af jernviigar genom statens forsorg
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héidanefter skulle fistas det i motionen foreslagna vilkor, kan utskottet
icke fororda.

Utskottet hemstiller:

l1:0) att Riksdagen — under férutsittning att, i
anledning af Kongl. Maj:ts i statsverkspropositionen
gjorda framstillning, medel anvisas eller afsittas till
anliggande af en fast befidstning i Boden — ma, for
pabérjandet af jernvig i enlighet med Kongl. Maj:ts
forslag fran Boden till Ytter-Morjirv vid Kalix elf,
anvisa 1,300,000 kronor att utgd & riksstaten utom
hufvudtitlarne; '

2:0) att Kongl. Maj:its forslag om anliggning
1 sammanhang med nyssberérda bana af landsvig
frdn Boden till Forsbyn icke ma& af Riksdagen bi-
fallas;

3:0) att Riksdagen, fér paborjandet af jernvig i
enlighet med Kongl. Maj:ts forslag frdn Krylbo till
Orebro, ma for ar 1898 anvisa ett belopp af 3,000,000
kronor;

4:0) att Riksdagen till anliggning af jernvig
frain Goteborg ofver Kongelf, Ucklum och Udde-
valla till Svinesund mi for ar 1898 anvisa 2,000,000
kronor;

5:0) att Riksdagen mé besluta, dels att sdsom for-
behall fér anliggandet af ofvan omférmailda tre stats-
banor skall gilla, att de i statsridsprotokollet 6fver
civilirenden den 26 februari 1897 fér hvarje sirskild
bana angifna vilkor om kostnadsfri upplatelse af mark
m. m. iakttagas, dels ock att Kongl. Maj:t skall ega
rdatt att ndrmare férordna om de orter, jernvigarne
bora genomgi;

6:0) att herrar O. H. Stréms, J. Johanssons och
A. V. Ljungmans ofvannimnda motioner méi anses
besvarade genom utskottets hemstillanden under punk-
terna 1:0), 3:0), 4:0) och 5:0);

7:0) att Riksdagen, i anledning af herr J. M.
Ekstromers ofvanberérda motion, mé uttala, att arbe-
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tenas utférande bér, under behoflig kontroll, verk-
stillas med tillaimpning af entreprenadsystemet, der
s4 med fordel for staten kan ske;
8:0) att Riksdagen ma medgifva, att Kongl. Maj:t
mi af de for ar 1898 anvisade summor lata férskotts-
vis under innevarande &r af tillgdngliga medel utan-
ordna 1,650,000 kronor.
Om sittet for anvisande af det for ar 1898 under punkterna 3:0)
och 4:0) beviljade belopp 4 tillsammans 5,000,000 kronor kommer utskot-
tet att framdeles afgifva forslag.

af herr F. E. Pettersson, hvilken ansett, att utskottets motivering
och hemstillanden bort erhalla féljande lydelse:

»D4 utskottet nu gér att yttra sig angéende anliggandet af ofvan
omformilda ifragasatta jernvigslinier, vill utskottet till en bérjan sisom
sin uppfattnmg uttala, att de samtliga #ro af den beskaffenhet, att de
béra ingd sésom ldnkar 1 det svenska statsbanenitet.

Hvad forst betriffar fortsittningen af norra stambanan fran Boden
till Ytter Morjirv, tala hirfor vigtiga skil, sdrskildt fran kulturel syn-
punkt, och gifvet ér, att en jernvigsforbindelse i dessa pa samfirdsels-
medel vanlottade bygder skall i hogre grad 4n annorstides visa sig
sasom ett kraftigt medel till frimjande af odling och framatskridande.
Angiende rigtningen af ifragavarande bana forbiser utskottet ingalunda,
att Hasaforslinien skulle blitva bade billigare och kortare samt i trafik-
hinseende bittre; men d& fran den militira myndighetens sida fram-
stilts stora betdnkligheter mot denna linie, och man dessutom har skiil
antaga, att med Norrbottens stora utvecklingsformaga en bana, ehuru
dragen lingre in i landet, skall skapa odling och trafik, har utskottet
intet att erinra mot den af Kongl. Maj:t foreslagna rigtningen.

Betriffande det af Kongl. Maj:t foreslagna anliggandet af lands-
viig utmed banan dr utskottet af den asigt, att med beslut hirom utan
nigon olidgenhet kan tills vidare anstd. Enligt hvad t. f. chefen for
generalstaben anfort, dr det stambanans utstrickande till riksgrinsen,
som innebiir vidor for forsvaret af ofre Norrland, saledes ej stambanans
framforande till Kalix elf. Och dd beslut om landsvigsanliggningen
icke limpligen torde bora fattas forr, dn fraigan om forsvarsanstalterna
i Norrbotten blifvit ordnad, har utskottet ansett sig ega anledning att
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for nirvarande afstyrka Kongl. Maj:ts framstillning i hvad den rér
landsvigen, helst denna, nir den beslutes, lirer kunna pi ganska kort
tid firdigbyggas. ‘

Hvad hirefter angar linien Krylbo—Orebro, kan utskottet icke
underlata att pipeka, hurusom anliggandet af denna forbindelseled mellan
statsjernviigarne 1 norra Sverige & ena samt sédra och mellersta Sverige
4 andra sidan framstir sisom en helt naturlig atgird till foljd af den
stindigt vixande trafiken och de norra orternas kraf pi hastigare for-
bindelser med de sydligare. Inpassandet af denna link i statsbanesyste-
met méste enligt utskottets dsigt betraktas sdsom en vigtig angeligenhet,
vare sig saken ses ur den allminna trafikens eller frin statsbanenitets
egen synpunkt. Och di jernvigsstyrelsens berikningar, hvilkas rigtig-
het utskottet icke kunnat jiafva, &dagaligga det betydande forsteg i
trafikutsigter, som den af Kongl. Maj:t féredragna linien eger, har ut-
skottet, som anser den af herr J. Johansson foreslagna linien allt for
mycket strida mot banans vigtiga uppgifter att forkorta afstdndet mellan
det norra och sodra jernvigsnitet, saknat skil att for sin del férorda
en annan rigtning #n den af Kongl. Maj:t foreslagna.

I fraga slutligen om linien G6teborg—Svinesund, si synes den vil
uppfylla de fordringar, som enligt utskottets formenande bora stillas
pa en stambana; och torde for ofrigt dess byggande framgi sisom en
foljd af statens ofvertagande af den s. k. vestkustbanan.

Da hirtill lagges, att banan blir en sirdeles vigtig trafikled mellan
Skandinaviska halfon och utlandet, samt att den kommer att berora titt
befolkade och bordiga orter, hvilka nu &dro i saknad af jernvigsforbin-
delse, torde ifrigavarande jernvigsanliggning &dfven ur affirssynpunkt
blifva formanlig. Dessutom torde ej bora forbises, att genom Bohuslins
landstings beslut att, for den hindelse en lingdbana genom linet kom-
mer att genom statens forsorg byggas, understédja normalspériga bi-
banor till densamma inom lénet med 11,000 kronor pr kilometer, med
all sidkerhet kan férutsdttas, att inom den nirmaste framtiden, utan bi-
stind fran statsmagternas sida, kommunikationer frin denna bana till
betydande orter i skirgirden komma att uppstd, hvilka {6rbindelser
méste sdvil tillfora statsbanan trafik som dfven utveckla och forkofra
den vigtiga hafsfiskeniringen. .

Ehuru utskottet silunda delar Kongl. Majt:s uppfattning om be-
tydelsen af dessa tre ofvannimnda jernvigslinier samt tillstyrker Riks-
dagen att genom beviljande af anslag méjliggora deras samtidiga byggande
siasom statsbanor, vill utskottet dock fasta uppmirksamheten derpd, att
den arbetsplan, Kongl. Maj:t framlagt, mé hinda kan medféra rubbningar
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och oldgenheter pa andra omraden, hvilket torde kunna férekommas 1
hindelse utforandet af dessa stora foretag fordelas pi en nigot lingre
tid. Om vid sidan af det enskilda jernvigsbyggandet staten skulle under
s kort tid som fyra &r uppbruka for ifragavarande dndamal det betyd-
liga beloppet af inemot 30,000,000 kronor, torde nemligen detta kunna
tinkas medféra oldgenheter savil fér penningmarknaden som i det af-
seendet, att betydande arbetskrafter frandragas niringslifvet, hvilka ar-
betskrafter vid upphoérandet af dessa jernvigsbyggnader pi en ging
lediggoras. Klokhetsskil torde derfor bjuda att itminstone fér forsta
arbetsdret nigot inskriinka det foreslagna beloppet, hvilket dock icke
hindrar att framdeles, om forhillandena dertill gifva anledning, paskynda
byggnadsféretagen.

Betriffande herr Ekstromers motion har utskottet i allménhet kun-
nat bitrida hvad jernvigsstyrelsen anfort angiende sittet for statsjern-
viigarnas utférande i Sverige och den utstrickning, hvari entreprenad-
systemet dervid bor komma till anvindning, hvilket dock icke bor ute-
sluta limpligheten af att under vissa forhillanden detta system md kunna
anlitas 1 storre utstriickning dn den jernvigsstyrelsens yttrande angifver.
Men att, sisom motioniren yrkat, vid beviljandet af anslag till byg-
gande af jernvigar genom statens forsorg hidanefter skulle fistas det i
motionen foreslagna vilkor, kan utskottet icke fororda.

P4 grund af hvad silunda blifvit anfordt far utskottet, i anledning
af Kongl. Maj:ts forevarande framstéillningar, hemstilla:

l:0) att Riksdagen — under det af Kongl. Maj:t
foreslagna forbehall — md besluta anliggning af en
statsbana frin Boden ofver Buddby och Niemifors till
Ytter Morjarv samt till paborjande af denna bana for
ar 1898 4 riksstaten utom hufvudtitlarne anvisa
1,300,000 kronor, med ritt for Kongl. Maj:t dels att
ndrmare forordna om de orter jernvigen bor genomga,
dels ock att lata af det anvisade beloppet férskottsvis
under innevarande ar af tillgéngliga medel utanordna
150,000 kronor;

2:0) att Kongl. Maj:ts forslag om anliggning i
sammanhang med nyssberérda bana af landsvig fran
Boden till Forsbyn icke for néirvarande ma af Riks-
dagen bifallas;

3:0) att Riksdagen — under det af Kongl. Maj:t
foreslagna forbehall — md besluta anliggning af on

Ik, 6l Riksd. Prot. 1897. 4 Saml. I Afd. 28 Hift. 8
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statsbana fran Krylbo 6fver Vestanfors och Ullersiter
till Orebro samt till piborjande af denna bana for ar
1898 anvisa 3,000,000 kronor, med ritt fér Kongl.
Maj:t dels att nidrmare férordna om de orter, jern-
vigen bor genomgd, dels ock att lita af det anvisade
beloppet forskottsvis under innevarande ar af tillging-
liga medel utanordna 750,000 kronor;

4:0) att Riksdagen — under det af Kongl.

¢ Maj:t foreslagna forbehall — ma besluta anliggning
af en statsbana frin Géteborg ofver Kongelf, Uck-
lum och Uddevalla till Svinesund samt till pabérjande
af denna bana for ar 1898 anvisa 2,750,000 kronor,
med ritt for Kongl. Maj:t dels att ndrmare foérordna
om de orter, jernvigen bor genomgé, dels ock att lata
af det anvisade beloppet forskottsvis under innevarande
ar af tillgingliga medel utanordna 750,000 kronor;

H:0) att herrar O. H. Stréms, J. Johanssons och
A. V. Ljungmans foreliggande motioner mé anses
besvarade genom utskottets under punkterna 1:0), 3:0)
och 4:0) gjorda hemstéllanden; samt

6:0) att Riksdagen, i anledning af herr J. M.
Ekstromers ofvanberérda motion, mé uttala, att ar-
betenas utforande boér, under behéflig kontroll, verk-
stillas med tillimpning af entreprenadsystemet, der
sé med fordel for staten kan ske.

Rorande sittet for anvisande af de for ar 1898
under punkterna 3:0) och 4:0) foreslagna belopp 4 till-
sammans 5,750,000 kronor kommer utskottet att fram-
deles afgifva forslag.»

Harforutom hafva vid de olika punkterna af utskottets hemstillan
reservationer afgifvits af nedan nidmnde ledaméter i utskottet, nemligen:

vid punkt 1:0): af herr H. P. P. Tamm, med hvilken herrar fri-
herre F. W. von Otter, 1. Wijk, G. D. R. Tornerhjelm, grefve Ph. Kling-
spor och friherre J. T. Gripenstedt instimt:

»] friga om norra stambanans strickning pé andra sidan Boden
synes uppenbart, att ur trafiksynpunkt den yttre linien 6fver Hasafors
eger afgjorda foretriden framfor den inre 6fver Niemifors. D& emel-
lertid de militira skilen tillagts den storsta betydelse vid bestimmandet
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af den rigtning, i hvilken stambanan blifvit framdragen genom Norr-
land, samt Kongl. Maj:t, efter vederbérandes hérande, valt den inre
linien af hinsyn till forsvaret af 6fre Norrland, har jag ansett, att ut-
skottet ej bort fororda en annan rigtning & banan #n den af Kongl.
Maj:t foreslagna, utan bort tillstyrka Riksdagen att — under uttalande
af sin lifliga Gnskan att banan, om méjligt, métte dragas ofver Hasafors
— Oofverlata bestimmandet af banans rigtning 4t Kongl. Maj:t, hvilken
ensam torde vara i tillfille att préfva giltigheten af de for den inre
linien aberopade militirskily;

af herr grefve Fr. Wachtmeister, som vid denna punkt instimt
med herrar C. Lundeberg, K. Bohnstedt och E. Frinckel;

och af herrar /. Mdnsson och O. Erickson;

vid punkt 3:0) af herrar 1. Wik, friherre J, 7. Gripenstedt,
1. Mansson och O. Erickson;

samt vid punkt 4:0) af herrar friherre J. 7. Gripenstedt och
1. Mdnsson.

Herr [. Kerfstedt har anhillit att fi antecknadt, att han inom ut-
skottet icke deltagit i behandlingen af de i detta utlitande omférmilda
drenden.
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