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N:o 28.

Ank. till Riksd. kansli den 2 mars 1897, kI, 3 e. m.

Utldtande, © anledning af Kongl. Maj:ts i statsverkspropositionen
gjorda framstillningar om anslag till upprensning af

Kalmar sund och ombyggnad af Vidds kanal.
(R. A)

L.

Kongl. Maj:t har i statsverkspropositionen foreslagit Riksdagen att,
under forbehall att de i statsriadsprotokollet omformalda, af stadsfull-
magtige i Kalmar gjorda &taganden behorigen fullgoras, #ill bestridande
af kostnaderna for upprensning af en segelrinna genom Kalmar sund be-
vilja ett anslag af 405,000 kronor och deraf pi extra stat for ir 1898
anvisa ett belopp af 202,500 kronor.

Omformalda ataganden #ro, enligt stadsfullmagtiges beslut den 4
december 1896, foljande, nemligen: dels att lita verkstalla uppmuddring
af inseglingsrannan till stadens hamn med sextio meters bottenbredd
och 6 meters djup under lagsta vattenytan, dels att for beredande af
plats i hamnen &t minst tre sidana fartyg, som kunna efter segelrin-
nans fordjupning passera densamma, lita 1 hamnen péi ett afstind af
fijorton fot frin kaj verkstalla muddringar till ett djup af sex meter,
dels ock att till upplagsplats for grus och sten m. m., som ur rinnan
upptages, kostnadsfritt upplata Skalldarna eller annan plats, savida kost-
naderna for mudders, grus och stens transport dit och uppliggning der-
stides derigenom ej fordyras.

Bih. till Riksd. Prot. 1897. 4 Saml. 1 Afd. 18 Hift. (N:o 28.) 1
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Af statsradsprotokollet inhemtas hufvudsakligen foljande:

Redan ar 1876 vacktes af stadsfullmigtige i Kalmar i en framstall-
ning till Kongl. Maj:t friga om upprensning af Kalmar sund. Med for-
milan, hurusom under sjdmatningar i Kalmar sund blifvit utront, att de
bottenhinder, som gjorde det omdjligt for fartyg af storre djupgiende
an 15 till 16 fot att genomgd nimnda sund, utgjordes af nigra i far-
vattnet midt for staden Kalmar forekommande grund, samt att, om far-
leden derstades ratades och erforderligen fordjupades, fartyg om inda
till 1,500 a 1,600 tons dragtighet skulle kunna passera hela sundet, i
stillet for att dylika fartyg nu nodgades gi oster om Oland, der storm
och svir sjogang ofta bragte fartygen i fara och icke sillan fororsakade
strandningar och skeppsbrott, anhéllo nemligen stadsfullmagtige, att
Kongl. Maj:t, med afseende & den stora fordelen for sjofarten i sodra
delen af Ostersjon, som skulle uppkomma genom undanrédjandet af de
fa hinder, som utestingde stdrre fartyg frin en eljest beqvam farled
inomskars af 15 sjomils langd, matte anbefalla och 13ta med allmianna
medel bekosta uppgérandet af plan och fullstindigt kostnadsforslag i
afseende 4 de arbeten, som erfordrades for ifrdgavarande farleds app-
nande till 20 4 22 fots djup utefter hela dess lingd. Nodiga medel for
undersokningen anvisades genom nddigt bref den 12 januari 1877, och
efter erhillet forordnande upprattade derpd dévarande lsjtnanten vid
viig- och vattenbyggnadscorpsen m. m. C. H. Ohnell den 15 augusti
samma ar forslag till upprensning af en segelrinna med minst 20 fots
eller i det nirmaste 6 meters djup under lagsta vattenytan, motsvarande
22 fot eller 6,5 meter under s. k. dagligt vattenstind, och med 200 fots eller
omkring 60 meters bottenbredd fran Krongrundet i norr till Holmstréms-
grundet i soder, strackande sig forbi Prestdor och Skansgrundet och ut-
gorande i langd 20,100 fot eller 5,968 meter, hvaraf 5,200 fot eller
1,544 meter behofde bearbetas. Kostnaderna for arbetena, inberiknadt
nddiga stakerhetsanordningar, voro, under antagande af alternativt itta
eller fyra ars arbetstid, beraknade till 356,000 eller 400,000 kronor.

Sedan harefter stadsfullmigtige i Kalmar hos Kongl. Maj:t anhallit
om anslag for #ndamélet och saval lotsstyrelsen som vag- och vatten-
byggnadsstyrelsen i drendet sig utlatit, bifoll Kongl. Maj:t vid drendets
foredragning den 8 januari 1879 divarande chefens for civildeparte-
mentet, af statsrddets ofriga ledamodter bitradda hewmstillan, att, ehuru
ansdkningen syntes vial fortjent af uppmirksamhet, densamma likval,
vid det forhallande, att for det davarande icke borde ifrigasittas andra
nya anslag &n sidana, hvilkas beviljande icke kunde utan synnerligt
men uppskjutas, icke borde da till nidgon atgard foranleda.

Frigan om Kalmar sunds upprensning hvilade derefter, till dess den
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af Kongl. Maj:it den 8 januari 1890 tillsatta sjofartsniringskomitén uti Hjofarts-
sitt den 12 september samma ir afgifna betdnkande hemstalde, att for komitén &
erhallande af en snabbare och tryggare sjovag frén det ofre Sverige 189
Kalmar sund métte goras tillgingligt afven for storre fartyg, och att

hartill méatte lemnas sarskildt anslag af statsmedel, derest icke inflytande

fyr- och bakmedel kunde lemna tillrickliga tillgingar till arbetets ut-
forande. Sedan Kongl. Maj:t i anledning héaraf infordrat utlitande af

vag- och vattenbyggnadsstyrelsen, samt stadsfullmagtige i Kalmar ar

1892, under &beropande af komiténs omfsérmalda uttalande, anhallit, att

Kongl. Maj:t ville taga srendet i nidig profning och anbefalla erforder-

liza atgarder for dess verkstallighet inom nirmaste tid, i sammanhang
hvarmed tillkannagifvits, att staden Kalmar gitt i forfattning om medel

for fordjupande af ingang till och kajplats i stadens hamn med samma
vattendjup, som rinnan i sundet beraknades erhalla, hvilken ansdkning

jemval “blifvit till vig- och vattenbyggnadsstyrelsen remitterad, har be- oag. och
malda styrelse den 31 maj 1892 i arendet sig yttrat och dervid — med nadsstyrelsen
bifogande af ett hos styrelsen i dfverensstimmelse med Ohnells plan och & */s 1892
vissa af lotsstyrelsen deri foreslagna andringar upprattadt kostnadsforslag

— hemstalt om anvisande af medel for foretaget, dock att dervid borde

fistas forbehdll angiende skyldighet for Kalmar stad att dels upprensa
tillfartsranna intill och uti stadens hamn till samma djup och bredd som

rannan genom sundet och i hamnen bereda erforderlig kajplats samt
utrymme for minst tre sidana fartyg, som kunde passera segelrinnan,

dels kostnadsfritt upplata plats for upplag & Skalldarna for grus och

sten m. m., som ur rinnan upptoges, dels ock bekosta planering af de

upplag, som med stadsfullmagtiges begifvande kunde komma att ske &
stadens planlagda omrade.

Med infordradt underdénigt utlitande af den 14 februari 1893 ofver- K, v. Roecns
lemnade lotsstyrelsen harefter yttrande i arendet af lotskaptenen i Kalmar, 1895,
friherre R. von Rosen, hvilken deruti foreslagit en ny losning af frigan,

j det han, med ofvergifvande af den raka rannan norr och sdder om
Prestor med afvikning &t vester vid passerandet af Prestor och Skans-
orundet, ansett, att sodra delen af rannan borde forlaggus oster om
Prestor ofver Prestorsrefvet i samma rigtning som det nuvarande s. k.
dstra farvattnet och norra delen af rannan i Grimskars fyrs nuvarande
fasta hvita sken. Detta forslag, som jemval afsig forindrade anordningar
i afseende 4 shkerhetsinrattningarna, skulle medfora fordelarne, att in-
kommande fartyg leddes in till den rymliga redden mellan Gallbankarna,
Getryggen, Prestorsrefvet, Grytan, Gillburen och Doden, att arbets-
kostnaden och tiden for arbetets utforande minskades, enir endast 3,000
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fot af rannans langd behofde fordjupas, samt att mojligheten for storre
fartyg att passera hvarandra blefve battre tillgodosedd.

For egen del forklarade lotsstyrelsen, som med hinsyn dels till 8jo-
fartens behof af okadt vattendjup till fsljd af fartygens vaxande storlek
och djupgiende #fvensom till djupen i Flintrannan i Oresund och Kejsar
Wilhelmskanalen ansige, att rinnan i Kalmar sund icke borde goras
grundare, 4n att 7 meter djupgéende fartyg kunde der passera, att styrelsen
1 anledning af angifna omstiandigheter i afseende & sikerhetsinrattningarna
funne den af von Rosen framstalda planen hafva afgjords foretrade fram-
for Ohnells forslag, och hemstilde, att Kongl. Maj:t matte forordna om
uppgorande af fullstindig plan och kostnadsberakning for segelrannans
upprensning enligt forstnamnda plan, uti hvilken kostnadsberskning dock
icke behofde intagas kostnaderna for de #ndrade anordningar i afse-
ende & fyrbelysningen och utprickningen, hvilka lotsstyrelsen i sinom
tid torde bora vidtaga pi lotsverkets bekostnad.

Efter det Kongl. Maj:t hirefter inhemtat nytt yttrande i arendet af
vag- och vattenbyggnadsstyrelsen, som deri bland annat anforde, att
styrelsen icke kunde till alla delar instimma i de uttalade dsigterna om
foretradet af den brutna segelleden, som utan tvifvel skulle under stormig
vaderlek och stark stromsattning i sundet medfsra olagenheter om ej
faror i anseende till de tvara kursforandringar &4 redden vid Kalmar,
som_derutaf betingades, har chefen for sjokarteverket, till foljd af nadig
remiss den 10 april 1894 sig utlatit och anfort: att vid jemforelse
mellan den raka och den krokiga farleden det befunnes, att den raka
farleden mojliggjorde en siker fard forbi de ménga grunden i denna
del af Kalmar sund, hvaremot den krokiga farleden under ogynsamma
vind- och stromforhallanden ej uppfylde detta dnskningsmal, samt att
fyranordningen vid den krokiga farleden vore invecklad och kunde for-
anleda 1isstag och villrddighet; att den raka farleden i sistnamnda af-
seende syntes kunna vinna ytterligare foretrade framfar den krokiga
genom vissa foreslagna andringar i fyranordningarna; samt att, bee
traffande farledsdjupet, 6 meter under lagsta vattenytan syntes vara till-
rackligt, enir detta djup tillate vara stridsfartyg att passera rinnan.
Med anledning af hvad silunda anforts hemstalde chefen, att, om Kalmar
sund skulle fordjupas, Ohnells forslag med ett vattendjup af 6 meter
under ligsta vattenytan matte foljas, dock med viss forandring i afse-
ende pi fyrarnes anordning; och uttalade chefen tillika den sigten, att
en undersdkning till utronande af kostnaden for astadkommande af en
under ogynsamma vind- och stromforhallanden si obeqvam och vadlig
farled som den af von Rosen foreslagna ej syntes vara skal att foretaga.
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Chefen for flottans stab, som jemval blifvit i arendet hord, anforde
uti underdanigt utlitande den 18 cktober 1894, att han ansidge en upp-
rensning af Kalmar sund, si att en afven nattetid trafikabel ranna genom
dess smalaste del upptoges, sisom ett frin sjomilitir synpunkt synner-
ligen onskvardt foretag. Hvad anginge de bida foreliggande forslagen
till en saddan upprensning, gifve chefen obetingadt foretradet at det
Ohnellska. Det Rosenska forslaget ansige han nemligen oantagligt pa
den grund, att den dfver Kalmar redd skarpt brutna farled, som genom
detta forslags realiserande skulle uppstd, i stallet for att bereda en
tryggad fard genom sundet tvartom blefve svir att navigera och for
storre fartyg under ogynsamma forhillanden absolut farlig. Vara for-
namsta stridsfartyg, l:sta klassens pansarbéitar, hade en sidan svingnings-
radie, att de icke utan maskinmanover kunde gora den S-gir, som er-
fordrades for att ifran den sodra rannan dfver Kalmar redd inkomma 1
den norra eller tvartom. Om vid dager och under stillvatten sidana
manodvrer 4n lite sig gora, torde de deremot nattetid eller med strom,
sattande ena eller andra vigen, hvilket i Kalmar sund vore det van-
ligaste fallet, blifva forenade med en betydlig risk att antingen drifva
pa grund eller pi & redden forankrade fartyg. Hvad fyranordningen
betraffade, borde de af chefen for sjokarteverket foreslagna modifikatio-
nerna i hufvudsak iakttagas. Farledsdjupet ansige chefen bora goras
s& stort, att véra stridsfartyg vid ligsta vattenstind kunde fritt passera,

Chefen for
flottans stab.

d. v. s. 6 meter. Att gora rannan djupare skulle hafva den allra men- .

ligaste inverkan pa farledens militara varde. Den borde kunna lemna
fri passage it egna stridsfartyg men vara otiliginglig for fartyg af storre
djupgiende an dessa. Med ett djup af 6 meter under ligsta vattenytan
syntes krafven & farleden ur handelssjofartens synpunkt till fullo till-
godosedda.

Arendet remitterades hirefter & nyo till vig- och vattenbyggnads-
styrelsen, som uti underdinigt utlatande den 4 april 1895 anforde, att,
di pa grund af hvad emot den af von Rosen foreslagna farleden blifvit
anmirkt, tanken pa en sidan syntes bora uppgifvas, styrelsen till full-
standigande af utredningen betraffande den af Ohnell foreslagna leden
latit genom Ohnell uppgoéra ett, det underdaniga utlitandet bifogadt
kostnadsforslag, upptagande allenast utgifterna for sjelfva upprensningen
af farledsrannan till djup af 6 meter under ligsta vattenytan och med
en bottenbredd af 60 meter, men icke omfattande de i foregiende for-
slag afsedda beloppen for utprickning och fyrbelysning med till den
sistnamnda horande grundlaggnings-, hamn- och vitgarbeten.

Detta forslag slutade 4 c¢n summa af 420,000 kronor.

Viig- och
vattenbygg-
nadsstyrelsen
d. /, 1895.
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I likhet med foregiende kostnadsforslag hvilade afven detta pa den
forutsattningen, att Kalmar stad utan ersittning upplate Skallsarna till
upplag for hvad ur farleden uppmuddrades, och denna upplatelse borde
med si mycket storre skil kunna goras till vilkor for statsanslags an-
visande, som stadens sjdfartsintresse komme att visentligt fraimjas genom
arbetets utforande.

R. v. Mihlen- Sedan arendets beredning silunda fortskridit, anmilde t. f. chefen
fele’ ferelag irge sjoforsvarsdepartementet uti skrifvelse till chefen for civildeparte-
mentet af den 16 oktober 1895, att kommendsrkaptenen i flottan m. m.
R. von Muhlenfels uppgjort ett nytt forslag till upprensning af farled i
Kalmar sund, afvensom att ej mindre chefen for sjokarteverket an afven
’ lotsstyrelsen hardfver afgifvit infordrade utlitanden, hvarefter von Mih-
lenfels fatt i anledning af dessa utlitanden sig yttra, och blefvo samtliga
dessa handlingar med tillhdrande ritningar till civildepartementet ofver-
lemnade. Detta af von Muhlenfels den 15 januari 1895 upprittade for-
slag, som &skidliggjorts & en karta i skala 1:10,000, afser upptagandet
af en 20 fot djup ranna frin Holmstromsgrund, nigot vestligare &n
Ohnell foreslagit, i rak linie forbi Prestdr och Skansgrundet till Kron-
grundet med en bredd pa de stallen, som behsfde upprensas, af 200 fot.
Upprensningsstallena, som & kartan betecknats med rod farg, skulle
uppgé till en sammanlagd lingd af 1,700 fot. Forslaget omfattade afven
de stkerhetsanordningar, som ansigos erforderliga. For att tillgodose
. Kalmar stads intresse, som vore, att afven storre fartyg an de, som lage
20 fot djupt, skulle inkomma till redden och framdeles till hamnen,
upptoge forslaget afven, for den handelse en blifvande undersdkning af
genomfartsleden sdder ifrén till namnda redd skulle visa sig for kostbar
att upprensa till 24 fot, en annan vag for namnda Andamal ofver ost-
ligaste delen af Prestorsrefvet in till redden.
Lotsstyrelsen Med sitt den 19 juli 1895 afgifna utlitande ofverlemnade lots-
d- 17 18%. styrelsen ett af lotskaptenen i Kalmar, ofvan bemalde R. von Rosen, pa
anmodan af styrelsen afgifvet yttrande i izmnet jemte dervid fogadt, af
stadsingenidoren i nimnda stad I. Bjorkman upprattadt, af plan och
betankande &tfoljdt kostnadsforslag for upprensning af sundet i ofverens-
stammelse med von Mihlenfels’ forslag, utvisande for arbetet, utom grund
och faste for fyrar, foljande kostnadsberakning:

Uppmuddring af rannan till 6 meter under lagsta vattenytan med 60

meters bottenbredd ... ... ... .. kronor 223,263: 80.
20 procent tillaggg for tillsyn, redskap och ofor-
utsedda utgifter ... . .. . R — » 44,652: 76.

Summa kronor 267,916: 56.
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Lotsstyrelsen, som vitsordade, att den foreslagna rénnan, derigenom
att den vore rak, otvifvelaktigt erbjode stora fordelar for fartyg, som
skulle passera genom Kalmar sund, gjorde emellertid vissa anmarkningar
mot de foreslagna fyranordningarna.

Uti harefter afgifvet yttrande hade von Miihlenfels dels erinrat, att,
med afseende & hvad chefen for flottans stab yttrat i friga om lampligaste
djupet 1 rannan, detta foreslagits till 6 meter, men att det redan nu,
att doma efter sjokortet, utan upprensning syntes mojligt for fartyg af
7 meters djupgiende att komma upp till Kalmar redd, om vigen toges
fran Holmstromsgrund emellan Enstensrefvet och Ostra Prestorsrefvet
upp till Farjestadsleden oster om Kalmar—Sodra tredingsgrund, dels
hemstalt om en andring i afseende & de foreslagna fyrarna.

Sedan Kongl. Maj:t harefter anbefalt vig- och vattenbyggnads- Vig- och vat-
styrelsen att, efter granskning af von Mihlenfels’ forslag och, der s t”;lt’;rigl::f"
funnes nodigt, efter vederborandes horande, afgifva fornyadt utlatande a. =, 1896.
rorande upprensningen af Kalmar sund, har bemalda styrelse med ut-
latande af den 27 januari 1896 ofverlemnat en af dimera kaptenen
Ohnell till styrelsen ingifven skrift, deruti Ohnell, efter anstald jem-
forelse mellan de af honom och ‘von Mihlenfels uppgjorda forslagen,
betraffande den uppgifna stora skilnaden i kostnad for samma férslag,
fast uppmarksamheten derd, att forhallandet blefve annorlunda, derest
berikningarna gjordes efter enahanda grunder for bida forslagen.

For egen del anforde vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, bland annat,
att med tillimpning af de pris, som lage till grund for den vid styrelsens
senaste utlitande fogade kostnadsberakningen for den ostligare strick-
ningen samt med kubikmassornas uppskattning efter den i samma kost-
nadsberiakning begagnade grund, hvilket allt styrelsen ansige bora afven
pa forevarande forslag tillampas, kostnadsberikningen slutade for endast
rensningarna i den vestligare strackningen (von Muhlenfels) pa ett be-
lopp af 405,000 kronor, siledes 15,000 kronor ligre 4n rensningarna i
den ostligare (Ohnells).

Sedan Kongl. Maj:t vidare infordrat utlatande i arendet af den utaf
Kongl. Maj:t den 7 november 1895 i nader forordnade komité for af-
gifvande af forslag till nya eller forbittrade sikerhetsanstalter for sjo-
farten, har von Muhlenfels till civildepartementet ingifvit:

dels en den 1 mars 1896 dagtecknad skrift, hvari han i anledning
af vag- och vattenbyggnadsstyrelsens sistberdrda underdiniga utlatande
erinrat, bland annat, att de pris, som lage till grund for det af Bjork-
man uppgjorda forslaget, vore sidana, de befunnc sig ar 1895 enligt den
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erfarenhet, Bjsrkman vunnit vid muddringsarbeten, hvilka af honom da
helt nyligen blifvit verkstalda;
dels en den 5 maj 1896 dagtecknad skrift, hvarmed ofverlemnats
ett af entreprensrerna for fordjupning och ombyggnad af Ahus hamn
N. Andersen och N. C. Monberg afgifvet anbud att enligt von Miihlen-
fels’ forslag, sidant det angifvits i ritningar och berikningar af stads-
ingenidren Bjorkman, verkstilla upprensning i Kalmar sund, utlagga det
uppmuddrade i sjon pi anvisadt narbeliget stille med minst tre meters
vattendjup for ett pris af 265,000 kronor for upprensningsarbetet, hvilket
anbud dock icke var for entreprendrerna bindande langre an till den 1
augusti 1896.
Komitén for Uti sitt den 26 maj 1896 i arendet afgifna underdiniga utlitande
s:‘;‘;g:hf‘g:";j’é_har ofvan bemalda komité, hvilken fatt till sig ofverlemnade jemval
farten. © nyssberdrda tva af von Mihlenfels ingifna skrifter, anfort foljande.

Den mot von Rosens forslag framstilda anmarkningen, att den
ofver Kalmar redd skarpt brutna farled, som genom férslagets genom-
forande skulle uppsti, i stallet for att bereda en tryggare fard genom
sundet tvartom blefve svir att navigera och for storre fartyg under
ogynsamma forhillanden farlig, syntes komiterade vara grundad och
af den betydelse, att den omdjliggjorde detta forslags antagande. I
afseende 4 de tvi iterstiende forslagen, det Ohnellska och det Mihlen-
felska, hade komiterade utan tvekan funnit det sistnamda vara det for
sjofarten fordelaktigaste, en#r rannan, upptagen enligt detta forslag,
komme att blifva rak.

Minsta djupet i rannan hade ifrigasatts att blifva vare sig 6 meter
eller 6,5 meter under lagsta vattenstind, motsvarande 6,5 och 7 meter
vid medelvattenstind. I motiveringen till forslaget om det storre djupet
hade erinrats om sjofartens behof af skadt vattendjup till foljd af far-
tygens vaxande storlek och djupgdende samt yttrats, att i merkantilt
hanseende ett djup af 7 meter vid medelvattenstind torde, derest Nord-
Ostersjokanalen komme att dppua en vattenvag for 9 meters djupgiende
fartyg, visa sig val ringa, men att i strategiskt hinseende 7 meter
syntes vara tillrackligt af det vigtiga skal, att det foretridesvis sisom
svenskt ansedda inloppet till Ostersjon, Flintrannan, sedan der pidgéaende
rensningar afslutats, medgifve 7 meters djupgiende fartyg att passera,
af hvilket skal rannan i Kalmar sund icke heller syntes bora goras
grundare. Haremot hade, pi sitt ofvan omformilts, chefen for flottans
stab anfort, att farledsdjupet borde goras si stort, att vira stridsfartyg
vid lagsta vattenstind kunde fritt passera, d. v. s. 6 meter; att detta
djup skulle jemval tillgodose krafven ur handelssjofartens synpunkt, samt
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att, om rénnan gjordes djupare, detta skulle hafva den menligaste in-
verkan pi farledens militara virde.

Enligt senaste, for komiterade tillgangliga uppgifter vore djupet i
Kejsar Wilhelmskanalen (Nord-Ostersjokanalen) si stort, att 8 meter
djupgiende fartyg der kunde framga, och djupet i Flintrdnnan minst
7,28 meter, s& att fartyg af 7,13 meters djupgiende numera, efter verk-
stilda upprensningar, med full sikerhet kunde under ledning af krono-
lots passera detta farvatten vid medelvattenstind.

Enligt Sveriges skeppslista for 1895—1896 (utgifven af Ludv.
Juhlin) vore de deri upptagna fartyg, som hade ett djupgdende af mer
dn 6 meter, till antalet 24; af dessa voro 7 angfartyg och 17 segel-
fartyg. Storsta djupgdendet for nagot af angfartygen vore 7,20 meter
och af segelfartygen 7 meter. Af &ngfartygen vore icke nigot bygdt
senare 4n 4r 1884 och af segelfartygen icke nigot senare &n ar 1876.
De i namnda lista upptagna fartyg med ett djupgiende dfver J,50 meter
tll och med 6 meter utgjorde till antalet 31 stycken, 5 angfartyg och
26 segelfartyg, och byggnadsiret for det senast byggda &ngfartyget vore
ar 1892, for det senast byggda segelfartyget ar 1883.

Vid genomseendet af sistlidet irs lotsdagbocker for Liggskars (utanfor
Luled) och Oxelosunds lotsplatser, derifrin det foretradesvis kunnat for-
utsittas, att lotsning skulle ega rum af de stora utldndska fartyg, som
trafikera Ostersjon och svenska orter norr om Kalmar sund, hade be-
funnits, att under nimnda &r frin Liggskars lotsplats lots lemnats &t
ett sextiotal olika utlandska fartyg (ngfartyg) med ett djupgaende dfver
6 meter anda till 7,4 meter samt fran Oxeldsunds lotsplats at 20 stycken
olika utlindska fartyg, 19 é&ngfartyg och 1 segelfartyg, med ett djup-
giende ofver 6 meter till och med 7,1 meter.

Vid beddmandet af fragan om det djup, en ranna genom Kalmar
sund lampligen borde erhilla, finge emellertid, oafsedt kostnadsfrigan,
icke lemnas ur sigte dels att denna rinna, for att i merkantilt afse-
ende anses tillfredsstalla berattigade kraf, icke behofde vara afsedd att
upptaga all den trafik, som kunde ifrigakomma p4 svenska orter norr
om sundet, d& ju mycket stora fartyg kunde begagna vigen dster om
Oland och val i de flesta fall skulle finna denna vag for sig fordel-
aktigast afven om djupet i riannan tillstadde dem att passera derigenom,
dels ock att, hvad sarskildt anginge Kalmar stads intresse att fartyg af 4nda
till omkring 7 meters djupgiende kunde dit ingd, det af handlingarna
syntes framgd, att redan nu skulle finnas mojlighet for fartyg af 7
meters djupgdende att soderifrin kunna taga sig in till Kalmar redd
och derifrAn till Kalmar hamn, si snart staden vidtagit erforderliga

ik il Riksd. DProt. 1897. 4 Saml. 1 Afd. 18 Ilift. 2
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atgirder for upprensning af inloppet till hamnen och hammens utvidg-
ning; och hade komiterade med hinsyn till dessa omstandigheter ansett,
att vid ifrigakommande upprensning af Kalmar sund rinnans djup lamp-
ligen kunde bestimmas till 6 meter under lagsta vattenstind.

Rannans bottenbredd 4 de upprensade stallena hade i de framstalda
forslagen upptagits till 60 meter. I afseende & denna bredd hade
komiterade icke nagot att erinra, under forutsittning att de upprensade
stallena blefve p& lampligt sitt for de sjofarande utmirkta.

Under &beropande af hvad salunda anforts hemstilde komiterade,
att for dstadkommande af forbattrad segelled genom Kalmar sund der-
stides matte i den strackning, som foreslagits af kommendorkaptenen
von Miihlenfels, upprensas en rianna frin och med Holmstrémsgrundet
i soder till och med Krongrundet i norr med ett djup af 6 meter under
lagsta vattenstind samt med en bottenbredd af minst 60 meter.

I afseende 4 de for rannans utmarkande erforderliga sikerhets-
anstalter framstilde komiterade foljande forslag. I rinnans midt pi de
af von Mihlenfels foreslagna platser skulle pa fasten, som nidde minst
en och en half meter ofver vattenytan vid medelvattenstind, anordnas
ofverensfyrar, af hvilka den norra forsiges med firgadt sken och den
sodra med ofirgadt sken. Vid Holmstromsgrund skulle utlaggas en
lysboj samt vid Krongrundet en klockboj och en lysboj, hvarjemte vid sidan
om rannan vid de upprensade stillena skulle anordnas lysbojar, som
for den sjofarande angéifve, nar han befunne sig i riannans smalaste
delar, och kunde tjena till ledning vid bedomande af afstind fran
ofverensfyrarna.

I samband med detta forslag hafva komiterade fist uppmarksam-
heten dera, att innan rinnan kunde komma till allmint begagnande, det
torde vara behofligt att fornyade sjomatningar verkstildes i Kalmar
sund, att for trafiken i den nya leden, hvilken vore att betrakta som
en kanal, noggranna regler utfirdades, samt att forbud meddelades mot
ankring 4 den del af Kalmar redd, der segelrannan tankts skola framga.

Med anledning af det utaf N. Andersen och N. C. Monberg af-
gifna anbudet ville komiterade endast anfora, att de ansage, att vid
blifvande upprensning det uppmuddrade syntes bora uppliggas p3 land
och icke, sisom i anbudet forutsatts, utlaggas i vattnet 1 narheten af
rinnan.

Slutligen hafva komiterade framhallit 6nskvardheten af ifragavarande
arbetes snara bringande till verkstallighet.

Efter det komiterades omformalda utlitande inkommit, hade till
Kongl. Maj:t ingifvits tre sarskilda skrifter, hvari dels femton &ng-
fartygs- och rederiaktiebolag samt en skeppsredare, dels sju sjoforsik-
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ringsbolag, dels ock trettiotva angfartygsbefilhafvare anhallit, att nodiga
medel snarast méjligt métte beredas for astadkommande af en ny rak
farled genom Kalmar sund i enlighet med det forslag, som forordats af
ofvan bemilde komiterade.

Till foljd af befallning att afgifva fornyadt underdénigt utlitande i%”tj‘;s,,wl’;];g“
arendet hade lotsstyrelsen den 10 december 1896 anfort foljande: B

Vid de foregiende tillfallen, da lotsstyrelsen hade haft att yttra
siz ofver olika forslag, som varit uppgjorda till forbattring af segel-
leden genom Kalmar sund, hade styrelsen, lifligt ofvertygad om den
stora vigten af att atgirder vidtoges i denna angelagenhet, i sin méan
sokt stodja namnda forslag, i den mén de funnits tillfredsstallande for
den allminna sjofarten. Af dessa olika forslag torde det senast fram-
lagda, det af von Mihlenfels uppgjorda, fi betraktas sisom produkten
af det foregiende arbetet och syntes, sedan det genomgétt en flersidig
granskning, numera vara det, som med afseende & segelrdnnans rigining
kunde tillerkinnas foretradet.

Hvad anginge segelrinnans djup hade lotsstyrelsen tillforenc i den
allmianna sjofartens intresse forordat dettas bestaimmande till 7 meter,
men gent emot den sedermera lemnade upplysningen, att det for var
srlogsflotta innebure en fordel, att djupet bestamdes till endast 6 meter,
kunde styrelsen icke vidhalla det forstnimnda forslaget.

Hvad slutligen anginge den icke ovigtiga frigan om farledens
belysning, ansige styrelsen den storsta tryggheten vid nattlig navigering
sti att vinna genom tvd pa tillrackligt afstdnd fran hvarandra placerade
ofverensfyrar i rtinnans midt, hvilka kunde passeras pé begge sidor, si
att den ena sidan forbeholles fartyg pa nordgéende, den andra fartyg pa
sydgiende, i forening med tillrackligt antal lysbojar vid farliga punkter
vid rinnans sidor; och har styrelsen tillika yttrat sig rorande kost-
naderna for dessa anordningar.

For egen del har chefen for civildepartementet i frigan anfort fol-
jande:

»Det for sjofarten lange kinda och af sakkunnige vitsordade behofvetDepartements-
i sival merkantilt som strategiskt hinseende af en djupare segelrinna j chefens yit-
Kalmar sund an den derstides nu befintlica synes mig vara af beskaffen-
het, att detsammas tillgodoseende genom statens forsorg e] langre bdr
uppskjutas, och jag hemstaller derfor, att Eders Kongl. Maj:t matte
foresld Riksdagen att anvisa hartill erforderligt anslag. D4, enligt hvad
statsradet och chefen for sjoforsvarsdepartementet meddelat mig, kost-
naderna for de vid farleden behofliga sakerhetsanstalter torde kunna af
lotsverkets medel bestridas, kan detta anslag inskrinkas till hvad som
krafves for sjelfva upprensningen med hvad dertill horer. Af hvad jag
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ofvan anfort behagade Eders Kongl. Maj:t finna, att utaf de olika for-
slag, som for ifrigavarande andamal blifvit uppgjorda, det af von Mithlen-
fels framstalda ansetts vara det for sjofarten fordelaktigaste, och att de
anmérkningar, som mot forslaget gjorts, endast afsett anordningarna for
segelrannans belysning — en friga hvilken, pa grund af hvad nyss
namnts, nu icke erfordrar slutligt afgorande. Kostnaderna for upprens-
ningen enligt von Mithlenfels’ forslag hafva af vag- och vattenbyggnads-
styrelsen beriaknats till 405,000 kronor. Denna summa, i hvilken ingar
posten ’slitning af muddringsmateriel och afskrifning & vardet af den-
samma’ med ej mindre #n 150,000 kronor, larer visserligen med all
sannolikhet kunna icke ovisentligt nedbringas genom arbetets utbjudande
pa entreprenad och dess ofvertagande af nigon association, som har till
yrke att med egen materiel bedrifva muddringsféretag — ett antagande,
som synes vinna stod af det utaf entreprendrerne for fordjupning af
Ahus bamn afgifna anbudet att for 265,000 kronor utfsra sjelfva upp-
rensningsarbetet, hvilket anbud dessa numera, enligt ett af von Miihlenfels
1 annat arende foretedt meddelande, forklarat sig vidhalla till den 1 mars
innevarande &r, under forutsittning att arbetet paborjades innevarande
ars var. Innan nidgon visshet vunnits rorande beloppet af de verkliga
kostnaderna for arbetet, torde emellertid nu béra askas ett anslag mot-
svarande den af vig- och vattenbyggnadsstyrelsen uppgifna kostnaden,
och lidrer detta anslag, vid det forhallande att arbetet ansetts kunna
utforas under tva &r, bora fordelas pi aren 1898 och 1899>»;

och har departementschefen tillagt, att, derest en blifvande entre-
prenadsumma komme att understiga det beraknade beloppet, 405,000
kronor, motsvarande minskning skulle kunna goras i det anslag, som
borde anvisas for ir 1899.

Dé det icke torde kunna fornekas, att, pi sitt departementschefen
framhillit, anskaffandet af en djupare segelranna i Kalmar sund ar af
stor betydelse for e mindre handeln och sjsfarten n forsvaret till sjos,
samt det forslag, hvilket blifvit af departementschefen forordadt till an-
tagande vid ett eventuelt utforande af det ifragasatta arbetet, synes pa
ett fortjenstfullt satt astadkomma en afven for djupgiende fartyg till-
ganglig farled, erbjudande sival i minga fall kortare vig som under
ogynsamma vaderleksforhallanden en sikrare och lugnare passage &n den
utanfor Olands ostkust, har utskottet icke haft nidgot att erinra mot
den kongl. propositionen i denna del, utan hemstaller,

att Kongl. Maj:ts forevarande framstallning ma
vinna Riksdagens bifall.
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II.

I statsverkspropositionen har Kongl. Maj:t vidare foreslagit Riksdagen
att till ombyggnad och forbittring af Viddi kanal bevilja ett anslag af
600,000 kronor och deraf pi extra stat for ar 1898 anvisa ett belopp af
300,000 kronor.

D& af det vid berorda proposition fogade utdrag af statsrddsproto-
kollet ofver civilirenden om tillkomsten af Vaddo kanal icke inhemtas
annat, an att den enligt Kongl. Maj:ts beslut den 15 mars 1820 anlades
under &ren 1820—1836 pi statens bekostnad, har utskottet till fullstan-
digande af dessa upplysningar velat har gifva en kortfattad framstallning
af kanalens uppkomst och tidigare oden.

Med anledning af en kongl. proposition angéende allminna penning-
rorelsen och myntvirdets uppratthallande hade vid 1817—18 irs urtima
riksdag Rikets Stinder, hvilka funno davarande omstindigheter ej med-
gifva vidtagande af négot sidant beslut, som skulle kunna lemna till
resultat ett bestamdt forklarande af sedelmyntets silfvervirde, beslutit,
att hvad som i rintor och kapitalafbetalningar inflote till riksbanken
skulle utgd pa sarskilda, bestimda vagar och i sammanhang dermed af
namnda medel anvisat, bland annat, »till stromrensningar och littade
Transporters opnande med hvad mera som kan leda till beframjande
och upmuntran af en dkad produktion och afsittning af sidane Landt-
mannavaror, hvilka nu till landets kinnbara forlust maste hemtas fran
Finland och andre frammande Linder» 500,000 r:dr b:co, att utgd med
100,000 r:dr arligen frin och med 1819 till och med det ir, did nista
riksdag infolle. Bland de arbeten, som bekostades med dessa medel,
den s. k. stromrensningsfonden, var Vaddo kanal ett af de betydligaste.
Det ursprungliga forslaget dertill, upprattadt af ofversteldjtnanten Hagel-
stam, afsig att medelst en kort graf eller kanal utan slussar genom
landtungan mellan Ortalaviken och Bagghusviken samt rensning eller
muddring vid Ridmansdn dppna »en i alla afseenden hogst nyttig, lugn
och gin inomskars led» anda frin Oregrund till Furusund och Stock-
holm, »pa hvilken aldrig vider eller vind kunde hindra smarre eller
roddfartyg att framkomma», och upptog en beriknad kostnad af 5 a
6,000 r:dr b:co. Genom bref den 23 och 24 februari 1819 forordnade
Kongl. Maj:t, att en farled skulle, s& fort som omstindigheterna mdjligen
medgéifve, 8ppnas genom grafning mellan Ortala- och Bagghusvikarne,
samt anbefalde den s. k. stromrensningskomitén att besdrja utforandet
af detta arbete och att inkomma med underdénigt forslag ofver kost-
naden for si vil nimnda grifning som uppmuddringen af sundet vid

Kanalens
tillkomst.
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Radmansd, beraknad efter 10 fots djuplek pa begge stallena. Till fsljd
haraf ofverlemnade komitén med skrifvelse den 19 februari 1820 ett
nytt, af den vid Gota kanal anstilde kaptenen Lagerheim uppgjordt for-
slag, enligt hvilket endast sjelfva arbetskostnaden skulle uppga till 99,507
r:dr b:co. Detta forslag blef den 15 mars samma &r faststaldt af Kongl.
Maj:t, som tillika foreskref, att af 1820 irs fond ett belopp af 40,000
r:dr bico skulle afsattas till kanalens anlaggande. Arbetet tog kort der-
efter sin borjan och fortgick sedermera oafbrutet, men lingsamt under
en langre foljd af ar.

Vid 1823 ars riksdag anslogo Rikets Stinder & nyo till stromrensnings-
fonden 100,000 r:dr b:co &rligen intill nasta riksdag, att cfter Kongl.
Maj:ts disposition utbetalas fran riksgaldskontoret af de medel, som
blifvit anvisade till allmanna arbeten och foretag. I den skrifvelse, med
hvilken Stinderna anmalde detta beslut, tillkannagafs, att anslaget ej
finge anvandas till annat &n stromrensningars befrimjande och lattade
sjotransporters oppnande, synnerligen i rikets norra provinser, 4fvensom
att Standernas oOnskan vore, att »med stromrensningsfondens tillgangar
redan péboérjade arbeten uti den s. k. Waddo Canalen emellan Ortala-
och Bagghusvikarne uti Roslagen desto hellre ma foretradesvis fortsittas
och fullbordas, som derigenom inomskirs Gppnas en i alla hinseenden
sikrare och tjenligare farled for de Norra Provincerne #nda fran Ore-
grund innanfor Bjorkén, Watén och Rddmanson till Furusund och Stock-
holm». Rikets Stander beviljade ytterligare dels vid 1828—30 ars riks-
dag, till beframjande af stromrensningar samt lattade vattenkommunika-
tioner, 50,000 r:dr b:co &rligen frin och med 1830 till nista statsregle-
ring, under forklaring att de med forra anslagen piborjade arbeten, s
vidt de vore af beskaffenhet att ensamt af det allminna bekostas, skulle
framfor andra erhalla de bidrag, som till deras indamalsenliga fullbor-
dande erfordrades, dels ock vid 1834—35 ars riksdag, till vattenkom-
munikationer och andra allminna arbeten, ett arligt anslag af likaledes
50,000 r:dr, att, i den ordning och pi sitt Kongl. Maj:t profvade lamp-
ligt, anviandas for namnda andamal.

Stromrensningskomitén hade emellertid upphort med sin verksamhet
4r 1829 och dess aligganden ofverflyttats pi stor-amirals-embetets 3:dje
afdelning. Pa forslag af denna myndighet beslot Kongl. Maj:t den 29
maj 1830, att det di aterstiende grafningsdjupet i kanalen skulle tagas
till 9 samt muddringsdjupet i Bagghusviken och sjon Balsaren tillsvidare
till 7 fot under den observerade lagsta vattenytan. Enligt Rikets Stan-
ders revisorers ir 1832 afgifna berattelse skulle kanalen samma ar blifva
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farbar for 6 fot djupgiende fartyg, men for ytterligare uppmuddring till
10 fot atga tre & fyra ir med en arlig kostnad af 4- &4 5,000 r:dr b:co,
hvilken uppmuddring, som stred mot 1830 &rs beslut, dock aldrig synes
hafva blifvit verkstald. Af 1843 Aars revisionsberittelse inhemtas, att
kanalen fullbordades under loppet af iren 1840 och 1841. Den hade
di kostat mer an 450,000 r:dr b:co, oaktadt den ursprungliga planen
ofvergifvits och kanalen & vissa stallen upptagits till mindre djup, &n
som forst ansetts oundgangligen nodigt, for att den skulle kunna fylla
sin bestammelse.

Sedan kanalen salunda blifvit fardig, aflemnade chefen for norra
vag: och vattenbyggnadsdistriktet forslag ofver ordnandet af tillsynen
och vérden vid kanalverket samt & sittet att, utan statskassans betun-
gande, kunna ombesdrja de for farledens vird och underhall nodiga ut-
oifter. Till betickande af tillsyningsmansarfvode och édrliga underhélls-
kostnaderna, hvilka senare ansigos komma att uppgi till 200 & 250 r:dr
bico, foreslog distriktschefen en lag, endast for berdrda tvé utgiftsposters
bestridande bersknad samt foljaktligen for seglationen icke betungande
taxa for trafiken genom kanalleden af 5 sk. 4 rst. per list for lastade
och 2 sk. 8 rst. per last for olastade fartyg; och pariknade distrikts-
chefen, att af denna kanalafgift smaningom skulle kunna bildas en reserv-
fond for mojligen forefallande reparationer af storre omfattning én de i
och for arliga underhallet kalkylerade. Genom bref till styrelsen ofver
allminna vig- och vattenbyggnader den 16 mars 1842 faststalde Kongl.
Maj:t den foreslagna taxan samt uppdrog &t styrelsen att gi i forfast-
ning om ordnandet af tillsynen, virden och underhillet af kanalen.

Taxa & afgifter for farten genom kanalen har derpi tid efter annan
blifvit faststald af Kongl. Maj:t, senast den 23 februari 1894, da forut
gillande taxa af den 1 maj 1889 forklarades fortfarande skola landa till
efterriattelse till slutet af ar 1898. Enligt denna taxa erlagges:

for fartyg af mer an 10 tons:

om fartyget &r lastadt ... 5 ore per ton,
» » » olastadt ... 2 > > >

for hvarje fartyg eller bat af 10 tons cller derunder, sivida for
genomfarten kanalbron behofver oppnas eller farjlinan vid Bagghus
sankas:

om fartyget &r lastadt . .. .. ...l 50 ore,
» » » olastadt ... o 25 »

Kanaltaxa.
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for timmerflotte, som passerar kanalen:

for hvarje stock ..o, 2 ore.

Hvad underhallet af kanalen betriffar, framgar af vag- och vatten-
byggnadsstyrelsens underdaniga berattelser, att nigra mera betydande
anmarkningar deremot eller mot kanalens andamalsenlighet icke fram-
staldes forr an vid 1884 A&rs besigtning. Efter anmalan af vederbérande
distriktschef om hvad som dervid iakttagits, beordrade vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen honom att verkstilla noggrann undersokning till ut-
ronande af de divarande djupen i kanalen samt att uppratta forslag
dofver de erforderliga kostnaderna for astadkommande af onskvardt segel-
djup i densamma och for reparation af de skador och bristfalligheter,
som i dfrigt kunde forekomma 4 kanalen tillhérande murar, bekladnader
och andra tillhorigheter. Med anledning hiraf ofverlemnade distrikts-
chefen under ar 1885 ett forslag till kanalens fordjupning och ritning,
slutande & en kostnadssumma af 83,773 kronor. Ett nytt forslag blef
emellertid upprattadt den 9 maj 1889, och till dess utférande anvisade
Kongl. Maj:t den 81 i samma manad ett belopp af 63,900 kronor, att
utgd med 9,000 kronor af kanalkassans behallning och hogst 54,900
kronor frin handels- och sjdfartsfonden, hvarjemte at vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen uppdrogs att draga forsorg om verkstalligheten. Den
21 februari 1890 faststalde dock Kongl. Maj:t ny plan att landa till
efterrattelse vid arbetets utforande samt bemyndigade bemalda styrelse
att anvinda, utdfver de for andamélet redan anvisade medel, ytterligare
400 kronor af kanalkassans behallning.

Efter meddelande af dessa upplysningar anser sig utskottet bora
erinra, hurusom af chefens for civildepartementet yttrande till statsrads-
protokollet rorande den nu foreliggande fragan om ombyggnad af Vadds
kanal inhemtas foljande.

P4 sarskilda framstallningar och sedan upplyst blifvit, att kanalens
djup genom landets hojning minskats, si att pa ett stalle berghallar
lago endast 8,025 fot under nollpunkten & vattenmarket vid den ofver
kanalen ledande svingbron, motsvarande 7,03 fot under vanlig lag vatten-
yta och 6,68 fot under det lagsta vattenstindet 1885, samt pi andra
stiallen djupet p4 grund af uppslamningar blifvit annu mindre, anvisade
Kongl. Maj:t genom bref den 31 maj 1889 och den 21 februari 1890
tillhopa 64,300 kronor till kanalens ritning och fordjupning enligt af
Kongl. Maj:t jemval faststald plan, enligt hvilken djupet skulle blifva
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3,022 meter under nollpunkten & ofvannimnda vattenmarke, motsvarande
ett djup af 2,429 meter under d& kanda ligsta vattenstdnd och 0,643
meter dfver troskeln i Stockholms sluss, samt bottenbredden uppgd till
5 meter, der kanalen framginge rakmellan hoga strander, men i dfrigt till
6 meter med undantag for sjon Balsaren, der bottenbredden bestimts
till 7 meter och i svarare krokar, der den skulle blifva 7 till 8 meter;
och skulle genom den silunda foreskrifna fordjupningen kanalen kunna
befaras med angfartyg med ett lastningsdjup af 2,37 till 2,67 meter.
Sedan derpa vag- och vattenbyggnadsstyrelsen pa entreprenad ut-
bjudit arbetet med ifrigavarande kanalleds forbattrande i enlighet med
den silunda faststalda planen, men styrelsen icke erhillit nigot antag-
ligt anbud och icke heller lyckats att genom uppgorelse under hand
bringa till stind nagot aftal om arbetets utfsrande, samt friga derjemte
uppstitt om kanalens utvidgning och delvisa ombyggnad, si att den
kunde blifva lamplig for storre farkoster &n de, som dittills kunnat tra-
fikera densamma, uppdrog vig- och vattenbyggnadsstyrelsen it kaptenen
i viig- och vattenbyggnadscorpsen C. H.Ohnell att verkstalla undersokningar
och med stdd af dessa uppgora forslag till sddan utvidgning och ombyggnad.
Till fullgorande af detta uppdrag upprattade Ohnell ett den 29 C.IL. Ohnells
februari 1892 dagtecknadt forslag, enligt hvilket kanalen, som for det o
davarande hade ett djup i midtellinien af i allmanhet omkring 2,2 meter
under liagsta vattenytan och undantagsvis endast 1,8 meter samt en
bottenbredd af 6 meter, skulle erhilla sddana dimensioner, att fartyg med
en lingd af 50 meter, en bredd af 9 meter och ett djupgiende af 2,8
meter skulle obehindradt vid alla vattenstind kunna befara densamma.
I sidant afseende var kanalen foreslagen att f4 en bottenbredd af 10
meter och ett djup under lagsta vattenytan af 3,1 meter eller 3,7 meter
vid vanligt vattenstind, hvarigenom bottnen skulle komma i jemnhdjd
med Stockholms slusstroskel. Bottenbredden i sjdarne och sunden skulle
goras 12 meter, den norra och mellersta delen af kanalen pé dtskilliga
stallen ritas, svingbron ombyggas med en fri dppning af 9,4 meter och
behofliga motesplatser med 20 meters bottenbredd anordnas pa vissa
nirmare angifna platser, hvarjemte kanalen foreslogs att i kurvorna ut-
vidgas, si att dess bredd der dkades med tvi ginger den bighojd, som
svarade mot en korda, som vore lika med storsta fartygslangden (50
meter). Vidare skulle kanalens sidodoseringar under vattnet blifva i
jordskarning 1:2 intill 0,3 meters djup under ligsta vattenytan, der
0,9 meter breda sqvalpbankar skulle anordnas, och skulle doseringarne
der ofvan utlaggas till 1:1'/,, dock att doseringarnei berg sivil under
soin ofvan vattnet skulle blifva 4 : 1, hvarfésrutom dragviagar skulle an-
Bih. till Riksd. Prot. 1897. 4 Saml. 1 Afd. 18 Ilift. 3
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laggas vid sidan af kanalen, allt pi satt af Ohnell upprattade ritningar
nidrmare angifvo. Kostnaden for den silunda ifrigasatta ombyggnaden
beraknades till 539,000 kronor.

Lofekaptenen Ofver det salunda uppgjorda forslaget inhemtade vig- och vatten-
'byggnadsstyrelsen utlitande af lotsstyrelsen, som & sin sida i dmnet
horde lotskaptenen i Stockholm, hvilken med vitsordande af kanalens
dévarande otillfredsstillande skick och under anforande, att en ombygg-
nad af kanalen enligt Ohnells forslag vore forménlig forst och framst
for de angbitar, som underholle den direkta trafiken pai kanalen och
narmast norr derom belagna stider och lastageplatser samt vidare dels
for nagra af de batar, som trafikerade norrlandskusten, dels for vissa
orlogsflottan tilthoriga fartyg, dels for en stor del mindre segelfartyg,
dels ock for all bogseringstrafik sivil med primar som med latt la-
stade segelfartyg, uttalade den uppfattning, att Ohnells forslag pa fullt
tillfredsstallande satt tillgodosige sjofarten uti ifragavarande trakter,
och att i detsamma inginge ett tidsenligt ordnande af kanalbyggnaden
i dess helhet med ordentliga, rymliga métesplatser, broar, duc d’alber,
dragvigar m. m., med anledning hvaraf lotskaptenen ansige sig i sjo-
fartens intresse bora tillstyrka forslagets antagande och arbetets snara
utforande.

Under &beropande af hvad lotskaptenen silunda anfort, uttalade
lotsstyrelsen sisom sin mening, att kanalen i friga borde anses ega s&
stor betydelse for den allminna sjofarten och kustforsvaret, att denna
uppvigde den for kanalens istindsattande efter det foreliggande forsla-
get beraknade kostnad.

Viig- och vat- Med underdanig skrifvelse den 19 november 1892 understilde der-

te:tl;ﬁ]gs'gf' efter vag- och vattenbyggnadsstyrelsen arendet Kongl. Maj:ts profning,

framstillning dervid styrelsen, med &beropande af nu omformalda yttranden, for egen
1892 del anforde: Kanalen, pa det foreslagna sittet utford, skulle blifva fullt
andamilsenlig for trafiken med si vil medelstora angbéatar som nu bruk-

liga duackade pramar och, enligt hvad styrelsen inhemtat, skulle kanalen

vid vanligen riddande vattenstind jemval obehindradt kunna befaras af

3:dje klassens pansarbitar, 1:sta och 2:dra klassens opansrade kanon-

bitar samt l:sta och 2:dra klassens minbétar. Det lede icke tvifvel, att
kanalen i det foreslagna skicket komme att i vasentlig man befrimja
kustfarten och jemval blifva till gagn i afseende & landets forsvar. Da

det med anledning af hvad silunda férekommit, efter vag- och vatten-
byggnadsstyrelsens formenande, icke syntes vidare vara skal att bringa

till utférande den redan faststilda planen till kanalens mindre fullstin-

diga utvidgning och férdjupning, ansige styrelsen sig bora hemstalla,
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att Kongl. Maj:it matte, med forklarande att fragan om kanalens for-
djupning enligt den forut faststalda planen forfallit, anvisa ett belopp
af 539,000 kronor till utvidgning och fordjupning af Vaddo kanal enligt
kaptenen Ohnells forslag.

fver denna vig- och vattenbyggnadsstyrelsens framstéillning in-Kongl. Maits
fordrades yttrande fran Kongl. Maj:ts befallningshafvande 1 Stockholmsbeiejiningshat
lin, som uti den 28 februari 1893 afgifvet utlitande anforde: Kongl. bolms lin
Maj:ts befallningshafvande hade icke nagot att tilligga till den af vig- * 1893.
och vattenbyggnadsstyrelsen samt lotsstyrelsen istadkomna utredning
om #ndamalsenligheten af den senast uppgjorda planen till Vaddo kanals
forbattrande samt det stora gagnet for kusttrafiken af kanalens for-
sittande i1 det skick, denna plans utférande skulle innebira. Hvad
Kongl. Maj:ts befallningshafvande derutéfver ville betona, vore det ytterst
tringande behofvet af atgirders vidtagande for att afhjelpa det forfallna
skick, hvari kanalen befunne sig och som hotade att gora densamma
i den nirmaste framtiden alldeles obrukbar. En fullstindig utredning
om behofvet af kanalens ritande och fordjupande hade redan forelegat,
di fragan forra gingen utgjorde foremal for Kongl. Maj:ts profning,
och med hvarje ar, som derefter forflutit, hade kanalens tillstdnd ytter-
ligare forsimrats till ett sdrdeles ofverklagadt men for kusttrafiken och
den stora del af linet, som vore hiinvisad att betjena sig af denna
kanal. De fartyg, som trafikerade kanalen, vore i allminhet icke afsedda
for fart ofver oppna hafvet, och, nir dessa fartyg, sisom nu ofta in-
traffade, nodgades taga vigen ofver Alands haf — antingen derfor
att de vore for djupt lastade for att framkomma genom kanalen eller
emedan ett redan i kanalen pi grund stiende fartyg hindrade for en
tid all annan fart genom densamma — blefve dessa firder ofta, 1 syn-
nerhet om hosten, ganska afventyrliga, for att icke tala om den be-
tydliga omvig, som derigenom i minga fall uppstode. D4 hirtill komme,
att genom den foreslagna, mera omfattande forindringen af kanalen
denna skulle blifva trafikabel for mera djupgdende fartyg och siledes
kunna betjena kusttrafiken 1 storre utstrickning #n hittills och sirskildt
blifva till” gagn for den i dessa farvatten talrikt forekommande bogse-
ring af pramar frén och till nordligare lastageplatser, samt di kanalen
jemviil vitsordats vara af ganska stor betydelse for kustférsvaret, om
den erhélle de storre dimensionerna, hemstilde Kongl. Majits befallnings-
hafvande, under erinran jemvil derom, att kanalen tillhorde statsverket,
att Kongl. Maj:t ticktes snarast mojligt lata denna vigtiga fréga vinna
sin 16sning for det af vig- och vattenbyggnadsstyrelsen senast fore-
slagna sitt.
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Uti en till vig- och vattenbyggnadsstyrelsen stild skrifvelse af
den 16 november 1895 hade deruppid Kongl. Maj:ts nyssbemilde be-

om {6rdjupning af kanalen och derom att nigot antagligt anbud 4 ar-
betets utférande for den derfor anslagna summan icke erhillits, hvilket
Kongl. Majits befallningshafvande ansige hafva foranledts deraf, att
anslagssumman varit for lagt beriknad — vidare anfért: Det linge
ofverklagade otillfredsstillande skick, hvari ifrigavarande, staten till-
hériga kanal befunne sig, hade under de senaste ren naturligtvis édn
mer foérsimrats, och den kunde numera icke vidare anses i ndgon afse-
vird grad betjena den trafik, for hvilken den vore afsedd. Flera fartyg,
som {6rut passerat kanalen, miste nu taga den linga och farliga om-
vigen 6fver Alands haf, och hela denna for norra Roslagen sd vigtiga
kanalled hotade att snart blifva alldeles oanviindbar for sin uppgift.
Af denna anledning hade Kongl. Maj:ts befallningshafvande foranlatits
att fista vig- och vattenbyggnadsstyrelsens synnerliga uppmirksamhet
P& angeligenheten af snara atgirders vidtagande for kanalens forsit-
tande i det skick, som medgafve dess begagnande i afsedd utstrickning,
och vore Kongl. Maj:ts befallningshafvande forvissad, att, derest dndrade
kostnadsberikningar skulle visa behéfligheten af hogre anslag, dn som
senast anvisats, det icke skulle mota hinder att, sivida vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen 1 dmnet gjorde underdinig framstillning, nodiga
medel komme att beviljas for foretaget i fraga, hvilket vore alldeles
oundgingligt, om icke kanalen skulle helt och hillet forfalla till stor
skada for trafiken och édfven till forfing for kustforsvaret.

Vig- och vat- Med foranledande af nimnda skrifvelse aflat vig- och vattenbygg-

tenbyggnads-
styrelsens

nadsstyrelsen den 16 maj 1896 till Kongl. Maj:t ny framstillning i

sirifvelse dmnet, deri styrelsen, med erinran bland annat, att’ det af Ohnell ar
¢ 189. 1892 uppgjorda forslaget till kanalens ombyggnad, jemférdt med den

d.

af Kongl. Maj:t ar 1890 faststilda plan for kanalens rensning egentligen
afsige kanalbottnens forliggande 0,16 meter djupare, in som framginge
af omedelbar jemforelse af siffrorna, enir i det sist nimnda forslaget
ligvattenytan antagits ligga 3,26 meter, men i det sistnimnda 3,10 meter
ofver Stockholms slusstroskel, och med uttalande af den asigt, att kost-
naderna for det ar 1890 faststilda forslaget vore for ligt berdknade,
men att 1892 drs forslag fortfarande vore tillimpligt, tillkdnnagaf sin
anslutning till de i Kongl. Maj:ts befallningshafvandes skrifvelse uttalade
asigter om angeligenheten af snara tgirders vidtagande for kanalens
forsittande i ett skick, som medgifve dess begagnande pa sitt 6nsk-
ligt vore.
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Hirefter anbefaldes chefen for flottans stab att yttra sig i friga Chefen for
om det salunda af vig- och vattenbyggnadsstyrelsen forordade forslaget, flottans slab.
och hade bemilde chef uti den 2 november 1896 afgifvet utlitande
anfort: Kanalen, som i sitt nuvarande skick icke kunde befaras af andra
flottans fartyg @n 2:dra klassens torpedbatar, skulle i sitt nya skick
kunna vid vanligt vattenstind befaras af tredje klassens pansarbitar,
forsta klassens kanonbatar samt forsta och andra klassens torpedbatar
jemte en del andra for den mobiliserade flottan erforderliga handels-
fartyg, hvaremot forsta och andra klassens pansarbitar icke skulle
kunna passera kanalen. Skirgirdsomridet norr om Viddd skulle sé-
ledes genom den foreslagna forbittringen af Viddo kanal erhilla hvad
den nu saknade, en anvindbar inomskirsforbindelse med Stockholms
skirgird; och syntes det chefen vara sjelfklart, att en dylik forbindelse-
led vore en afsevird fordel for flottans operationer, ehuru denna fordel
blefve mindre derigenom, att kanalens féreslagna dimensioner férhin-
drade vara kraftigaste och mest snabbgdende fartyg att begagna sig
af densamma. En ytterligare utvidgning af kanalen, si att densamma
blefve trafikabel for forsta klassens pansarbitar, kunde emellertid, huru
onsklig den #n vore, icke ifrigasittas pi grund af de dermed for-
bundna kostnaderna, men deremot ansige chefen sig dock bora fram-
halla onskvirdheten af att kanalen erholle sidana dimensioner, att den
blefve anviindbar for torpedkryssarne, hvilka vore 68 meter lénga, 8,14
meter breda och hégst 3 meter djupgdende, forutsatt att sidant lite
sig gora utan nigra visentligen okade kostnader utdfver dem, det
foreliggande forslaget forutsatte.

Pa anmodan hade sedermera byrichefen for tekniska &drenden i Ofverstelsit-
vag- och vattenbyggnadsstyrelsen, 6fverstelojtnanten A. F. O. Cederberg,“c":dfr'bf,é:)'
till chefen for civildepartementet aflemnat en den 13 november 1896 promemoria.
dagtecknad promemoria angiende atskilliga synpunkter i friga om Vidds
kanals ombyggnad, hvari lemnas foljande meddelanden:

1:0) Kanalen borde vid ombyggnaden ordnas efter den materiel,
som kunde forvintas komma att hafva behof af kanalen.

Savidt nu kunde forutses, vore det trafiken med lastprdmar, som
skulle draga storsta fordelen af densamma. Sidana primar lastades
inda till 3,5 & 3,6 meters djupgdende, och ehuru de flesta bland dem
nu skulle vara visentligt mindre djupgiende, skulle dock, enligt upp-
gift, tendensen vara att till omkring nimnda matt 6ka deras djup pi
last med samtidig anvindning af sidan konstruktion, som till det minsta

méjliga nedbringade kraftbchofvet vid bogseringen, d. v. s. &kad lingd
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och smidigare former. For koltransporten fran de norrlindska hamnarna
forseddes pramarna med o6fverbyggnad om 9 meters bredd.

Dernéist antoges kanalen komma att tagas i ansprak for de angare,
som formedlade trafiken mellan Stockholm och de nordligare sméham-
narna till och med Sundsvall, kustfartsingare. Dessa angare vore jem-
forelsevis sma, 1,8 & 2,4 meter djupgiende, och, da sadana ngares trafik-
formiga, dtminstone for nidrvarande, syntes fullt motsvara kustfartens
behof, ansiges deras ansprik varda fullt tillgodosedda med sidan kanal,
som motsvarade pramtrafikens behof, om &n énskligt vore, att for én-
garne bereddes rakare linier och stérre radier, &n som krifdes af de
lingsamt framgdende primarne.

Huruvida dngare om mera én 2,4 meters djupgéende, passagerare-
dngare, och som for nirvarande anvindes i trafiken pa stiderna, skulle
komma att i regel begagna kanalen, vore svarare att forutse. For dem,
som anlopte stider séder om Sundsvall, ansiges kanalleden varda nagot
kortare &n leden 6fver Alands haf, men enligt mitning & generalstabens
karta vore skilnaden dock si obetydlig, att endast synnerligen svira
viderleksforhillanden skulle foranleda, att kanalleden for dem begagna-
des, forutsatt att kanalens plan visentligt forbittrades. For angare,
som ej anlépte hamnar séder om Sundsvall, valde man helst leden oster
om Grison forbi Understens fyr sisom den kortaste; och om ifven en
eller annan bland dessa ingare icke skulle af sitt djupgiende hindras
att passera kanalen, blefve den dock patagligen fér dessa endast en
sista nodfallsutvig — icke den led, som i regel begagnades.

Seglare med sddan storlek, att de kunde tifla med stora lastprdmar,
komme antagligen ej att passera kanalen, derest icke billig bogsering
genom densamma stode till buds.

2:0) Det af Ohnell uppgjorda forslagets genomférande skulle géra
kanalen dfven vid ldgsta vattenstind tillginglig for 50 meter linga och
2,8 meter djupgdende farkoster. Att sd stora fartyg ock skulle kunna
taga sig fram i den foreslagna leden vore onekligt, men deras manév-
rering blefve dock i de flesta krokarna besvirlig och tidsédande. Skulle
kanalen for si stora fartyg varda jfullt tjenlig och ndgorlunda bequinm,
fordrades forst och frimst raka leder genom sjdarne (deri inriknad Bagg-
husviken) och vid éfvergdngarna till kanalerna, samt derutéfver storre
radier an 150 meter (eller minst 300 meter, helst 500 meter) der kurs-
fordndringar ej kunde undvikas. D4 vidare vattenvariationerna stundom
dstadkomme mer eller mindre stark strém i kanalerna, skulle det vara
fordelaktigt, om deras bottenbredd kunde 6kas mera, dn Ohnell foresla-
git, samt om i sj6arna ledens bottenbredd kunde okas till 20 meter. Ok-
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ning af ledens bottenbredd syntes dock bora goras beroende af de med
okningen férenade kostnaderna.

3:0) Det uppgifna kanaldjupet, 3,10 meter, vore riknadt frin en
yiterst sillan forekommande ligvattenyta; — friun vanlig ldgvattenyta
kunde djupet raknas till 3,25 meter och fran medelvattenyta till 3,70 meter.
Det foreslagna djupet borde séledes, utom i siillsynta undantagsfall, vara
tillrickligt afven for torpedkryssare, och om man for dessa, som viil
ytterst sillan komme att begagna kanalen, ndjde sig med mindre be-
qvimlig mangvrering &n for de ofta passerande handelsfartygen, sé att
for de forenimnda e fordrades mera, an att de »kunde taga sig framy,
& skulle kostnaden for en sadan farled foga skilja sig frin kostnaden
for en beqvim farled for 50 meter linga fartyg, dock under forutsatt-
ning, att for bida enahanda djup bestimdes.

I detta sammanhang erinrades, att af den omstindighet, att kanal-
bottnen skulle komma att ligga pa samma nivd som tréskeln i Stock-
holms sluss, ej finge dragas den slutsats, att genom kanalen skulle
kunna passera lika djupgdende fartyg som genom slussen. Med egen
maskin framgéende angare sinkte sig nemligen under ging mer eller
mindre under den nivd, som de vid stillaliggande intoge, och denna
omstindighet, 1 férening med svarigheten att stidse halla kanalbottnen
fullt rensad, foranledde dertill, att 1 en kanal méste beriknas 0,30 & 0,50
meter storre djup #n pi en troskel, om lika djupgéende fartyg skulle &
bidda stillena passera.

4:0) De upprittade ritningarna lemnade ej ledning for beridkning af
kostnaden for kanal med sidan plan, som enligt det i 2:0 sagda borde
tillhora en kanal med det af Ohuell foreslagna djupet, utan maste for en
sidan utredning ny undersokning ega rum.

Med anledning af hvad silunda i drendet forekommit undfick vig- femiss tin
och vattenbyggnadsstyrelsen 1 nadig remiss befallning att afgifva Yt~ tenbyggnads
rande, huruvida, utofver redan foreslagna arbeten, ytterligare Atgidrder styrelsen.
kunde erfordras for att Vaddo kanal métte blifva fullt tjenlig att tra-
fikeras af fartyg intill 50 meter linga och 2,8 meter djupgéende, samt
i sadant fall inkomma med forslag till dessa atgirder och uppgift &
ungefirliga kostnaden for desamma.

Di den af Ohnell upprittade arbetsplanen hvilade pi den forut-
siittningen, bland annat, att fartyg med de i remissresolutionen angifna
dimensionerna visserligen skulle kunna éfven vid ligsta, hittills kiinda
vattenstind obehindradt komma fram genom kanalen, ehuru deras
manévrering skulle, i synnerhet i morker, vara forenad med vissa olii-
genheter vid passagen dels i atskilliga af de grifda kanalernas krokar,
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der fér inskrinkning af kostnaderna och arbetenas begrinsning inom
det omrade, som férut tillhérde kanalen, foreslagits si sméi radier som
150 meter, dels vid 6fvergangarne mellan de grifda kanalerna och de
1 leden ingdende sjbarne, dels ock slutligen 1 den vid kanalens sédra
dndpunkt forekommande Bagghusviken, & hvilka stillen, likaledes for
kostnadernas inskrinkande, Ohnells forslag upptoge flere och tvirare
krokar, 4n som bort ingd i en for ofvannimnda fartygs storlek fullt
tienlig kanal, uppdrog vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, i anledning af

wromammer Kongl. Majits sist omfoérmilda remiss, at distriktsingeniéren G. Hammar-
“strom att underséka det inflytande & kostnaden, som skulle foranledas
af sddana modifikationer i Ohnells arbetsplan, att minsta krokningsradie
i kanal blefve 300 meter, att leden i sjbarne, deri inberiknad Bagghus-
viken, samt i 6fvergdngarne frin sjdarne till kanalerna blefve Lelst full-
komligt rak, men, om sidant medfsrde storre kostnadsforhijning, in
motsedd trafik kunde anses motivera, med krékningsradier ej under-
stigande 600 meter, att bottenbredden i kanalernas kurvor si tilltoges,
att dngare af niimnda storlek kunde med maskin och 70 meter langa
fartyg medelst handvarpning i dem manovreras, att bottenbredden i
leden genom sjoarne blefve 20 meter, samt att i ofrigt tillsdges, huru-
vida nyare tiders arbetsmetoder och muddermaskiner kunde anses med-
gifva nigon sinkning i de af Ohnell antagna pris.

Derefter upprittade Hammarstrém ny plan for upprensningen 1 en-
lighet med de silunda af vig- och vattenbyggnadsstyrelsen foreskrifua
grunder, och beriknades kostnaden derfor till 576,000 kronor, hvarvid
emellertid fSrutsattes, att bergspringnings- och jordschaktningsarbetena
1 den sd kallade mellersta kanalen skulle verkstillas under sommartiden
och 1 f6ljd deraf kanalen under ett ar helt och hillet afstingas for trafik.

Med underdinig skrifvelse den 19 december 1896 6fverlemnade vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen detta forslag och anforde dervid for egen del:

Viig- och vat- Mot det af Hammarstrom upprittade forslaget, som enligt styrel-
“;‘:;yl.ﬁ,g;:;‘?' sens 4sigt méste anses fullstindigt motsvara de 1 den nadiga remissen
skritvelie uppstélda fordringarna, hade vig- och vattenbyggnadsstyrelsen icke
M 18960800t att anmirka, om #n vid ett eventuelt utforande kunde ifrigasittas
en eller annan pd kostnaden ej inverkande modifikation, sisom exem-

pelvis okad muddring i Bagghusviken fér undvikande af en foreslagen
spintning. Skulle kanalens afstingande for trafik anses medféora allt for

stor oligenhet och undervattensarbetet i mellankanalen for ty komma att

utféras vintertid, pd sitt Ohnell antagit vid kostnadsberikning fér sitt

forslag, vore emellertid den af Hammarstrém beriknade kostnaden for

denna del af arbetet icke tillricklig. Sisom till viisentlig del beroende
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ps viderleksforhallanden under arbetstid, kunde for vinterarbete erfor-
derlig kostnadsforhéjning ej exakt beriknas, men di densamma ej finge
forbises, hade styrelsen ansett den bora uppskattas och férslagsvis upp-
tagas till 24,000 kronor, si att ombyggnadskostnaden fér sidant fall
borde beriiknas uppgé till 600,000 kronor. I alla hindelser syntes dock
kanalen, ombyggd pa sitt nu foreslagits, blifva sd mycket bittre dn
enligt 1892 ars forslag, att den jemforelsevis obetydliga forhdjningen i
byggnadskostnaden icke borde foranleda till det sistnimnda forslagets
foredragande.

Departementschefen har for egen del i frigan yttrat foljande: Dcel}’e'}:t,f:“;?:f'

»Genom hvad i drendet forekommit torde t4 anses till fullo utredt, rsnde.
savil att ifrigavarande af staten anlagda kanal befinner sig i ett sddant
skick, att den numera icke kan néjaktigt uppfylla sitt dndamél, som f-
ven att, derest en ombyggnad och forbittring af densamma foretages,
kanalen kommer att ej blott i hog grad befordra sjotrafiken uti ifriga-
varande trakt utan dfven utgdra en icke ovigtig lank i vart kustférsvar.
Det synes mig derfor foreligga fullgiltiga skal att nu verkstilla en si-
dan ombyggnad, dervid med afseende & forut meddelade upplysningar
den af distriktsingenioren Hammarstrom uppgjorda plan lirer bora foljas.

D4 det icke torde vara lampligt, att kanalen under ett ar helt och
hallet afstinges, lirer kostnaden fér ombyggnaden, pd sitt vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen anfort, béra beriknas till 600,000 kronor. En-
ligt mig fran vig- och vattenbyggnadsstyrelsen tillhandahillen uppgift
utgjorde kanalkassans behallning i november 1896 17,908 kronor 82
ore. Som denna behallning synes behéfva reserveras for kanalens fram-
tida underhall, torde hela kostnadsbeloppet, 600,000 kronor, bora iskas
till anvisande af Riksdagen, och ldrer anslaget limpligen béra utga
under tva &r.»

Utskottets ut-

Lika med departementschefen finner utskottet det vara ddagalagdt," bt

icke blott att upprensandet af Viddé kanal dr en tringande nédvindig-
het, utan afven att, derest at arbetet 4 kanalens forbittring gifves den
i Kongl. Maj:ts forslag afsedda omfattning, kanalen skall komma att for
samfirdseln” blifva af si betydande gagn, att den Gkade kostnad, som
ombyggnadsplanen betingar 1 jemforelse med tidigare beslutade rens-
ningsatgirder, vil uppviges af kanalens derigenom framkallade storre
nytta for den allminna trafiken. Om utskottet siledes anser sig béra
hos Riksdagen fororda anvisandet af medel for kanalens istandsittande
och forbittrande i enlighet med det forslag, som legat till grund for
Bih. till Riksd. Prot. 1897. 4 Saml. 1 Afd. 18 Hift. 4
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den kongl. propositionen, har utskottet likvél trott, att hela det af Kongl.
Maj:t dskade beloppet, 600,000 kronor, icke skulle behsfva af Riksdagen
for dndamailet beviljas, utan att ett statsanslag af 500,000 kronor vore
tillriackligt derfor.

Till en bérjan vill utskottet fiista uppmirksamheten derpa, att af
kanalkassans behillning, enligt uppgift utgérande 17,908 kronor 82 ére
1 november 1896, ett belopp af 15,000 kronor bér kunna anvindas for
ifraigavarande arbete. A ena sidan lira nemligen deri obestridligen
ingd underhillsarbeten, hvilka enligt meddelade bestimmelser skolat
bekostas med kassans tillgingar, och 4 andra sidan torde det fi anta-
gas, att efter kanalens ombyggnad utgifterna for underhallet skola at-
minstone for den nirmaste tiden halla sig vid en nigorlunda lag siffra.
Enligt utskottets mening bor {6r ofrigt, sedan kanalen blifvit férsatt i
ett sa visentligt forbittradt skick, till 16]jd af 6kad trafik kanalafgifterna,
helst om taxan kan héjas 1 sammanhang med ombyggnader, bereda
ofvannimnda kassa en betydligt 6kad inkomst, si att kanalens under-
hall derigenom for framtiden betryggas.

Utskottet anser sig vidare béra framhilla, att i den af Kongl. Maj:t
begirda summan ligger ett belopp af 24,000 kronor, som tillkommit for
att mojliggdra utforande under vintern af i ombyggnadsforslaget upp-
tagna bergspriangnings- och jordschaktningsarbeten i1 den s. k. mellersta
kanalen, hvilka arbetens verkstillande under annan &rstid skulle hafva
till foljd, att kanalen finge under ett helt ar afstingas for trafik. Som
utskottet emellertid hyser den uppfattningen, att ombyggnaden kan utan
anmirkningsvird oligenhet fordelas pa tre ar i stillet for, sasom i
Kongl. Maj:ts proposition skett, pa tva, torde tillfille yppas att under
den silunda forlingda arbetstiden utféra omformilda arbeten 4 tider, da
antingen trafik & kanalen ej eger rum eller den trafik, som finnes, icke
dr af storre betydenhet, dn att en afstingning af kanalen ej skulle verka
synnerligen menligt.

Sésom ofvan nimnts, har Kongl. Maj:t 4r 1889 & handels- och sjo-
fartsfonden anvisat 54,900 kronor till kanalens ritande och fordjupning.
Da detta belopp, enligt hvad upplyst blifvit, icke utgatt, bor det efter
utskottets dsigt ej méta betiinklighet att anlita berérda fond for att fylla
aterstoden af den summa, utskottet ansett icke behéfva af Riksdagen
beviljas, eller 61,000 kronor, helst om Riksdagen — hvilket utskottet
vill tillstyrka — vid statsanslaget fister det vilkor, att vederbsrande
kommuner i orten skola dels utan afgift eller anpan ersiittning tillhanda-
hilla f6r ombyggnaden erforderliga, vilbeligna upplagsplatser for sten och
grus m. m., dels ock kostnadsfritt till staten 6tverlemna den mark, som
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maste tagas i ansprik for kanalens ritning eller annat i samband med
ombyggnaden stiende stadigvarande behof. Hérigenom bdr nemligen
nagon besparing i de berdknade kostnaderna kunna vinnas.

1 fraga slutligen om det belopp, hvilket bor beviljas for ar 1898,
torde, med héinsyn till den af utskottet forutsatta utstrickningen af ar-
betstiden till tre ar, samma belopp limpligen kunna bestimmas till
150,000 kronor.

P4 grund af hvad silunda blifvit anfordt, fir utskottet hemstilla,

att Riksdagen, till ombyggnad och forbattring af
Viddé kanal, mi — under vilkor att vederbsrande
kommuner i orten dels utan afgift eller annan ersitt-
ning tillhandahédlla for nimnda arbete behéfliga upp-
lagsplatser for sten och grus m. m., sd beligna, att
minsta mojliga transportkostnad derigenom uppstér,
dels ock kostnadsfritt till staten 6fverlemna den mark,
som erfordras for kanalens ritning eller annat i sam-
band med ombyggnaden stiende stadigvarande behof
— bevilja ett anslag af 500,000 kronor och deraf pé
extra stat for 4r 1898 anvisa ett belopp af 150,000
kronor.

Stockholm den 2 mars 1897.

P3 statsutskottets végnar:

CHR. LUNDEBERG.
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