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N:o 163.

At herr A. V. Ljungman, ¢ anledning af Kongl. Maj:ts proposi-
tion angdende jernvigsanliggmingar for statens rakning.

Uti Kongl. Maj:ts proposition, n:o 46, angdende jernvigsanliggningar
for statens rikning, har Kongl. Maj:t bland annat foreslagit Riksdagen att,
nnder forbehall att angifna vilkor om kostnadsfri upplitelse af mark m. m.
iakttagas, besluta anliggning af en statsbana »frin Goteborg ofver Kongelf,
Ucklum och Uddevalla till Svinesund, hvarfor kostnaden beriknats till
16,216,500 kronor», under det att i det propositionen vidfogade statsrids-
protokollet yttrats, att »>négon Aatgird frin statens sida for anliggande af
utfartsbanor till de vigtigaste platserna vid sjelfva kusten for ndrvarande
icke torde bora ifrigasittas, helst som landstinget beslutit bidraga till sidana
jernvigars &stadkommande sésom enskilda banor». D& emellertid uppenbart
och obestridligt #r, att de af mig i (den sdsom bilaga till motionen 1 Andra
Kammaren, n:o 4, tryckta) ansokan den 12 sistlidne december till Konungen
om statsbanebyggande i Bohuslin sisom for samma lins mellersta skiirgird
och det egentliga hafsfisket oumbirliga framhéllna tvenne utfartsbanorna till
Orust och Soteniset, icke kunna vintas komma till utférande inom rimlig
tid sésom enskilda banor, och d& linets landstings &beropade beslut om
bidrag till sidana banors &stadkommande ju saknar rittsligt bindande kraft
for framtiden, och sdlunda redan i ar kan af landstinget sjelft upphifvas,
samt helt sikert éfven blifver upph#fdt, langt innan éasyftade skirgérd hunnit
utvecklas till sidan vilmaga, att den kan ens tdnka pa att sjelf skjuta
i hop nodiga medel till nigra jernviigsanligningar, och di den i statsrids-
protokollet omnémnda och, pa grund af kdpingen Lysekils stora inkomster
af brinvinsforsiljning, sésom enskild bana utforbara bibanan Dingle—Lysekil
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af litt insedda skdl omdjligen ens kan blifva ifrigavarande skirgérd och
hafsfiske till nigon afseviird fordel, men vil méste linda desamma till for-
derf, si linge de némnda tvd utfartsbanorna icke finnas till, samt da det
vid byggandet af en si betydande och kostsam jernviig som den af Kongl.
Maj:t foreslagna tydligen ligger synnerlig vigt uppa, att @ndamalet icke
forfelas och det onskade ekonomiska resultatet uteblifver i foljd deraf, att
de for skidrgdrden och fiskerindringen behofliga linierna icke komma till
stind; sd torde en sidan dndring ¢ de angifna vilkoren, hvarigenom for
staten mojligast underlittas att, om nodigt, sjelf forverkliga sina énskningar
med hénsyn till utvecklingen af Bohuslins jernvigsvisende, utan allt tvifvel
vara fullt befogad. En sidan kan ock dess hellre vidtagas, som en for-
pligtelse for linets landsting att lemna kostnadsfri mark &t de bibanor till
bohuslinska lingdbanan, som staten méjligen funne for godt att framdeles
bygga, ju fullt motsvaras af den fordel, som genom samma bibanor be-
redes linet.

For sarskildt de stora Sarne Orust och Tjorn, hvilka sisom bekant
utgéra Bohuslins titast befolkade del och ega rikets mest betydande stor-
sjofiske, skulle tillkomsten af den 1 statsridsprotokollet omformilda linien
frin station & lingdbanan i Herrestads socken till Elgs, hvars byggande
sdsom statsbana af Konungens befallningshafvande i linet »pa det krafti-
gaste forordats», erbjuda mdgjligheten af en framtida utveckling, #fven genom
anslutning till densamma af grenlinier till flera af Garnes ménga fortriffliga
hamnar, pi samma géng den af de framkastade forslagen ensam motsvarar
fiskerindringens kraf, kvilket senare deremot icke dr fallet med den antydda
bibanan frin Svenshogens station & lingdbanan, hvilken sistnimnda bibana
dessutom krifver si mycket storre anliggningskostnad, att dess utférande
méste ligga allt for afligset i tiden. Under sidana forhillanden ar det
uppenbart, att man i skirgirdens och fiskerindringens intresse méste dnska,
att en ldmplig anknytningspunkt for nidmnda linie erhilles i Herrestads
socken & lingdbanan; och har af jernvigsstyrelsen undersokts ett alternativ
for lingdbanan ofver Sunningen, som jemte en den allra formanligaste an-
knytningsstation i Torsberg #fven erbjuder 3,050 meter kortare lingd och
738,000 kronor billigare anlidggningskostnad for sjelfva linien #n strick-
ningen ofver Uddevalla, men for den hiindelse den utviigen att dstadkomma
den behdfliga anknytningspunkten ej anlitas, kan en, om &n for #ndamalet
mindre formanlig sddan, erhéllas genom en foga betydande indring i den
af Kongl. Maj:t foreslagna strickningen ofver Uddevalla.
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Pi grund af hvad s8lunda i storsta korthet anforts, far jag hérmed
hemstalla:

att Riksdagen métte bifalla Kongl. Maj:ts proposition
om anliggning af en statsbana frin Goteborg till Svine-
sund under foljande dndrade vilkor, nemligen:

1:0) att af Goteborgs och Bohus lans landsting skall,
s& vil for den namnda banan Goéteborg—Svinesund som
for de bibanor till densamma, hvilka staten mojligen
kan komma att fore utgingen af ar 1950 bygga, kost-
nadsfritt upplétas:

dels for all framtid:

all mark till banbyggnad med dertill horande afdik-
ningar, vattenaflopp och parallelviigar;

all mark for banbevakningsomraden, héllplatser och
bangardar;

all mark for till foljd af jernvigsbyggnaden erforderlig
anliggning af nya eller omléiggning af gamla, allménna
eller enskilda vigar;

dels wnder arbetets fortgang:

all for sidoschaktningar, upplag af sten eller jord
samt sten- och grustdgter med dertill hérande vigar och
sidospar behoflig mark, att vid arbetets slut afiemnas 1
da befintligt skick;

samt aft upplatelsen jemvil skall innebira forpligtelse
att lemna ersittning for oliagenheter till foljd af for-
svarad brukning, forlingda vigar eller andra oldgenheter
af hvad namn och beskaffenhet de vara mi, som kunna
anses hirflyta af det genom jernviigens anliggning or-
sakade intring;

allt med skyldighet for vederbdrande att hilla staten
skadeslos for hvad 1 ett eller annat afseende hirutinnan
till dfventyrs kan komma att brista; och

2:0) aft bemilda bana Goteborg—Svinesund & strick-
ningen genom Herrestads socken gifves ett for anslut-
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ningen af en blifvande bibana till Orust limpligare lige

én det, den af jernvigsstyrelsen forordade linien erbju-
der med anknytningspunkt blott i Uddevalla.

Om remiss till statsutskottet anhéilles.

Stockholm den 12 mars 1897.

Axel Vilh. Ljungman.
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Bilaga A till motionen n:o 163.

Till Konungen.

Di Eders Kongl, Maj:ts befallningshafvande hirhos till Eders Kongl.
Maj:t underdanigst ofverlemnar Goteborgs och Bohus lins landstings till
Eders Kongl. Maj:t stilda underdiniga anstkning, att Eders Kongl. Maj:t
ticktes »1 nader vidtaga nodiga &tgirder for anliggande sisom normalspiriga
statsbanor af de pa ldnets hushallningssillskaps och landstings bekostnad
understkta samt sirskildt for bohuslinska hafsfiskebedriftens och skirgdrdens
utveckling den stérsta betydelsen egaunde linierna» Uddevalla—Torp— Eilds
och Torp—Saltkillan— Litsleby —Grebbestad — Krossekdrr i forening med Udde-
valla— Venersborg— Herrljunga jernvigs inldsen till statsverket och dermed
foljande utliggning till normal sparvidd samt bifogar de till detta drende
hérande ritningar och komitébetinkande, anser Eders Kongl. Maj:ts befall-
ningshafvande sig bora sésom eget utlitande anfora foljande.

Betriiffande dervid forst fraigan om Uddevalla— Venersbhorg—Herrljunga
jernvigs utliggning till normal spdrvidd, har Eders Kongl. Maj:ts befallnings-
hafvande forut varit i tillfille att framhdlla oligenheterna af denna jernvigs
egenskap af smalsparig, som omdjliggdr densammas anviindbarhet icke allenast
till forbindande af statens jernvigsnit med blifvande behdfliga jernvigs-
anliggningar vid kusten, utan é#fven till befordrande till det inre landet af
hafsprodukter, som icke ldmpa sig for omlastning. Denna jernvigs for-
andring till bredsparig skulle derfor utan allt tvifvel vara af stor betydelse
for savil aktieegarne som for den allménna rorelsen; for aktieegarne, derfor
att jernviigen i dess nuvarande skick hittills icke lemnat nigon vinst i form
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af utdelning och nippeligen i blifvande tid lirer komma att lemna négon
ndmnvird afkastning, och for den allminna rérelsen, derfor att jernvigen,
fordndrad till bredsparig, icke allenast skulle kunna upptaga en storre trafik,
utan tillika, d& ndgon omlastning af varor icke ifragakom, gora frakt-
omkostnaderna billigare.

Landstingets hemstillan om &tgéirder for denna jernviigs inltsen af
staten och utliggning till normal sparvidd synes derfor 1 hog grad fortjent
af Eders Kongl. Maj:ts nidiga uppmiirksamhet.

Rorande den ifrigasatta anldggningen af en jernvig fran Uddevalla
ofver Torp till hamnen Ellss i Orusts vestra hirad, s& har Eders Kongl.
Maj:ts befallningshafvande i underdanigt utlatande den 6 februari inne-
varande &r i friga om sokt koncession for anliggning af en jernvidg mellan
kopingen Lysekil och Friindefors station pi Bergslagernas jernbana fram-
hallit, hurusom Ellgs-fjorden, beligen omedelbart innanfor flera af de betyd-
ligaste fiskeldgena inom linet, har den bista och rymligaste hamnen pi hela
kusten, samt att en jernviig dragen derifran till Uddevalla kommer att for-
binda Orust, med sina 266 mantal och omkring 21,000 invanare, med fast-
landet, hvarfor det synes vara higst antagligt, att demsamma i viisentlig
mén skulle komma att frimja ej allenast fiskeniringen och vilstandet pa
Orust, utan ock, till f6jd af Ellss-hamnens utmérkta beskaffenhet, samfirdseln
1 allminhet. Forut vickta forslag om astadkommandet af Jernvigsforbindelse
mellan  Ellos och Uddevalla hafva emellertid strandat pa den omsténdig-
heten, att jernviigen skulle utmynna vid en plats, der en smalsparig bana
motte, hvilket skulle nodvindiggora de ditférda varornas omlastning; men
dd anordnandet af en firbindelse mellan niimnda &ndpunkter nu grundar sig
pd forutsittningen af Uddevalla— Venersborg— Herrljunga-banans utliggning
till normal sparvidd, tvekar icke Eders Kongl. Maj:ts befallningshafvande att
pd det kraftigaste fororda bifall till landstingets hemstillan om astadkom-
mande af en jernvigsforbindelse emellan Uddevalla och Ellss.

Vidkommande slutligen landstingets framstillning jemvil om beredande
af anslag for anldggning af en jernbana frén Uddevalla till Grebbestad—
Krossekiirr, hvilken bana till en mindre del skulle sammanfalla med linien
Uddevalla-—Ellos, si synes det Eders Kongl. Maj:ts befallningshafvande vara
ur synpunkten endast af fiskerindringens frimjande klart, dels att, om en
Jjernvig af staten anlades till en uthamn i norra delen af linet, si att dfven
derifrn fiskeprodukter kunde befordras in&t landet, sidant skulle medfira
stora fordelar, och dels att, med afseende 4 Krossekirrs hamns vitsordade
egenskap att lemna tilltréde till fartyg i allmsinhet jemvil vintertiden, platsen
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i sidant hiinseende erbjuder afseviird ldmplighet fér angtrande af fiske-
fartygen.

Tages rorelsen i allménhet och den jordbrukande befolkningens behof
till utgdngspunkt for frigans beddmande, s& kan icke heller fornekas, att
en bana, som kommer att genomldpa en del af Lane samt Tunge, Qville
och Tanums hidrad med tillhopa 694 mantal och omkring 36,000 invénare,
skulle for dessa orter blifva af ganska stor nytta; men i sidant fall torde
kunna ifrdgasiittas, huruvida banans #ndpunkt borde blifva Grebbestad. Fram-
drages deremot jernvigen till Stromstad, komme densamma #fven det jemforelse-
vis vidstriickta Vette hiirads invanare till del, och ett viisentligare bidrag till
en férmanligare afkastning af bantrafiken blefve méhinda foljden, om banan
slutade i en stad med redan befintliga ordnade férhallanden bdde for emot-
tagande af personer och gods, &n om dess #ndpunkt blefve en ringa plats,
s blottad pa4 anordningar af alla mojliga slag, att allting der maste skapas
fran borjan, #fven om lokalférhallandena icke i allo limpa sig derfor.

Forlades jernviigens &ndpunkt till Stromstad i stéllet for till Grebbe-
stad, och sedan skulle med tiden sig visa, att hafsfisket for nddig utveckling
och forkofran i och for sig pakallade sdrskilda anordningar for fiskepro-
dukternas aflemnande i Grebbestad for hastigare befordran in&t landet, torde
det icke vara med sirdeles stora svarigheter forenadt att astadkomma en
bibana fran limplig punkt pa den forenimnda stambanan till Grebbestad—
Krossekirrs hamn, till dfventyrs utan att statens medverkan behofde i négon
vidstricktare man derfér tagas i ansprék.

Eders Kongl. Maj:ts befallningshafvande, som ansett sig bora p& an-
mérkta forhallandena héinleda Eders Kongl. Maj:ts nadiga uppméirksamhet, hem-
stiller underdénigast, huruvida och i hvad utstrickning Eders Kongl. Maj:t
tidcktes finna landstingets underddniga anstkning om beredande af en jern-
vig inom lédnet jemvil i nordlig rigtning nu bora till nadigt bifall féranleda.

Goteborg 4 landskansliet den 19 november 1886.

Underdéinigst
d. Snoishy.

Heny, Westin.
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Biaga B till motionen 163.

Till Konungen.

Efter det Goteborgs och Bohus lidns landsting uti underdénig skrifvelse
den 29 oktober 1886 hos Eders Kongl. Maj:t anhallit om vidtagande af »nodiga
atgirder for anliggandet sisom normalspédriga statsbanor af de pd Goteborgs
och Bohus lins hushallningssillskaps och landstings bekostnad undersokta samt
sdarskildt for bohuslinska hafsfiskebedriftens och skargardens utveckling den
storsta betydelsen egande linierna Uddevalla—Torp—Ell6s och Torp—=Salt-
kallan—Grebbestad—Krossekirr 1 forening med Uddevalla— Venersborg—
Herrljunga jernvdgs inlésande till statsverket och dermed foljande utliggning
till normal spéarvidd», samt efter det Skaraborgs och Elfsborgs ldnslandsting
samtidigt till Eders Kongl. Maj:t ingatt med underdaniga ansdkningar om
framstillning hos Riksdagen »om inkdp for statens rékning af Uddevalla—
Venersborg—Herrljunga jernvig och om berdrda jernvigs utliggning till
sparvidd lika med den & statens jernvdgar», har Eders Kongl. Maj:t i
néder den 25 november 1886 tiackts infordra yttrande hérdfver fran kongl.
vidg- och vattenbyggnadsstyrelsen, hvilken éfven den 4 sistlidne juni till
Eders Kongl. Maj:t inkom med underddnigt utlitandeidmnet. D& emellertid
detta utldtande dels &r allt annat &n formanligt for de af landstingen gjorda
hemstédllandena och dels 1 afseende pd sérskildt den statsekonomiska sidan af
saken icke synes nog fullstindigt behandlat eller rigtigt bedomt drendet, ma
tillitas mig att, pa grund af uppdrag frin Goteborgs och Bohus linslands-
tings jernvigskomité, hos Eders Kongl. Maj:t till den for provinserna Bohus
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lin och Vestergbtland s& vigtiga frigans ytterligare belysande i djupaste
underdinighet gora foljande padminnelser:

Betriiffande Uddevalla— Venersborg—Herrljunga jernviig

med hinsyn till

1:0) Vig- och vattenbyggnadsstyrelsens utlatande.

P4 samma géng styrelsen erkidnner, att »det ovedersigligen vore en
stor fordel for trafiken, om denna bana kunde erhdlla samma sparvidd som
de storre jernvigarne, med hvilka den stir i berdring, nemligen statens
och bergslagernas», underskattar hon fullstindigt den stora betydelsen af
en normalspérig forbindelseled genom ett vidstrickt samt pa grund af bdde
folkmidngd och odling vigtigt landskap mellan dessa tvé jernvigar pa de
langa strickningarna Goteborg—Laxa (229 km.) och Géteborg—XKil (232 km.)
samt forbiser, att en sddan forbindelseled med ty atfoljande underlittad
samfirdsel med Norge séder om Venern lika litet kan sakna vérde for
rikets forsvarsvisende som en utfartsbana fran hjertat af det inre landet
till fortriffliga och pé sétt och vis redan at naturen forsvarade hammar i
bohuslinska skirgérden, i héndelse t. ex. Giteborgs hamn skulle blifva
af fienden blokerad eller stingd af is.

Styrelsen har vidare ej nog fastat sig vid banans betydelse sdsom
stamlinie for befintliga eller blifvande jernvégslinier i Skaraborgs elleri Bohus
lin samt de svarigheter, banans siavdl smalsparighet som egenskap att till-
hora ett enskildt bolag innebdra for den tidsenliga utvecklingen af sam-
firdseln inom dessa lin, och hon har ej heller rigtigt uppfattat banans helt
olika virde for »transitotrafiken» 1 statens hand emot i det enskilda
bolagets samt huru, jemte omlastningskostnaderna samt tidsspillan och
osikerheten af omlastningens nog skyndsamma utforande, differentialtariffer
med flera af de andra jernvigarne beviljade forméner hindra trafikens
ofvergiende fran dessa jernvigar & Uddevalla-— Venersborg—Ilerrljunga-
banan, hvadan utlitandet i denna del ju ej ens gitt frigan pd hfvet, én
mindre utredt densamma.

Bih. till Riksd. Prot. 1897, 1 Saml. 2 Afd. 2 Band. 52 Hift. 2
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Styrelsens eget forslag att, »derest ett verkligt behof af banans om-
byggnad framdeles skulle géra sig gillande, denna d& bor ske for bolagets
rikning», samt att, emedan en »utvidgning af sparvidden obestridligen
skulle medféra fordel for det allménna, det syntes vara skiiligt, att for om-
byggnad af Uddevalla—-Venershorg—Herrljunga jernviig till lika sparvidd
med stambanorna statsbidrag da beviljas i form af lan eller anslag» innebir
tydligen, fransedt motsigelserna 1 detsamma, om det blefve realiseradt,
hvad Bohus lin vidkommer ett de befintliga forhallandenas synnerliga  for-
vdrrande, enir detta lins utsigter att erhalla de for dess ekonomiska ut-
veckling oumbirliga jernvigarne, s sorgligt sma de in iro, dock derigenom
skulle komma i ett ofantligt mycket simre lige &n det nuvarande, och
endr nya hinder mot Uddevalla— Venersborg— Herrljunga jernviigs framtida
inlosande till staten tvifvelsutan tillkomme, i fall omindringen af sparvidden
verkstildes pd ett obilligare siitt», #n att banan derefter motsvarade de
ansprdk, man med fog stiller pad en statsbana. Nagra forhoppningar om
att Riksdagen skulle #n ytterligare gynna Uddevalla—— Venersborg— Herr-
ljunga jernvigs aktiebolag med nigot »anslag eller 1an» finnes vil for
ofrigt icke. Nir denna jernviig anlades, erholls nemligen af statsverket ett
lin af 3,240,000 kronor eller nigot mer #n dubbelt si mycket, som bolaget
sjelft genom aktieteckning tillskt, och detta stora statslan derjemte réintefritt
i tre &r samt derefter med blott fyra procents érlig rinta. Andra privat-
banor hafva deremot, med undantag allenast for nigra fa de allra ildsta,
fatt lén blott till hogst samma belopp, som bolagen sjelfva tillskjutit, och
detta utan all rintefrihet samt mot en arlig réinta af fem eller ligst fyra
och en half procent. Vidare fick Uddevalla— Venersborg—Herrljunga jern-
viigsaktiebolag ritt att »till riket tullfritt inféra de maskinerier, vagnar och
verktyg m. m., hvilka vid jernvégsarbetet erfordrades, jemte for jernvigen
behofliga riler, lokomotiver, stiende maskiner och vindplaner»>, m. fl. for-
méner. D& nu ér tydligt, dels att tre ars réntefrihet & hela det betydliga
statslanet 4r att betrakta sisom ett direkt anslag, och dels att en ligre
rinta, dn staten sjelf faktiskt betalat for sina upplanta penningar, ju innebiir
detsamma som ett &rligt statsunderstod, och da Riksdagen vil icke gerna
bor utan alldeles ovanligt talande skil bevilja ett sddant bolag en forman,
som den icke genast kan bevilja alla de ofriga; si torde ejheller utsigterna
for en dylik sakens ging som den af viig- och vattenbyggnadsstyrelsen
foreslagna vara stora. Emot ett nytt laneunderstd talar dessutom att, d&
ett sddant vil svarligen kan komma i friga att lemnas till hogre belopp
dn hogst halfva kostnaden for omindringen, hvadan alltsi ett betydande
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nytt tillskott blefve nédigt fran aktieegarne, bolaget, trots denna uppoffring,
dock genom den okade skulden finge #n svarare att reda sig samt édn
lingre in i framtiden méste invénta den tidpunkt, da aktierna komma att
lemna utdelning &t sina eare.

Styrelsens forslag innebir sdlunda i verkligheten, att Uddevalla—
Venersborg—Herrljunga jernviig bor forblifva sidan den nu ér.

2:0) Omiindringen till normal spdrvidd.

_ Att »det ovedersigligen vore en stor fordel for trafiken», om Uddevalla—
Venersborg—Herrljunga jernvig utlades till normal sparvidd, har till och med
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen medgifvit, men icke mindre nddvindig &r
en sidan omindring af banans sprvidd for att denskall varda tjenlig sdsom
en trafiken upptagande och till bohuslinska kusten eller vestra stambanan
eller bergslagernas jernvigar ledande stamlinie for befintliga eller blifvande
jernvigar i Skaraborgs lin. Afven de tvenne foreslagne normalspériga jern-
vigslinierna till bohuslinska skdrgirden forutsitta en sidan omindring,
hvars »verkliga» behoflighet redan nu och ej blott »framdeles» alltsi ej torde
vara af néden att vidare motivera.

Kostnaden for Uddevalla— Venersborg—Herrljunga jernvigs oméndring
till normalsparig #r af distriktschefen major Atterbom beriiknad till 1,565,000
kronor, fran hvilket belopp emellertid bor dragas virdet for dfven enligt
vig- och vattenbyggnadsstyrelsens uppfattning anvindbara stilskenor med
182,000 kronor, di en ombyggnadskostnad af 1,388,000 kronor erhlles.
Hirtill bor liggas virdet for ny rullande materiel med 5,000 kronor for
kilometer eller 455000 kronor for den 90,7 kilometer linga banan, da
man erhiller ett totalbelopp af 1,838,000 kronor, en summa, som helt sikert
torde vara hogt nog tilltagen, eftersom kasserade materialier och den gamla
rullande materielen ju ega ett ej ringa virde, hvilket ej frandragits, och
eftersom nya sthlskenor ytterligare anskaffats for att & banan utliggas.
Styrelsen ¢kar visserligen denna summa dels med 88,500 kronor for 11
nya banvaktstugor, dels med hojandet af den ofliga tilliggsprocenten frin
eljest vanliga 15 till 20 procent; men om entreprendr, i enlighet med ofta
uttalade onskningar, blefve anlitad for arbetets utforande, hvartill anledning
ju for ofrigt redan finnes deri, att staten inskriinkt sin jernviéigsbyggnads-
styrelses verksamhet till blott norrlindska stambanan, si 4r detvilknappast
att betvifla, att ju icke arbetet kan dstadkommas for det af major Atterbom
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berdknade beloppet, utan att derfor nigot det minsta af styrelsens fordringar
behofver &sidosittas.

Af néden dr emellertid oundgingligen, sisom nedan skall visas, att
omiindringen af banans spirvidd &stadkommes icke for jernvégsbolagets
egen rikning utan genom statens forsorg efter skedd inlosen, pa det att
densamma ma kunna motsvara sin bestimmelse med hiinsyn till Bohuslin
och for att den icke, till foljd af bolagets for andamalet otillrickliga krafter,
skall blifva utford pd ett sidant sitt, att svarigheter derigenom beredas for
jernviigens framtida inlosande till statsverket.

3:0)  Skiilen for iniosandet till staten.

Jemte de talrika skil af mer allmin betydelse, utaf hvilka sa manga
anforts dels uti min motion vid riksdagen ar 1885, angdende skrifvelse
till Kongl. Maj:t om utredning rérande erforderliga atgérder for vinnande
af ett hela riket omfattande statsbanesystem, dels och i synnerhet uti
»komiténs for afgifvande af forslag till atgérder i syfte att upphjelpa den
ekonomiska stillningen 1 landet» betinkande den 19 november 1886 med
hemstiilan om forvirfvande &t staten af sidana senskilda jernvigar, som
hafva mer #@n rent lokal betydelse», kunna foljande motiv af mera sirskild
natur dberopas till stod for inlosandet af Uddevalla— Venersborg— Herr-
ljunga jernviig, nemligen:

A) Ur statens sympunkt.

Med hinsyn till statens intressen ir att mirka:

alt banan innehafves af ett enskildt bolag pa vilkor, som langt ifrdn
kunna anses betryggande med hiinsyn till bevakandet af dessa intressen;

att banan har en for trafikens ombesdrjande och utvecklingen af traktens
samfirdsmedel oldmplig spérvidd, hvars fullt tillfredsstéllande utvidgning
till lika bredd med & statens jernvigar icke genom bolagets forsorg #r
att vinta; :

att banan 1 statens ego skulle fi en stor betydelse for samfiirdseln
mellan vestra stambanan och dels bergslagernas jernvigar, dels Skaraborgs
lins smalspériga jernviigar samt fortsatt ut mot hafvet erbjuda en den
genaste utfartsvig till detta frén en stor del af det inre landet och sirskildt
fran de p& begge sidor om Venern mot vester lopande jernvigarnes trafik-
omréden ;
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at! banan vidare 1 statens ego skulle frimjasamfirdsmedlensutveckling
och niringslifvets hojande uti sirskildt tvenne betydande lén, nemligen
Skaraborgs och Bohus’, derigenom att den komme att erbjuda dels en
lampligare formedlingslinie for upptagande af trafiken med Skaraborgs lins
smalspariga jernvigar, dels mer passande anknytnings- eller utgangspunkter
for nya jernviigslinier bade uppat Skaraborgs lin och utdt bohuslinska skir-
garden, dn om banan fortfarande skall tillhéra ett enskildt bolag;

att det obestridligen vore formanligt for statsverket att besitta en sidan
med vestra delen af vestra stambanan konkurrerande utfartsbana, genom
hvars egande staten kunde i fullaste matt utveckla och tillgodogdra sig
trafiken mellan det inre landet och hafvet uti ifrdgavarande del af riket;

alt banans forvirfvande af staten, omindring och kraftigare trafikerande
skulle medgifva uppskof med anliggningen af ett eljest kanske snart nog
nodigt andra spar & vestra delen af vestra stambanan.

alt banan i statens ego skulle fé virde dfven sisom en inkomst-
bringande samfirdsanstalt, hvilken kunde i sin mén bidraga till minskandet
utaf de oligenheter, som hirréra ur flera af sirskildt de nordligaste stats-
banornas allt for ringa afkastning; samt

att banan, sisom belidgen 1 en af rikets titast bofolkade trakter samt
af stor betydelse for tre lin, just vore sirskildt limpad att stillas i spetsen
vid bérjan utaf ett allminnare inlosande af vigtigare enskilda jernvigar till
staten, endr utsigterna till bifall frin Riksdagen i friga om densamma vore
storre 4n i frhga om nagon annan privatbana.

B) Ur trafikens synpunkt.

For trafiken skulle Uddevalla—Venersborg—Herrljunga jernvigs in-
losande till staten medfora de obestridliga formanerna af dels banans om-
byggnad till normnal sparvidd p& fullt tillfredsstdllande siitt och dels banans
bade kraftigare och #andamalsenligare trafikering emot billigare och réttvisare
fraktsatser samt med vidtagande af for vissa néringar sirskildt nodiga
anordningar, sisom t. ex. for transporten af firsk fisk, smoér m. m. (Jemfor
Betiinkande, angiende den beslutade planen for Goteborgs och Bohus lins
landstings verksamhet att befordra anliggandet af for Bohus lins utveckling
oumbirliga jernviigar. Stockholm 1886, sid. 82 -83).

() Ur det inre landets och sirskildt wr Skaraborgs lins synpunkt.

Jemte hvad forut anforts om banans betydelse sédsom en gen utfartsvig
till hafvet och som en lampligare formedlingslinie for trafiken till eller fran
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vestra stambanan eller bergslagernas jernviigar med befintliga eller blifvande
Jernviigar i den a4t Venern vettande delen af Skaraborgs lan, kan hir
sdrskildt framhallas banans okade virde i statefls ego for spanmélshandeln,
deruti att den blifver fortsatt ut till for anliggning af s. k. elevatorer limp-
liga hamnar 1 bohuslinska skirgdrden, hvarigenom till den spanmalsprodu-
cerande landsbygdens formén vunnes dels okad konkurrens bland span-
mélshandlarne till prisens uppehillande, dels betydligt mindre kostnader for
spanmélens flyttning, vérd och lastning vid exporten.

D) Ur Bohus lins och sirskildt bohuslinska skdirgdrdens synpunkt.

Da Bohus Jin med dess vidstrickta skirgird, ett det rikaste hafsfiske
och en betydande, fast under trycket af ogynsamma konjunkturer lidande
sjofart samt ett deraf beroende skeppsbyggeri, skulle kunna med hinsyn till
sirskildt ndmnda ndringar kraftigt hojas i ekonomisk utveckling och vil-
stind genom de nu foreslagna jernviigarnes utfsrande sisom statsbanor, men
Uddevalla—Venershorg—Herrljunga jernvigs inlosen till staten, sisom nedan-
for skall visas, utgdr en forutsittning for dessa banors tillkomst, och da
en anknytning af dessa linier i stillet till bergslagernas jernvigar (vid
t. ex. Trollhittan, Oxnered eller Frindefors) oméjligen kan medfora samma
forméner och sirskildt icke erbjuda samma fordelaktiga samfirdsel med

Skaraborgs lin — striickningen O_gmered—theborg—Herrljunga miiter
nemligen 162 kin., men striickningen Oxnered—MHékantorp — Herrljunga blott
68 km. — eller samma mojlighet af en blifvande normalspérig linie fran

Hékantorp ofver Skara och Tidavad till & ena sidan Moholm eller Téreboda
och & den audra Gullsping eller Otterbiicken; si finnes ock bade i det
tringande behofvet af bohuslinska néringslifvets upphjelpande och fordelen
deraf for riket ett tungt vigande skil for Uddevalla— Venersborg— Herr-
ljunga jernviigs inlosande till statsverket. Denna jernvig skulle nemligen
i statens hand f4 en helt annan betydelse for de bohuslinska jernvigs-
strafvandena, @n den nu besitter sasom tillhérande ett enskildt bolag, hvilket
1 forening med bergslagernas jernviigars aktiebolag utofvar ett faktiskt veto mot allt
Jernvigsbyggande (af enskilde) i Bohus lin med hopp om ekonomisk framgéng.

E)  Ur jermvigsbolagets sgnpunit.

Endast med hiinsyn till en del af aktieegarnes strifvanden att anviinda
aktiebolaget sdsom magtmedel for att hindra uppkomsten af nya jernvigs-
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anldggningar 1 sirskildt den vester om Venern beligna bandelens omnejd
kan det finnas orsak att motsdtta sig inlosandet till staten, hvilket deremot
ytterligare motiveras ur billighetshdnsyn, enédr det ej kan hillas for vare
sig rattvist mot den del af riket, banan genomléper, eller for det allminna
formanligt, att ett jernvigsforetag, som med statens understod bragts till
staind under helt andra forhallanden och forutsittningar, nu s& nedtryckes
af konkurrensen fran vestra stambanan, att dess egare icke féorma bringa
banan uti ett for trafiken fullt tillfredsstillande skick eller nog kraftigt med
anvindning af lika billiga fraktsatser som staten trafikera densamma, utan
snarare att banan efter skilig ersdttning till bolaget ofvertages af staten
(temfor den Elfsborgs ldns landstings ansokan bilagda landstingsmotionen
af G. T. Bergman.)

4:0) Jernvigens kostnad och aflastning v statens ego.

Enligt hvad ofvan vid behandlingen af frigan om jernvigens om-
andring till normalsparig anforts, torde kostnaden for sjelfva banans om-
byggnad, 1 hindelse entreprendr anlitas for arbetets utférande, sannolikt
icke ofverstiga utaf distriktschefen major Atterbom berdknade 1,383,000
kronor, hvartill kommer kostnaden for anskaffandet af ny rullande materiel
genom kongl. styrelsen for statens jernvigstrafik med 455,000 kronor eller
tillsammans 1,838,000 kronor for blotta oméndringen. Ligges hértill vidare
jernvigsbolagets skuld till staten, hvilken vid 1887 4ars slut utgjorde
2,406,979 kronor 10 6re, men vid tiden for inlosandet bor hafva ytterligare
minskats, samt 50 procent af de nuvarande aktieegarnes verkligen inbetalta
aktiekapital sasom skilig losningssumma; s& kommer man till ett total-
belopp for den 90, km. langa jernvdgens hela kostnad, sedan den blifvit
inlost och omiéndrad till normalspirig, som betingar en kostnad for km.,
hvilken icke gerna kan i verkligheten komma att ofverstiga 52,000 till
54,000 kronor, en summa, som i forhallande till medelkostnaden for en
km. statsbana maste anses ganska ldg och som betydligt understiger hvad
som utgifvits for de inlosta norrlindska banorna (for linien Sundsvall—Torps-
hammar t. ex. 105,071 kronor for km.) Det ar att mirka, det jernvigs-
bolaget 1icke har nagon annan verklig fordringsegare #n svenska staten,
utan 1 ofrigt ar skuldfritt.

Afk%tnmgen af banan, efter det hon kommit i statens ego, torde helt
visst blifva ganska god och langt stérre, &iin hvad den nu dr, till foljd dels
af den, pa grund af kraftfullare samt at omlastningar och hvarjehanda tanft-
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olikheter ej lingre hindrad drift, betydligt okade trafiken, dels af anslutningen
af nya linier frain Bohus’ och Skaraborgs lin, dels ock af banans lingt
okade betydelse sasom utfartsbana, derigenom att hon fortsittes genaste
vigen mot hafvet ut till en komplex af hamnar, som erbjuder de rymligaste
ligenheter till mangsidig och icke inom négon branche i en hand monopo-
liserad affirsrorelse. Banan 4r nemligen redan nu, trots sin smalsparighet
och ofriga ofvan nidmnda oldgenheter for trafiken, en af de allra framsta
utfartsvigarne for rikets hafreexport.

Enligt tab. litt. A 2 uti »komiténs for afgifvande af forslag till &t-
grder 1 syfte att upphjelpa den ekonomiska stillningen i landet, betinkande
den 19 november 1886 uppgifves skilnaden mellan inkomster och drifi-
kostnader for banan under &ren 1881-—1885 hafva utgjort i medeltal
175,807 kronor for &r, hvilket belopp, kapitaliseradt efter 41/2 procent,
visserligen angifver ett ekonomiskt virde 4 banan af blott 8,895,711 kronor;
men dessa summor torde, om banan inléses till staten och omindras
till normalspirig, pa grund af ofvan anforda skiil kunna med visshet antagas
skola hogst betydligt okas.

II.

Betriiffande de foreslagna bohusliuska jernviigslinierna
med hénsyn till

1:0) Vig- och vattenbyggnadsstyrelsens utldtande.

I likhet med i friga om Uddevalla— Venersborg— Herrljunga jernvig
gor styrelsen atskilliga anmérkningar mot de af Goteborgs och Bohus lins
landsting insinda kostnadsforslagen ofver de af samma landsting begirda
jernvigslinierna, enligt hvilka anmérkningar den beriknade anliggnings-
kostnaden bor ©kasfor linien Uddevalla—Torp—Ellss med 208,000 kronor
och for linien Torp—Saltkillan—Krossekdrr med 224,000 kronor samt
dessa béda linier silunda antagas skola kostaiutférande, den forra 2,385,000
kronor och den senare 2,940,000 kronor. Dessa anmirkningar #ro emeller-
tid grundade pd forutsittningen af anliggningens utférande genom kongl.
jernviigsbyggnadsstyrelsen, men da dennas verksamhet nu blifvit inskrinkt
blott till stambanan lings Norrland, torde skil nog foreligga att lita de
ifrdgavarande liniernas byggnad utforas af entreprendr, i hvilket fall de
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ursprungligen beriknade beloppen af 2,177,000 kronor for linien till Ellgs
och 2,716,000 kronor for linien till Krossekérr sannolikt torde vara till-
rackliga.

Vidare framstiller styrelsen anmérkningar med hénsyn till de foreslagna
indpunkterna vid sjén for de ndmnda bada linierna, hvilka anmérkningar
nedanfore skola besvaras. Att ndgon skostnad for hamnanliggning vare sig
i Ellés eller Krossekéirr icke finnes upptagen i1 de uppgjorda jernvigs-
forslagen» har sin grund deruti, att denna kostnad icke gerna kan spela
nigon storre rol i friga om arbeten af den betydenhet som de begirda
jernvigslinierna och att det tycktes vara tids nog att befatta sig med upp-
gorandet af »ett p& noggrann undersokning grundadt forslag till behofliga
hamnanliggningar med lastbryggor och andra inrédttningar vid de ifragasatta
andpunkterna>, om utsigt visade sig att erhdlla samma jernvigslinier utforda
1 verkligheten. Betriffande &ter &stadkommandet i friga om Morlanda—
Ellés och Grebbestad—Krossekirr af en utredning utaf »huruvida delokala
forhallandena i 6frigt kunna vara limpliga for anliggning affor storre fiskeri-
och. skeppningsrorelse erforderliga samhillen sésom #ndpunkter for dit
ledande jernvigar», sd har en dylik utredning redan egt rum (jemfor Be-
tainkande, angdende den beslutade planen for Goteborgs och Bohus lins
landstings verksamhet att befordra anliggandet af for Bohus lins utveckling
oumbdrliga jernvigar, sid. 45, 50—57, 89—90) och kommer att ytterligare
fullstindigas utaf Goteborgs och Bohus ldns landstings iernvagskomite
hvilken nyligen af samma landsting tilldelats ett forslagsanslaﬂ till sina
arbetens afslutande.

Styrelsen erkidnner vil afven de dessforutom nog uppenbara sanningarna,
att Bohus ldn, »som nu &r jemforelsevis vanlottadt i afseende pd landkom-
munikationer, obestridligen #&r i behof af jernvégar» och att, »d& provinsens
tillgdngar mahénda ej formé astadkomma desamma, talande skil finnas for
ett verksamt bitride frdn statens sida»; men styrelsen forbiser, att det enda
under for handen varande forhallanden méjliga sittet for Bohus lin atter-
halla de for dess ekonomiska utveckling oumbérliga jernvigarne ar, att de
komma till stind sisom statsbanor, samt att Uddevalla— Venersborg—Herr-
ljunga jernvdg och bergslagernas jernvigar i verkligheten besitta ett visserligen
ej rattsligt, men icke dess mindre faktiskt vefo mot sddana privata jern-
vigsanlaggningar inom Bohus lin, som kunna pérdkna ekonomisk framgéng.
Alla forsok att pd enskild vig skaffa Bohus lin nya jernvigsforbindelser
hafva derfor ock blifvit till intet, hvarpa ett farskt exempel foreligger frin -
den 1 sistlidne juli, di& koncessionen for Lysekil-—Frindefors—Sikhalls

Bk, tll Riksd. Prof. 1897, 1 Suml. 2 Afd. 2 Band. 52 Hift. 3
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jernviig forfoll.  En privatbana till bohuslinska skirgarden vare sig fran
Uddevalla— Venersborg— Herrljunga jernviigs nuvarande #ndpunkt vid sjon
eller frin ndgon station & bergslagernas jernvigar (t. ex. Trollhittan, Oxne-
red eller Frindefors) skulle nemligen blott f& slipa trafik #dl dessa jern-
viigar utan att fi deltaga i den stora vinst, hon derigenom beredde dessa,
under det att samma skargérdsbana icke skulle kunna pardkna att f& mot-
taga mer trafik fran ndmnda jernviigar, dn dessas egare funne for godt
lita g& &t bohuslinska skiirgdrden. Genom anvindning af differentialtariffer
eller refaktier eller genom att neka fullstindig samtrafik, hvilket de #ro
berittigade till, kunna de helt och billet tillintetgora en bohusldnsk skir-
gardsbana; ochl att dylik fara for en sidan bana verkligen existerar,
derpd innebér t. ex. bergslagernas jernviigars afvisande af Riksdagens anbud
ar 1886 om nedsattnmg af ridntan & statslanet med /2 procent, om jern-
viigen ville underkasta sig af Kongl. Maj:t foreskrifven jemkning i konces-
sionsvilkoren ett det tydligaste bevis. Magten att kunna hindra tillkomsten
af i viss mdn med den egna linien och dess dndpunkt konkurrerande fore-
tag skattades nemligen hogre #n nedsittning i rantan & skulden, och detta
till och med af ett jernvigsbolag, som ej ens kunde fullgira sina forbindelser
emot fordringsegarne.

2:0) De foreslagna jernvigsliniernas och deras dndpunkters limplighet.

Valet af bade linier och &ndpunkter har egt rum efter en grundlig
utredning af Gdoteborgs- och Bohus lins landstings jernvigskomité i dess
samma landstings anstkan till Eders Kongl. Maj:t tfoljande betinkande
samt 1 Ofverensstimmelse med dels det redan i en virdsam promemoria till
statsrddet och chefen for kongl. civildepartementet den 12 december 1881
framlagda resultatet af de nnder dren 1873—1883 pd grund af Eders Kongl.
Maj:ts forordnande utforda understkningarna rérande bland annat offentliga
dtgiirder till bohuslinska sillfiskets frimjande, dels linets hushallnings-
sillskaps af anslag till undersokning af de ifrigavarande linierna beled-
sagade uttalanden, dels den i den lokala tidningspressen framhillna allminna
meningen inom provinsen och dels de bohuslinske riksdagsminnens i Andra
Kammaren motioner vid riksdagarne &ren 1882 och 1883 samt petition till
Eders Kongl. Maj:t den 10 maj 1884, hvadan det silunda tydligen skett
efter ett det mognaste ofvervigande af alla de faktorer, som vid ett sidant
val dro att taga i betraktande.

Vid valet at linierna har sdlunda forst och frimst tagits hinsyn till
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dels fiskerindringens och skirgirdens kraftigaste frimjande, dels erhallandet
af p4 samma ging mojligast korta, mest gifvande och storsta invinareantal
gagnande linier, och vid valet af #ndpunkterna har i frimsta rummet afsetts
erhéllandet af de platser till sddana, hvilka besitta de stirsta naturliga for-
manerna for en blifvande utveckling, enir de ifrigasatta jernviigarne ju
bora betraktas sdsom anldggningar for &rhundraden och ej blott for den
nirvarande tidens i Bohus lin r3dande sm& forhallanden, hvadan det ju ej
kunde forsvarats, om man i stillet velat lata det i en smastad eller badort
boende ringa fatalet invanares sirskilda fordel fa till sdkerligen obotlig skada
bestimma utvecklingen for en si pass betydande landsort som den ifriga-
varande. De nya forhdllanden, som framkallas genom jernvigarne, krifva
sdsom bekant ofta helt nya koncentrationsplatser for niringslifvet, och att
vid byggandet af jernvéigar i Bohus ldn ligga dessa med hénsyn icke till
trafikens, niringslifvets och befolkningens kraf, utan till de i verkligheten
ganska obetydliga smastider eller badorter, som der uppstdtt pA grund af
helt andra forhillanden, det vore sélunda allt annat #n klokt och skulle
blott leda derhiin, att #ndamédlet med jernviigarne forfelades. Ingen vare sig
stad, kiping eller badort finnes for ofrigt af sidan storlek och utveckling
uti Bohus lin att den kan pa grund af blott sin egen betydenhet skaffa
nodig trafik &t en jernvilg, utan méste denna trafik i Bohus lin ernds genom
att forligga linierna efter néringslifvets kraf. P& sddant sdtt har man ock
med synnerlig framging handlat i Norra Amerika, der man aldrig tvekat
att till dndpunkt for diven en den storsta jernvig vilja den plats, som be-
sitter de bista naturliga forménerna, dfven om den for tillfillet &r obebyggd.
Erfarenheten frin sivil utlandet som vart eget land adagaligga for ofrigt
med hvilken férvanansvidrd hastighet samhillen med nddiga anordningar
»bade for mottagande af personer och gods» uppstd vid jernvigsindpunkter
och vilbeligna jernvégsstationer, hvarpa t. ex, Esbjerg i Danmark och Great
Grimsby i England kunna anféras sisom med hénsyn sérskildt till fiskeri-
nidringen mycket talande bevis.

Betriffande de sirskilda linierna och de mot deras dndpunkter gjorda
anmirkningarna ma i storsta korthet anféras foljande:

A) Landen Uddevalla— Torp— Morlanda— Elljs.

Valet af denna linie har skett med hénsyn hufvudsakligast till dels
andpunkten i den for hafsfisket och sjofarten mest betydande delen af skir-
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girden, dels vinnandet af stérsta mojliga trafikomrade och trafikutsigter
samt limplighet for anslutning af grenlinier, dels ock erhillandet af en den
genaste och dndamélsenligaste fortsittning af Uddevalla— Venershorg— Herr-
ljunga jernviig till de rymligaste och biista uthamnarne i bohusldnska skir-
gérden, pd sitt i det Goteborgs och Bohus lins landstings anstkan till Eders
Kongl. Maj:t sdsom bilaga 4tféljande betéinkandet frin samma landstings
jernvigskomité nirmare &dagaligges.

Vidkommande &ter Morlanda—Elljs sisom #ndpunkt for den ifraga-
varande linien kan hir, sasom tilligg till hvad nyss aberopade betiinkande
(sid. 50—57) derom innehéller, anmirkas:

atf trakten, der #ndpunkten forlagts, eger den storsta betydelsen for
fiskerinfiringen, sjofarten och skeppsbyggeriet inom Bohus liin. Orusts vestra
hirad har nemligen flera och storre fiskeligen, talrikare fiskarebefolkning,
dyrbarare utrustning med fiskefartyg och batar samt en kraftigare fiske-
bedrift &n nigon annan trakt inom linet. Om virdet & fiskefartyg och b-
tar tages sisom mattstock for bedémandet af fiskets utveckling, kommer 3045
procent af detta virde for hela Goteborgs och Bohus lin pi Orusts vestra
hirad. Elldsfjorden #r sedan fordomtima kind sisom en hufvudplats for
det periodiska sillfisket och foranledde salunda anliggandet af Bohus lins
dldsta fiskeldge, Gullholmen, redan under forra hilften af 1200-talen; och
var denna fjords rykte om vilbeldgenhet for samma sillfiske sa stort, att
norska regeringen under firra hilften af 1600-talen, vid utbyte (»Mage-
skifte») af hemman vid denna fjord mot & andra stillen beldgna sadana,
plagade forbehalla sig ritten att & stréinderna af de bortbytta hemmanen fi
anldgga sillsalterier, o. s. v. El#s egde ock under slutet af Bohus lins
norska tid egen tullkammare (»>Toldbod»), hvarom béde ildre handlingar och
dnnu befintligt namn & platsen for densamma bira vittne;

alt platsen eger bohuslinska skirgirdens rymligaste och bista ham-
nar, den rikligaste tillgng & grus och sand samt sott vatten och ett det
allra yppersta lige for anliggning af saviil stad som hvarjehanda beqvim-
ligheter for den blifvande trafikens ombesirjande. Sott vatten kan silunda
erhillas 1 tillrdckligt matt bdde vid Ellés och Morlanda, sdsom redan den
geologiska beskaffenheten af platsen utvisar, och finnes vid Morlanda (néra
Maldsunds-hamnen) killvatten i sidan ymnighet, att blott i af rikets stider
torde hafva négot liknande att uppvisa, och skulle i en afligsnare framtid
en storre stad der uppstd, finnes tillfille till vattenledning fran de niirbe-
ligna Torebo- och Ridssjotarne, en forméin, hvartill motsvarighet saknas for
de Ofriga till jernviigsindpunkter ifrdgasatta platserna inom buhuslinska
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skirgirden — Fiskebickskil saknar salunda t. ex. nodig tillgdng & bade
sott vatten och grus m. m. fér att kunna tillfredsstilla dfven de allra min-
sta ansprik & en jernviigsindpunkt, o. s. v. Redan fardiga beqviimligheter
for ombestrjandet af en blifvande jernvigstrafik till och fran sjon finnas
visserligen lika litet vid Morlanda—Ellgs som vid de ofriga till jernvégs-
andpunkter tid efter annan ifrigasatta platserna i den mellersta delen af
bohuslinska skdrgirden; men den forra platsen eger dock den obestridliga
formAnen att ega ett det vidstricktaste utrymme for dylika beqvimligheter,
nigot som deremot alls icke #r fallet med de senare, vid hvilka tillrickligt
utrymme antingen saknas, sisom vid t. ex. Arvidsvik & Marstrands Kod,
eller maste vinnas genom kostsam expropriation af en dyrbar badinrittning,
sasom vid Lysekil, o. s. v.;

att platsen har ett 18ngt storre och folkrikare uppland i sin ndrhet &n
nigon af de tdflande platserna i Bohus lins mellersta skirgird, samt eger
ett det bista lige i forhdllande till firdiga eller till utforande faststilda
eller blott foreslagna och vederbérligen tillstyrkta samfirdsmedel, sisom lands-
vigar, farleder, inseglingsfyr, telefon- och postforbindelser, o. s. v, hvadan
platsen obestridligen #r biittre skickad #n n8gon annan i nimnda skirgird
att varda en vil behoflig koncentrationsplats for niringslifvet i denna del
af skirgarden och en hufvudort for utbytet mellan landsbygdens och skér-
gardens produkter;

att platsen, nir allt detta sammanstilles och ndr i betraktande tages,
att den ensam #r fullt limplig sdsom #ndpunkt fér en fortsdttning af Udde-
valla— Venershorg— Herrljunga jernviig till hafvet—Lysekil, dr sisom sé-
dan till och med rent af omdjligt — och att den &r, s att siiga, sirskildt da-
nad till att spela samma rol for bohusléinska hafsfisket som Great Grimsby
t. ex. for det engelska, obestridligen #r den for dndamalet bist skickade;
s& att nagot det minsta tvifvel ej heller bor kunna finnas derom, att man
vid valet af #ndpunkten for den ifrigavarande linien till Bohus lins mel-
lersta skiirgard icke skulle triiffat just den ritta platsen.

B.  Lanien Torp— Saltkiillan— Grebbestad— Krossekarr.

Valet af denna linie har skett med hinsyn till erhallandet af dels de
for norra bohuslinska skirgdrdens hafsfiske och sjofart mest vilbeligna
hamnarne sisom #ndpunkt och dels det storsta trafikomradet och de bista
trafikutsigterna i forhallande till liniens lingd, pa sitt i ofta Aberopade be-
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tinkande frin Goteborgs och Bohus ldns landstings jernviigskomité utfor-
ligare pévisats.

Betriffande liniens #ndpunkt vid sjon, hafva sivil Eders Kongl. Maj:ts
befallningshafvande i Goteborg som kongl. viig- och vattenbyggnadsstyrelsen
anmirkt, att det vore fordelaktigare, om banan slutade i en stad med re-
dan befintliga ordnade forhillanden bade for mottagande af personer och
gods, &n om dess dndpunkt blefve en ringa plats, s& blottad pd anordnin-
gar af alla mijliga slag, att allting der méste skapas fran bérjan, #fven
om de lokala férhallandena icke i allo limpa sig derfor», hvarjemte den
forra myndigheten stkt framhadlla de fordelar, som skulle vinnas, om den
frin Torp 4 Uddevalla—Ellgs-linien utgiende jernviigen framdroges inda
till Strémstad, som antogs ega sredan befintliga ordnade forhallanden for
mottagande af personer och gods» Hiremot kan, till hvad redan ofvan i
motsatt syfte framlagts, i korthet anfiras, dels att med de fordom meddelade
stadsprivilegierna alls icke ftljde de rent naturliga formaner, som #ro af
niden for att en plats skall vara limplig till dndpunkt for en jernviig med
ett visst ekonomiskt syfte, dels att Stromstad, i afseende pd »befintliga ord-
nade forhdllanden» for den ifrdgavarande trafikens ombesérjande m. m., och
mijligheten af att dstadkomma det med hinsyn dertill noédiga, l8ngt ifran
ir lyckligare lottadt &n t. ex. Grebbestad—XKrossekirr, och dels att den
ifrigavarande jernvigsliniens #ndpunkt skulle blifva icke blott Krossekirr,
utan Grebbestad och Krossekirr i forening samt att man till och med kunde
ndja sig med att lita linien tills vidare fi stanna i Grebbestad, som #r ett
af ldnets storsta fiskeligen samt en jemforelsevis ingalunda obetydlig han-
delsplats och badort och pi intet sitt »sd blottadt pd anordningar af alla
slag», som kunde tyckas framgd ur de dberopade orden. D& friga var &
bane att draga bergslagernas jernvigar till bohuslinska kusten, blefvo
Grebbestads och Krossekirrs hamnar féremél for en noggrann undersokning
och jemte de invid dem utmed sjon liggande platserna befunna mycket tjen-
liga sfsom &ndpunkt till och med for denna Sveriges storsta enskilda jernviig
samt sdsom sddana langt att foredraga framfor Stromstad.

Fir den ifrdgavarande linien emellertid sluta vid Grebbestad, minskas
densammas lingd med 1,91 km. och anldggningskostnaden med 76,000 kr.,
hvarjemte ett eljest snart nog nodigt sidospdr ned till Grebbestads hamn af
2,2 km.s lingd och beriknadt att kosta 65,000 kr. inbesparas. Viljes
dter linien till Stromstad, tkas lingden frén resp. 57,09 eller 59 km. till
86,035 km. och kostnaden frin resp. 2,640,000 eller 2,716,000 kr. till
3,867,000 kr, och om derjemte en for trafiken tvifvelsutan oumbirlig 4,73
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km. lang bibana fran Norra Litsleby till Grebbestad tilligges, si tkas ling-
den till 90,765 km. och kostnaden till 4,166,000 kr.

Att det for norra Bohus ldn &r onskligt att erhdlla si mycket jernvig
som mdjligt, kan ej bestridas; men vid valet af en dndpunkt med hénsyn
bade till hafsfiskets kraf och till vinnandet af storsta resultat med minsta
kostnad, maste foretridet tydligen gifvas &t den centralt i férhéllande till
den ifrdgavarande delen af ldnet beligna Grebbestad. Att hela den sdder
om Stromstad beligna vidstrickta skidrgardens produkter skulle forslas lang
vig sjoledes upp till denna stad for att sedan med jernvégen foras soder
ut igen, innebdr ju tydligen en orimlighet, hvarfér den korta bibanan till
Grebbestad #4r en nddvindighet, om icke en jernvig soder ifrdn lénet till
Stromstad skall forfela sin bestimmelse med hénsyn till skdrgérden och
hafsfisket. Det #r for ofrigt s& lingt ifr&n att Stromstad #dr bittre lim-
padt sdsom jernviigsdndpunkt #n Grebbestad med hdnsyn till nddiga be-
qvdmligheter for trafiken, att just motsatsen dr forhallandet. En dr 1881
af ingenior J. Danielsson utford undersékning for en jernvig till Stromstad
frin DMons station & Dalslands-banan &dagalade nemligen, att utrymme for
anliggning af godsstation saknades vid hamnen, hvarfér man nddgades
ndja sig med en blott helt obetydlig personstation i sjelfva staden och att
forldgga hufvudstationen pa& 2,2 km.s afstdnd derifran vid inre #ndan af
den tringa och till dels starkt uppgrundade Holkedalskilen.

3:0)  Skilen for lnernas utforande icke af enskilda bolag, utan af staten.

Sasom redan ofvan vid skirskddandet af viig- och vattenbyggnads-
styrelsens utlatande framhéllits, hafva de redan befintliga, inom lénet #n-
dande enskilda jernvigarne dels i vissa hiinseenden medfort en egennyttig
onskan hos egarne, att nya jernvdgar icke métte komma till stind inom
Bohus ldn, och dels skapat mycket kraftiga dndpunktsintressen, som iro
mer #n tillrickligt migtiga att hindra de bohuslinska strifvandena, mot
hvilka de alltid visat sig afvogt stimda och hvilka de alltid formatt pa ett
eller annat sitt tillintetgora. Detta Bohus lins utveckling himmande for-
hillande forvirras tydligen i den man dessa #ndpunktsintressen &r efter ar
tilltaga i styrka, si att om icke staten triider riddande emellan, si finnas
for Bohus lién inga utsigter att erhdlla de for dess utveckling oumbdrliga
jernvigarne. Skulle emellertid emot all sannolik beriikning enskilda jern-
viigar med stort understdd fran statens sida #ndock komma till stind, s&
ir dock foga antagligt, att det varder de ur niringslifvets och det allmdnna
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bistas synpunkt verkligen behofliga linierna, som blifva utférda, utan sna-
rare att utaf den monopoliserade brinvinshandeln gynnade stads- eller ko-
pingssamhillen dervid gira sina intressen gillande, hvarefter de silunda
erhallna linierna till foljd af den ringa ekonomiska dugligheten nog, sedan
konkurs vil egt rum, finge ofvertagas af staten, som da ytterligare erholle
en eller annan pid dess inkomster tirande jeruvig att dragas med, 1 stillet
for att, om staten sjelf tagit bfide valet och byggandet af linierna om hand,
den skulle haft stor fordel af de bohuslinska jernvégarne.

Samfiirdsanstalter af den betydelse, som jernvigarne ega, bdra behand-
las sisom allminna och ej blott kommunala eller enskilda angeligenheter,
endr det innebir en stor fara for det allmiinna, om de enskilda intressena
fa gora sig for mycket gillande, derigenom att det i verkligheten ofver-
lites 4t enskilda rikare kommuner eller personer att bestimma samférds-
viisendets hela utveckling i storre delar af riket. Allestéides, der si skett,
har resultatet ock blifvit allvarliga oligenheter for det allminna.

Ett ytterligare skil for staten att ofvertaga byggandet af de ifraga-
satta linierna finnes deri att det, sdsom #fven i ofta aberopade betinkande
(sid. 82—83) framhallits, eljest #r foga antagligt, att dessa linier, om de
mot formodan komme till utférande sisom enskilda foretag, skulle blifva pa
ett sddant sitt trafikerade, att de med hiinsyn till bohuslinska hafsfiskets
och skirgirdens upphjelpande motsvara sin bestimmelse.

Skil finnas slutligen for staten att ofvertaga de ifrigavarande linier-
nas anldggning deruti, att derigenom en vidstrickt skirgérd med en lof-
vande fiskebedrift och en nu ty virr aftynande sjofarts- och skeppsbyggeri-
niiring upphjelpas och att det inre landet beredes formédnen dels af att for
billigt pris erhalla en sund och nidrande féda i samma skirgards fiskepro-
dukter, och dels af en gen utfartsvig till Sppna hafvet, samt att tillfille
salunda gifves en emigrerande befolkning att, i stillet for att lemna riket,
sld sig ned och vinna god bergning i bohuslinska skirgarden, pa sitt forut
under 1 viss mén liknande forhdllanden med framging forsokts i Skottland.
Samma skil, som s& kraftigt tala for att staten bor ega atminstone de vig-
tigare jernvigarne inom landet, kunna dessutom naturligen #fven &beropas
sisom stod for att staten om nodigt dfven skall draga forsorg om deras
byggande.

4:0) De foreslagna linternas kostnad samt afkastning ¢ statens ego.

Enligt viéig- och vattenbyggnadsstyrelsens utlatande, skulle anliggnin-
gen af de ifrdgavarande 99,66 km. linga linierna betinga en utgift af till-
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sammans 5,325,000 kronor eller 53,485 kronor for km., men, om entre-
prendr anlitas for utforandet, torde kostnaden sannolikt icke komma att
ofverstiga ursprungligen beriknade 4,893,000 kronor eller 49,146 kronor
fsr km. Utstriickes 1 senare fallet, enligt Eders Kongl. Maj:ts befallnings-
hafvandes forslag, den nordgaende linien till Stromstad, men forses med en
kort bibana till Grebbestad, tkas kostnaden till 6,343,000 kronor eller 48,300
kronor fér km. af de tillsammans 131,325 km. linga linierne. I hvilket-
dera fallet som helst stiller sig silunda kostnaden for km. for de ifrdga-
varande linierna alls icke hog i forhéllande till hvad statens banor eljest
kostat i anlidggning for km.

. Att de ifrigavarande linierna, om de komma till utférande sésom stats-
panor i forening med Uddevalla— Venersborg—Herrljunga jernvigs inlSsen,
dfven skola lemna staten tillriicklig afkastning, derfor borgar dels den i
fsrhallande till liniernas lingd mycket talrika och idoga befolkningen inom
liniernas omraden och vid deras dndpunkter, dels den dkade trafik, de maste
tiliféra den for dem bida gemensamma stamlinien ofver Uddevalla och Ve-
nershorg till Herrljunga samt vestra stambanan, dels den Gkade export
frén det inre landet, som kommer att ofver Venersborg och Uddevalla stka
hafvet vid Ellos, samt den denna export motsvarande importen, dels ock
den trafik, som maste blifva foljden af det lifliga utbytet mellan skirgdr-
dens och det inre landets produkter vid #ndpunkterna. Man bor vidare
vid bedsmandet af denna fraga icke forbise, hvarken att Ellos med de dit
fran bada sidorna om Venern firande jernvigarne blir den niérmast be-
Ligna hamnen vid Oppna hafvet for en mycket stor och betydande del af
riket, eller att Morlanda—ZEll6s s& foretridesvis limpar sig for anliggning
af s. k. elevatorer for spanmalshandelns underlittande eller att import af
stenkol m. fl. artiklar lditt later bringa sig i1 samband med exporten af
spanmal, o. s. V.

Att nu 1 friga om sirskildt linien till Ellos den omstindigheten, att
jernvigen dit ndr hafvet redan vid Uddevalla, icke skall hindra det denna
linie erhaller en mycket betydande trafik, torde kunna inses frin talrika
liknande fall bide inom och utom riket, hvilka adagaldgga, att uthamns-
banor bade iro behtfliga och kunna bira sig, samt att trafiken langt ifrdn
alltid blott stker den niirmaste platsen. Vidkommande banan till Mor-
landa—Elés har man icke heller ndgonsin betviflat, att den skulle fa till-
riicklig trafik, men vil hyst fruktan for att den skulle fi si mycket sidan,
att dess idndpunkt derigenom skulle blifva en allt for besviirlig konkurrent
for redan forut befintliga stider eller stadslika platser.

Dih. till Riksd. Prot. 1897, 1 Saml. 2 Afd. 2 Band. 52 Hdft. 4



26 Motioner ¢ Andra Kammaren, N:o 163.

Tvifvelsutan behofver Sverige, inda till dess att dess ekonomiska ut-
veckling gatt si ldngt framét, att det kan undvara utlindska 18n for uppe-
hallandet af den nddiga guldvalutan i riksbanken, fortfara med att utfora
storre allmiinna arbeten, ensir upptagande af lan for andra &n rent pro-
duktiva #dndamél skulle forstra landets kredit, och nigra andra produk-
tiva dndamal for en fortsatt uppléning i nodig omfattning @n just storre
allménna arbeten, d. v. s. jernviigar, knappast torde gifvas; men klart hor
ocksd vara, att staten, for att en sddan lanertrelse icke matte varda i
lingden stjelpande, i stillet foér sa sméningom hjelpande, #fven miste se
till att de upplanta kapitalen varda nedlagda i mijligast gifvande eller at-
minstone icke i forlustbringande foretag. Staten méste alltsd sika att er-
hélla jernvigar i den sydligare delen af landet, hvilka pa grund af dennas
titare befolkning och higre ekonomiska utveckling forma gifva en afkast-
ning, som kan i nigon min &tminstone bidraga till att ticka forlusten &
banorna i det nordliga Sverige; och att det s& titt befolkade Bohus lin vid ett si-
dant framtida jernvéigsbyggande maste tagas i betraktande, torde dfven vara
ganska tydligt. Fi om ens nigon enda af rikets provinser torde nemligen
erbjuda sidana tillfillen till jernviigshyggnader, af hvilka man pd goda skil
kan emotse, att de skola lemna tnsklig afkastning, som just Bohus lin.

De skal, som foranledt sirskildt Goteborgs och Bohus lins landsting
att hos Eders Kongl. Maj:t redan nu anhalla om byggandet af tvenne stats-
banelinier till bohuslinska skirgirden i forening med Uddevalla— Veners-
borg —Herrljunga jernviigs inlosande till statsverket, hafva utforligare fram-
lagts uti det landstingets skrifvelse atfsljande betinkandet samt hir ofvan
endast blifvit foremal for en mer sammantringd komplettering i en eller
annan punkt. Réftvisan kréfver ock att Bohus lin forhjelpes ur det sorg-
liga lige, hvari det rakat derigenom, att rundt kring detsamma genom sta-
tens kraftiga medverkan enskilda jernviigar bragts till utférande, hvilka
till foljd af sitt lige snart sagdt omijliggora for Bohus lin att sjelft skaffa
sig ens det i afseende pa jernviigsforbindelser allra nidigaste, och detta i
synnerhet som staten, genom att i detta hinseende g4 ndmnda landstings
onskningar till motes, kan kraftigare, billigare och varaktigare frimja en
lofvande fiskebedrift och en vidstrickt skiirgird, &n pa nidgot annat sitt Ar
mijligt (jemfor ofta &beropade betinkande, sid. 256—30, 37—39, 80—83).
Det dr sdlunda vil bekant, hvilken ofantligt stor rol jernvéigarne spelat i
afseende pd hafsfiskets utveckling i Storbritannien och Nederlinderna och
hurusom hafsfiskebedriftens hogre stindpunkt nu for tiden rent af forut-
sitter jernvdgarne sasom formedlare af fingstens afsittning och spridning.
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En alldeles sdrskildt stor betydelse skulle de ifrigavarande jernvigarne
4 for Bohus ldn deruti, att dess periodiska sillfiske pakallar en den inten-
sivaste verksamhet med hidnsyn icke blott till detta fiskes bista tillgodo-
gorande, utan dfven till skapandet af ett si varaktigt viilstdnd i skdirgdrden,
att det formér motstd de synnerligen svara oldgenheterna af sillfiskets en
gang forestdende upphtrande. Sedan sillfiskeperioden tagit slut, skulle jern-
vigarne nemligen qvarstd sisom vilsignelsebringande inrdttningar, hvilka i
hogre grad #n nigon annan vare sig anstalt eller atgird skulle bidraga till
formildrandet och botandet af den genom sillfiskets upphérande skirgdrden
tillfogade ofantliga forlusten. v

Att emellertid hvarken de redan befintliga jernviigarne till bohuslin-
ska kusten eller den forbittring af den ena af dem, som skulle blifva f&lj-
den af densammas inlosande till staten och omindring till normalsparig,
kunna gora till fyllest for bohuslidnska skirgirden och hafsfisket, #r klart
redan deraf, att samtliga dessa jernvégar sluta vid inre #ndan af 13ngt in
uti landet inskjutande fjordar, samt derfér ocksid erfordra en alldeles for
ling och besvirlig samt stundom é#fven till foljd af hopade ismassor farlig
insegling, hvartill kommer, att deras @ndpunkter ligga mycket for langt af-
ligsna fran storsta delen af skirgirden samt icke ega stindigt salt vatten
vid kajerna eller lastbryggorna #fven i ytan, hvarigenom de ock dro odug-
liga for anordnandet af en storartad handel med firsk fisk pd sadant stt,
som t. ex. eger rum i Great Grimsby vid engelska dstkusten och som ut-
gor en oundginglig forutsittning for en mdjligast kraftig hafsfiskebedrift.
Dessa jernviigar maéste for den skull bringas i forening med hafvet i den
fraimsta delen af skirgirden i afseende p& betydelsen for fiskebedriften sa-
vil som 1 den afliigsnaste, och vinna dessa Onskningar ur fiskeriniringens
synpunkt i vigt och viirde derigenom, att de sammanfalla med onsknin-
garna ur landtbrukets synpunkt pi en forbittrad utfartsvig till Bohusbugten.

D& emellertid undfdendet af dessa jernvigslinier till bohuslinska skir-
girden och denna utfartsvig frin det inre landet till samma skirgirds
frimsta hamnar forutsitter Uddevalla— Venersborg—Herrljunga jernviigs
inlosande till statsverket, men ovisst dr, huruvida denna jernvigs egare
verkligen vilja till ett skiligt pris afstd fr@n densamma och icke hellre on-
ska att behdlla honom sdsom ett magtmedel till forhindrandet af andra jern-
viigars uppkomst i deras bana angrinsande nejder; si dr det obestridligen
af vigt for sakens beddmande att erhilla bestimd uppgift frin Uddevalla—
Venersborg —Herrljunga jernviigs aktiebolag ofver, till hvilket pris eller pd
hvilka vilkor det vill at staten ofverlata jernviigen.
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Pi grund af hvad salunda blifvit anfordt, fir jag hirmed, enligt upp-
drag frin Goteborgs och Bohus ldns landstings jernvigskomité, uti dju-
paste underddnighet hemstilla,

det tdicktes Eders Kongl. Maj:t vidtaga nodiga at-
girder for det slutliga bifallandet af Goteborgs och Bo-
hus’, Elfsborgs samt Skaraborgs lins landstings ifriga-
varande anstkningar.

Tjérn den 28 september 1888,

Underdanigast:

Azel TVilh. Lyungman,

Ordforande i Goteborgs och Bohus lans landstings jernvigskomité.
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Bilaga C il motionen n:o 163.

Till Konungen.

Sedan Eders Kongl. Maj:t nidigst anbefalt kongl. jernvigsstyrelsen
att verkstilla fullstindiga undersokningar for en statsjernvig lings genom
Bohus lin sésom en fortsdttning af den till staten inlosta vestkustbanan,
hafva inom bohuslinska skirgirden och sirskildt inom de for det egentliga
hafsfisket mest betydande delarne af densamma uppstitt allvarliga farhdgor
med hiinsyn till de synnerligen stora oldgenheter for samma skiirgards-
delar och hafsfiske, som helt visst blefve foljden deraf, att Eders Kongl.
Maj:t lite byggandet af jernviigar i Bohus lin afslutas med utférandet af
némnda jernvigslinie lings linet och ofverlemnade byggandet af utfarts-
banorna frin samma jernviigslinie och det inre landets jernvigsnit &t den
enskilda foretagsamheten. Bohuslinska fiskaresamhillena dro nemligen icke
i den ekonomiska stillning, att de form& &stadkomma nigra enskilda jern-
viigar, hvarfér, om staten icke drager firsorg om byggandet dfven af de
jernvigslinier, som #ro af noden for de delar af skirgirden, som dro for
hafsfisket mest betydande, foljden helt naturligt blifver, att forménen af
jernviigsforbindelse blott varder ett ytterligare monopol for stdderna och
kopingen Lysekil, samt att sirskildt n#mnda delar af skirgirden »komma
i det allra simsta lige, som gerna l&ter téinka sig, och i ett vida mer for-
derfbringands sadant in under forra sillfiskeperioden» vid hvars upphdrande
samma skidrgirdsdelar sdsom bekant nedsjonko i fattigdom och eldnde utan
all like.

En omfattande och grundlig utredning har &dagalagt, att orsaken till
det sorgliga resultatet af de foregéende sillfiskeperioderna legat uti en nirings-
uttfningens felaktiga anordning pa sfdant siitt, att den pd sillfisket grundade
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affiren tillhort icke fiskaresamhillena sjelfva, utan de helt annat néringslif
och helt andra intressen egande stiderna, hvadan, di sillfiskeperioden upp-
horde, bide kapital och foretagsamhet saknades i skirgrden for att astad-
komma och uppbira sidana nya niringsformer, som kunde ersitta den
svunna  sillfiskebedriften. All klok utveckling af bohuslinska skirgardens
ekonomiska forhallanden och all offentlig omvérdnad om dessa maste for
den skull i frimsta rummet vara rigtade pi att genom forbittrad samfirdsel
och eljest for niringslifvet nddiga anordningar bringa fiskaresamhillena i
det ldge, att de sjelfva kunna ofvertaga storsta delen atminstone af den pa
fisket grundade affirens skitande och derigenom vinna den ekonomiska kraft,
som #r af nbden for att uppbiira en hogt stiende hafsfiskebedrift.

Att jernvigarne, sdsom nutidens frimsta och verksammaste samfirds-
medel, spela den frimsta rolen i friga om hafsfiskebedriftens upphjelpande
dr ofta &dagalagdt och vitsordas #fven af utlandets erfarenhet; men den
oundgingliga forutsdttningen derfor ir, att de for #ndamilet dvigabragta
Jernvigarne astadkomma genaste forbindelse mellan hufoudorterna skérgarden
for fiskfangstens utifning och det inre fiskforbrukande landets Jernwigsndt,
samt att dessa jernvigar erhdlla sin #ndpunkt i just de nimnda orterna i
skiirgdrden och 4oke i de bréinvinsspridande stora badorterna: ty verkligt
hafsfiske och ett hogt utveckladt badortsviisende trifvas icke tillsammans.
Forst genom jernviigsnitets utstréickning &l sjelfva de egentligt hafsfiske
wlkande hufoudorterna ¢ skirgdrden varder nemligen mojligt for dessa att
segerrikt bestd i konkurrensen med de privilegierade och brinvinsforsiljande
samhillena om den pi fisket grundade affiren samt derigenom &fven ern
ett sddant vilstdnd, som allena formér att uppbiira en hogt stdende, tids-
enligt utvecklad hafsfiskebedrift. Jernvigarne #ro, liksom si mycket annat,
till gagn hufvndsakligast blott for den, som fir dem, och skulle for skir-
gdrden blifva till storsta forderf i stillet for gagn, om de allenast komme
de med fiskaresamhillena konkurrerande stora badorterna till del, enir i si-
dant fall de fiskaresamhillen, som hafva att uppbiira hafsfiskebedriften, blots
skulle blifva dn virre ufsugna, in redan dr fallet.

De till hufoudorterna « skirgdrden for fiskfingstens wtofning utdragna
Jernvigarne skulle icke blott under den innevarande sillfiskeperioden skapa
ett sidant vilstind inom fiskaresamhillena, som bide fére och vid sillfiske-
periodens upphdrande kunde mojliggéra uppkomsten af sidana niringsformer,
som #ro egnade att ersitta den forsvinnande sillfiskebedriften, utan #fven
efter sillfiskeperiodens slut qvarstd sdsom ett i allt hogre grad verkande
medel till forminskande af oldgenheterna utaf det ymniga sillfiskets upp-
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horande. Det vilsignelsebringande inflytandet af sddana jernvigar skall helt
visst tydligast visa sig just vid och efter sillfiskeperiodens forestdende slut,
dd de komma att icke blott mest behofvas, utan ifven medféra storsta
gagnet och i hogsta grad bidraga till skirgardens uppryckande ur de irdkade
svarigheterna. Jernvigar allenast till de stora badorterna skulle deremot
tydligen medféra en helt och hallet motsatt verkan samt blott dka den eko-
nomiska svagheten och elédndet i skédrgdrden, utan att ens lemna nigon ut-
sigt qvar till ekonomisk uppryckning.

Redan af det skilet, att fiskaresamhillena icke sjelfva forma &stad-
komma de for skédrgardens forkofran oumbirliga jernvdgarne, bér vara
klart, att, om sfafen icke bygger dem, s& komma de icke till stand, utan
nimnda samhillens vilfird #fventyras eller rittare sagdt prisgifvas &t de
med privilegier och brinvinsférsiljningsmonopol gynnade samhillena. Da
emellertid staten helt visst kan utan ekonomisk forlust forse bohuslinska
skdirgdrden med de ndmnda, for fiskarebefolkningen nodiga jernvigarne,
synes det ock rigtigt, att staten tager saken om hand och efter en pa till-
ricklig utredning grundad plan utfor hvad som &dagalagts vara nddigt for
dndamdlets vinnande; ty med mindre sd sker, blifver samma befolkning ej
tillgodosedd, utan riskerar tvirtom att komma i mdojligast simsta ldge
derigenom att fiskaresamhillenas konkurrenter i tiflan om den pd fisket
grundade affiren si fullstindigt besegra fiskarenas egna samhillen, att det
icke kan blifva friga om ens nigon tanke pad ett lifskraftigt niringslif
vidare i dem.

Inom Bohus lin har en ganska fullstindig wiredning af linets jernvigs-
fraga med hdnsyn sirskildt till hafsfiskets behof egt rum under de senaste
femton aren och gifvit upphof &t en ritt utforlig litteratur samt dels tvenne
riksdagsmotioner, dels ock flera ansbkningar hos Eders Kongl. Maj:t fran
ldnets bdde landsting och riksdagsmin i Andra Kammaren. Fullstindigast
hafva hafsfiskebedriftens kraf blifvit framhélina i den af ldnets landsting
1885 tillsatta jernvigskomiténs dr 1886 lemnade utforliga betinkande och
ar 1889 afgifna ntldtande samt i bifogade tryckta uppsats ur Bohuslinsk
Fiskeritidskrift om »Bohuslins hafsfiske och dess frimjande» (Bil. A, sid.
14—15, 19, 25—29, 37—39, 45, 46—68, 70--71, 72, 75—76, 80—91,
94-—-124. Bil. B, sid. 26—31, 49—59, 63, 68, 69—77. Bil C, sid.
25—42, 46, 47). D& emellertid hvarje irlig och samvetsgrann utredning
af bohuslinska hafsfiskeforhdilandena alltid mdsie komma till det resultat,
att de mest betydande hufvudorterna for hafsfisket i bohusldnska skdrgarden
iro 1:0) Orust och Tjorns fogderis skirgdrd, for hvilken biista jernviigs-
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forbindelse kan erhéllas genom en linie frin Uddevalla lings Bokendset med
dndpunkt vid Morlanda—Elloshamnarne, och 2:0) Sofends och Quille hiraders
skirgdrd, for hvilken en eller flera jernvigsstationer vid sjon kan erhallas
genom en linie utmed Bottnafjorden till bést befunnen &ndpunkt & norra
eller vestra kusten af Sotendis hiirad, samt att de &terstiende, for hafsfisket
mindre betydande delarne af bohuslinska skdrgirden kunna tillgodoses, den
sodra genom en uthamnsbana fran Goteborg och den morra genom en ut-
fartsbana till Grebbestad—Krossekirr (med utgrening till den #ndpunkterna
nirbeldgna Sannisfjorden); skall hdr ej vidare ordas derom. Dessa utfarts-
banor och sirskildt den till Morlanda—EIll6s kunna vinna Gkad betydelse
for hafsfisket genom framtida fortsdttning eller genom anslutning af gren-
linier (Bil. A, sid. 40, 45. Bil. B, sid. 71—73, 77)

Hufvudorsakerna till att Bohus lin sa linge blifvit utan jernvigar
ligger dels och frimst uti tillkomsten af Uddevalla— Venersborg— Herrljunga
Jernvig och det af densamma skapade #ndpunktsintresset i Uddevalla (Bil.
A, sid. 66, 85—86. Bil. B, sid. 30, 36, 49. Bil C, sid. 28, 40, 41),
dels i den, den bohuslinska skdrgarden forsvagande behandling, som stidse
egt rum frdn statens sida. Varder nu nimnda jernvig med understod fran
statsverket omlagd till normal sparvidd, da blifva af ldtt begripliga skil
Bohus lins utsigter att sent omsider en ging erhilla jernvigar tydligen #n
smirre, #n de hittills varit; och ligger deruti eft yiterligare skél for stats-
banebyggande © Bohus lin och sdrskildt for bohuslinska skirgdrdens tillgodo-
seende med statsjernvigar.

P4 grund af hvad sdlunda i korthet anforts och med hdnvisning till
dels Goteborgs och Bohus ldns landstings underdiniga anstkan om stats-
jernviigar i Bohus lin den 29 oktober 1886, dels den af mig den 28 sep-
tember 1888 ingifna underdéniga skrift rorande denna ansSkan, dels ock
bifogade tryckta skrift om »>Bohus lins hafsfiske och dess frétmjande» (sid.
25—42), fir jag hirmed i djupaste underdinighet hemstilla:

det Eders Kongl. Maj:t ticktes i nadder vidtaga at-
girder for byggandet sdsom normalspériga statsbanor
af de utaf Goteborgs och Bohus lidns landsting 1886
begiirda utfartsbanorna med en grenbava frin Lagum *)
4 linien mellan Saltkillan och Rabbalshede till Sotendiset

¥) Enligt Kongl. Maj:its proposition, mo 46, sid. 40, 4r den station, frin hvilken grenbanan
till Sotends harad bor utga, forlagd till Dingle.
Motiondrens anm.
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eller 4tminstone linierna till Morlanda— Ellos och Sofe-
niset 1 forening med antingen byggandet af den ifriga-
satta jernvigen lings Bohus ldns fastland eller ock
Uddevalla— Venersborg— Herrljunga jernvigs inlésande
till statsverket och dermed foljande utliggning till normal
sparvidd.

Hoga den 12 december 1896.

Underdénigst

Azel Vith. Ljungman,

Riksdagsman for Orust och Tjorns haraders domsaga,

S&som bilagor folja:

A) Betankande angfende den beslutade planen for Goteborgs och Bohus lans landstings
verksamhet att befordra anlaggandet af for Bohuslans utveckling oumbarliga jernvagar. Stock-
holm 1886.

B) Handlingar rorande itgarder till samfardselns forbattrande inom bohuslanska skargarden.
Nionde samlingen. Goteborg 1890.

C) Bohus lans hafsfiske och dess framjande. Goteborg 1896.

Bih, till Riksd. Prot. 1897. 1 Saml. 2 Afd. 2 Band. 52 Hift. 5
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Bil. D tidl motionen n:o 1635.

Till herr statsrddet och chefen fér kongl. civildepartementet.

Med anledning af kongl. jernviigsstyrelsens nyligen ingifna underdaniga
utldtande med forslag till anliggandet af en si kallad »norra vestkustbana»
lings genom Bohus lin frin Goteborg till Svinesund vid norska grinsen far
jag, med hiinsyn till det olika virde, de i detta utlatande fireslagna strick-
ningarna ega for den valkrets jag representerar i Riksdagens Andra Kam-
mare, hirmed vordsammast framhalla dels 1:0) den Oster om sjon Stora
Hillungen dragna liniens stora foretriiden deri, att den erhdller tvenne
stationer, af hvilka den sodra (Ucklum) erbjuder mdjligheten af en
bibana &t ©ster och den norra (Svenshogen) mojligheten af en bibana it
vester (till Orust), under det att linien ofver Stenung erhaller blott en enda
station, som scke erbjuder liknande mijligheter, och dels 2:0) behofvet af att
linien négot vester om Uddevalla i Herrestads socken gifves ett sadant lige,
att en limplig anknytningspunkt erhilles for den af linets landsting 1886
sdsom statsbana begiérda och af Konungens befallningshafvande i linet »pé
det kraftigaste forordade> utfartsbanan till Morlanda—Ellos; ty endast genom
lakttagande hiraf kan Orusts och Tjorns fogderi hoppas att undfd nigot
gagn eller atminstone nagon mdjlighet af gagn utaf den »>norra vestkust-
banan»> under den ndrmare framitiden.

Sasom skidl for dessa oOnskningars tillmotesgiende kan anforas, att
Orusts och Tjorns fogderi utgor den fruktbaraste, titast befolkade och vil
dfven mest utvecklingsbara delen af Bohus lin, och att nimnda utfartsbana
frin ldmplig anknytningspunkt i Herrestads socken till Morlanda—Ellos
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kommer att for omkring 40,000 invanare och léinets mest betydande hafs-
fiske erbjuda mojligheten af en storartad utveckling ¢ ekomomuskt hinseende,
under det att ett firbiseende af hvad redan 1886 af ldnets landsting be-
girts och nu af mig ytterligare framhalles med all sikerhet komme att for
en mycket 18ng tid himma utvecklingen uti i friga varande linsdel samt
bringa forderf Ofver dess skirgdrd och hafsfiske, betriffande hvilket senare
ar att mirka, att det enligt all utlandets erfarenhet &r storsjofisket och icke
sillfisket inomskiirs, som egentligen #r i behof af och frimjas genom
jernvigsforbindelser.

1 afseende pa anknytningen till »norra vestkustbanan» af nimnda ut-
fartsbana till Morlanda—Ellts vore visserligen det af kongl. jernvigsstyrelsen
jemvil understkta vestligare alternativet ofver Summingen forménligast, men
ifven en jemforelsevis obetydlig flyttning af det forordade dstligare alterna-
tivet ofver Uddevalle med hiinsyn till dess strickning genom Herrestads
socken bor kunna motsvara dndamailet.

Sakens ofantliga betydelse for den valkrets, jag representerar,och vigten
af att e afstinga en talrik befolkning fran »morra vestkustbanans» trafik-
omride, om detta skall lemna den behofliga trafiken, har nddgat mig att
fista uppmirksamheten & ofvan omférmilda forhallanden.

Stockholm den 8 februari 1897.

Axel Vilh. Ljungman,

Riksdagsman for Orust och Tjérns haraders domsaga.



