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N:o 31.

Ank. till Riksd. kansli den 3 mars 1896, kl. 7 e. m.

Utldtande, i anledning af sdvil Kongl. Maj:ts i statsverksproposi-
tionen gjorda framstdllningar rorande statens jernvigs-
trafik som inom Riksdagen wvdickta forslag angdende
jernvigsbyggnader for statens rikning.

(R. A.)

Statens jernvagstrafik.

1:0.

I statsverkspropositionen har Kongl. Maj:t foreslagit Riksdagen att
dels for &r 1897 anvisa & riksstatens sjette hufvudtitel till utforande af
nya byggnader och anldggningar vid statens jernvdgstrafik, deribland sér-
skildt vissa forbéttringar for trafiken vid Stockholms centralstation, 715,000
kronor, dels medgifva att, for pdbiorjande af arbetena vid Stockholmns
centralstation, redan under ar 1896 finge af jernviigstrafikmedlen anvindas
ett belopp af 500,000 kronor.

Af det vid ofvannimnda proposition fogade utdrag af statsrids-
protokollet ofver civilirenden den 13 sistlidne januari inhemtas, att
jernvigsstyrelsen i skrifvelse af den 29 november 1895 hos Kongl. Maj:t
hemstilt om ett anslag for ir 1897 af 1,215,000 kronor till nya byggna-
der och anliggningar, att anvidndas pa féljande sitt:
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Vid Katrineholm: tillbyggnad af lokomotivstallet
med rum for 2 lokomotiv ... ..

For distriktets 76 lokomotiv funnes for nivarande
inalles endast 65 stallrum tillgéingliga. Detta antal
vore otillrickligt synnerligast vid de tillfillen, d3 tra-
fiken fordrade, att s godt som samtliga dessa loko-
motiv holles 1 tjenstfirdigt skick.

Vid linien Hogsjo— Kilsmo: inkop af skogs- och
mossmark fér anordningar till férekommande af sko-
gens antindning genom eld frin lokomotiv . .

Arligen forekommande skogseldar 4 samma stéillen
& Sigfridsboda och Ho6gsjo egendomars skogsmarker
nodvindiggjorde sirskilda skyddsatgirder.

Vid Hallsberg: anordnande af brunn med vatten-
ledning till lokomotivstationsbyggnaden ..

Utlaggning af ett stickspar..... ..

Forendmnda byggnad komme att under &r 1896
uppféras och foéljande ar inredas, hvarvid erforderliga
anordningar fér den deri jemvil inrymda vatten-
stationens forseende med vatten borde utféras. Stick-
sparet vore behofligt for att kollossning skulle, ostord
af ofrig trafik till och fran lokomotivstationen, kunna
verkstillas vid den i dess nirhet blifvande platsen
for kolupplag.

Vid Motala: tillbyggnad af stationens gods-
magasin

Godsmangden vid denna station hade under se-
naste 10 4&r okats fr&n omkring 12,000 ton ar 1885
till omkring 24,300 ton &r 1894 hvarfor nuvarande
godsmagasin blifvit otillrickligt.

Vid Nissjo: uppférande af kolbds med tillhorande
sparutliggning B

Denna an]aggnmg hade beriiknats kosta 43 500
kronor, af hvilket belopp for ar 1896 funnes 22, ,000
kronor tillgingliga.

Vid Elmhult: uppforande af kolbds med till-
hérande sparutliggning, uppsittning af en fristdende

kr.

»

»
»

»

Beraknad kostnad.

12,000: —

1,500: —

7,000: —
6,100: —

6,000: —

21,500: —

Transport kr. 54, 100: —
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Transport kr.

vattenkran samt anordnande af vattenledning till den-
LY 200 ¢ 1T RO el Sl ot
Inhignad for det vid denna station erforderliga
kolforrad hade hittills saknats, men kunde ej ldngre
undvaras, da dels lokomotivens antal och i samband
dermed de upplagda kolmangderna 6kats, dels ock en
del kolsorter — sirskildt de svenska — fordrade tickta
férvaringsrum.
Vid Lund: utvidgning af spirsystemet ........
Till afslutande af pdgiende utvidgning af spir-
utrymmet vid denna station erfordrades detta tilliggs-
anslag, hufvudsakligast derfor att, med hiinsyn till en
redan utford tillbyggnad af godsmagasinet samt upp-
forande for statens rikning af ett tullnederlagsmagasin,
spirutrymmet maste for den okade trafikens behof &
denna del af stationen i vissa delar visentligen ut-
vidgas mer 4n som ursprungligen afsetts.
Vid Kil: uppforande af ett omlastningsskjul ...
Savil transito- som lokalgodstrafiken vid sta-
tionen hade o6kats, s& ‘att nuvarande godsmagasinet
vore otillriickligt. Godsomlastningar méste derfor del-
vis ske utom magasinet.
Vid Stockholms centralstation: forbéttrade anord-
ningar for person- och ilgodstrafikens besdrjande .. .
Vid Tomteboda: uppforande af en vagnreparations-
verkstad med erforderlig spirliggning och jordanskaff-
ning B e ST i A 645
Vid Ostersund: tillbyggnad af reparationsverk-
Shaden s i cawimivimsias wwsms e
Detta belopp vore afsedt till fullbordande af den
tillbyggnad af verkstaden, till hvilken under ar 1895
anvisats medel.
Vid Luled: uppférande af en fotogénkillare
Det forrad af fotogén, som for bandelen Vinnds—
Luledi—Gellivares behof borde finnas tiligingligt vid

filialforradet i Luled, vore stérre éin som enligt gillande

Transport

3

Beraknad kostnad.

»

»

»

kr.

54,100: —

15,000: —

9,000: —

2,500: —

750,000: —

270,000: —
10,000: —

5,000: —

1,115,600: -
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Beriknad kostnad.
Transport kr. 1,115,600: —
lagbestimmelser finge forvaras i befintliga forrids-
lokaler, hvarfor sirskild killare méste for dndamalet
uppforas.
A Svarton vid Luled: inredning af stationskarls-
bostdder i det bostillshus, afsedt for 6 hushall, som

uppfordes under &r 1896.. .. ... ... > 2,300: —
Vid Murjek: pdbyggnad af stationshuset . ... » 5,800: —
Vid Ripats: utvidgning af sparsystemet ... . » 6,000: —
Vid Malmberget: utvidgning af spirsystemet ... » 3,600: —

Uppférande af bostillshus, afsedt att inrymma 6

betjeningsbostider, hvaraf for nirvarande blott 4 skulle

INTedas ..o e D 11,850: —
De vid stationerna Murjek, Ripats och Malmber-

get ifrigasatta anliggningar vore sidana, som f6r tra-

fikens besorjande vore oundgiingligen nodvindiga, hva-

dan, d& det af Riksdagen beviljade anslaget till Gelli-

varebanans komplettering icke varit afsedt att fylla

dessa behof, de silunda angifna beloppen nu mast

sarskildt begiras.
Till fullféljande af anordningar for vexelforreglings-

och forbittrade signalapparater vid stationer & ban-

delar, pd hvilka snilltdg framginge .. . R R 50,000: —
Diverse arbeten . ... ... . .. . . » 19,850: —

Summa kr. 1,215,000: —

I friga om de foreslagna forbittrade anordningarna fér person-

och ilgodstrafikens bessrjande vid Stockholms centralstation hade jernviigs-
styrelsen anfért féljande:

Den o6kning nimnda trafik erhallit under den tid, centralstationen

varit uppliten for sitt indamdl, framginge af féljande uppgifter, grundade
pa styrelsens underdéniga berittelser:

.o . Okning under
Ar 1874: Ar 1804: 20-Ars-perioden:

antal tag ... ... .. medeltal perdag 24 65 171 procent
forsalde personbiljetter ... 5 1 682 1,155 69
afsinda resgods ... 9 9 311 371 19
emottagna dio ... .. ” y 4 257 369 44
afsinda ilgods (expeditioner) |, 9 1 322 1,323 311

emottagna d:o ’ . 136 502 270

”
N
by
”
N
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"Dessa medeltal éfverskredes naturligen hogst betydligt vid enstaka
tillfillen, sisom exempelvis vid midsommar och nirmast fore jul. Folj-
aktligen torde det fi anses ostridigt, att det for 20 &r sedan for da-
varande trafik tillriickliga utrymmet, hvilket ej under arens lopp afsevirdt
okats, numera vore alldeles otillrickligt. Betriffande sirskildt behofvet
af 6kadt spirutrymme, foranledt icke allenast af det stérre antalet tag,
utan #dfven af den betydliga tillokningen af deras lingd — hvartill in-
forandet af kraftigare maskiner och bogievagnar bidragit — maste detta
ofortofvadt tillgodoses, sivida det skulle blifva méjligt att tillfredsstilla
den trafikerande allminhetens berittigade kraf p4 ordning och punkt-
lighet vid tigexpedieringen och undanrédja den ofverhingande faran for
olyckshiindelser, som nu férefunnes, sirskildt vid de tillfillen, di flera
tdg skulle ungefir samtidigt emottagas och afsindas.

Enligt senast gillande tidtabell fér sommaren, di tigens antal vore
stérre dn under vintern, mottoges och afsindes dagligen vid stationen
75 tig, hvilka hvarje son- och helgdag okades med ytterligare 5, eller
in alles 80 tig, hvilka expedierades frén kl. 6,26 f. m. till kl. 11 e. m,,
alltsd 1 medeltal under hela dagen ett tdg hvar tolfte minut. Fér samt-
liga dessa tig, hvilka ofta komme och ginge omedelbart efter hvarandra,
kunde fér nirvarande anvindas endast sparen n:is 1, 2 och 3 i ban-
hallen, med undantag for ett tg, som afginge fran det fjerde sparet.
I ofrigt begagnades sistnimnda spar, likasom det femte i banhallen be-
ligna, till uppstillning af reservvagnar och tégsitt, for hvilket dndamal
dfvenledes de utanfér banhallen beligna sjette, sjunde och éttonde sparen
méste tagas 1 ansprik. Det nionde spédret formedlade den for hvarje
ar allt mer stegrade godstrafiken mellan norra stationen och de till en-
skilda personer uthyrda, vester om banhallen beligna upplagsplatserna
for till salu varande ved och tréivaror.

Hvad den fara betriiffade, fér hvilken de resande till féljd af det
otillriickliga utrymmet vid stationen kunde blifva utsatta, sd hotade den
dels vid de tillfillen, da de begafve sig till eller fran ett invid nigon
mellanplattform stiende tdg och dervid méste passera mellanliggande
spar, pad hvilket tig vore i annalkande, dels ock nir de, dd vid ridande
lflig trafik tvd spar samtidigt vore upptagna af langa tag pa 25 till 30
vagnar, nddgades stiga upp och ned 6fver det framfor stiende tigets
vagnar, med ifventyr att dessa sattes i rorelse, innan den resande hunnit
nedstiga pa den vidliggande plattformen.

De nu pipekade, i hog grad beaktansviirda olidgenheterna, hvilka
gifvetvis ¢kades i den mdn trafiken tillviixte, kunde enligt styrelsens
formenande ej afhjelpas pa ett fullt tillfredsstillande sitt, med mindre iin



6 Statsutskottets Utlatande N:0 31.

att det anordnades sirskilda spar fér de ankommande tigen och en sir-
skild for de resande med dessa tig afsedd utgdng, si beldgen, att desse
resande ej) behofde passera ofver spéren. For fragans losning pa detta
sdtt hade styrelsen litit uppgora ett & en ingifven planritning dskidlig-
gjordt forslag, for hvilket styrelsen lemnat téljande redogorelse:

»Uti den nuvarande banhallen skulle f6r beredande af alldeles nod-
vindigt okadt plattformsutrymme bibehallas endast fyra spar, hvarat de
trenne nérmast stationshuset beldgna uteslutande skulle vara afsedda
for de afgiende tigens expedierande med undantag dock for det tredje
sparet, hvilket &fven skulle kunna begagnas for de godstag, som pas-
sera centralstationen. P4 det fjerde inom nuvarande banhallen liggande
sparet skulle framféras soderifran ankommande persontidg. Utanfor den
nuvarande banhallen upptager férslaget tremne spar for norrifran an-
kommande tag, af hvilka spar det lingst vesterut beligna dr afsedt for
lokaltdg, som ofta anlinda s& pass samtidigt med de fran ldngre hall
kommande tigen, att de ej limpligen kunna inféras pi de for dessa
tdg hufvudsakligen afsedda spiren. Vester om dessa tdgspar anses bora
utliggas spir for uppstillning af reservvagnar och tagsitt, hvarvid forut-
sittes en mindre omliaggning af Munkligersgatan, som nagot litet méste
forskjutas in pd Stockholms gasverks angrinsande tomt, hvilken dock
p4 denna del icke dr bebyggd och hvars upplitande fér dnddmélet icke
torde forvigras. I ett af de pi planen vester om stationen framdragna
sparen dr inlagd en vindskifva foér aflemnande af de vagnar, som for
Stockholms gasverks rikning af statens jernvigar transporteras emellan
gasverkets kolupplag vid Virtan och centralstationen.

Emellan de foér de ankommande tégen afsedda spiren anordnas
for de resandes afstigande trenne plattformer. 1 sédra dndan forenas
dessa plattformer med en tvirplattform och tdckas af en banhall af
ungefir samma bredd och konstruktion som den nuvarande. Den nya
banhallen stricker sig frin Munkligersgatans borjan utmed sédra hilften
af den nuvarande hallen dnda till tvirplattformen, der den férenas med
en ankomsthall, som upptager det &terstdende utrymmet intill vigunder-
gangen for Jakobsgatan.

Ifrigavarande ankomsthall, som innehéiller en storre sal for ut-
lemnande af resgods med sirskild afdelning for tullbehandling, ex-
pedltloner och magasin fér ankommande ilgods — det senare i tvenne
viningar — en mindre expedition for stationsbefilet samt en viintsal
féor dem, som invinta tdgens ankomst, dr med hénsyn till de hoga
kostnader, hvilka skulle erfordras for beredande af en absolut fast
byggnadsgrund pd den till storsta delen 1 Klara sjo utfylda marken,
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konstruerad hufvudsakligen af jern och grundligges pi en birande
bddd af beton med deri inlagda jernstinger i éndamél att vid en moj-
ligen blifvande séttning ldtt kunna upprigtas. Utanfor ankomsthallen
anordnas dels en gard foér afhemtning af ilgods, hvilket med kérror
fraktas ut i staden, dels en storre plats, afsedd att anvindas till dkare-
station for de resande. D4 salunda enligt detta forslag samtliga till
hufvudstaden anlindande resande skulle komma att lemna stationens
omride pid den vester om jernvdgen beligna hamnplatsen invid Klara-
viken, maste flertalet af dessa, hvilka naturligen skola begifva sig till
de centralare stadsdelarne, fardas antingen pd den foér Jakobsgatan i
jernvigens plan anordnade vigiofvergingen, med risk att ofta ganska
lainge f& vinta, under det att stationsrérelser utféras eller tag passera,
eller ock genom den allt for tringa och liga vigundergingen for
samma gata.

Enér den resande allménheten séikerligen ej skulle finna sig 1 dessa
oligenheter for affirden fran stationen och helt visst inom kort fram-
komma med klagomél 6fver anordningarne i dess helhet, och enir pas-
sagen oOfver ofvergidngen i banans plan blifvit ytterligare forsvarad
derigenom, att vid den foreslagna &andringen af stationen &nnu flera
vexlingar komma att utféras i stationens sédra dnda, &n hvad hittills
varit fallet, har det ansetts nodvindigt erhalla en beqvimare utfartsviig.
Detta ernds pad det sitt, att 6fverbyggnaden fér den nuvarande under-
gingen utbytes mot en annan o6fverbyggnad, bestiende af tre spann,
ett & 13 meter for sjelfva korbanan och tva, hvardera pd 4 meter, for
gangbanorna, samt att jernvigsspéret i sammanhang dermed héjes 0,5
meter for erhdllande af stérre hojd for undergingen. Denna héjning
dstadkommes derigenom, att sammanbindningsbanans bdda spar borja
svagt stiga fran sédra dndan af hufvudplattformen invid centralstations-
huset till vigundergangen, hvarifrin spiren bibehalla den d& uppnidda
hojden ofver hela Norrstromsbron — 4 hvilken samtidigt behéflig for-
starkning skulle utforas — for att pa4 Riddarholmen &ter intaga sitt
nuvarande lige under Riddarholmsbron. Genom en dylik dndring skulle
tillriickligt {ritt rum erhillas i vigundergingen for vanliga akdon och
for hotellens omnibusar. Da cmellertid stigningen f6r upp- och ned-
farten endast obetydhgt kan fmbattrfxs, torde det varda nodigt att be-
reda ofverfart 1 banans plan for spirvagnarne, hvilka eljest skulle réna
oligenheten af den branta lutningen.

Det har ifven ansetts nodvindigt att anordna en kommunikations-
led mellan de nya plattformarne for ankommande resande och lokalerna
for de afgiende tigens expedierande savil for genomgingsresande som
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for transiterande resgods, ilgods och méjligen édfven post. For detta
andamil upptager forslaget en sammanbyggd géng- och transportbro,
hvilken senare ir forsedd med hissverk for godsets upphissande fran
de yttre plattformarne och nedsinkande pé& hufvudplattformen invid
stationshuset. Géangbron anordnas med trappor, en pd hvardera af de
bredare ankomstplattformarne och en uti stationshuset, hvars inredning
till foljd hiraf maste nagot fordndras, i det att expeditionen och maga-
sinet for afgdende ilgods, hvilka linge varit i stort behof af utvidgning,
flyttas, resgodsinlemningen utvidgas och den fér de kungliga personerna
afsedda viintsalen forligges till stationshusets sédra flygel.

Forutom de salunda vid sjelfva centralstationen erforderliga an-
ordningarna ingd, sdsom en foljd af dem, uti forslaget en del mindre
fordndringar af de angrinsande stationernas spirsystem éfvensom flytt-
ningar af en del provisoriska byggnader. Da for tigens forflyttning
mellan spiromrddena for ankommande och afgiende tig centralstatio-
nens vexlingsrérelser delvis komma att utstrickas till spar, som hittills
uteslutande disponerats af den norra stationen, och di denna station
ifven genom borttagandet af de vester om banhallen beligna upplags-
platserna berofvats utrymme, har det befunnits nodigt att inskrinka
tagrorelserna inom stationen till de tvenne nuvarande hufvudspéren
samt att & hela striickan mellan centralstationen och Tomteboda lita
de afgiende och ankommande tigen framga pi skilda spir. Hérigenom
och genom att bringa vexlarne i tigsparen och signalinrittningarna i
inbérdes beroende af hvarandra samt genom inrittandet af si kallade
klocksignaler tryggas tdgens sidkerhet och méjliggores ett lifligare ut-
byte af tig mellan de bada stationerna, si att en del tagsitt, framfor
allt de lianga och skrymmande natt-tigen, med litthet kunna séndas
till Tomteboda for att der uppstillas under dagens lopp och sélunda
icke upptaga det hérdt anlitade spirutrymmet vid centralstationen. Vid
Tomteboda foreslis derfor utliggning af fér detta dndamél limpliga
spar samt flyttning dit af den vid centralstationen befintliga, provisori-
ska verkstaden for reparation af bogievagnar samt det vagnskjul, som
inrymmer de kungliga tigsétten jemte en del andra vagnar, hvilkas
stindiga nirvaro vid centralstationen icke erfordras. Gastagning och
ofrig skotsel af de vid Tomteboda silunda stationerade vagnarne torde
dfven limpligen der kunna anordnas. Slutligen erfordras for genom-
forandet af det dubbelspariga trafikeringsséttet mellan centralstationen
och Tomteboda utliggning af nigra korta foreningsspér vid sistndmnda
station samt vid Karlbergs och Stockholms norra stationer.»

Den séilunda ifrigasatta utvidgningen af centralstationen hade sty-



Statsuiskottets Utlatande N:o 31. 9

relsen ansett vara ett behof, som méste snarast aflhjelpas och vara till-
godosedt senast fore oppnandet af den blifvande allméinna konst- och
industriutstéillningen i Stockholm dr 1897, hvarfér de for dndamalet er-
forderliga medlen delvis behofde tagas i ansprik redan under ar 1896.

I fraga om foérslaget att vid Tomteboda uppféra en vagnreparations-
verkstad, hvartill jernvigsstyrelsen nu édskat ett anslag af 270,000 kronor,
erinrade departementschefen, att forslag i samma syfte af styrelsen
forsta géngen framstilts 1 underdinig skrifvelse den 14 december 1891
angdende anslag for ar 1893 till nya byggnader och anliggningar vid
statens jernvigar m. m., hvarvid styrelsen anholl, att medel métte an-
visas till padbérjande af en dylik anliggning vid Tomteboda. Styrelsen
hade di framhallit, att man for att kunna utféra vagnreparationer i den
omfattning, som vore erforderlig, maste vara betinkt pa att bereda till-
rickligt verkstadsutrymme fér det antal vagnar, som samtidigt skulle
" repareras, och af denna anledning borde utrymmet i verkstiderna &kas
med 16 platser. Anliggningen syntes styrelsen emellertid icke béra
begriansas till sagda minimum af utrymme, utan afseende borde fistas
dera, att en tillokning deri betingades af vagnparkens efter hand ske-
ende tillvixt, hvadan det enligt styrelsens férmenande vore klokt, att
verkstaden planlades for 26 & 30 platser, samt att ungefir hélften af
densamma blefve firdig under ar 1893; och som plats ej funnes for
en sddan byggnad invid de nuvarande stérre verkstiderna men kunde
beredas i Stockholms nérhet, upptog styrelsen i férslaget till nya bygg-
nader ett belopp af 50, 000 kronor till pabérjande af och jordanskaff-
ning till en sddan verkstadsbyggnad vid Tomteboda. Sedan 1892 &rs
Riksdag, med bifall till Kongl. Maj:ts i dmnet gjorda framstillning,
beviljat for &r 1893 ett belopp af 500,000 kronor till nya byggnader
och anliggningar vid statens jernvigstrafik, anvisade Kongl. Maj:t den
20 januari 1893 ett belopp af 30,000 kronor till pédborjande af ifriga-
varande reparationsverkstad. Med anledning af jernvigsstyrelsens den
14 december 1892 afgifna forsl'lg rorande anslagsbehofvet for nya
byggnader och anliggningar for ar 1894, hvaruti upptagits ett belopp
af 100,000 kronor for fortsittning af uppforandet af ndmnda verkstad,
askade Kongl. Maj:t af 1893 &ars Riksdag ett anslag af 500,000 kronor
for nya byggnader och anliggningar vid statens jernvigstrafik. Riks-
dagen fann sig emellertid for det divarande icke bora bevilja medel
Il arbeten for anliggningen och uedsatte 1 foljd derat det begérda
byggnadsanslaget med 100,000 kronor, och med anledning hiiraf for-

Dil. il Rikesd Prot. 1896, 4 Saml. 1 Af:? L7 1Lift. 2
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ordnade Kongl. Maj:t den 17 mars 1893, att atgérder for ifrdgavarande
arbetes utforande skulle instéllas.

I underdénig skrifvelse den 30 november 1893 angéende anslag
for ar 1895 till nya byggnader och anliggningar vid statens jernvigar
hade emellertid styrelsen anmiilt, att behofvet af att utrymmet for vagn-
reparationer 6kades med for det ddvarande minst 16 och i en ej afligsen
framtid ytterligare 12 platser oafvisligt qvarstode, samt anférde vidare
betriffande den ifrigasatta reparationsverkstaden att, hvad férst platsen
vidkomme, styrelsen ansige densamma bora bestimmas till Stock-
holms nirhet, emedan i foérhallande till det stora antal vagnar, fram-
for allt personvagnar, hvilka bérjade och slutade sina turer vid nigon
af hufvudstadens stationer, den enda invid Stockholm befintliga vagn-
reparationsverkstadens utrymme vore allt for knappt tillméitt. For jem-
forelses skull hade styrelsen meddelat att, di i Malmé funnes 14 och
i Goteborg 16 verkstadsplatser for person-, post- och resgodsvagnar,
funnes vid Liljeholmens verkstad endast 12 platser for samma énda- -
mal. En anliggning af ifrdgavarande art borde vidare af praktiska
skdl vara beligen si nédra som méjligt intill jernvigens hufvudspér och
ej langt fran centralstationen samt af ekonomiska skil ej s6kas pa annat
omrdde #n det, som redan tillhérde kronan. Af de i hufvudspérens
ndrhet befintliga marker, till hvilka staten vore egare, kunde sisom
for édndaméilet lampliga ifrigakomma endast Liljeholmen, Stenbrottet
och kronoldgenheten Ingenting vid Tomteboda, men af dessa borde den
sistndmnda foredragas af skél, fér hvilka styrelsen, hvad sérskildt Lilje-
holmen angick, synnerligt utforligt redogjorde. Hvad sjelfva byggnads-
anliggningen vidkomme, kunde enligt upprittadt kostnadsforslag en
verkstad, med sparliggning, for fullstindig reparation af 30 vagnar
samtidigt uppforas vid Tomteboda foér en kostnad af 270,000 kronor.
Med formélan att med hédnsyn till en ytterligare utvidgning marken
vester om och intill den for nimnda verkstad silunda afsedda terrdngen,
enligt styrelsens &sigt, borde reserveras for uppforande af en anligg-
ning néra lika stor som den forra och beriknad att kosta 200,000
kronor, hemstilde styrelsen, att Kongl. Maj:t matte till Riksdagen af-
lata proposition om beviljande foér en verkstadsanliggning med till-
horande sparliggning invid Tomteboda jernvigsstation af ett anslag af
270,000 kronor, deraf till utgdende under ar 1895 ett belopp af 155,000
kronor.

Sedan emellertid dévarande t. f. chefen for generalstaben uti in-
fordradt underdanigt utlitande af den 20 december 1893 pi anforda skil
hemstilt, att, innan ett afgorande beslut fattades om platsen for den nya
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verkstaden, frigan matte underkastas en ytterligare sorgfillig profning
for utronande af, huruvida icke, genom forliggning af den nya anligg-
ningen till nidgon plats i det inre af Jandet mellan sjéarna Venern,
Vettern och Hjelmaren, statens savil trafik- och finans- som militira
intressen kunde blifva samtidigt tillgodosedda, fann Kongl. Maj:t, i
enlighet med departementschefens till foljd hiraf uttalade dsigt att
ytterligare utredning borde ega rum, innan det kunde ifrigakomma
att bevilja medel till denna anliggning, godt att for ar 1895 till nya
byggnader och anliggningar af Riksdagen iska allenast 220,000 kroror
i stillet for af jernvigsstyrelsen foéreslagna 375,000 kronor.

Behofvet af 6kadt utrymme for vagnreparationer var dock enligt
styrelsens uppfattning af si tringande art, att styrelsen ansig sig icke
kunna underlita att uti sin underdainiga skrifvelse den 21 november
1894 angdende anslag for ar 1896 till nya byggnader och anligg-
ningar 4dnyo upptaga forslaget derom. Detta forslag hade, sidant det
i styrelsens ofvan berérda skrifvelse den 30 november 1893 nérmare
utvecklats, i sjelfva verket, enligt hvad styrelsen nu anférde, afsett
tre sirskilda andamal, nemligen dels anskaffandet af de 16 vagn-
platser, hvilkas omedelbara behéflighet uppvisats i underdiniga skrif-
velsen den 14 december 1891, dels anskaffandet af ytterligare 12
platser, hvilkas behoflighet i 1891 ars forslag forutsetts och hvilka
nirmast skulle afse att fylla det ékade behof, som uppkommit genom
de #dndrade tiganordningarna mellan Stockholm, 4 ena sidan, samt
Ostersund och Sundsvall, & den andra, samt genom &kningen af bogie-
vagnarnes antal, hvilket d& uppgatt till ofver 60, och dels reser-
verande af mark foér uppférande i framtiden af en ytterligare verk-
stadsanliggning vid Tomteboda af ungefir samma storlek som den,
till hvilken anslag begirdes. Anskaffandet af de 16 vagnplatserna
hade beriknats kunna ske for en kostnad af 155,000 kronor, an-
skaffandet af de 12 platserna ater for en kostnad af 115,000 kronor,
under forutsittning att denna senare anliggning utférdes i samband
med den férra, och uppférandet af den i framtiden erforderliga nya
anliggningen hade antagits komma att betinga en kostnad af 200,000
kronor.

Med afseende 4 de betinkligheter, som ur militir synpunkt fram-
stilts mot forslaget, hade styrelsen trott sig biora modifiera detsamma,
- 84 langt som sidant vore forenligt med forslagets egentliga innebérd,
nemligen att 6ka de invid Stockholm befintliga platserna for person-
vagnars reparation (framst for deras mdlning och tapetsering) till det
antal, som oundgiingligen kriifdes. Detta oafvisliga behof innefattade do
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ofvan berérda 16 vagnplatserna, hvilka tillsammans med de vid Lilje-
holmen befintliga 12 platserna skulle lemna &t Stockholm 28 platser,
d. v. 8. ungefir det antal, som sammanriknadt funnes i Malmé och
Géteborg, och styrelsen upptog derfor i sitt forslag ett belopp af 155,000
kronor, hvartill enligt hvad ofvan ndmnts kostnaden for dessa platsers
anordnande hade beriknats.

Vid féredragning infér Kongl. Maj:t den 14 januari 1895 af om-
formilda drende hade departementschefen uttalat, att, som jernvigs-
forvaltningens organisation jemte dermed sammanhiingande férhillanden
dd vore under utredning af en utaf Kongl. Maj:t tillsatt komité, och
resultatet af denna komités arbeten dfven kunde komma att inverka
pd frigan om anordnandet af statsbanornas verkstadsvisende, det icke
syntes vara skil att di besluta en si dyrbar anliggning som den
ifrdgavarande, och hade departementschefen alltsi hemstilt, att det af
jernvigsstyrelsen foreslagna anslagsbeloppet borde minskas med det for
verkstaden vid Tomteboda beriknade beloppet 155,000 kronor, hvilken
hemstillan dfven blifvit af Kongl. Maj:t bifallen.

Uti nu forevarande underdiniga skrifvelse af den 29 november 1895
hade jernvigsstyrelsen forklarat sig fortfarande vidhélla sin uti dess ofvan
berérda skrifvelse af den 21 november 1894 uttalade mening, att en verk-
stadsanliggning, hvilken sdsom den ifrigavarande uteslutande vore
afsedd for reparation, tapetsering och mdlning af personvagnar, icke torde
hafva nagon synnerlig strategisk betydelse, hvadan valet af plats for
densamma borde ske med hinsyn endast till trafikférhillandena, hvilka
dter utvisade hufvudstaden sisom den ritta platsen, emedan derstides
det storsta antalet personvagnar sammanférdes med bantigen frin norr,
vester, sydvest och soder. Styrelsen hade visserligen uti sistnimnda
skrifvelse forklarat sig s& till vida kunna tillmotesga t. f. chefens for
generalstaben framstillning, att till en bérjan endast skulle ifriga-
komma till utférande de redan &r 1891 begirda reparationsplatserna
med en byggnadskostnad af 155,000 kronor, och att med det definitiva
ordnandet af frigan angdende limpligaste orten for de 12 ytterligare
platser, som afsiges i styrelsens underdéniga framstillning af ar 1893,
deremot skulle utan alltfor stora oligenheter kunna ansts, till dess den
frin generalstabens sida ifrigasatta utredningen angiende mojligheten
af att tillgodose dfven de militira intressena vid nya verkstadsanligg-
ningar hunne verkstillas; och s& linge dessa 12 platser ej uteslutande .
behofdes for personvagnar, sammanhingde frigan om orten fér verk-
stadens anldggande onekligen, &tminstone i nigon méin, med den ur
strategisk synpunkt Onskvirda utredningen. Men sedermera hade de
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pd édrendet inverkande forhallandena i betydlig grad fordndrats. Genom
beslutet om férvirfvande for statens rikning af vestkustbanan komme
nemligen den statens jernvigar tillhériga vagnparken att 6kas med ej
mindre &4n 131 stycken person-, post- och packvagnar. Vil hade den
af Kongl. Maj:t tillsatta komitén for beredande af fragan om vestkust-
banans inkop, med hénsyn dertill att ndmnda bana ej egde nigon
vagnverkstad, uti sitt till Kongl. Maj:t afgifna férslag upptagit ett
belopp af 80,000 kronor fér en ny mindre verkstadsbyggnad vid Elm-
hult eller annan limplig statsbanestation, men det af komiterade fram-
stilda forslaget afsige en verkstadsbyggnad for reparation af gods-
vagnar men icke af personvagnar, af hvilket slag endast ett ytterligt
fatal stannade i Elmhult.

Om nu ocksé reparationerna af de frin vestkustbanan dfvertagna
personvagnarna, med undantag i vissa fall af bogievagnarna, lampli-
gast borde utféras vid verkstiderna i Malmé och Goteborg, si miste
dock for att mojliggéra detta dessa verkstider befriades fran en del af
dem nu Ailiggande personvagnsreparationer, framfér allt i afseende &
tapetsering och malning samt underhall af bogier; och detta skedde
enligt styrelsens férmenande bést derigenom, att till den foreslagna
verkstaden vid Tomteboda férlades alla dylika reparationer 4 de person-
vagnar, som utginge frin Stockolm & statsbanestrickorna till Malmg,
Goteborg och Charlottenberg. Men detta medforde ater, att i den allra
nirmaste framtiden, utom de redan dr 1891 anmélda 16 reparations-
platserna, ifven de ofvan’ omformilda ytterligare 12 stycken behofdes
invid hufvudstaden for reparation wuteslutande af personvagnar. Derfor
nédgades styrelsen nu begidra uppforandet p3 en gang af hela den
verkstadsbyggnad med tillhérande spéranliggningar, som i styrelscns
underdaniga skrifvelse den 30 november 1893 betecknats sisom »forsta
anléiggning)) och & den uppgjorda planritningen utmirktes med a, b, ¢, d
och a’, b, ¢, d' samt beriknats kosta 270,000 kronor. Det vore emel-
lertid ej blott det okade antalet personvagnar 6fver hufvud, som mo-
tiverade denna framstillning, utan alldeles sirskildt det alltjemt vixande
antalet af bogievagnar, af hvilka hvar och en ej endast krifde tva
reparationsplatser (hvarje plats vore nemligen berdknad cfter lingden
af en fyrhjulig vagn) utan ifven utrymme {6r bogiernas reparation.
Antalet bogievagnar utgjorde dr 1891 16 stycken, men hade nu vuxit
till 61 stycken. Lades dertill de till leverans ar 1896 bestilda 8 slycken,
de till ytterligare anskaffning uti styrclsens forevarande underdiniga
skrifvelse foreslagna samt de genom inkopet af vestkustbanan ofver-
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tagna, skulle statens jernvigars vagnpark komma att i den nidrmaste
framtiden uppvisa ej mindre dn 127 stycken bogievagnar.

De éldre verkstiderna vore emellertid icke bygda for detta slags
vagnar och endast genom vidtagande af sédrskilda provisoriska anord-
ningar hade man kunnat bereda plats for den nédvindigaste repara-
tionen af dylika vagnar i vagnverkstiderna i Géteborg och Malmé. I
vagnverkstaden vid Liljeholmen funnes icke méjlighet dertill och de
forestdende anldggningarna i Ostersund, och vid Boden méste rittas
efter det relativt ringa antal bogievagnar, som anvindes i bantigen &
6:te trafikdistriktet. Ensamt hinsynen till det vederborliga underhdllet
af en s34 dyrbar materiel utgjorde enligt styrelsens formenande ett full-
godt skil for ett skyndsamt uppforande af den foreslagna anldggningen.

Slutligen hade styrelsen erinrat, att arrendet af kronolidgenheten
Ingenting, beldgen invid Tomteboda station och pa hvars egor den fére-
slagna verkstadsplatsen lage, upphérde vid midfastan 1897.

D3 salunda enligt styrelsens formenande uppenbart vore, att en
tillokning 1 nuvarande verkstadsutrymme med minst 28 platser ound-
gingligen erfordrades, att platsen for en dylik verkstadsanliggning
vore oberoende af hvarje strategisk hinsyn, men att af trafikskal verk-
staden borde forliggas i hufvudstadens omedelbara nirhet, och da af
noggranna undersdkningar, verkstilda dren 1893 och 1894, framgmo-e
att ingen lampllg plats for billigare kostnad kunde anskaffas invid
hufvudstaden &n den fo1eslagna vid Tomteboda station, hade styrelsen
anselt sig bora i det for ar 1897 behofliga byg gnadsauslaget upptaga
Jemvil 270,000 kronor fér en verkstadsanliggning & kronans omréade
vid Tomteboda station, afsedd for reparation m. m. af personvagnar.

I sammanhang hédrmed hade styrelsen framhallit, hurusom den
fran generalstabens sida vickta friga om anstillande af en sorgfillig
profning, huruvida icke verkstadsanliggningar ¢ det inre af landet skulle
kunna motsvara statens sivil trafik- och finans- som militira intressen,
ingalunda behéfde undanskjutas derfor, att de militidra intressena ej
vid detta tillfdlle och i denna speciella friga togos med i rdkningen,
enir de, sdsom styrelsen férut upprepade ginger papekat, svérligen
kunde beréras af en anliggning, som é&syftade sidana reparationer, som
i krigstid torde alldeles asidosittas. Derfér hade styrelsen ej heller
ansett liampligt att foresld ndgon utvidgning af verkstdderna i Gote-
borg, Malmé, Liljeholmen eller vid Stockholms norra station. Men vil
hade styrelsen latit verkstélla omfattande forberedande utredningar an-
giende behofvet af sddana anliggningar, som frin generalstabens sida
asyftades och vid hvilka gifvetvis hinsyn maste tagas ej blott till sta-
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tens utan ifven till vissa enskilda jernvigars materiel och verkstider
samt till befintligheten af privata verkstider 6fverhufvud.

Genom nadig remiss anbefald att afgifva yttrande i drendet, i hvad
det afsage anliggning af en reparationsverkstad vid Tomteboda, hade
t. f. chefen for generalstaben uti underdinigt utlitande af den 27 de-
cember 1895 uttryckt den farhigan, att den nu féreslagna anliggningen
moéjligen skulle, om icke helt och hallet férhindra, 4&tminstone betydligt
forsena verkstadsfragans losning i den ur militir synpunkt ritta rigt-
ningen, d. v. s. utvidgning af statens jernvigars i det inre af landet
beligna reparationsverkstdder med dertill hérande férrad af reserv- och
forbrukningsartiklar; hvarjemte t. f. chefen for generalstaben 1 ofrigt
i hufvudsak bitridt hvad som i det den 20 december 1893 afgifna ut-
litandet 1 drendet af davarande t. f. generalstabschefen anforts.

For egen del har departementschefen anfort féljande:

»Den ifrigavarande verkstadsanliggningen vid Tomteboda ir, efter
hvad numera upplysts, egentligen afsedd att blifva en verkstad for
mindre reparationer af bogie-personvagnar samt foér sddana vagnars
ommalning och tapetsering och skall innehélla sirskilda afdelningar
for hvart och ett af dessa dndamal tillika med en sirskild afdelning
for snickeriarbeten. Vid sadant férhillande och di arbeten af dylikt
slag 1 allménhet icke ldra kuuna hénforas till de arbeten, som &ro af-
sedda att utféras vid en sddan storre centralverkstad, som af t. f. che-
ferna for generalstaben dsyftas och hvilken, ur militdrisk synpunkt sedt,
naturligtvis foretridesvis bor erhilla ett mot en angripande fiendtlig
styrka skyddadt lige inne i landet, synes mig att desse chefers anmirk-
ningar mot det nu foreslagna liget for verkstaden och dermed édfven
deras 6friga invandningar mot densammas anldggande i hufvudsak forfalla.

Och sedan den af Eders Kongl. Maj:t den 2 juni 1893 tillsatta
komité numera afgifvit betinkande och férslag angdende jernvigsadmi-
nistrationen, utan att hvad komitén deruti anfoért inverkar pd den nu
foreliggande frigan om ordnandet af en del af statsbanornas verkstads-
visende, hvilket, sisom detta nu af jernvigsstyrelsen foreslagits, tvirtom
synes egnadt att befordra den enhet i reparationer, som komitén for-
ordat, finner jag ndgot hinder icke lingre forefinnas att nu fororda
utforandet af den utaf styrelsen alltsedan dr 1891 och sidledes innan
frigan om vestkustbanans forvirfvande 4t staten uppkommit féreslagna
reparationsverkstaden vid Tomteboda.

Med anledning hiraf och di jag icke heller i 6frigt har nigot
att erinra emot jernvigsstyrelsens forslagsberikning 1 och for nya
byggnader och anliggningar under 1897, synes mig limpligt, ait sty-
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relsen ma beredas tillgang till det hirfor upptagna beloppet af 1,215,000
kronor.

D3 det emellertid ér af vigt, att de foreslagna foérbattrade anord-
ningarna for trafikens besorjande vid Stockholms centralstation hinna
blifva verkstiilda fére 6ppnandet af 1897 3rs allménna konst- och industri-
utstillning i Stockholm, synes mig limpligt, att de derfér redan under
innevarande ar ifrigakommande utgifter, berdknade till &tminstone 500,000
kronor, md bestridas med jernvigstrafikmedel, helst dessa — da till
statskontoret fran jernviigsstyrelsen for ar 1895 inlevererats 9 millioner
kronor eller 2 millioner kronor mera &n hvad fér samma &ar under
ordinarie inkomster af statsbanorna i riksstaten uppforts — med all
sannolikhet kunna antagas komma att for &r 1896 utéfver de silunda
disponerade 500,000 kronor lemna 6fverskott att till statskontoret in-
levereras till stérre belopp éin den summa, 7,200,000 kronor, som &r i
riksstaten fér detta ar berdknad.

Det belopp, som till nya byggnader och anliggningar utéfver
nimnda 500,000 kronor erfordras, torde deremot béra & riksstaten for
ar 1897 dskas.o

Hvad férst angdr de ifrdgasatta forbattringarne vid Stockholms
centralstation, lirer det icke af nigon, som eger kinnedom om beskaffen-
heten af de nuvarande anordningarne derstides, kunna bestridas, att
dessa #ro i1 hogsta grad otillfredsstillande, icke blott ur synpunkten af
trafikens jemna och obehindrade gang, utan dnnu mer med hénsyn till
den fara, som hotar den resande allméinhetens sdkerhet, en fara, som
stindigt vixer i bredd med den stigande trafiken och under 1897 érs
utstillning i Stockholm uppenbarligen kommer att, derest rddande for-
hallanden tillitas fortfara, antaga mycket betydande dimensioner. Vid-
tagandet af atgirder fér undanrédjande af omférmilda oldgenheter har
derfor for utskottet framstitt som en, framfér allt fran allmdnhetens
sida fullt berittigad fordran, hvilken Riksdagen icke bor tillbakavisa.

Om det silunda ej kan foérnekas, att svara brister vidlidda de nér-
varande anordningarna vid centralstationen, torde det vara lika obe-
stridligt, att den férndmsta orsaken dertill 4r att soka i den omstindig-
heten, att de resande vid manga, dagligen intriffande tillfillen nodsakas
att i den vintertiden ofta af dnga uppfylda banhallen passera spir, pa
hvilket tig dr i annalkande eller stir inne for att afgé. I likhet med
jernviigsstyrelsen anser utskottet det ligga i oppen dag att denna
synnerligen beaktansvirda oligenhet icke kan med framgéng afhjelpas
pé annat sitt, dn att for de ankommande och afgdende tigen anskaffas
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sarskilda spar, beligna invid frén hvarandra afskilda plattformar, eller
med andra ord att vid centralbangirden -anordnas tva olika stationer,
den ena afsedd for afgiende, den andra fér ankommande tig, och synes
det utskottet jemvil klart, att det nuvarande stationshuset bor bibe-
hillas for de afgiende tdgen och alltsd ny ankomststation uppforas.
Med afseende & platsen for denna station har utskottet sd mycket
mindre funnit anledning till erinran mot hvad jernvigsstyrelsen fore-
slagit, som nigon annan anvindbar plats i omedelbar nirhet af central-
stationen icke torde vara att tillgad. Icke heller har utskottet haft
nigot att anmirka betriffande anordningarna vid och inom den tillim-
nade ankomststationen, hvilka, s& vidt utskottet &r i stind att bedéma,
forefalla s3 #ndamalsenliga, som utrymme och lige samt tillborlig spar-
samhet medgifva. Deremot har utskottet icke kunnat forbise, att den
foreslagna utvidgningen af undergéngen for Jakobsgatan under jern-
vigens spir och den deraf hirflytande minskningen af gatans bredd i
ofvergingen ofver spiren, hvilken minskning far till foljd, att gatu-
trafiken méste, med undantag for spirvagnarna, hinvisas ensamt till
undergingen, antagligen skall f6r ndmunda trafik komma att 1 vissa fall
medféra oldgenheter, beroende pi de mindre gynsamma lutnings-
forhallandena i undergangen, enligt uppgift 1: 16 eller mojligen 1: 17.
P4 grund hiraf och da det synts utskottet mindre nodvindigt att redan

nu — innan erfarenhet vunnits huruvida de befintliga gatuanordningar,
der Jakobsgatan korsar jernvigen, skola visa sig sd otillfredstillande,
att forindring derutinnan méste ega rum — besluta dndring af vég-

undergéngen, har utskottet ansett det tillsvidare kunna anstd med de
tilltinkta gatuarbetena. Hirigenom skulle fér ofrigt 6ppnas utsigt till
att, om édndring erfordras, erhilla ett battre forslag dertill &n det fore-
liggande.

I friga slutligen om de beriknade kostnaderna for de forbittringar,
som skulle &stadkommas, har utskottet, som undfatt del af det upp-
gjorda kostnadsforslaget, funnit sig icke kunna foérorda annan ned-
sattning af beloppet &n den, som foljer deraf, att nigon andring af
vigundergingen for nirvarande icke skulle komma till utforande, hvilken
andring enligt nimnda forslag betingar en kostnad af 200,000 krouor.
Och om i betraktande tages, sivill att forindringar af forevarande slag
ofverallt vid stora stationer, der de foretagits, visat sig krifva hogst
betydliga summor, som att de ifrigasatta anordningarna, om de genom-
foras, med all sannolikhet skola motsvara trafikens behof under en
tidrymd af 4tminstone omkring tjugu dr, torde det belopp, hvilket

Bih. till Riksd. Prot. 1896. 4 Saml. 1 Afd. 27 ILift. 3



18 Statsutskottets Utlatande N:o 31.

salunda skulle beviljas, eller 550,000 kronor, ingalunda kunna anses
for hogt eller illa anvindt.

Betriffande hérefter den foreslagna vagnreparationsverkstaden vid
Tomteboda har utskottet funnit behofvet af ytterligare plats for repara-
tion af personvagnar, sirskildt bogievagnar, vara till fullo 4dagalagdt,
och d4 Tomteboda erbjuder en synnerligen god terring fér anliggandet
af en verkstad, har utskottet ansett tillfillet nu vara inne att besluta
ifrgavarande verkstadsanliggning, s mycket hellre som, pi sitt stats-
radsprotokollet gifver vid handen, den nuvarande kronoarrendatorns
legotid utgar vid midfastan 1897. Men d4 den af 1893 4rs jernvigs-
komité behandlade, dnnu ej afgjorda frigan om distriktsindelningen vid
statens jernvigar lirer komma att utofva ett bestimmande inflytande
pd verkstadens storlek, har utskottet trott nédig varsamhet bjuda, att
for nidrvarande endast anskaffas de af jernvigsstyrelsen sisom ovilkor-
ligen nédvidndiga betecknade 16 vagnsplatser, for hvilkas inredande
erfordras ett belopp af 155,000 kronor. Utskottet har dock velat be-
tona ldampligheten deraf, att 1 sammanhang med uppférandet af nimnda
verkstad ett si stort omride undantages till statens jernvigar, att till-
rickligt utrymme finnes for framtida anldggningar for jernvigens behof.

Mot ofriga foreslagna nya byggnader och anliggningar vid statens
jernvigstrafik har utskottet icke haft ndgot att erinra.

P4 grund af hvad salunda blifvit anfrdt, far utskottet hemstilla,

att Riksdagen mi pi det sitt bifalla Kongl.
Maj:ts forevarande framstéllning,

a) att till vissa férbittringar for trafiken vid
Stockholms centralstation beviljas 550,000 kronor,
hvaraf redan 4r 1896 ma af jernvigstrafikmedlen
utgd ett belopp af 500,000 kronor och iterstoden
50,000 kronor uppféres & riksstatens sjette hufvud-
titel sdsom extra anslag for ar 1897;

b) att till uppférande af en vagnreparations-
verkstad vid Tomteboda & riksstatens sjette hufvud-
titel for dr 1897 pa extra stat beviljas 155,000 kronor;
och

c) att till nya byggnader och anliggningar i
ofrigt vid statens jernvagstrafik fér ar 1897 beviljas,
likaledes & riksstatens sjette hufvudtitel pi extra stat,
ett belopp af 195,000 kronor.
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I statsverkspropositionen har Kongl. Maj:t vidare foreslagit
Riksdagen

dels att till utgdende & riksstaten utom hufvudtitlarne af det
utaf Riksdagen &r 1895, till anskaffande af ny rirlig materiel vid statens
redan trafikerade jernvdgar, beviljade anslag 4 1,250,000 kronor anvisa
for a4r 1897 ett belopp af 400,000 kronor;

dels ock att, till anskaffande af ytterligare sddan rirlig materiel,
bevilja och & riksstaten utom hufvudtitlarne for ar 1897 anvisa 1,600,000
kronor.

Med afseende hiird har statsridet och chefen fér civildepartementet
till statsradsprotokollet till en borjan erinrat, att Riksdagen dr 1895
for anskaffande af dylik materiel beviljat ett anslag 4 1,250,000 kronor
samt deraf till utgiende under &r 1896 & riksstaten utom hufvudtitlarne
anvisat 850,000 kronor.

Departementschefen har derefter owformilt, hurusom jernvigs-
styrelsen i sin ofvan berérda skrifvelse af den 29 november 1895 —
under férutsittning, att aterstoden af det utaf Riksdagen silunda be-
viljade beloppet, 400,000 kronor, hvilket skulle anvindas till inkép af
5 lokomotiv af typen litt. Kd, 4 stycken 1I och III klass personbogie-
vagnar samt axlar, hjul och bromsar, stildes till styrelsens férfogande

senast i januari &r 1897 — anmilt behofvet af ytterligare foljande
rullande materiel:
4 lokomotiv af typ litt. Ce for ... kronor 216,000: —
5 » af typ litt. Kd for ..o » 250,000: —
6 II klass personbogievagnar for ... D 174,000: —
6 IIT  » » fOr oot v D 120,000: —
100 tickta godsvagnar, dels med och dels utan

bromskupé och broms, for ... ... » 300,000: —
200 6ppna godsvagnar, dels med och dels utan

bromskur och broms, for ... » 330,000: —
600 vagnaxlar med hjul ... » 180,000: —
Apparater fér gasbelysning, luftbromsar, inred-

ning foér hésttransport m. m. ... » 30,000: —

tillsammans kronor 1,600,000: —

I afseende hird hade styrelsen hufvudsakligen anfért:
De forstniimnda fyra lokomotiven, som skulle blifva af gillande
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snélltigstyp, vore afsedda att ersitta de fordldrade, for de snabbgiende
tagen allt for svaga lokomotiven af typerna litt. A. och B. — stats-
banornas éldsta lokomotivtyper — hvilka nu anvindas till framférande
af en del snill- och persontig. Sirskildt vore det behofligt att fa
inféra den kraftigare lokomotivtypen fér persontigen & linien Stock-
holm—Ange.

De sistnimnda fem lokomotiven vore afsedda fér vestkustbanorna.
Styrelsen hade nemligen ofvertygat sig om rigtigheten af den utaf
forendmnda komité uttalade asigten, att for beredande af reserv for de
nu 4 ndmnda banor befintliga lokomotiven ytterligare lokomotiv méste
anskaffas fér en kostnad af 250,000 kronor, hvilket belopp medgafve
inkép af fem nya lokomotiv.

Styrelsen hade vidare ansett sig bora gora framstillning om an-
skaffande af en del nya person- och godsvagnar fér att kunna méta
det o6kade behof af dylika vagnar, som med sikerhet vore att motse,
sirskildt 1 foljd af industriutsdllningen i Stockholm under ar 1897.

Emot hvad jernvigsstyrelsen silunda féreslagit har departements-
chefen forklarat sig icke finna skil till anmirkning och endast vilja
papeka, att kostnaden for anskaffande af fem lokomotiv for vestkust-
banorna inginge i de berikningar, som komitén och jernvigsstyrelsen
i hdndelse af dessa banors férvirfvande &t staten uppgjort rérande
banornas kompletteringskostnader.

Med anledning af Kongl. Maj:ts ifrdgavarande framstillning, hem-
stiller utskottet,

a) att Riksdagen ma4 till anskaffande af ny rorlig
materiel vid statens redan trafikerade jernvigar be-
vilja ett anslag af 1,600,000 kronor; och

b) att nimnda belopp, 1,600,000 kronor, éfven-
som &terstoden, 400,000 kronor, af det vid 1895 &rs
riksdag for enahanda &dndamil beviljade anslag mé
anvisas till vtgdende under &r 1897 4 riksstaten utom
hufvudtitlarne.

Jernvdgsbyggnader for statens rékning.

3:0.

I tvd lika lydande motioner, vickta af herr C. O. Bergman
(n:o 46 inom Férsta Kammaren) och af herr Nils Wallmark, med
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hvilken instimt herrar O. H. Strom, C. J. Mustaparta och E. V. Bick-
strom (n:0 156 inom Andra Kammaren) har foreslagits, att Riksdagen
matte besluta att af det befintliga ofverskottet i statskassan afsiitta
5,000,000 kronor i och fér bekostande af norra stambanaus fortsittande
frain Boden till riksgrédnsen.

Hirjemte har herr S. Palme i en inom Andra Kammaren viickt
motion (n:o 169) hemstilt, att Riksdagen ville besluta, att af befintliga
statsofverskott 1,500,000 kronor skulle reserveras for norra stambanans
blifvande fortsittning mot riksgrinsen.

I friga om de skil, motiondrerna andragit till st6d for sina fram-
stillningar, tillater sig utskottet att hdnvisa till motionerna.

Vid 1894 ars riksdag hade i en inom Andra Kammaren viickt
motion (n:o 98) foreslagits, att Riksdagen mitte dels till Kongl. Maj:ts
disposition stiilla ett forslagsanslag af 25,000 kronor, att redan samma
4r anvindas till undersokning och utstakning af en jernvigsiinie fran
Boden till Haparanda, dels for ar 1895 anvisa ett belopp af en million
kronor for pabérjande af banbyggnad frin Boden till Haparanda eller
eventuelt dtminstone till limplig punkt vid Kalix elf.

Hirom yttrade statsutskottet i utlitande n:o 45 foljande: »En
utstrickning af norra stambanan utéfver den punkt, der si vil Kongl.
Maj:t som Riksdagen, enligt forut gjorda uttalanden, ansett denna bana,
dtminstone tills vidare, bdora stanna, synes utskottet vara en atgird,
om hvilken i hog grad giller, att den icke limpligen bor beslutas i
annan ordning &n efter framstéillning fran Kongl. Maj:t, som bést torde
vara 1 tillfille att underséka, om statens intresse fordrar utdragandet
af norra stumbanan vare sig till Kalix elf eller till Haparanda och, i
sidant fall, ndr och under hvilka vilkor ifrdgavarande jernvigsanligg-
ning bér komma till stdnd.» Och hemstilde utskottet, att motionen
icke matte till nagon Riksdagens atgird foranleda, hvilken hemstillan
af bada kamrvarna bifolls.

Med 4beropande af hvad silunda i detta drende forut férekommit,
hemstiller utskottet,

att ifrigavarande af herrar C. O. Bergman, Nils

Wallmark och S. Palme vickta motioner icke ma viuna

Riksdagens bifall.

4:0.

Inom Férsta Kammaren har herr Jokn Rettig m. fl. och inom
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den Andra herr J. G. Nystrom m. fl. i lika lydande motioner (n:0 36
Férsta Kammaren och n:o 144 Aundra Kammaren) foreslagit:

l1:0) att Riksdagen matte till Kongl. Maj:ts forfogande stilla en
summa af 15,000 kronor for utredning och underskning af limpligaste
sittet for é&stadkommandet af en direkt jernvigsforbindelse i statens
hand mellan Krylbo och Orebro;

2:0) att Riksdagen matte medgifva, att nimnda summa mitte f3
delvis eller helt och hallet utga af tillgingliga medel i man af behof
redan ar 1896, men eljest 1897.

Af motionerna, till hvilka utskottet fir hiinvisa, inhemtas, att
motionidrerne anse ifrigavarande jernvigsforbindelse nédvindig for att
forkorta den nu alltfor langa resan fran landets sodra och vestra delar
till Norrland och derjemte utgéra en for hela landets samfirdsel utom-
ordentligt vigtig komplettering af statsbanenitet.

Da Riksdagen hittills icke, p4 framstillning af enskild motionir,
anvisat medel for sidant dndamail, som afses i férevarande motioner,
samt detta Riksdagens forfarande torde ega giltig grund i den omstin-
digheten, att den utredning, som gifvetvis bér féregd undersokningar
om nya statsjernvigars limpligaste strickning, och utan hvilken ut-
redning Riksdagen icke torde béra uttala sig till forman for anliggande
af ny statsbana, ej kan pi tillfyllestgorande sitt astadkommas anpat
dn genom Kongl. Maj:ts forsorg, fir utskottet hemstilla,

att herrar John Rettigs m. fl. och J. G. Nystroms
m. fl. ofvan omférmélda motioner icke m& af Riks-
dagen bifallas.

Stockholm den 3 mars 1896.

P4 statsutskottets vignar:

CHR. LUNDEBERG.
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Reservationer:

Vid punkt I:0 a): af herrar O. Jonsson, H. Andersson, S. G. von
Friesen, L. Jonsson, P. Pehrson, C. Persson, I. Mdnsson, P. G. Nislund,
N. Petersson och 0. A. Ericsson;

Vid punkt 3:0: af herrar O. Jonsson, S. G. von Friesen och P. G.
Nislund; samt

vid punkt 4:0; af herr A. G. L. Billing, med hvilken herr friherre
Gripenstedt instimt och som ansett utskottets yttrande i denna punkt
hafva bort erhilla foljande lydelse:

»Utskottet anser visserligen, att motionidrerna anfért goda skil for
sin &sigt, att dem 1 frdga varande jernvigsforbindelsen skulle medfsra
afsevirda fordelar, samt finner dfven talande grunder vara anférda for
att densamma inom den ndrmaste framtiden matte inliggas sisom en
ny link i statsbanekedjan; men da Riksdagen hittills icke, pid fram-
stillning af enskild motionédr, anvisat medel {6r sddant dndamil, som
afses i forevarande motioner, samt detta Riksdagens férfarande torde
ega giltig grund i den omstindigheten, att den utredning, som gifvetvis
bér féregd undersokmngar om nya statsjernvigars lampllgaste strick-
ning, ej kan pa tillfyllestgérande sitt dstadkommas annat &n genom
Kongl. Maj:ts forsorg, far utskottet, som antager, att Kongl. Maj:t ej
lir underlita att &t den i motionerna omtalade angelidgenheten egna
tillborlig uppmérksamhet, hemstilla,

att herrar John Rettigs m. fl. och J. G. Nystréms
m. fl. omférméilda motioner icke mé af Riksdagen bi-
fallasy;

och af herr K. Bohnstedt:

»Med stod af de i motionerna anférda forhéllandena synes det i
hég grad sannolikt, att den ifrdgavarande banstrickan skulle komma
att ej blott bilda en vigtig link i statsbanekedjan utan #fven finan-
sielt bidraga till statsjernvdgarnes forkofran. Och d& jag till fsljd
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hiraf anser, att Riksdagen bér sittas i tillfille att bilda sig ett om-
déme om och uttala sig i denna friga, finner jag motionirernas fram-
stillning om anslag till en undersokning och utredning angiende den-
samma vara synnerligen afsevird.

Ej mindre vigtigt synes det vara, att ensidan undersékning och
utredning verkstilles sd snart som méjligt, d4 manga och stora intressen
redan nu verka for utvidgningen af det enskilda jernbanenitet i den
landsdel, som banan #r afsedd att genomlépa, hvadan koncessionerandet
eller utforandet af enskilda konkurrenslinier ér att forvianta, om frigans
behandling nu undanskjutes. Dylika konkurrenslinier kunna ej undgé
att forsvdra och fordréja den ifrdgavarande banans utférande som stats-
bana, och komma i alla hindelser att menligt inverka pi dess ekono-
miska resultat.

P4 grund hiraf, anser jag, att utskottet bort hemstilla,

att ' Riksdagen matte till undersékning och ut-
redning af de kostnader, for hvilka en statsbanelinie
Krylbo—Orebro skulle kunna bringas till stand, till
Kongl. Maj:ts forfogande stilla & extra stat for ar
1897 ett belopp af 10,000 kronor.»

STOCKHOLM, ISAAC MARCUS’ BOKTRYCKERI-AKTIEBOLAG, 1896.



