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N:o 76.
Ank. till Riksd. kansli den 30 april 1895, kl. 3. e m.

Utldtande, © anledning af Kongl. Maj:ts proposition angdende
forvirfvande for statens rikning af vissa enskilda jern-

vdgar. (R. A)

I en den 8 sistlidne mars till Riksdagen afliten proposition (n:o 32)
har Kongl. Majit, under &beropande af ett propositionen bilagdt utdrag
af protokollet ofver civilirenden for samma dag, foreslagit Riksdagen be-
myndiga fullmégtige i riksgildskontoret att, pA det Kongl. Maj:t méa blifva
i tillfalle att i hufvudsaklig ofverensstimmelse med de i statsrddsproto-
kollet angifna grunder &t staten forvirfva Skine—Hallands, Mellersta
Hallands, Goteborg—Hallands, Landskrona—Engelholms och Malmo—Bil-
lesholms jernvigar, till Kongl. Maj:t, efter ingdngen af ar 1896, pi reqvisi-
tion utanordna de medel, som erfordras for gildande af hvad for jern-
viigarne skall kontant till jernvigarnes egare utbetalas, dfvensom fullgora
rinteligvider och kapitalafbetalningar 4 de i Skidne—Hallands och Malmo
— Billesholms jernvigar intecknade obligationsldn samt de kommunallin,
hvilka af staten i foljd af ifrigavarande banors forvarfvande dfvertagas.

Af ofvan aberopade statsradsprotokoll inhemtas till en borjan, att
chefen for civildepartementet, med omformalan af sistlidna ars Riksdags
heslut rorande Kongl. Majits da gjorda framstallning i samina syfte som
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nu foreliggande proposition, forklarat sig, ehuru berorda framstillning
icke vann Riksdagens bifall, likval, med sirskild hansyn till den jem-
forelsevis ringa rostofvervigt, hvarmed Riksdagens beslut fattades, anse,
att fragan icke borde betraktas sisom definitivt forfallen, utan fortfarande
hallas oppen. Departementschefen erinrade vidare, att, sedan han vid
anmilan den 9 augusti 1894 af Riksdagens beslut bemstilt, att Kongl
Maj:t métte uppdraga &t jernvagsstyrelsen dels att med styrelsen for
Skane—Hallands jernvagsaktiebolag forhandla, om under hvilka vilkor
detta bolag kunde vara villigt att till staten ofverlata dess jernvag, dels
ock att undersoka, huruvida de till grund for Kongl. Majits proposition
till 1894 4rs Riksdag lagda berikningar rérande inldsningspris for ofvan
omfsrmilda banor samt kompletteringskostnader m. m. borde i ett eller
annat afseende undergd forindring, 4fvensom att med underdanigt ytt-
rande i amnet till Kongl. Majit inkomma i god tid fore innevarande &rs
lagtima riksdag, Kongl. Maj:t behagat till denna hemstallan lemna bifall.

Sedan till jernvagsstyrelsen tillika remitterats en af Kongl. Majits
befallningshafvande 1 Hallands 14n insand skrifvelse frin lanets landsting
jemte utdrag af landstingets protokoll den 19 och 20 september 1894,
har jernvigsstyrelsen i underdaning skrifvelse den 31 december 1894 af-
gifvit det silunda infordrade yttrandet, hvarefter styrelsen inkommit med
en ytterligare skrifvelse i amnet af den 21 sistlidne januari.

Vidare hafva till Kongl. Maj:it ingifvits 8tskilliga skrifter, deruti ett
stort antal kommuner inom IHallands lin formalt sig instamma i lands-
tingets uttalande i dess nyssberdrda skrifvelse.

De jernvigar, om hvilka i forevarande proposition ar friga, utgoras af:

1) Skdne— Hallandsbanan, hvilken bestir dels af hufvudbanan (92
kilometer) frin Helsingborg ofver Engelholm till Halmstad, dels ock af
en tvirbana (28 kilometer) fran Astorp (station 8 Helsingborg—Hessle-
holms och Landskrona—Engelholms jernviigar) ofver Kattarp, der tvir-
banan korsar hufvudbanan, till Hoganis;

2) Mellersta Hallands jernviig, som stricker sig frdin Halmstad till
Varberg (74 kilometer);

3) Goteborg—Hallands jernvig fran Varberg till Goteborg (77 kilo-
meter);

4) Landskrona— Engelholms jernvdg (49 kilometer) frin Landskrona
strackande sig ofver Ottarp, der banan korsar Helsingborg—Billeberga
jernvig, och vidare ofver Billesholms grufva, Malmo—Billesholms jernvigs
ena indpunkt, samt Astorp till Engelholm;

5) Malmoé—Billesholms jernvig (59 kilometer), hvilken striacker sig
frin Malmo ofver Kjeflinge, derifrin jernvigar utgd till Landskrona och
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Lund, samt dfver Teckomatorp, der banan korsar jernvagen mellan Eslof
och Landskrona, till Billesholms grufva.

Dessa fem jernviagar, af hvilka de tre forstnimnda tillsammantagna
pliga benamnas vestkustbanan, hafva samtliga samma sparvidd som sta-
tens jernvagar (1,435) meter och bilda tillsammans dels en fortlopande
trafiklek fran Goteborg till Malmo, dels utfartsvagar fran deona hufvud-
linie till Helsingborg och Landskrona, dels ock en fsrbindelseled mellan
Astorp och IHbganis.

Enligt koncessionerna & Skane - Hallands, Mellersta Hallands, Gote-
borg-—Hallands och Malmod—Billesholms jernvigar #r svenska statsverket
berattigadt inlosa dessa jernvagar med tillhorigheter och trafikmateriel mot
ett penningbelopp,

a) som, om sidant sker inom tio dr efter det jernvigen i sin helhet
cller till nigon del blifvit for allman trafik oppnad, skall motsvara hvad
jernvagen med tillhorigheter och trafikmateriel, enligt behoriga raken-
skaper, kostat, med tilligg af rinta efter fem for hundra om dret efter
afdrag af den nettoinkomst, banan under tiden lemnat; och

b) som, om inlosen sker efter tio dr frin det banan blifvit i sin helhet
cller till nagon del uppliten for allman trafik, skall, allt efter det satt,
som finnes vara for koncessionshafvarne forinanligast, antingen beriknas
s&, att detsamma motsvarar tvi ganger summan, enligt behoriga riaken-
skaper, af hela den under de tio &r, som forflutit narmast fore det r,
hvarander losningsanspriket ar vickt, uppkomna nettobehéllning af trafi-
ken, innefattande alla under samma tio ar gjorda utdelningar till jern-
vigens egare jemte rante- och kapitalafbetalningar 4 upptagna lin samt
afsittning af kontanta medel eller ofverforande af sakra fordringar till
befintlig reserv- eller fornyelsefond; eller ock bestimmas af fem gode man,
utaf hvilka Kongl. Maj:t utser tvd och koncessionsinnehafvarne tvi, hvar-
cfter de fyra silunda valde tillkalla den femte;

skolande losesumman for jernvigen af svenska statsverket erliggas
vid tilltradet af den inlosta egendomen och anses utgora inlosningsvirdet
af hela jernvagsbygegnaden med alla dess fasta och losa tillhorigheter af
hvad slag de vara ma4, afvensom af hela den i behall varande reserv- eller
fosrnyelsefonden, utan annat undantag an af de for trafikens behof i forrid
befintliga forlags- och konsumtionsartiklar, sasom obegagnade syllar och
gkenor med tillbehor, stenkol, oljor och dylikt; och skall egendomen till
statsverket aftradas skuldfri eller ock behorigt afdrag a loseskillingen vid
aftradandet goras for beloppet af den i jernvagen intecknade skuld; hvar-
emellertid jernvagsaktiebolaget aligger att arligen, efter det behorig revision
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af bolagets forvaltning och rakenskaper egt rum, insinda till civildeparte-
mentet, for att der forvaras, fullstindig uppgift & beloppet af de utdel-
ningar till jernvigens egare, af de kapital- och rintebetalningar & upptagna
lin samt af de ofverforingar af medel till reserv- eller fornyelsefond, som
for det ar, revisionen omfattar, blifvit af ofverskottet & jernviagens trafik-
inkomster bestridda.

Da Skine—Hallands jernvag delvis oppnades for trafik redan den 9
Januari 1885, kan inlésen af denna jernvig enligt a)-vilkoret icke vidare
ega rum. For de ofriga tre ifrdgavarande jernvagarne ar tiden for deras
inlosen enligt namnda vilkor ute,

for Mellersta Hallands jernvig den 17 september 1896,
> Goteborg—Hallands > » 1 september 1898,
> Malmo—Billesholms » > 18 september 1896.

Landskrona—Engelholms jernvag ar icke underkastad inlosningsratt
fran statens sida.

Hvad betraffar det pris, hvartill ifrigavarande banor skulle kunna af
staten forvarfvas, hade 1893 4rs jernvigskomite vid beraknande af in-
16sningspriset enligt «/-vilkoret for de fyra banor, som voro underkastade
inlosen, utgitt fran foljande grunder:

att byggnadskostnaden for hvarje &r skulle upptagas till det belopp,
hvartill den funnes i riakenskaperna uppford;

att den ranta efter fem for hundra, som borde tilliggas byggnads-
kostnaden, borde beriknas, intill dess anliggningsarbetena borjat, 4 inbe-
talda delar af aktiekapitalet frin de dagar, inbetalningarna verkstalts, samt
derefter 4 det i jernvagen nedlagda, bokforda kapital for hvart &r sarskildt
och fran borjan af samma ar;

att frdn summan af den silunda funna byggnadskostnaden med der-
ull lagd ranta skulle afdragas hela den nettoinkomst, som jernvigen under
tiden lemnat; samt

att sisom nettoinkomst beriknades hela det belopp, hvarmed jern-
vagens inkomster dfverskjutit kostnaden for jernvagens drift och underhall,
oafsedt hurn stor del af detta ofverskott anvandts till rante- och kapital-
afbetalningar m. m.

Enar inlosningspriset, med tillimpning af a)-vilkoret, skulle bestam-
mas efter hvad jernvigen verkligen kostat (med tilligg af ranta efter af-
drag af nettoinkomst) och icke efter hvad jernvigen mi vara vird, ansig
komitén jernvigens egare icke vara berattigad till godtgorelse for mark,
som kostnadsfritt upplatits, eller, der mark af jernvigen forvarfvats for
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lagre pris an det verkliga vardet, for skilnaden mellan detta varde och
det erlagda priset.

Med iakttagande af dessa grunder utriknade komitén inlosningspriset
vid 1892 drs slut — det senaste, for hvilket afslutade rikenskaper voro
for komitén tillgingliga — for

Skane—Hallands jernvag till .. ... ... .. . . e o kr. 8,101,014 —
Mellersta Hallands » S i > 8,469,685 —
Goteborg—Hallands > P e e mesta e > 4,806,015: —
Malmo—Billesholms » » e e > 3,158,968: —,

hvartill skulle komma for
Landskrona—Engelholms jernvig fordrad kopeskilling . 2,000,000: —

Summa kr. 21,535,632: —.

Med anledning af forut omformialda remiss har jernvigsstyrelsen,
enligt hvad som framgdr af statsrddsprotokollet, anmodat styrelsen for
Skdne—Hallands jernvagsaktiebolag att meddela, huruvida bolaget vore
villigt att afven efter utgdngen af de tio ar, inom hvilka staten var be-
rattigad att, med tillimpning af «)-vilkoret, inlésa jernvigen, dfverlita
jernviagen till staten emot ett inlosningspris, beriknadt efter de grunder,
med jakttagande af hvilka komitén utriknat samma pris med ledning af
1892 och foregdende ars rakenskaper och hvilka blifvit af Kongl. Maj:t
godkanda, eller, derest bolaget ej skulle vara hartill benaget, att till jern-
vigsstyrelsen inkomma med uppgift a det minimipris, till hvilket jern-
vagen kunde for statens rakning forvarfvas. De forhandlingar, som i foljd
haraf egt rum, hafva ledt till afslutande af ett forslagskontrakt om jern-
vagens forsaljning, hvilket kontrakt blifvit af Skdne—Hallands jernvags-
aktiebolag godkandt. Enligt detta kontrakt skulle kopeskillingen utgoras af
1) det af komitén utriknade inlosningspriset vid 1892 ars slut 8,101,014
kronor, med den eventuella &ndring deri, som betingas af de for trafikens
behof 1 forrdd befintliga forlags- och konsumtionsartiklars bokforda varde
den 1 januari 1896, hvilken dag jernvigen skulle af staten tilltradas, 2) det
belopp, hvarmed jernviagens anliggningskostnad blifvit under dren 1893,
1894 och 1895 okad genom inkdp af rorlig materiel, nya tyngre skenor,
sparutvidgningar och nybyggnader m. m., samt 3) ersittning for af Helsing-
borgs stad till bolaget upplaten mark med 643,700 kronor. Den genom
saimmanliggning af dessa tre poster uppkommande summan skall dkas
med det belopp, hvarmed fsr dren 1893, 1894 och 1895 belopande fem
procent ranta a anliggningskostnaden ma ofverstiga jernvigens netto-
inkomster a samma tid, cller, derest rintan understiger samma nettoinkomst,
minskas med skilnaden dem emellan; harvid skall dock iakttagas, att i
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anlaggningskostnaden icke inriknas vardet af den under 3) har ofvan om-
formalda mark.

Det definitiva kopeskillingsbeloppet kan sdledes icke bestimmas forran
efter utgdngen af ar 1895. Men efter forhdllandena vid 1893 drs utging
har jernvagsstyrelsen beriknat inlosningspriset vid sistnamnda tidpunkt pa
foljande satt:

Det af komitén beraknade inlosningspriset vid 1892

arsslat ... .. ... . . ... ... kronor 8101,014: —

5 procent rinta for ar 1893 & anlaggningskostnaden  » 349,502: —

Okning af jernvigens anlaggningskostnad &r 1893 . > 58,243: —
Ersattning for den af Helsingborgs stad upplatna

INATK . ot wcsinrzamasini i o 60 R eSS RT3 56 » 643,700: -~

kronor 9,152,459: —

Afdrag for nettoinkomst ar 1893 . . . B » 370,165: —

Inlosningspris vid 1893 ars slut .. v ... kronor 8,782,294: —,

Denna berakning skiljer sig frdn de af komitén uppstalda grunder,
utom i afseende & den af Helsingborgs stad uppldtna marken jemval der-
uti, att ranta beriknats & anlaggningskostnaden, sidan den befans vid
1893 ars borjan, medan med iakttagande af komiténs grunder rianta bort
beraknas 4 det belopp, hvartill denna kostnad uppgick vid arets utging.

Utraknas inlosningspriset enligt a/-vilkoret vid 1593 drs slut for Mel-
lersta Hallands, Goteborg—Hallands och Malmo—DBillesholms jernvagar
enligt samma grunder, som foljts af komitén, blifver resultatet foljande:

for Mellersta Hallands jernvdg:

Det af komitén beriknade inlosningspriset vid 1892
~ ars slut. _— L ...... kronor 3,169,635: —
Okning af anliggningskostnaden ar 1893 (hvari bland
annat ingar kostnaden for nytt spar med 187,000
kronor) .. . . . e e et » 194,590:
5 procent rinta for ar 1893 & anliggningskostnaden
vid samma ars slut 3,451,949 kronor (= 3,257,359

+194,590) . ... . L 172,597: —
kronor 3,836,822: —-
Afdrag for nettoinkomsten &r 1893 . .. . . > 309,463: —

Inlosningspriset vid 1893 ars slut . ... ... .. ... kronor 3,527,359: —
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for Giteborg— Hallands jernvig :

Det af komitén bersknade inlésningspriset vid 1892
ars slut .. .. vevvne o krOmor 4,806,015: —
Oknmg af anldggnmﬂskostnaden ar 1893 . e 17,361: —
5 procent ranta for ar 1893 & anl&ggnmgskostnaden
vid samma ars slut, 4,832,128 kronor (= 4,814,767

FATB61) e e 241,606: —
kronor 5,064,982: —

Afdrag for nettoinkomsten &r 1893 ... ... ... > 297,497: —
Inlosningspriset vid 1893 ars slut .. .. weveiwo... kronor 4,767,485: —

for Malmi— Billesholms jernvég:

Det af komitén beraknade inl(')sningspriset vid 1892

ars slut . . kronor 3,158,968: —
Okning af anlaggmngskostnaden ir 1893 . » 8,529: —
5h procent ranta for ar 1893 & anldggmngskostnaden

vid samma ars slut, 2,936,858 kronor ( 2,928,329

+ 8,529) ... . » 146,843: —
kronor 3,314,340: —

Afdrag for nettoinkomsten ar 1893 . ... ) 184,165: —
Inlosningspriset vid 1893 ars slut ... . ... ... kronor 3,130,175: —.

I friga om priset for Landskrona— Engelholms jernvdg #r i statsrids-
protokollet upplyst, att bolaget & extra bolagsstimma den 15 oktober
1894 beslutit att intill den 1 januari 1896 vidblifva sitt den 14 oktober
1893 under uppglfna vilkor bestimda pris for jernvigen, 2,000,000 kronor,
jemte ersittning for sidana stations- ocn sparutvidgningar m. m., som dka
jernvigens kapitalvﬁrde, afvensom bemyndigat sin styrelse att fbrsalja jern-
vigen till staten samt att med vederborande nirmare ofverenskomma om
den ersittningssumma for arbeten m. m., som utdfver 2,000,000 kronor
skulle for jernvigens inkopande af staten erlaggas.

Af ofvan lemnade uppgifter framgar, att inlosningspriset for de fem
ifrigavarande banorna skulle komma att vid 1893 &rs slut utgora:



8 Statsutskottets Utldtande N:o 76.

for Skane—Hallands  jernvag .. ... ... kronor 8,782,294
» Mellersta Hallands » e s aen e S e » 3,627,359
» Goteborg—Hallands  » RSP ETRNE R N » 4,767,485

Malmo—DBillesholms  » I » 3,130,175
» Landskrona—Engelholms jernvag ... ... » 2,000,000

tillsammans kronor 22,207,313.

I dessa poster ingd #fven vardena af inneliggande forrad af forbruk-
ningsartiklar.

De angifna siffrorna for inlosningsprisen dro emellertid icke definitiva,
endr forhdllandena under den tid, som forflyter fran utgingen af ar 1893
till dess inldsningen eger rum, afven maste tagas i betraktande.

Komplette- Den kostnad, som erfordras for banornas komplettering, i hindelse de
ringskostnad hlifva med statsbanorna inforlifvade, och for hvilken finnes redogjordt &

sid. 11-—17 i den kongl. propositionen, uppskattas af jernvigsstyrelsen till
foljande belopp:

for Skdne—Hallands Jernvag ... cocoiceieeiceive . Kronor 1,590,700
»  Mellersta Hallands Y e e 605,800
»  (Goteborg—Hallands O U U 0 U 557,000
» Landskrona—Engelholms » » 264,200

»  Malmé—Billesholms

¥

» 463,300
kronor 3,481,000.

Totalkostnad Om till de beraknade inlosningssummorna vid 1893 ars slut liggas
de sialunda nodiga ansedda kompletteringskostnaderna, skulle totalkost-
naderna for jernviigarnes forvirfvande dt staten samt deras nodiga for-
battring blifva:

Inlésningssumma rli{nogl:lf(l)gt;(;d Summa.
kr. kr. kr.
for Skine—Hallands jernviag .. .. 8,782,294 1,590,700 10,372,994
»  Mellersta Hallands > 3,527,359 605,800 4,133,159
»  Goteborg—Hallands > .. 4,767,485 557,000 5,324,485
» Landskrona—Engelholms » ... 2,000,000 264,200 2,264,200
> Malmo—DBillesholms S 3,130,175 463,300 3,593,475

kronor 22,207,313 3,481,000 25,688,313.

Rentabilitet. Vid bedomande af frdgan, huruvida jernvagarne, derest de ofverginge
i statens ego, kunde antagas komma att gifva en afkastning, tillricklig
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for att mojliggora forrintandet af det kapital, staten 4 dem nedlade, hade
1893 ars jernvigskomité i framsta rummet utgitt frin den hittills varande
trafiken, den inkomst, jernvagsbolagen hittills haft, samt deras hittills
varande utgifter.

Af de i detta hanseende meddelade uppgifter hade statsutskottet vid
sistlidna 4rs riksdag i sitt utldtande (n:o 60 punkt I) angdende banornas
ofvertagande af staten gjort foljande sammanstillning:

Kostnad for jernvigar- Nettoinkomst Rinta, uttryckt i procent
nes inlgsen och kom- &r 1892, af inlésningspris och
pletliering. . kompletteringskostnad.
r. r.

Skane—Halland ... . ... 9,598,514 290,471 3.02
Mellersta Halland ... . 4,164,035 224,899 5.40
Goteborg—Halland ... 5,238,015 278,037 5.21
Landskrona—Engelholm .. 2,242,700 71,749 3.20
Malmo—Billesholm . ... .. 3,584,368 168,174 4.69
24,827,632 1,033,330 4.16

Gores en liknande sammanstallning af banornas af Kongl. Maj:t nu
beriknade totalkostnad och den 1 kongl. propositionen angifna nettobehall-
ningen & deras drift ar 1893 samt den uppgifna inkomsten, erhélles fol-
jande tabell:

Kostnad for jernviagar- Nettoinkomst Rénta, uttryckt i procent
nes inlésen och kom- &r 1892, af inlésningspris och
pletlt(ering. L kompletteringskostnad.
r. r.

Skdne—Halland .. ... .. 10,372,994 370,165 3.57
Mellerstas Halland ... . 4,133,159 309,463 7.48
Goteborg-—Halland ... .. 5,324,485 297,497 5.58
Landskrona—Engelholm .. 2,264,200 114,526 5.05
Malmo—Billesholm .. .. ... 3,693,475 184,165 5.12
25,688,313 1,275,816 4.96

Komitén hade verkstilt en undersékning, 1 hvad man banornas dfver-
gdng i statens ego kunde antagas verka ndgon #ndring i nettoinkomsten,
och dervid till en borjan fast uppmirksamheten vid utgifterna.  En 8kning
af dessa komme visserligen att foranledas dels af behofvet att bereda
staten tryggad besittningsratt till vissa for angfiarjetrafiken i Helsingborg
behoflica omriaden, som tillhora Helsingborgs stad, men hvilka staden for-
klarat sig villig att pi vissa vilkor uppldta till nyttjande af staten, dels
ock af andrade bestimmelser rorande den afgift, Géteborg—Hallands jern-
viig betalade till Bergslagernas jernvig for begagnandet af sistnimnda

ik, nll Riksd. Prot. 1895, 4 Seml. 1 Afd. 51 1ft. 2
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banas station 1 Goteborg. Denna tillokning i utgifter ansig komitén dock
skola komma att mer &n val uppvigas deraf, att Jernvagsbolagens utgifter
for skatter samt styrelse- och rev1s1onskostnader helt och hallet komme
att forsvinna genom banornas ofvertagande af staten. I andra hinseenden
ansig komitén ndgon okning i utgifterna icke bora antagas ega rum. Af-
loningsstaten for den ordinarie personalen behofde icke ens under nigon
ofverganfrstld blifva storre an den for nirvarande vore, icke heller behofde
i friga om trafikens uppehdllande & banorna, i hvad den afsige sjelfva
téiganordningen nagon forandring ledande till dkade utgifter ifraigakomma,
dd de redan vidtagna anordningarna 4 banorna allmant erkindes mot-
svara for handen varande behof Banornas forvaltning komme salunda
icke efter deras ofvertagande af staten att blifva dyrare an forut. Tvartom
komme en post, nemligen banornas underhall, att 1 borjan till och med
stilla sig billigare, 1 handelse pd banornas komplettering nedlades de be-
lopp, som komitén ifrdgasatt.

Betraffande derefter inkomsterna erinrade komitén derom, att de tre
vestkustbanorna for sin lokaltrafik hade taxor, som vore lika med statens
jernvigars, hvaremot Landskrona—Engelholms och Malmo — Billesholms jern-
vigars taxor vore hogre #n statsbanornas. Om jernvigarne redan ar 1892
varit i statens ego och foljaktligen statens jernvigars taxa tillimpats, skulle
inkomsterna hafva minskats 4 samtrafiken med 61,526 kronor 14 dre och
a lokaltrafiken med 29,306 kronor 66 ore, eller tillsammans med 90,832
kronor 80 ore. Trafikokningen under ar 1893 hade emellertid varit sa
snabb, att namnda minskning skulle hafva utjemnats pa ett enda ér, och
de forhillanden, pa hvilka banornas trafik hutvudsakligcen berodde, syntes
gifva grundad anledning antaga, att afven framtiden skulle visa sig gyn-
sam, sa mycket mer som &ngfirjeforbindelsen mellan Helsingborg och Hel-
singdr stalde i utsigt en fortgdende utveckling af den internationella trafik,
som betjenades af vestkustbanan och som redan fran borjan visat sig
kraftig och gifvande goda loften for framtiden. Jemvil for en utveckling
af lokaltrafiken syntes forutsattningarna vara for handen.

Da siledes enligt komiténs uppfattnmg de fem jernvigarnes dfverging
i statens ego icke medforde Okning i utgifterna, och den af tillimpningen
utaf statens jernvigars taxa fororsakade minskning i inkomsterna borde
till fullo motvigas af trafikens stadigt fortgdende tillviaxt, ansidg komitén,
att jernviigarne i statens hand skulle redan fran borjan lemna minst lika
stor nettoinkomst som &ar 1892 och staten siledes pa det for jernvigarnes
forvarfvande och komplettering erforderliga kapital kunna berikna en rinta
af dtminstone 4,16 procent.

Dessa komiténs berdkningar ansag jernvigsstyrelsen i sitt utlitande af
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den 20 februari 1894 vara i hufvudsak rigtiga, och styrelsen uttalade der-
for den 4sigt, att staten i alla handelser skulle kunna pA det for jern-
vigarnes forvirfvande och komplettering nedlagda kapital berakna en rinta
af omkring fyra procent. Icke heller i sin skrifvelse af den 31 december
1894 har styrelsen mot komiténs berikningar gjort annan anmérkning n
att styrelsen af anledning, for hvilken framdeles skall redogtras, ansett
den af komitén uppgjorda afloningsstaten bora dkas med omkring 28,000
kronor.

Komitén hade beriknat okningen af bruttoinkomsten utaf banornas
trafikerande under ar 1893 till 261,237 kronor och 8kningen i nettoinkomst
till 99,223 kronor, allt jemfordt med forhéllandena ar 1892. Statsradet
och chefen for civildepartementet erinrar emellertid, att okningen visat sig
an storre samt i verkligheten utgjort for bruttoinkomsten 266,973 kronor
och for nettoinkomsten icke mindre &n 220,602 kronor, sasom framginge
af foljande ofversigt ofver banornas bruttoinkomst af trafiken, driftkostnad
och nettoinkomst af trafiken.

1892 1993
Brutto- Drift- Netto- Brutto- Drift- Netio-
inkomst. kostnad. inkomst.  inkomst. kostnad.  inkomst.
kr. kr. kr. kr. kr. kr.
Skdne—Hallands jernvag . 798,805 501,562 297,243 888,908 518,743 370,165
Mellersta Hallands » ... . 479,183 204,282 184,901 545,158 285,184 259,974
Goteborg—Hallands » .. ... . 607,960 350,339 257,621 684,162 406,062 278,100
Landskrona—Engelholms jernvag 249,353 180,180 69,173 266,106 155,370 110,736
Malmo—Billesholms 409,872 253,683 156,289 427,812 260,958 166,854

2545173 1,579,946 965227 2812146 1626317 1,185,829

For ar 1894 hade bruttoinkomsten af trafiken utgjort:

a Skane—Hallands jernvag . .. .. . vt s KT 979,309
Mellersta Hallands » s S 0 o v > 539,588
» Goteborg—Hallands » e e ke b 0 e e v 673,619
Landskrona—Engelholms jernvag . .. .. e 292,569
Malmo—Billesholms » e 456,777

Summa kr. 2,941,862
cller 129,716 kronor mera &n ar 1893.

Driftkostnadernas belopp for ar 1894 formilde departementschefen sigicke
nu 1 tillfalle att uppgifva och tsljaktligen icke heller nettoinkomstens storlek.
Men antoges driftkostnadernas forhallande till bruttoinkomsten nimnda &r
utgodra detsamma som ar 1893 eller 57,8 procent, skulle driftkostnaden for
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gistlidna &ar uppga till omkring 1,700,000 kronor och nettoinkomsten till
omkring 1,241,000 kronor, eller ungefir 56,000 kronor mera &n ar 1893.

Hade jernvagarne varit i statens ego, skulle visserligen bruttoinkom-
sterna hafva blifvit ligre &n de nu i verkligheten utgjort, dels i foljd af
banafgifternas bortfallande i samtrafiken, dels ock mahanda i foljd deraf
att Malmo—Billesholms- och Landskrona—Iingelholmsbanornas taxor i
vissa afseenden vore hogre an statens. Men den minskning, som haraf
foranleddes, vore icke af afsevird betydelse. For ar 1892 beriknade komi-
tén att denna minskning skulle hafva utgjort omkring 90,000 kronor, eller
vida mindre an det belopp, hvarmed 1893 &rs 1nkomster Ofverstlglt in-
komsterna ar 1892. Afven om minskningen for ar 1894 antoges till ett
sa hogt belopp som omkring 110,000 kronor, skulle likval bruttoinkom-
sten hafva utgjort 2,830,000 kronor, hvilket belopp skulle, om driftkost-
naderna antoges ofOrandrade, hafva lemnat en nettoinkomst af 1,130,000
kronor.

Med de nu meddelade sifferuppgifterna for 6gonen och da af hvad
komitén och jernvigsstyrelsen anfort framginge, att jernvigarnes dfvergang
i statens ego icke skulle behofva foranleda nagon annan egentlig dkning
af utgifterna for drift och underhdll &n med nyssberorda, af jernvags-
styrelsen omformilda belopp af 28,000 kronor, torde man, enligt depar-
tementschefens asigt, vara berittigad antaga, att jernvigarne i statens hand
skulle redan frdn borjan lemna en nettobehallning af 1,100,000 kronor.

For bestimmande af det belopp, som staten skulle hafva att vid
jernvigarnes inlosen kontant utgifva, méste hansyn tagas dels till sta-
tens fordringar hos egarne af ifrigavarande jernvigar for lemnade l8n,
dels ock till beloppet af de inteckningar, som for andra skulder gravera
jernvigarne. I detta hinseende inhemtas af ofvannamnda komités be-
tainkande samt en deruti intagen skrifvelse frdn fullmagtige 1 riksgalds-
kontoret att Skdne—Hallands jernvagsaktiebolag erhallit tvd olika stats-
18n, nemligen ett 4 1,500,000 kronor ur 1881 ars fond for laneunderstod
at enskilda jernvigsanliggningar och ett a 795,500 kronor, beviljadt af
1884 &ars Riksdag. Mellersta Hallands jernvigsaktiebolag har af samma
ars Riksdag beviljats ett statslan a 1,550,000 kronor, och Goteborg—
Hallands jernvagsaktiebolag har af Riksdagen ar 1886 undfitt ett lin a
2,068,000 kronor. I afseende & dessa lin, hvilka samtliga utbetalats
fran riksgaldskontoret, faststildes sasom vilkor, att anstind med erlag-
gande af rintan, som beriaknas till 4'> procent for ar, medgafs for hogst
tre ar, dock icke utdfver ett ar fran den dag, dd hvarje jernvig senast
skulle vara fardig och for trafik oppnad. Beloppet af den ranta, med
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hvars erliggande anstdnd silunda medgifvits, skall enligt meddelade be-
stammelser till staten inbetalas, sedan genom de stadgade annuitetsliqvi-
derna all ofrig ranta, med hvilken anstind icke beviljats, blifvit gulden,
s& att efter namnda tids forlopp med den faststalda annuitetens erliggande
skall fortfaras, till dess afven beloppet af foérstnamnda rénta, eller den sa
kallade anstindsrantan, blifvit inbetaldt. Annuiteterna & Skane—Hallands
och Mellersta Hallands jernvagsaktiebolags lan erlaggas den 1 janudri samt
annuiteten 4 Goteborg—Hallands jernvagsaktiebolags lan den 1 oktober.

Bolagens skuld till riksgaldskontoret utgdr vid 1896 drs borjan:

Skdne-—Hallands jernvigsaktie- Kapital. ~ Upplupen Anstinds-
bol ag: ranta. ranta.
a) lanet & kr. 1,500,000 ...... kr. 1,439,856: 36 —— 157,875 —
b) » » » 795500 .. 763,603: 82 e 80,643: 70
Mellersta Hallands jernvigs-
aktiebolag .. ... » 1,497,944: 09 — 139,499: 82
Goteborg—Hallands  jernvigs-
aktiebolag . ... .. > 2,011,432: 86  22,628: 62 136,162: 25

kr. 5,712,837:13  22,628: 62 513,680: 77
kr. 6,249,146: 52

Hvad anstindsrintorna angir, har departementschefen erinrat, att han
i sitt anforande till statsrddsprotokollet den 17 mars 1894 omnimnt, att
fullmagtige i riksgildskontoret varit af den mening, att dessa riantors hela
belopp borde afdragas frin inlosningsprisen, men att deremot komitén,
hvilken, d& dessa rantor utgjorde en skuld, icke inberiknat deras belopp
i anlaggningskostnaden, ansett att, d& denna skuld icke #nnu pa ling tid
vore forfallen, rantorna borde, derest de skulle vid ligviden afdragas, upp-
tagas endast till den summa, som, efter en rantefot af fyra procent, mot-
svarade deras virde med hansyn dertill, att desamma, i stallet for att
erlaggas enligt den ursprungliga amorteringsplanen, ansiges guldna redan
vid den tidpunkt, da jernvagarnes inlosen skedde; och har departements-
chefen forklarat, att han for sin del icke hade nagot att erinra mot komi-
téns forslag 1 detta hinseende.

Enligt en i komiténs betinkande intagen berikning skulle anstands-
rantornas varde, beriknad efter den af komitén foreslagna grund, vid
borjan af ar 1895 utgora:
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for Skane—Hallands jernvag:
a statslanet n:o 1 1,500,000 kr. .. . .. kr. 24081: 93
4 > » 20 795,500 » Loy 12,359 13
for Mellersta Hallands jernvag:
statslan 1,550,000 kr. ............... > 20,674: 14

for Goteborg—Hallands jernvag:
> statslan 2,068,000 kr. ... .. ... » 19,753: 33
kronor 76,868: 53

Lades till de sdlunda beriknade vardena fyra procent ranta for ar
1895, blefve ifragavarande rantors virde vid ingdngen af ar 1896:

for Skdne—Hallands jernvag:

a statsldnet & 1,500,000 kr. ... .. . ... kr. 25,045: 21
> » » 795,500 » . ... 12,853 50
for Mellersta Hallands jernvig:
» statslan 1,550,000 Kr.... ... .o » 21,501: 11
for Goteborg—Hallands jernvig:
statslan 2,068,000 kr. .. . ... ... 20,543: 46

tillsammans kronor 79,943: 2§

Hela afdraget for bolagens skuld till staten skulle alltsa blifva
5,815,409 kronor 3 ore.

Forutom af de Skiane—Hallands jernvagsaktiebolag beviljade statslin
graveras detta bolags jernvag af ett intecknadt obligationslan, ursprung-
ligen & 1,200,000 kronor. Detta 18n loper med fem procent rinta och
skall amorteras med 50,000 kronor arligen under loppet af 24 ar, raknadt
frin den 1 juni 1893, dock med jernvigsbolaget forbehdllen ratt att efter
ingdngen af &r 1899 och med minst sex méanaders uppsagning genom
utlottning ¢ka amorteringen eller betala hela linedterstoden. Enligt amor-
teringsplanen kommer silunda lanets kapitaldterstod att den 1 januari
1896 utgora 1,050,000 kronor.

Mellersta Hallands och Goteborg—Hallands jernvagsaktiebolag hafta
deremot icke for ndgon annan i bolagens jernvagar intecknad skuld #n
statslanen.
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Malmo — Billesholms jernvig #r intecknad for ett med fyra procent
ranta lopande obligationsldn & 1,400,000 kronor. Af detta lan, som ar
staldt pa 40 4rs amortering, men kan konverteras ar 1900, larer enligt
amorteringsplanen vid 1896 &rs inging komma att atersta oguldet ett
kapitalbelopp af 1,320,000 kronor.

Landskrona—Engelholms jernvigsaktiebolag hiftade vid 1893 Ars
slut 1 skuld for omkring 2,970,000 kronor, deraf tvd med fyra procent
rinta lopande obligationslin & tillhopa 1,885,400 kromor. Som bolagets
jernvag icke lagfarits, hafva ej heller bolagets skulder kunnat i jernvigen

intecknas.

Angdende de nirmare bestimmelser, hvilka enligt oftanamnda komités
asigt borde intagas i kopeaftalen, hanvisar utskottet till statsradsprotokollet
(sid. 27—31).

For Skdne—Hallands jernvag, som numera icke &r underkastad in-
losen enligt a)-vilkoret, har, sdsom forut blifvit omformaldt, forslags-
kontrakt rorande inkop af jernvigen upprittats. Om detta kontrakt har
departementschefen 1 sitt yttrande till statsrddsprotokollet meddelat, att
detsamma 1 tvd visentliga punkter skilde sig frin de af komitén fore-
slagna grunder, men att dess bestimmelser 1 ofrigt vore ofverensstim-
mande med namnda grunder, dock med nagra fortydligande tillagg och
mindre betydande andringar, bland hvilka sirskildt torde bora anmirkas,
att 1 kontraktet uteslutits den af komitén foreslagna bestimmelsen, att
losesumman skulle minskas med det belopp, hvarmed rintan & det i jern-
vigen intecknade obligationslan ofverskote fyra procent fran tidpunkten
for banans inlosen till dess lidnet kunde till fullo betalas.

Den ena af de antydda skiljaktigheterna rorde kopeskillingen. I denna
hade nemligen #fven intagits ersattning med 643,700 kronor for mark,
som Helsingborgs stad till jernvagsbolaget upplatit. D4 staden upplatit
denna mark utan annan godtgorelse &n erhallande af aktier i bolaget till
belopp af 75,000 kronor, hvilket belopp af komitén inriknats i anligg-
ningskostnaden, samt enligt koncessionsvilkoren inldsningspriset skulle, nir
inlosen skedde inom tio ar efter jernvigens dppnande, beriknas efter hvad
jernviigen verkligen kostat, hade komitén ansett, att nagon ytterligare
godtgorelse for marken utofver det i anlaggningskostnaden inraknade be-
loppet icke borde ifrdgakomma; och i de berikningar, som i departe-
mentschefens anforande till statsrddsprotokollet den 17 mars 1894 fore-
kommit rorande kostnaden for ifrigavarande banas inldsen, hade icke
heller upptagits nagon vidare erstittning fér denna mark. Under de for-
handlingar, som egt rum mellan jernvégsstyrelsen och holaget, hade ho-
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lagets styrelse emellertid, enligt hvad jernvigsstyrelsen i dess underdaniga
skrifvelse af den 31 december 1894 upplyst, sdsom ett oeftergifligt vilkor
yrkat, att for denna mark, hvilken bokforts till ett varde af 843,700
kronor, godtgodrelse skulle lemnas med nyssberdrda belopp, 643,700 kronor.
Jernvigsstyrelsen hade ansett, att denna ersittning numera svarligen kunde
bolaget forvigras, d& den tid, under hvilken tillimpning af det i konces-
sionen foreskrifna a)-vilkoret kunde ifrigakomma, utlopte, innan ett even-
tuelt ofvertagande af jernvigen kunde ega rum. Skulle ater forhand-
lingarna hafva strandat pd denna friga och sdledes de for inlosen efter
tio ar gifna bestimmelser tillampas, hade enligt jernvigsstyrelsens upp-
fattning resultatet kunnat med sikerhet beriknas blifva for staten annu
ogynsammare. Jernvigens egare hade nemligen med hansyn till den ten-
dens till fortgdende stegring, som trafiken visat, gifvetvis icke 18tit sig
ndja med en berikning efter de tio sistfdrflutna &rens dubbla netto-
behillning, utan funnit for sig formanligare att begira uppskattning ge-
nom gode min, och inldsningsprisets storlek hade saledes skolat bestimmas
genom kompromiss. Men for sin del hyste jernvagsstyrelsen den storsta
obenigenhet att tillstyrka nagot till sin utgidng si oberikneligt som att
ligga bestaimmandet af inlosningspriset i hinderna pa skiljeman, helst
man kunnat antaga, att bolaget 1 sadant fall gjort ansprak pa ersittning
i flera andra afseenden, &n hvad i forslagskontraktet influtit. D& vidare
det belopp, som bolaget fordrade for ifrdgavarande mark, i anseende till
dennas lige och & platsen gillande tomtvarden icke, enligt jernvigs-
styrelsens Aasigt, syntes vara for hogt tilltaget, hade styrelsen i denna
punkt ansett sig bora tillmotesgd bolagsstyrelsens fordran och 1atit i kon-
traktet inga jemval detta belopp.

Den andra skiljaktigheten rorde de lan, hvilka af kommuner upptagits
till gialdande af aktier eller andra bidrag till jernvagsanlaggningen. I kon-
traktet hade nemligen stadgats, att staten skulle mot afdrag 4 kope-
skillingen ofvertaga dessa lin, si till oguldet kapital som rinta, derest
framstallning i sddant syfte blefve fore den 1 januari 1896 af vederborande
hos jernvagsstyrelsen gjord. Jernvigsstyrelsen anforde i afseende hara, att,
da dessa lan vore ouppsigbara, styrelsen icke kunde finna annat &n billigt
att den, i hvilkens hand banan éfverginge, 4fven borde 6fvertaga dessa lan,
som maste anses vara uteslutande betingade af banans tillkomst. Styrelsen
hade dessutom trott sig kunna antaga, att, om styrelsen afvisande bemétt
bolagsstyrelsens framstillning i denna punkt, motstind fran kommunernas
representanter 1 bolagsstimman kunnat ligga hinder i vigen for erndende
af en skilig dfverenskommelse.

Hvad betraffade beloppet af dessa lan, hade jernvagsstyrelsen med sin



Statsutskottets Utldtande N:o 76. 17

ofvan omformilda underdiniga skrifvelse af den 21 sistlidne januari ofver-
lemnat en utaf Skdne—Hallands jernvigs trafikforvaltning insiand tabel-
larisk uppgift derd, jemte de till grund for denna uppgift liggande, frin
vederbdrande kommuner i detta afseende inkomna meddelanden. Af dessa
handlingar syntes framg8, att den oguldna kapitalaterstoden & lanen kunde
beraknas utgora vid 1896 4rs ingdng omkring 500,000 kronor. Lénen
syntes i allminhet lopa med fem procent rinta.

D3, derest staten inginge pd att ofvertaga de lan, kommunerna upp-
tagit for aktieteckning 1 Skidne—Hallands jernvag, enahanda forman
syntes bora medgifvas jemval i afseende 4 de kommunallin, hvilka upp-
tagits for aktieteckning i de ofriga jernviagarne utom Landskrona—Engel-
holmsbanan, hvars inlosningssumma helt och héllet atginge att beticka
jernvigsbolagets skulder, hade departementschefen fran Kongl. Maj:ts veder-
bsrande befallningshafvande infordrat upplysningar rorande dessa lan. Af
de i f5]jd hiraf inkomna uppgifterna framginge, att for aktieteckning i
Mellersta Hallands jernvagsaktiebolag af &tskilliga landskommuner upp-
tagits 14n, & hvilka for nirvarande &terstode oguldet ett kapitalbelopp af
omkring 348,000 kronor. L&nen lopte med fem procent ranta och skulle
slutbetalas dren 1914—1928. Aftal om konverteringsritt vore icke triffadt.
Dessutom hade for samma andam3l dels stiderna Halmstad och Falkenberg
upplénat medel i sammanhang med upptagande af lin for andra andamal,
dels ock staden Varberg upptagit ett med 4. procent rinta lopande lin,
hvaraf nu aterstode omkring 45,000 kronor och hvilket kunde konverteras
efter den 1 november 1896. For aktieteckning i Gdteborg —Hallands jern-
vig hade 4tskilliga kommuner inom Hallands lan upptagit lan, hvilkas
kapitaldterstod for narvarande utgjorde omkring 175,000 kronor. Dessa
14n, hvilkas rantefot vore 4,7 procent, skulle slutbetalas aren 1916--1927
och aftal om ritt att konvertera dem saknades. For samma andamail hade
staden Goteborg anvindt medel af ett storre utaf staden upptaget obliga-
tionslan, och Goteborgs och Bohus lins landsting upptagit lan, hvara nu
aterstode oguldet ett belopp af 40,000 kronor. Detta lin, hvard rintan
fran och med den 1 nistkommande april komme att utgi med 4 procent,
kunde #terbetalas tre méanader efter uppsigning. Hvad anginge Malmo—
Billesholms jernvig, si hade Malmo stad for teckning af aktier i denna
jernvig upptagit ett med 3,6 procent rinta lopande obligationsldn, hvars
oguldna kapitaldterstod nu utgjorde 478,800 kronor och hvilket skulle
inbetalas under loppet af 40 &r riknadt fran och med ar 1890, med ratt
for staden att konvertera linet &r 1901. For samma &ndamal hade jemval
nigra landskommuner upptagit 18n, & hvilka nu aterstode oguldet tillsam-
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mans omkring 20,000 kronor och hvilka samtliga kunde inom kortare tid
inbetalas.

Inyssberorda forslagskontrakt angdende Skane—Hallands jernvag vore,
sasom vilkor for att kontraktet skulle blifva for staten bindande, stadgadt,
forutom Kongl. Maj:its godkannande deraf, att nojaktig ofverenskommelse
kunde af jernvagsstyrelsen traffas med vederborande jernvigsaktiebolag
angaende begagnande af stationerna i Astorp, Helsingborg och Halmstad
samt med Helsingborgs stad betriffande upplitelse af de for angfarje-
trafiken erforderliga omrdden. Hvad betriffade dessa omriden, hade de-
partementschefen redan omfsrmalt stadsfullinigtiges i afseende derd fattade
beslut, och vidkommande begagnandet af stationerna i Halmstad och Astorp,
hade jernvigsstyrelsen meddelat, att styrelsen for Halmstad—Nassjo jern-
vagsaktiebolag vore villig medgifva, att staten intradde i de rattigheter
och skyldigheter, som tillkomme Skdne—Hallands jernvagsaktiebolag enligt
inginget aftal om atagande for Halmstad —Nussjo jernviag att vid stationen
i Halmstad ombesorja och expediera derstides fosrekommande trafik for
Skane —Hallands och Mellersta Hallands jernviagar, under forutsittning
likvil att tjenstgdringen & stationen icke genom okade tdg 4 kustbanorna
komme att krifva storre personal &n som for narvarande vore nodig,
hvarjemte bolagsstyrelsen, med erinran att Halmstad—Nissjo jernvigs-
aktiebolag i foljd af sarskildt traffad ofverenskommelse for expedierandet
af nattag erholle af de samtrafikerande bolagen sarskild ersittning utofver
den i kontraktet faststalda, afven framgent forbehillit bolaget denna for-
man, samt att styrelsen for Helsingborg—Hessleholms jernvagsaktiebolag
forklarat sig villig medgifva, att staten intradde i de rittigheter och skyldig-
heter, som tillkomme Skiane—Hallands jernvagsaktiebolag enligt med sty-
relsen inganget aftal angaende gemensamt begagnande af Astorps station.
Enligt till jernvagsstyrelsen sedermera inkomna handlingar hade jemvail
direktionerna for Landskrona-—Eslofs och Helsingborg—ILandskrona-—Eslofs
jernvagsaktiebolag lemnat enahanda medgifvande i afseende & begagnandet
af Helsingborgs station, dock med en obetydlig &ndring i det om stationens
begagnande upprittade kontrakt.

Bland de af komitén foreslagna nirmare bestimmelser om sittet for
banornas forvirfvande forekommer afven det stadgande, att de vid jern-
vigarne anstilde tjensteman och betjente skulle ega ratt att ofvergd i
statens jernvigars tjenst utan minskning af de loneforminer, som forut
tillkomme dem, samt att, dd komitén velat undvika att betunga statens
jernvigars pensionsinrittningar med att pd en gdng mottaga sé stort antal
nya delegare, som har vore i friga (ungefir 550), de skulle qvarstd i de
enskilda jernvigarnes pensionskassa, i forhallande till hvilken staten skulle



Statsutskottets Utldtande N:o 76. 19

sfvertaga bolagens forpligtelser. T afseende & detta stadgande anmalde
fyra ledamoter af komitén sin reservation och ansigo att hela det ifrdga-
varande momentet bort utgd, di koncessionsvilkoren angdende de fyra
jernvigar, som 4ro underkastade statens inldsningsritt, icke innehalla nagra
bestammelser om skyldighet for staten sdsom kopare att jeinte jernvigarne
ofvertaga ifven deras personal. Enligt reservanternas mening borde det
vid banornas ofverlemnande 4t staten bero pa aftal mellan jernvagsstyrelsen
och vederborande jernvigspersonal, om och pd hvilka vilkor samma perso-
nal skulle ofvergsa i statens tjenst. I afscende & ifrigavande stadgande
anforde jernviagsstyrelsen i sitt oftanamnda utldtande af den 20 februari
1894, att, ehuru, afven om reservanternas asigt i detta amne vunne god-
kannande, den ojemforligt storsta delen af personalen eller alla, som kunde
forete tillfredsstillande likarebetyg, pd grund af forhillandenas natur
skulle komma att af styrelsen erbjudas intrade i statens tjenst, styrelsen
likval af sarskilda skal ansige sig bora ansluta sig till komiténs forslag.
Om nemligen intridet i statens tjenst blefve beroende pa sarskildt aftal
mellan styrelsen och hvarje vederborande, funnes ingen anledning att ifraga-
gitta annat an att den antagna personalen inginge i statens jernvigstratiks
pensionsinrittning samt enke- och pupillkassa. Dessa pensionsinrattningar
skulle emellertid 1 deras nuvarande stillning icke kunna pa en ging mot-
taga ett si stort antal nya delegare, derest icke retroaktivafgifter faststil-
des till s§ afsevirdt hoga belopp, att personalen sikerligen icke skulle
kunna erligga desamma, och afven om inbetalning af dylika afgifter egde
rum, skulle for ett stort flertal ratten till pension komma att intrida forst
vid en alltfor framskriden &lder. Med afseende 4 dessa forhallanden syntes
den anordningen ega foretride, att den nya personalen qvarstode i de
enskilda jernvigarnes pensionskassa. D& med en sidan anordning per-
sonalen icke skulle vinna intrade i statens jernvagstrafiks pensionsinratt-
ningar samt jemvil den efter banornas 6fverging i statens hand vid sjelfva
linictjensten ofverflodiga personalen skulle kunna beredas sysselsittning
inom statens jernvagsforvaltning, syntes anledning icke vara for handen
for staten att vigra ingd pd en oOfverenskommelse med jernvigsbolagen
om ofvertagande at deras personal.

Efter omnamnande hiraf har departementschefen upplyst, att i det
angdende inkop af Skine—Hallands jernvag upprittade forslagskontraktet
forekomme hufvudsakligen samma bestammelse, dock att der forutsittes,
att jernvigss'yrelsen egde, efter profning for hvarje sirskildt fall af tjenste-
mans eller betjents derom ingifna ansokning, medgifva intride 1 statens
jernvigars pensionsinrattningar, om sadant funnes kunna ske utan pen-
sionskassans sirskilda betungande. Hvad de ofriga banorna anginge, hade
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jernvigsstyrelsen numera i sin underdaniga skrifvelse den 31 december
1894 i visst hanseende uttalat en fran komiténs forslag afvikande mening,
i det att styrelsen ansett, att dessa banors personal i allmanhet borde bi-
behallas vid sina nuvarande lonefsrméner endast i det fall, att dessa icke
dfverstege de for motsvarande befattningar enligt statens jernvagars aflo-
ningsreglemente bestimda loneformaner, med forbehdllen ratt likval for
Kongl. Majit att i enstaka fall medgifva lonefyllnad.

Departementschefen har vidare anfort, att komitén beriknat, att,
om samtliga ifrigavarande jernvigar ofverginge i statens ego och de-
samma forlades under tredje trafikdistriktet, afloningen till den for deras
administration erforderliga personal enligt nu gallande afloningsregle-
mente for statens jernvagar skulle uppgd till 457,357 kronor, medan
enligt uppgift i komiténs betinkande den befintliga personalens aflo-
ning uppginge tillhopa till 446,388 kronor, forutom det belopp, 12,500
kronor, som Goteborg—Hallands jernvag betalade till Bergslagernas jern-
vag for det den senare jernvigens personal handhade den forra jern-
vagens trafik 4 stationen i Goteborg. Jernvigsstyrelsen hade emellertid i
sin skrifvelse af den 31 december 1894 framhéllit nodvandigheten af en
hojning af det for personalens afloning beriknade belopp, hufvudsakligen
af det skal, att flere tjenstemian och betjente efter tiden for komiténs be-
rakningar blifvit af jernvigsbolagen pa grund af uppnidd hogre tjenste-
alder eller af annan anledning uppflyttade i hogre loneklass och samma
forhillande kunde komma att intriffa med annu flere, innan banorna af
staten ofvertoges. Styrelsen ansige derfor, pi sitt statsridet redan forut
omformalt, att den af komitén uppgjorda afloningsstaten for den ordinarie
personalen borde, for att med siakerhet kunna tillimpas 4 fsrhillandena
vid tiden for banornas ofverging i statens hand, okas med omkring 28,000
kronor, ett belopp, till hvilket statsridet ofvan tagit hansyn vid berak-
nande af den sannolika nettobehéllningen af banorna.

For egen del forklarade sig departementschefen icke hafva anledning
till ndgon anmirkning mot de nirmare bestimmelser, som komitén fore-
slagit bora i kopeaftalen med jernvigarnes egare intagas i afseende &
sattet for banornas forvarfvande. Departementschefen ansige derfor dessa
bestémmelser bora tillaimpas vid inkop af Mellersta Hallands, Goteborg—
Hallands, Malmo—Billesholms och Landskrona—Engelholms jernvagar med
iakttagande dels af de forandringar, som foranleddes deraf att inlosningen
skedde vid borjan af dr 1896 i stallet for vid ingingen af ir 1895, dels
ock af de smarre jemkningar, som vid den slutliga uppgorelsen till afventyrs
kunde visa sig erforderliga. Hvad sarskildt betraffade den foreslagna ratten
for de vid jernvagarne anstilde tjenstemin och betjente att ofvergd i
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statens jernvigars tjenst utan minskning i sina loneférmaéner, sd ansige
departementschefen staten sd mycket mindre bora motsatta sig detta for-
slag, som icke blott Skdne—Hallands jernvagsaktiebolag, utan afven Lands-
krona—Engelholms jervigsaktiebolag gjort detta till uttryckligt vilkor for
sina banors forsiljning, samt det syntes obilligt att icke i detta afseende
likstalla personalen vid de olika banorna, helst den okade utgift. som
harigenom kunde komma att drabba statsverket, helt sikert blefve hogst
obetydlig; och hvad anginge bestimmelsen att den vid jernviagarne an-
stalda personal icke skulle vinna delegareritt i statens jernvigars pensions-
inrattningar, utan qvarsti i de enskilda jernviagarnes pensionskassa, i for-
héllande till hvilken staten skulle ofvertaga bolagens forpligtelser, sa ville
departementschefen erinra att af en uppgift i komiténs betinkande syntes
framgd, att de utgifter, staten harigenom skulle fi vidkinnas, inskrankte
sig till omkring 15,000 kronor for ar, hvilken summa dock naturligtvis
komme att genom afging minskas.

Till de af komitén foreslagna bestimmelser syntes dock bora goras
ett tillagg i syfte, att de 18n, som af kommuner upptagits for aktieteckning
i Mellersta Hallands, Goteborg—Hallands och Malmo —Billesholms jern-
viagar, Ofvertoges af staten mot afdrag & kopeskillingen, derest veder-
borande kommuner fore den dag, d& jernviagarne af staten tilltridas,
derom framstilde begiran. De kommuner, hvilka icke egde ritt att inom
en kortare tid slutbetala sina for ifrigavarande andamal upptagna lan,
torde nemligen i allmanhet icke vara i tillfille att pd gagneligt satt an-
vinda eller utan en for dem afsevird forlust placera si jemforelsevis stora
belopp, som vid banornas inlosen pa deras aktier utfolle, och 4 andra sidan
syntes den ranteforlust, som skulle tillskyndas staten genom ett dylikt
medgifvande, icke blifva af afsevird betydelse. De lin, hvilka icke kunde
inom kortare tid aterbetalas, torde nemligen, om afseende icke fastes vid
det af staden Malmo upptagna med 3,6 procent rinta lopande lanet, komma
att vid 1896 A&rs borjan uppgd till omkring 1,025,000 kronor, deri inbe-
raknadt de for aktieteckning 1 Skdne —Hallands jervigsaktiebolag upptagna
l1an, och d& linen lopte med 4,7 &4 5 procent rinta, syntes statens arliga
rantefosrlust & samtliga ldnen komma att hogst uppga till omkring 14,000
kronor.

Hvad anginge Skiéne—Hallands jernvag, si ansige departementschefen
lika med jernvagsstyrelsen det vara for statsverket fordelaktigare att ingd
p4 de i forslagskontraktet uppstilda vilkoren 4n att begagna den staten i
koncessionen forbehillna ritt att inlosa banan med begagnande af det sa
kallade 0)-vilkoret. Departementschefen ansage derfor det uppgjorda kon-
traktet kunna godkinnas, ehuru mojligen vid definitivt aftals uppgorande
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nagon mindre jemkning deri efter dmsesidig 6fverenskommelse kunde finnas
bora ega rum.

Departementschefen erinrade harefter, att frén Hallands lins landsting
och fran atskilliga kommuner inom linet inkommit skrifter i forevarande
arende. [ landstingens skrift framholles hufvudsakligen, att, om vestkust-
banan komme att af staten inlosas, den omstindigheten, att de af kom-
muner inom lanet for aktieteckning i banan upptagna ldn vore ouppsag-
bara, skulle komma att vdlla kommunerna stora oligenheter, hvarforutom
savil landstinget som kommunerna komme att fi vidkannas hogst be-
tydliga forluster till fsljd af skilnaden mellan den afkomst, banan lem-
nade, och den, som kunde erhillas af losesumman. Vidare uttalade lands-
tinget fruktan for att, om staten inldste banan, den lokala trafiken icke
skulle blifva lika val tillgodosedd som nu vore forhdllandet, en farhiga,
som jernvagsstyrelsen i sin skrifvelse den 31 december 1894 dock ansige
icke fortjena nagot som helst afseende. [ kommunernas skrifter anfordes,
att staten icke 1 ndgot afseende varit eller komme att blifva lidande at
det satt, hvarpd de enskilda bolagen handhade banans angelagenheter, der-
vid fastmera sdval statens som de trafikerandes basta i alla afseenden till-
godosiges, samt att staten saledes enligt kommunernas formenande saknade
anledning att ingripa i ett foretag, som genom landstingets, kommunernas
och enskildes uppoftringar och féretagsamhet kommit till stind och som
genom kloka anordningar for de olika orternas lokala trafik blifvit for
dessa till storsta fordel. Pa grund haraf och med aberopande af de for-
luster och svarigheter i finansielt afseende, som af landstinget framhallits,
ville kommunerna frambara sin dnskan och fosrhoppning, att vestkustbanan
maétte fa forblifva i de enskilda bolagens ego.

Ehuru departementschefen icke kunde underlata att behjerta de lans-
och andra lokala intressen, som i forevarande petitioner fitt sitt uttryck,

nodgades departementschefen dock — under erinran att det torde fi anses
ovisst, huruvida ifrigavarande banor genom Hallands lan kommit till stdnd
utan det kraftiga bistand, som fran statens sida lemnats — hemstilla, att

Kongl. Majit med h%‘msyn till forevarande fragas betydelse for landet i
dess helhet, hvilken betydelse, ritt forstadd, sikerligen &tminstone i fram-
tiden komme att sammanfalla dfven med lanets sanna intresse, tacktes
finna, att de ingifna petitionerna icke borde lagga hinder i vagen for att
an en gang understalla Riksdagen denna vigtiga fraga, derest skilen dertill
for ofrigt befunnes giltiga, men att, 1 den man sddant utan uppoffrande
af statens fordel kunde ske, vederborlig hansyn dervid matte tagas till att
ortsintressena icke blifva lidande, ndgot som i visentligaste man torde
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undvikas, om de af kommunerna upptagna linen, pa sitt departements-
chefen ofvan ifragasatt, 6fvertoges af staten.

I sjelfva hufvudfrigan, huruvida det for staten ma vara skal att
forvarfva ifr@gavarande jernvagar, yttrade 1893 ars jernvagskomité bland
annat:

»Da 1 de for fyra af ifrAgavarande jernvigar likasom i ofriga under
senare tider gifna koncessioner uppstilts sdsom vilkor statens ratt att in-
losa jernvagarne, har sidant uppenbarligen skett, emedan forhillandena
antagits kunna komma att utveckla sig sa, att statens intresse krifde, att
den enskilda jernvigen borde blifva statsbana, och att man for en sidan
eventualitet velat hafva fria hinder. Enligt komiténs uppfattning fore-
ligger nu hir ett sidant fall.»

»Den af tre sirskilda enskilda jernvigar bildade jernvagskomplexen,
vestkustbanan, som redan eger si stor betydelse saval for de landsdelar,
den genomldper, som for forbindelsen mellan rikets andra stad och Skane,
har nu genom den frin Helsingborg utgdende angfirjeleden ofver Sundet
blifvit en kommunikationslinie af synnerlig betydelse for var egen och
afven for unionslandets samfirdsel med vir sodra grannstat och ofver
denna vidare med kontinenten.»

»Genom Landskrona—Engelholms och Malmo —Billesholms jernvigar
forenas vestkustbanan med Malmd. Den stora vigt i jernviagshinseende,
Malmo i och for sig eger sisom Skines hufvudort och slutpunkt for sodra
stambanan samt flera enskilda jernvagar, skall genom den angfirjetrafik,
som med all sikerhet synes komma till stind mellan Malmo och Kopen-
hamn, an ytterligare okas. Malmd varder den andra utgdngspunkten for
den direkta jernvigsforbindelsen med Danmark och vidare med konti-
nenten. Och den betydelse, Landskrona—Engelholms och Malms—Billes-
holms jernviagar ega ur synpunkten att forena Goteborg och de soder
derom belagna vestkuststiderna med sddra Skane, okas #in mera, nar
den si linge patinkta, for var post- och ofriga samfirdsel med kontinenten
vigtiga direkta trafikleden mellan Skanes sydkust och motliggande del af
Tyskland kommer till stand.»

»Det méste vara for staten af synnerlig vigt att blifva egare till
sddana jernvigar, som utgdra forbindelselinie mellan landets hufvudcentra
och utlandet, si att, utan formedling af enskilda jernvigsbolag, samtrafik-
aftal mé kunna forberedas och afslutas med frimmande linders jernvigs-
forvaltningar; aftal, som i forsta hand och pa det nirmaste maiste berdra
och utdfva inflytande pd statens egen jernvigsdrift.»

[ enlighet med dessa grundsatser har det synts komitén, att hela den
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ifragavarande kommunikationslinien, sisom forbindande Goteborg med bada
utgingspunkterna for samfirdseln med utlandet, borde dfvergd i statens
ego, hvarigenom, utom det ofvan anforda hufvudsyftet, afven, sdsom forut
visats, skulle vinnas billigare godsfrakter till lattnad for det inom banornas
trafikomraden redan befintliga naringslif och till framkallande derinom af
okad foretagsamhet. Landskrona—Engelholms och Malmo— Billesholms-
banornas forvarfvande skulle for ofrigt medfora den sirskilda fordel, att
vestkustbanan blefve stild i direkt forbindelse med tredje trafikdistriktets
hufvudstation i Malmo, si att banornas forvaltning kunde forlaggas under
nimnda distrikt; detta medférande, utom andra, afven den fordel, att
ofverflyttning af rorlig materiel frin olika delar af statsbanorna komme
att underlittas.»

Pa grund af hvad komitén silunda anfort och da af den redogorelse,
komitén lemnat, framginge, att banorna kunde antagas i statens ego lemna
en afkastning, som genast oOfverstege den uppliningsrinta, staten skulle
fa utgifva for anskaffandet af de for forvarfvandet nodiga medel, och
som med den stegring i trafiken, som uppenbarligen vore att emotse, for
visso komme att an ytterligare vixa, tillstyrkte komitén, att ifrigavarande
fem jernvigar matte for statens rikning forvarfvas.

Jernvigsstyrelsen anforde 1 sitt underdaniga utldtande den 20 februari
1894 i afseende & fragan, huruvida jernvagarne borde af staten forvirfvas,
att sarskilda forhdllanden syntes styrelsen gora ett statsinkop af berorda
jernvagar af flera skal onskligt. Komiterade hade i detta afseende
hufvudsakligen framhallit jernvigarnes betydelse sdsom forbindelselinier
mellan ett af landets hufvudcentra, Goteborg, och utlandet samt vigten
for staten att ega dylika forbindelselinier, i det att i sidant fall samtrafiks-
aftal skulle kunna forberedas och afslutas med frimmande landers jern-
vagsforvaltningar utan formedling af enskilda jernvagsbolag. Den om-
standigheten, att staten vore i besittning af bada utgingspunkterna,
Helsingborg och Malmo, for den direkta trafiken pd Danmark och konti-
nenten samt af de linier, hvilka fran dessa punkter ledde till landets
hufvudcentra, vore emellertid af vigt icke allenast i friga om aftalen
rorande samtrafik, utan afven for andra internationella dfverenskommelser,
postforbindelser, taganordningar m. m. D4 hartill komme, att den ifriga-
varande komplexen af banor, sirskildt genom de manga grenlinier, som
tillkommit, erhallit karakteren af en sidan stambana, hvars innehafvande
af staten alltifran jernvigsbyggandets borjan ansetts andamadlsenligt, samt
att banornas inlosen med allt skial kunde antagas komma att i finansielt
hiinseende lemna ett for staten och dess jernbaneindustri lyckligt resultat,
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tvekade styrelsen icke att ansluta sig till komiténs uppfattning, att ifraga-
varande fem jernvagar borde af staten forvarfvas.

For egen del yttrade departementschefen i sitt anforande till statsrads-
protokollet den 17 mars 1894, att den si kallade vestkustbanan med dess
fortsattning till Malmo bildade en trafikled, som enligt departements-
chefens uppfattning i betydelse for vart lands kommunikationsvisen vore
fullt jemforlig med de vigtigare af de utaf staten anlagda stambanorna.
Icke nog med att denna trafikled utgjorde den kortaste forbindelseleden
mellan Goteborg, rikets andra stad, och en stor del af vestra Sverige, 4
ena sidan, samt landets titast befolkade och rikaste landskap, 8 den andra.
Den utgjorde derjemte den naturliga formedlaren af var, sa att siga,
landviga trafik med den europeiska kontinenten, och den betydelse i detta
hanseende, som denna trafikled sedan mars 1892 genom oppnandet af
angfirjeforbindelsen mellan Helsingborg och Helsingdr egentligen vunnit,
komme utan tvifvel &r for &r att dkas och att &n ytterligare vaxa, di
angfarjeforbindelsen mellan Malmd och Kopenhamn hunne komma till
staind. Utan afseende & den mycket omtvistade fragan, huruvida det i
allmanhet borde ligga i statens intresse att sdka komma i besittning af
de mera betydande jernvagstrafikleder, som for narvarande befunne sig i
enskilda hander, syntes derfor vestkustbanornas forviarfvande at staten
vara af en alldeles speciel och med nyssnimnda fraga mycket litet
sammanhangande vigt. Lika med komitén och jernvagsstyrelsen ansig
departementschefen synnerligen o6nskvardt, att den ifragavarande kommu-
nikationsleden komme i statens hand, helst om sadant kunde ske till ett
pris, som i finansielt hanseende lemnade ett &tminstone icke fdrlust-
bringande resultat.

Departementschefen erinrade vidare, att di i den ifragavarande trafik-
leden #fven inginge en stricka af Landskrona—Engelholms jernvig, nem-
licen fran Engelholm till Billesholms grufva, men denna stricka icke
kunde forvirfvas utan att jemvil aterstoden af samma jernvig inkoptes,
maste foljaktligen for &ndamalet hela denna bana inkopas, enir en af
komitén jemvil undersokt alternativ utvig, att for astadkommande af for-
bindelse mellan vestkustbanan och Malmé—DBillesholms jernvig anliagga en
ny bana mellan Kattarp och Billesholms grufva, syntes pé skil, som af
komitén anforts, icke bora ifragakomma.

Departementschefen har #fven erinrat derom, att ifragasatt blifvit, det
staten endast skulle forviarfva den egentliga s. k. vestkustbanan, eller de
tre jernvigarne mellan Goteborg och Helsingborg. Departementschefens
redogdrelse for de olika yttrandena hirom har utskottet ¢j ansett nodigt
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att aterupprepa, utan tilliter sig att i detta afseende hanvisa till stats-
radsprotokollet.

Departemente- Slutligen har statsrddet och chefen for civildepartementet anfort foljande.

chefens senaste

ytirande.

»Emot de skal, som silunda af komitén, jernvagsstyrelsen och mig
aberopats till stod for statens forvarfvande af ifrigavarande fem banor,
anforde vid sistlidna &rs riksdag statsutskottet, som afstyrkte bifall till
Eders Kongl. Maj:ts i amnet gjorda framstallning, dels att, di jemlikt kon-
cessionerna a de tre vestkustbanorna afvensom i Malmo—Billesholms jern-
vig vederborande bolag vore pligtiga att underkasta sig ej mindre den
transporttaxa, Eders Kongl. Maj:t faststilde, an afven de bestammelser i
fraga om samtrafik med statens eller enskilda banor, som kunde af Eders
Kongl. Maj:t utfirdas, staten genom detta forbehall syntes i sin hand ega
ett verksamt medel bade att ordna samtrafiksforhillandena pa tillfreds-
stallande satt och att forhindra en illojal konkurrens frin de enskilda
jernvigsbolagens sida, dels ock att utskottet icke kunde dela den upp-
fattningen, att ifrigavarande kommunikationsled skulle till sin betydelse
vara likstald med de vigtigare af statens stambanor, d& nemligen den
trafikled, ifragavarande jernvigar sisom ett helt utgjorde, jemsides med
hafvet genomlopte en kuststracka med flera hamnstider, hvilka den be-
rorde, samt alltsd vestkustbanan med dess fortsattning soderut icke kunde
sasom stambana komma att verka pi samma sitt som de af staten an-
lagda stora stambanorna sdder om Stockholm eller som stambanan genom
Norrland.

Hvad utskottet silunda anforde har icke formétt rubba min &sigt om
gagnet for det allminna af att ifrigavarande banor komma i statens ego.
Den ratt, Eders Kongl. Maj:t forbehallit sig att faststialla taxor for banorna
och meddela bestimmelser om samtrafik, ar enligt min ofvertygelse icke
tillracklig for att betrygga den utlindska samtrafikens ordnande pa ett
for landet 1 dess helhet tillfredsstallande satt, ty si linge de banor, hvilka
formedla denna samtrafik, aro i enskild ego, kan staten vid meddelandet
af bestimmelser rorande samtrafiken icke uteslutande taga hansyn till det
allmannas fordel, utan maéste naturligtvis i icke ringa méin fista afseende
vid namnda banors intressen. Och hvad angar pstdendet, att den antydda
ritten for Eders Kongl. Maj:it skulle innebara ett skydd mot illojal kon-
kurrens fran de enskilda banornas sida, med hvilket slag af konkurrens
Jag antager att utskottet asyftat forsok fran dessa banor att genom betyd-
ligare taxenedsittningar draga till sig trafik frin statsbanorna, si lira de
enskilda jernvigarne nippeligen kunna tvingas att verkstalla transporter
for hogre pris in de sjelfva vilja taga, och #fven om de skulle anses
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skyldige att taga si hog betalning som taxorna bestimma, lirer det vara
omdjligt att kontrollera att detta iakttages. I dfrigt vill jag till hvad forut
anforts rorande ifrdgavarande trafikleds betydelse lagga, att densamma
berdr icke mindre &n tio stader och tio olika jernviigar samt med hvar-
andra sammanknyter statsbanenatets sodra och vestra #ndpunkter. Jag
vidhiller allts3 min &sigt om onskvirdheten af att ifragavarande jernvagar
komma i statens ego.

I afseende 4 det finansiella resultatet af ett eventuelt inkdép af ba-
norna framstildes af statsutskottet vissa anmirkningar emot de i mitt an-
fsrande den 17 mars 1894 framlagda berdkningar. Sidsom n#mnts, hade
komitén beriaknat de erforderliga kompletteringskostnaderna till 3,292,000
kronor, deraf for banbyggnaderna 2,962,000 kronor samt for materiel och
uppforande af en mindre verkstadsbyggnad 330,000 kronor. Vid mina
berakningar sistlidna &r ofver inkopets rentabilitet ansag jag emellertid, att
hartill borde laggas 376,000 kronor for arbeten, som jernvigsstyrelsen an-
sett bora utforas i sammanhang med inkdpet eller inom en nirmare fram-
tid. Jag utgick alltsa fran att kompletteringskostnaderna skulle uppga
till 3,668,000 kronor. Minskas detta belopp med kostnaderna for det nu-
mera inlagda nya sparet & Mellersta Hallands jernvig, 187,000 kronor,
dterstir 3,481,000 kronor eller samma belopp, hvard jernvigsstyrelsens
numera verkstilda nya berakningar ofver kompletteringskostnaderna sluta.
Statsutskottet ansig sig visserligen sakna anledning att framstilla nagon
anmarkning emot de sirskilda belopp, som beraknats for banbyggnadernas
komplettering, men anmirkte, att utskottet betviflade hallbarheten af den
grund, hvarpd komiténs berikningar hvilade, eller att jernvigarne icke
skulle forsittas 1 fullkomligt statsbaneskick, utan endast sadana arbeten
derd utforas, som vore nodvindiga for trafikens sikerhet, saisom forstark-
ning af spar, broar m. m. Utskottet holle nemligen for sannolikt, att, om
jernvigarne komme i statens hand, det icke skulle blifva mojligt att med
afseende 4 dem fasthilla och tillimpa andra principer #n dem, som foljdes
vid statsbanenitets skotsel 1 allminhet, och utskottet befarade fordenskull,
att det af komitén upptagna beloppet endast komme att fylla hvad som
till en borjan vore mest tringande, men att snart kompletteringsarbeten
till ej ringa omfattning skulle befinnas erforderliga for att bringa de in-
kopta jernvigarne i samma skick som andra jemforliga statsbanor. Afven
i afsecnde 4 det for materielen beriknade beloppet forefolle det utskottet,
som om komitén mahianda underskattat betydelsen af jernvigarnes ofver-
gang till statsbanor. For min del anser jag fortfarande, att det endast
smaningom, och i min som trafikens tillvixt gor sadant nodigt, bor
ifrigakomma att 4 banorna eller deras materiel nedligga ytterligare kost-
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nader utofver de nu beriknade. Statsutskottets farhigor synas mig derfor
sakna grund.

Vidare anmirkte statsutskottet, att staten icke skulle blifva egare till
de af jernviigarne begagnade stationerna i Goteborg, Varberg, Halmstad,
Helsingborg, Astorp, Teckomatorp och Landskrona, utan att vid dessa
stationer, hvilka tillhoéra andra enskilda jernvigsbolag, de nuvarande an-
ordningarna skulle utan visentligare andring bibeh&llas. Enligt utskottets
mening - skulle, om staten 6fvertoge jernviagarne, ifven oafsedt intradande
okning i trafiken oligenheterna deraf att staten méiste sisom hyresgist
nyttja vigtiga stationer gemensamt med enskilda jernvagsbolag, hvilka vore
egare till dessa, visa sig s& stora, att staten icke ndjde sig med annat #n
att 4 dessa stillen anligga egna stationer, men harigenom skulle kostna-
derna for banornas komplettering komma att hogst visentligt okas.

Angiende vilkoren for de namnda stationernas begagnande ar i
komiténs betankande (sid. 9—34) utforligt redogjordt, och af hvad jag
ofvan ndmnt rérande centralstationen i Helsingborg och stationen i Gote-
borg framgéir, att det otvifvelaktigt skulle i langden blifva for staten
ekonomiskt fordelaktigare att i namnda stider begagna egna stationer,
ehuru sidant, hvad Goteborg angir, icke i anseende till det tringa ut-
rymmet pa statsbanestationen derstides torde bora ifrdgakomma, forran
trafiken 4 vestra stambanan gor en utvidgning af denna station i allt fall
nodvindig. Hvad de ofriga stationerna angar, kan jag s mycket mindre
inse behofvet af att derstides anordna egna statsbanestationer, som det &
andra stillen visat sig, att staten utan olagenhet kan begagna stationer,
tillhoriga enskilda banor. Jag anser derfor, att anliggandet af egna stats-
banestationer a de af statsutskottet omformalda orter endast i det fall bor
ifragakomma, att sddant skulle visa sig for statsverket billigare #n att
vidkannas de arliga utgifterna fér gemensamma stationer. Men i sddant
fall motvagas ju kostnaderna for anliggningen af minskade arliga utgifter.

Vidare anmairkte statsutskottet, att erfarenheten skulle hafva visat, att
staten 1 sin jernvigsrorelse icke kunnat nedbringa utgiftsprocenten till en
sa lag siffra som de enskilda jernvigsbolag, med hvilka jemforelse limp-
ligen kunde ske, och att foljaktligen, ehuru vestkustbanan nu trafikerades
billigare #n statsbanorna, man icke kunde hoppas, att detta forhillande
skulle fortfara jemval efter banans inférlifvande med statsbanorna.

Vil ar det sant, att, om statsbanorna i sin helhet jemforas med de
nu till inkop ifragasatta banorna, forhallandet staller sig ofordelaktigt for
statsbanorna. Men detta 4r ock helt naturligt, om i betraktande tages, att
statshaneniitet till stor del genomloper jemforelsevis foga befolkade trakter,
medan deremot de nu ifrdgavarande cnskilda banorna framgi genom
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trakter, som hora till landets folkrikaste och mest utvecklade. Jemfores
ater utgiftsprocenten for de ifrégavarande enskilda banorna med utgifts-
procenten vid sidana delar af statsbanorna, hvilka med afseende & de
trakter, de genomldpa, 4ro med namnda enskilda banor jemforliga, utfaller
en sidan jemforelse ingalunda till afgjord fordel for de enskilda banorna.
Jag anser mig bora till npplysning i detta hinseende meddela foljande
uppgifter angdende utgiftsprocenten aren 1888-—1892:

Statens jernviigar: . 1888 1889 1890 1891 1892
Katrineholm—Hallsberg ... . ... 57,7 56,8 59,1 56,4 57,1
Katrineholm—Norrkdping . .. .. .... 58,0 57,0 60,5 59,4 61,3
Elmhult—Malmd ... ......... ... 54,8 53,6 59,3° 63,5 59,2
Falkoping—Gdteborg ... .......... 49,9 51,7 56,9 52,9 62,2
Toreboda—Falkoéping ... ... 59,6 59,3 62,6 62,3 63,9

Enskilda jernvigar:
Skdne—Hallands ....................... 61,7 54,7 58,2 62,5 62,8
Mellersta Hallands .. . ... . ... .. 545 52,0 51,9 52,8 58,8
Goteborg—Hallands ... ... . ... . 405 39,8 40,9 47,0 54,2
Landskrona—Engelholms . .. ... ...... 76,7 60,1 71,2 68,4 72,3
Malmo—Billesholms ... ................. 69,9 66,8 58,0 59,0 60,1

Jag tror silunda icke att man behofver befara, att de ifragavarande
enskilda banornas driftkostnader miste stiga i foljd af banornas sfverging
i statens ego. Icke heller behdfver den af statsutskottet jemval uttalade
formodan, att banornas nettoinkomst mojligen skulle komma att minskas
i foljd af allmanhetens fordringar i afseende & fraktsatser, beqvamlighet
och lattnader for trafiken, ega grund, om banornas forvaltning ordnas pa
lampligt satt.

Dc berskningar, som sistlidna ir af mig gjordes rérande rentabiliteten
af ett inkép af ifrdgavarande banor, synas mig alltsd icke i nigon mén
vara rubbade genom hvad statsutskottet anforde. Och af hvad jag ofvan
i arendet anfort framgér, att det finansiella resultatet staller sig #nnu for-
delaktigare an jag forra aret beriiknade.

Da jernvigarne nu antagits i statens hand redan frin bérjan lemna
en nettobehallning af 1,100,000 kronor, och derifrin afdrages statens rénte-
forlust & de kommunallin, som komma att af staten dfvertagas, samt &
de i Skdne—Hallands och Malmo—Billesholms jernvagar intecknade obliga-
tionslanen, hvilken forlust hogst kan beraknas uppga till nirmare 35,000
kronor, s& aterstdr nemligen ett belopp af 1,065,000 kronor till férrantande
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af statens utgift for banornas inkdp och komplettering. D& denna utgift,
beraknad efter forhdllandena vid 1893 &rs slut, skulle komma att utgora
25,688,313 kronor, skulle alltsd banorna redan frin borjan lemna en be-
héllning af ofver 4,1 procent & namnda utgiftsbelopp. Och d& staten nu-
mera kan uppldna penningar till afsevdrdt lagre ranta an fyra procent,
maste det ifrigasatta inkopet, afven om det betraktas uteslutande ur stats-
finansiel synpunkt, anses for staten ganska fordelaktigt.

Sasom forut ar namndt, skulle, enligt ofvan intagna berikningar, in-
kopssumman for jernvagarne, beriknad efter forhdllandena vid 1893 &rs
slut, utgdra 22,207,313 kronor. Hela detta belopp skall dock icke af staten
vid jernvigarnes inlosen utbetalas. Forst och framst skall nemligen af-
drag goras for statens fordringar hos jernvigarnes egare. Enligt hvad jag
redan namnt, utgora dessa fordringar tillsammans vid 1896 &rs inging

kapital ... ... ... ....... ... ... .. kronor 5712837: 13
upplupen rinta. T NP e R PLP S 22,628: 62
hvartill kommer anstdndsrantornas nuvarande virde > 79,943: 28

eller tillhopa kronor 5,815,409: 03

. Dessutom bor, di staten skall dfvertaga de i Skdne—Hallands och
Malmb --Billesholms jernvagar intecknade obligationslin med upplupen
ranta, vid liqviden innehéllas ett belopp, motsvarande hvad vid 1896 &rs
inging ar oguldet af dessa lan jemte till samma tidpunkt upplupen, men
obetald ranta dera. D4 & dessa lin kommer att vid 1896 &rs inging en-
ligt amorteringsplanerna &terstd oguldet

adet forra . ........ ... . ... ... . .. kronor 1,050,000: —
och & det senare ... ...l » 1,320,000: —
kommer, om bartill lagges det belopp, som for sta-

tens fordringar skall afdragas, eller . ... .. . . » 5,815,409: 03
det belopp, som staten vid liqviden bhar att kontant

utbetala, att minskas med . ... ... .. .. ... kronor 8185,409: 03

forutom den upplupna rantan & obligationslnen. Hartill kommer ytter-
ligare: beloppet af de kommunallin, som komma att af staten ofvertagas,
jemte upplupna rantor dera.

Utgar man fran den nyss angifna inkdpssumman, hvilken dock, si-
som ofvan flere ganger framhallits, maste blifva underkastad jemkningar,
eller 22,207,313 kronor, skulle alltsd staten hafva att dels vid inlosningen
kontant utgifva 14,021,903 kronor 97 ore, hvilket belopp dock ytterligare
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minskas med den till den 1 januari 1896 upplupna, men obetalda rintan
a obligationsldnen samt med de af staten 6fvertagna kommunallanen jemte
derd till namnda dag upplupna rintor, dels ock framdeles efter hand ut-
gifva ej mindre kapitalaterstoden & obligationslanen, 2,370,000 kronor,
samt kapitalbeloppet af nimnda kommunallan, &n #fven den & samtliga
nu namnda lan till 1896 &rs ingang upplupna, men oguldna réntan.

Jag har ansett mig bora meddela dessa berskningar sidsom ledning
for bedomande af storleken af det belopp, som for inkopets verkstillande
behofver 1 borjan af ar 1896 vara disponibelt. Vidkommande sittet for
anskaffande af de for inkdpet nodiga medel, lirer annat icke kunna ifriga-
sittas, in att dessa medel skola anskaffas genom upplaning och foljaktligen
utgd fran riksgildskontoret.

Hvad angar kostnaderna for banornas komplettering, sd anser jag det
icke bora ifragakomma att vid innevarande riksdag #ska medel for detta
andamal. Dermed synes nemligen kunna utan oligenhet till ett annat ar
ansta. Skulle omedelbart efter banornas ofvertagande nigra utgifter for
kompletteringsarbeten visa sig alldeles oundgingliga, lara de, sakerligen
endast jemforelsevis obetydliga, belopp, som i sidant afseende erfordras,
kunna af tillgingliga medel forskjutas, till dess Riksdagens yttrande hinner
inhemtas. ‘

Da inkopssummans verkliga belopp icke kan bestammas forran efter
ingdngen af ar 1896, kan det icke ifragakomma att nu af Riksdagen aska
att nigot visst belopp for inkopets verkstillande anvisas, utan den fram-
stallning, som, i handelse Eders Kongl. Maj:it fortfarande gillar min asigt
att banorna bora for statens rikning inkopas, torde bora till Riksdagen
aflatas, larer icke kunna gia ut pa annat 4n ett bemyndigande for full-
magtige i riksgialdskontoret att till Eders Kongl. Majt utanordna de for
inkopets verkstallande erforderliga medel samt fullgora ranteligvider och
kapitalafbetalningar 4 de i Skdne—Hallands och Malmé—Billesholms jern-
vagar intecknade obligationslan, #afvensom & ofvan omformilda kommu-
nallan».

Nar statsutskottet vid sistlidna ars riksdag afstyrkte bifall till Kongl. teskottets u-
Maj:its di framlagda proposition om inkop af ifrdgavarande jernvigar, sam- ‘4"
manfattade utskottet sina skdl emot namnda forslag pa foljande satt:

» Da sdledes den ifrigasatta stambanan icke satter det inre af landet
i forbindelse med exportorter, utan endast forenar sadana med hvarandra,
samt hvarje grenbana till densamma utgdr en sjelfstindig utfartsvig till
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exporthamn, i foljd hvaraf namnda stambana skulle blifva af helt annan
natur &n statens .0friga stambanor;

dd & de till inkdp foreslagna jernvagarne betydliga kompletterings-
arbeten skulle komma att erfordras, exempelvis for egna stationer vid
hufvudpunkterna;

dd den omstandigheten, att jernvagsbolagen nu ega icke obetydlig
inkomst af jernvigarne, icke innebar, att staten, om desamma skulle 6fvergi
i dess hand, skulle af dem erhdlla en motsvarande inkomst;

dd ingen anmirkning framstalts mot det sitt, hvarpi trafiken & jern-
vagarne hittills blifvit skott; och

dd slutligen staten eger i sin hand att forhindra en illojal konkurrens
med statens egna banor, medan en lojal sidan endast ar i trafikens in-
tresse, hemstaller utskottet,

att Kongl. Maj:its ofvan omformalda proposition icke mi vinna Riks-
dagens bifall.»

Vid denna uppfattning fasthiller utskottet fortfarande.

Chefen for civildepartementet har visserligen i sitt hiar ofvan intagna
yttrande till statsradsprotokollet den 8 sistlidne mars emot utskottet an-
miirkt, att Kongl. Maj:ts ratt att faststilla taxor och meddela bestimmelser
om samtrafik icke vore tillricklig for att betrygga den utlindska sam-
trafikens ordnande pa ett for landet 1 dess helhet tillfredsstallande satt.
Da denna synpunkt redan sistlidna &r framholls sisom det hufvudsak-
ligaste skalet for banornas forvirfvande 8t staten, men af Riksdagen ej
tillerkindes den vigt, Kongl. Majit tillagt den, hade vid forevarande till-
falle framliggande af en utredning angiende de oligenheter, hvilka hittills
visat sig forbundna med det nuvarande tillstindet eller kunnat for fram-
tiden deraf befaras, varit si mycket oOnskligare, som utskottet icke utan
en dylik utredning kan ega full kannedom om beskaffenheten af berorda
olagenheter. Vid det forhillande emellertid att sidan utredning saknas,
har utskottet icke af blotta upprepandet af detta skil kunnat finna sin
forut uttalade asigt derom i nidgon méin vederlagd.

Statsutskottet vid 1894 &rs riksdag fornekade icke, att vestkustbanan
med dess fortsattning soderut till Malmd vore en trafikled af stor betyden-
het, men utskottet yttrade, att denna trafikled vore af helt annan natur
- 4n statens s. k. stambanor och icke heller kunde ur de synpunkter, hvilka
ledt staten vid forut gjorda jernvigsinksp, jemforas med de enskilda banor
staten hittills forvarfvat. Denna mening omfattar utskottet afven nu, och
dé andra enskilda jernvigar finnas i landet, hvilka for dess kommunika-
tionsvasende aro lika vigtiga som ifrdgavarande fem banor, lirer vestkust-
banornas egenskap af en betydelsefull jernvigslinie icke vara nagot ute-
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slutande eller ens 1 framsta rummet for dem utmirkande, utan galla om
flera banor, for hvilkas ofvertagande af staten enahanda skil synes kunna
anforas. Utskottet anser sig derfor bdra 4 nyo framhilla, att ett inkop
af vestkustbanan sannolikt blott skulle utgéra det forsta steget pid en for
svenska staten ny vig, i det att detta steg, enligt utskottets dfvertygelse,
komme att framkalla forslag om statens ofvertagande af andra jernvigar,
hvilka framstallningar svarligen late sig afvisa, derest ifrégavarande inkop
skulle komma till stand.

I afseende & det finansiella resultatet af ett eventuelt inkop af ba-
norna anforde sistlidna &rs Riksdags statsutskott, pd satt ofvan omformalts,
att den omstandigheten, att jernvigsbolagen nu icke egde obetydlig in-
komst af jernvigarne, icke innebure, att staten, om desamma skulle ofvergd
i dess hand, skulle af dem erhilla en motsvarande inkomst. Utskottet
holl nemligen fore, 4 ena sidan att utgifterna for jernvagarnes forvaltning
och drift skulle komma att stalla sig dyrare i statens hand an i de nu-
varande bolagens, och a& andra sidan att jernvigarnes nettoinkomster an-
tagligen skulle blifva mindre, om de forvandlades till statsbanor, an om
de fortfore att vara i enskild ego. Utskottet anmarkte i forstnamnda
hinseende, att erfarenheten visat, att staten i sin jernvagsrorelse icke
kunnat nedbringa utgiftsprocenten till en si 13g siffra som de enskilda
jernvagsbolag, med hvilka jemforelse lampligen kunde ske. Hiremot har
nu chefen for civildepartementet erinrat, att detta endast gilde, om de
till inkdp ifragasatta banorna jemfordes med statsbanorna i deras helhet,
men att, om utgiftsprocenten for bertrda enskilda jernvigar jemfordes
med utgiftsprocenten vid sidana delar af statsbanorna, hvilka med afseende
4 de trakter de genomlopte, vore med namnda enskilda banor jemforliga,
en sidan jemforelse ingalunda utfolle till afgjord fordel for de enskilda
banorna.

De statsbanedelar, chefen for civildepartementet sirskildt angifvit, aro
linierna  Katrineholm —Hallsberg, Katrineholm—Norrkoping, Elmhult—
Malms, Falkoping—Goteborg och Téreboda—Falkoping. Dessa exempel synas
utskottet mindre lyckligt valda. De upptaga nemligen nigra af de aldsta
och bista statsbanedelarne, med hvilka vestkustbanorna icke kunna jem-
foras med hainsyn till trafikintensiteten, som pi dessa statslinier ar be-
tydligt storre #dn pa vestkustbanorna. Dessa sistnamnda skilja sig alltsi
fran omformalda statsbanedelar i friga om en af de vigtigaste faktorer,
som ofva inflytande pa utgiftsprocentens storlek, och till foljd haraf har
utskottet icke kunnat tillmata den gjorda jemforclsen bevisande kraft.

Sasom grund for sin 4sigt, att inkomsten af de banor, hvilkas ofver-
tagande af staten Kongl. Majit foreslagit, kan blifva mindre efter deras

Bih. till Riksd. Prot. 1895. + Saml. 1 Afd. 51 Hift. 5
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ofvergang till statsbanor, anforde statsutskottet vid nastlidna ars riksdag,
att frain den trafikerande allmanhetens sida stillas pa staten helt andra
fordringar pa fraktsatser, beqvamlighet och lattnader i ofrigt for trafiken
an pa enskilda Jernvaasbolaﬂ och att staten nappeligen eger samma mot-
standskraft mot dylika ansprdk som de. Harom yttras nu i statsrads-
protokollet, att utskottets sdlunda uttalade formodan icke behofver ega
grund, om banornas forvaltning ordnas pd lampligt sitt. Utskottets ofver-
tygelse har dock icke blifvit rubbad genom denna forklaring, ty erfaren-
heten gifver ofver allt vid handen, att forhallanden, som lemnas utan an-
mirkning vid enskilda banor, ofta gifva anledning till klander, da de fore-
komma & statsbanor.

Vid 1894 &rs riksdag framholl statsutskottet, att utskottet betviflade
hallbarheten af den grund hvarpa berdkmngarna angaende kostnaderna
for banbyggnadernas komplettering hvilade, eller att jernvagarne icke
skulle forsattas 1 fullkomligt statsbaneskick, utan endast sidana arbeten
derd utforas, som vore nbdvé‘mdiga for traﬁkens sikerhet, sasom forstirk-
ning af spar, broar m. m. Utskottet holl nemligen for sannolikt, att, om
jernvigarne komme i statens hand, det icke skulle blifva mojligt att med
afseende 4 dem fasthalla och tillimpa andra principer &4n dem, som foljdes
vid statsbanenitets skotsel 1 allminhet, och utskottet befarade fordenskull,
att det af komitén upptagna beloppet endast komme att fylla hvad som
till en borjan vore mest tringande, men att snart kompletteringsarbeten
till e ringa omfattning skulle befinnas erforderliga for att bringa de in-
kopta _]erancrarne i samma skick som andra jemforliga statsbanor. Afven
i afseende & det for materielen beraknade beloppet ansig utskottet, att
komitén maéahianda underskattat betydelsen uf jernvigarnes ofver'gang till
statsbanor.

Chefen for civildepartementet har forklarat sig anse, att det endast
smaningom, och i min som trafikens tillvixt gjorde siadant nodigt, borde
ifraigakomma att & banorna eller deras materiel nedlagga ytterligare kost-
nader utofver de nu beriknade. Utskottet kan emellertid icke frangd sin
mening, att dylika kostnader blifva nsdvandiga inom den narmaste tiden
efter banornas ofvergang i statens ego, och utskottet vill fista uppmark-
samheten derpd, att pd grund haraf den verkliga totalkostnaden for ba-
nornas forvirfvande icke &ar angifven, och att fsljaktligen jernvigarnes
nettoafkastning for narvarande ej kan med nagon tillforlitlighet beriknas.

Utskottet anser sig i detta sammanhang icke bora underlita att pa-
peka, att totalkostnaden for forvarfvandet af ifrdgavarande jernvigar, i
sistlidna ars proposition af departementschefen uppskattad till 25,203,632
kronor, innevarande ar beriknas till 25,688,313 kronor. Skilnaden, upp-
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kommen till en del genom berakningsgrunden i a)-vilkoret i koncessionerna
for Mecllersta Hallands, Goteborg—Hallands och Malmo—Billesholms jern-
vagar, beror hufvudsakligen derpd, att inlosningspriset for Skane —Hallands
iernvig okats med 643,700 kronor, som enligt forslagskontraktet skall
lemnas i ersattning for mark, som Helsingborgs stad upplatit till jernvags-
bolaget, men hvarfor ersattning icke skolat utgd, om jernvigen blifvit af
staten lost med begagnande af den ritt, staten egde enligt det nu mot
denna jernvag . cj langre tillampliga a)-vilkoret i dess koncession. Den
omstandigheten, att totalkostnaden for jernvigarnes forviarfvande sedan
sistforflutna ar vuxit, har gifvetvis icke kunnat omstaimma utskottet till
forman for inkopet.

D3 utskottet sdlunda qvarstir pa den stindpunkt, statsutskottet vid
sistlidna frs riksdag intog i denna frdga, har hartill afven bidragit, att
utskottet anser den staten 1 jernvigskoncessioner forbehdllna inlosningsritt
cndast bora utofvas, di uppenbara, synnerligen vigtiga statsintressen fore-
stafva en sddan atgird.

Det gifves for ofrigt en synpunkt, ur hvilken utskottet anser inkop af
enskilda jernvigar icke vara att tillrdda. Det belopp, som skall kontant
utgifvas for deras forvarfvande och kompletterande, méaste pa samma sitt
som dect belopp, hvilket staten forstrackt till ifrdgavarande jernviagars
byggande och som kommer att ingd i priset for dem, anskaffas genom
upplining. Visserligen svarar mot denna skuldsittning & statens sida en
inkomst frin jernvigarne, men medan rintan & statens skuld utgar med ett
bestamdt, pd forhand kandt belopp, ar jernvigarnes afkomst, liksom vinsten
af hvarje industriel rorelse, beroende af konjunkturerna. Redan nu spelar
statsjernvigarnes nettobehallning en ingalunda obetydlig roll i budgeten, och
utskottet finner det ur rent statsfinansiel synpunkt betinkligt att genom
inkop af enskilda jernviagar gora denna i &n hogre grad afhingig af vex-
lande affirskonjunkturer.

Utskottet hemstiiller,

att Kongl. Maj:ts ifrdgavarande proposition icke ma
af Riksdagen bifallas.

Stockholm den 30 april 1895.
P34 statsutskottets vignar:

GUSTAF SPARRE.
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Reservationer:

af herr E. Frdnckel, med hvilken herrar O. M. Bjirnstjerna, C. Lunde-
berg, K. E. Bohnstedt, F. E. Pettersson och friherre J. T. Gripenstedt in-

stimt:

»Framstillningen om afslag & Kongl. Majits ifrdgavarande proposition
har utskottet inledt med en erinran om de skal, pd grund af hvilka ut-
skottet 1 sitt utlitande den 24 april 1894, n:o 60, afstyrkte den afven ar
1894 inkomna kongl. propositionen om inkop for statens rakning af de
fem enskilda jernvagar, med afseende 4 hvilka Kongl. Maj:it nu ansett
samma skal foreligga att staten borde forvarfva.

Mot utskottets da, 8r 1894, gjorda hemstallan afgafs emellertid reser-
vationer och i en af dem bemdttes utskottets skal utforligt. Och di jag
nu icke kan instimma 1 det slut, hvartill utskottet afven i &r kommit,
kunde jag endast &beropa hvad i berorda reservation d& anfordes, men
har jag emellertid ansett mig bora dertill foga fsljande.

Utskottet har gjort nagra anmarkningar mot vissa delar af moti-
veringen till Kongl. Maj:ts proposition. Silunda forklarar utskottet, att,
di i berérda motivering pastitts, att Kongl. Maj:its ratt att faststilla taxor
och meddela bestimmelser om samtrafik icke vore tillracklig for att be-
trygga den utlindska trafikens ordnande pi ett for landet 1 dess helhet
tillfredsstallande satt, Kongl. Maj:it blifvit skyldig beviset for detta pé-
stdende, hvarfor utskottet derd icke kunnat fista nigot afseende.

Det ar dock patagligt, att detta ofta ar forhallandet.

Hvad sirskildt jernvigsvasendet angir, torde utskottet val kanna, att
afven ganska obetydliga jemkningar i statens egna eller 1 samtrafik-
taxorna maéste blifva och alltid blifvit foreméal for vidlyftiga underhand-
lingar med de enskilda jernvagarne, och detta oaktadt Kongl. Maj:t sar-
skildt i friga om alla nyare jernvagar forbehallit sig full ratt att efter
godtfinnande ordna denna angeliagenhet sival som atskilliga andra.

Strackes blicken utdfver vira egna landamiren till frammande landers
aldre och, mer an virt, utvecklade jernviagsvasen, inhemtar man, hurusom
forhillandena i verkligheten ofver allt gestaltat sig s, att statens lagliga
rattigheter gent emot enskilda jernvigar visserligen kunna vara ganska
vidstrickta, sidana de i urkunderna angifvas, men att utsfningen af de-
samma till foljd af den mangd hansyn, som miste tagas &t alla hall, ar
vasentligt forsviarad. I sjelfva verket aro de fall, di staten nodgas fran-
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trida ett strangt utkrifvande af fordringar eller utofvande af forvarfvade
rattigheter, s8 manga och sd ofta forekommande, att utskottet sikerligen
derd haft minga exempel. Silunda har ju staten i aratal mast finna sig
i uteblifna ranteliqvider och afbetalningar & utlemnade 1an, och harvid
har just den omstindigheten, att staten varit fordringsegaren eller rittig-
hetsinnehafvaren &beropats sisom fullt nojaktigt skil, att den strangt juri-
diska ratten icke kunnat eller bort komma till anvindning.

Sina tvifvelsmal, att vestkustbanorna skola i statens hand forblifva en
lika lonande affar som i de enskilda bolagens, upprepar utskottet nu lik-
som &r 1894. Utskottets uppfattning, att ett ombyte af egare i och for
sig skall medfora en sd kraftig verkan, att deraf ensamt betingas, att ba-
nor, hvilka redan frin forsta stund visat sig vara i ekonomiskt afseende
sirdeles goda, skola, d& de komma 1 statens hand, icke blifva gifvande,
kan jag icke dela. Gent emot utskottets pastiende tillater jag mig aberopa
de hittills icke, vare sig af utskottet eller nidgon annan, vederlagda berik-
ningar, som blifvit gjorda af jernvagskomitén, jernvagsstyrelsen och Kongl.
Maj:it om dessa jernvigars rentabilitet.

Utskottet upprepar vidare sitt afven 1894 framstilda antagande der-
om, att jernviigskomitén, jernvigsstyrelsen och Kongl. Maj:t meddelat for
ligt uppskattade berikningar & behofvet af kompletteringsarbeten samt
rorlig materiel, sedan de fem banorna kommit i statens ego. Det synes
mig, att utskottet vid framstillandet af ett dylikt pdstdende bort angifva
de sarskilda poster, i hvilka hojning af beriknade kompletteringskostnader
enligt utskottets mening erfordras, endast af det skal, att banorna blifva
statens. Si linge en sidan bevisning icke foreligger, torde man hafva
ratt forlita sig pd de officiella uppgifterna, enligt hvilka inga andra kom-
pletteringskostnader skola goras an de, som af trafikens kraf erfordras.
Mot denna i den kongl. propositionen uttalade sunda princip synes mig
ingen anmirkning kunna goras.

Betraffande utskottets anmarkning att, d& tiden for inlosen af Skane
-—Hallands jernvig enligt a)-vilkoret 1 jernvagens koncession forsutits,
kopesumman stegras med ett belopp af 643,700 kronor for mark, som
Helsingborgs stad upplatit till jernvigen, sa ir denna anmarkning rigtig,
men star nu icke mer att afhjelpa. Men skulle man pa samma satt lita
tiden forrinna och icke nu tillaimpa a)-vilkoret pa de andra jernvagar,
som #aro underkastade slikt vilkor, skulle man for visso liksom vid Skane
—IHallands jernvag fi gora samma dyrkopta erfarenhet som der, da ba-
norna, sisom man med all sannolikhet kan antaga, framdeles mdste in-
losas, och detta da till ett vida hogre pris.

Mot slutet af sitt utlitande anfor utskottct, att den staten forbehallna



38 Statsutskottets Utldtande N:o 76.

inlosningsratt till vissa enskilda jernvagar endast dd bor utofvas, da uppen-
bara, synnerligen vigtiga statsintressen forestafva en sddan dtgard. Frigan
ar alltsi endast, huru vida dylika intressen har foreligga?

Sadana intressen synas emellertid hiar foreligga 1 hog grad och iro
vida mer att beakta &n affarssynpunkter. Det kan nemligen icke fornekas,
att de fem banor, som har aro i frdga, hafva en alldeles sirskild uppgift.
Genom tillkomsten af &ngfirjeforbindelserna dels i Oresund och dels mellan
danska darna och fastlandet bilda nemligen vestkustbanorna, ritt sedt, nu-
mera en lank i det europeiska jernvigsnitet, och de hafva att fosrmedla
en vaxande internationel trafik af sidan beskaffenhet, att dess ordnande
och Lehoriga handhafvande krafva aftal och férhandlingar med frémmande
landers jernvagsforvaltningar. Harigenom komma emellertid banorna att
fa en vasentligt olika karakter mot andra svenska privatjernvigar. Staten,
pa hvars eget jernvagsnit de ifrdgavarande banorna i flere afseenden ut-
ofva inverkan, har icke nigon tryggad ratt att f3 vid de internationella
underhandlingarna angdende den svenska delen af det stora jernvigsnitet,
at hvilka, enligt hvad ofvan antydts, vestkustbanorna utgora en lank, gora
sina intressen gallande i annan mén 4n dessa banors nuvarande egare till-
afventyrs finna for godt medgifva.

Lagges hartill, att eganderatten till dessa banor genom aktiebolags-
formen kan vexla dag for dag och sikerligen kommer att si gora, s snart
aktierna blifvit begarliga spekulationspapper pi in- eller utlindska borser,
maste man, med kinnedom om de fdga uppbyggliga erfarenheter, som man
i utlandet gjort om vidan af ett sadant tillstind, erkéinna att Kongl. Maj:ts
fortanksamhet att i tid vilja &t staten radda det inflytande & vestkust-
banorna, som bor tillkomma Kongl. Maj:t icke blott pa papperet utan i
verkligheten, ar vard allt erkdnnande.

Gent emot hvad nu antydts och sival i komitébetankandet som i det
kongl. forslaget utforligare berdrts, kunna utskottets skil icke tillmitas
allt for stor betydelse. Utskottet kan ej finna, att det ar med statens
virdighet forenligt, att staten gor bruk af sin obestridliga ratt att pa vissa
vilkor inldsa vestkustbanorna. Haremot torde bora invindas, att da kon-
cessionsvilkoret om statens inlosningsratt varit meddeladt redan frin bor-
jan och saledes kindt af alla dem, som i jernviagsforetagen insatte pen-
ningar, en dylik hiansyn forefaller obehoflig. Likasd syses det mig, att
utskottet icke haft anledning att uttala nigra farhagor fér oemotstindliga
och for langt gdende ansprak pa fraktlindringar och andra lattnader, om
banorna komma i statens ego. Dylika farhdgor forefalla lika litet berat-
tigade som, exempelvis, 4fven dem, hvilka utskottet afven frambar, att
inkopet af vestkustbanorna nodvandigtvis mdste draga med sig en hel
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mingd andra dylika inkop i en snart framtid. I det nu foreliggande for-
slaget saknas emellertid stod for alla dylika farhigor, och det synes mig
dessutom innefatta ett alldeles for stort misstroende mot Kongl. Maj:t och
Riksdagen att forutsitta, att de ej hvar for sig eller i forening skulle
kunna framgent liksom tillforene tillbakavisa obefogade kraf i nu antydda
afseenden.

Hvad angir de kostnader, som erfordras for de fem banornas inkdp,
beder jag fi erinra om foljande ur den kongl. propositionen hemtade
siffror:

Skdne—Hallands  jernvag .. ... . ko 8,782,294 —
Mellersta Hallands » et s Ee e e . 3,527,359: —
Goteborg—Hallands  » e e > 4,767,485 —
Malmo—Billesholms  » e e e 8,130,175 —
Landskrona—Engelholms jernvag . .. . . » 2,000,000: —

eller tillhopa kr. 22,207,313: —
Hartill komma framdeles kompletteringskostnader
for banbyggnaderna och materielen, di dessa erfordras >  3,481,000: —

Alldeles exakta kunna dessa siffror icke vara, pa sitt af den kongl
propositionen framgdr, men de gifva dock god ledning for frigans be-
domande.

I sidant afscende fir jag ifven erinra om den utrikning, som med
ledning af 1893 ars trafikresultat meddelats om banornas sannolika rentabili-
tet i statens hand efter inlosningsprisets erliggande och kompletterings-
arbetenas utforande. Nettoinkomsten utgdr nemligen i procent & kost-
naderna:

for Skdne—Hallands  jernvag . ... . ... 3,57 %
»  Mellersta Hallands » e T48 Y,

Goteborg—Hallands > v i e . 5,58 %
»  Landskrona—Engelholms jernvag .. ... ... 505 %
> Malmo — Billesholms » . D12 9,

eller for alla banorna tillsammans 4,96 %
utvisande en okning frin ir 1892 af 0,80 %.

Det synes mig, att dessa siffror tala ett tillrackligt tydligt sprak utan
ytterligare kommentarier. For ofrigt bor amnirkas, att statens kontanta
utgifter for kopet minskas genom afdrag for utlemnade statslin till belopp
af ke, 5,815,409 03.
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De skal, som bland andra blifvit anforda till stod for dessa jern-
vagars forvarfvande 4t staten, iro nemligen:

att dessa jernvagar genom tillkomsten af dngfirjeférbindelsen mellan
Helsingborg och Helsingér, utéfver den betydelse som lokalbanor, som
forut tillkommit desamma, blifvit en kommunikationslinie af synnerlig
vigt for var egen och unionslandets samfirdsel med virt sodra grannland
och med kontinenten;

att det for staten 4r af stor vigt att blifva egare till sidana jern-
vigar, som — 1 likhet med vestkustbanan — utgéra forbindelselinier
mellan landets hufvudcentra och utlandet, s& att, utan firmedling af
enskilda jernvdgsbolag, samtrafikaftal md kunna forberedas och afslutas
med frammande landers jernvigsforvaltningar;

att den ifragavarande jernvagskomplexen genom sitt lage i forhdllande
till andra jernvigar erhdllit karakteren af en sddan stambana, hvars
innehafvande af staten allt ifr8n jernvigsbyggandets borjan ansetts anda-
malsenligt; och

att banans inldsen med allt skil kunde antagas komma att i finansielt
hinseende lemna ett for staten och dess jernbaneindustri lyckligt resultat.

Da hartill kommer hvad jernvigskomitén, jernvagsstyrelsen och Kongl.
Maj:t anfort i arendet och under framhéillande deraf, att Kongl. Maj:t nu
for andra gingen vandt sig till Riksdagen med begiran om Riksdagens
medverkan till statsbanornas komplettering med denna vigtiga lank, hem-
stiller jag,

att Riksdagen, med bifall till Kongl. Maj:its fram-
stallning, ma bemyndiga fullmagtige i riksgildskontoret
att, pd det Kongl. Maj:it ma blifva i tillfalle att i hut-
vudsaklig ofverensstimmelse med de i statsriddsproto-
kollet ofver civilairenden den 8 mars 1895 angifna
grunder &t staten forvarfva Skine—FHallands, Mellersta
Hallands, Goteborg—Hallands, Landskrona—Engelholms
och Malmo—Billesholins jernvagar, till Kongl. Maj:t,
efter ingangen af ar 1896, pa reqvisition utanordna
de medel, som erfordras for gildande af hvad for jern-
vigarne skall kontant till jernvigarnes egare utbetalas,
afvensom fullgéra ranteliqvider och kapitalafbetalningar
a de i Skane—Hallands och Malmoé—Billesholms jern-
vigar intecknade obligationsldn samt de kommunalldn,
hvilka af staten till f5]jd af ifrigavarande banors for-
varfvande ofvertagas»;



Statsutskottets Utldtande N:o 76. 41

af herr A. G. L. Billing, som yrkat bifall till Kongl. Ma] ts pro-
position;

samt af herr 4. P. Danielson mot vissa delar af utskottets motivering.

Herrar G. D. R. Tornerhjelm och L. Jonsson hafva anhallit att {3
antecknadt, att de inom utskottet icke deltagit, den forstnadmnde i behand-
lingen och den sistnamnde i den slutliga behandhngen af det i detta ut-
latande omformalda #rende.

Bil. till Riksd. Prot. 1895. 4 Saml. 1 Afd. 51 Hift. 6



