RIKSDAGENS PROTOKOLL

1894, Andra Kammaren. N:0 42,

Mandagen den 30 april.

Kl 7 e. m.

Fortsattes det pA formiddagen horjade sammantridet.

§ 1.

Anmildes och godkéndes sammansatta bevillnings- och lagutskottets
forslag till Riksdagens skrifvelse, n:o 50, till Konungen i friga om
dndrad lydelse af § 25 i kongl. forordningen angfende fattigvirden
den 9 juni 1871,

§ 2.

Till behandling foreldg nu statsutskottets utldtande, n:o 60, i an-
ledning af framstillningar om forvirfvande for statens rikning af vissa
enskilda jernvigar.

Punkten 1. Angdende
inkép af den
I en den 17 sistlidne mars till Riksdagen afldten proposition (n:o s. k. vestkust-
59) hade Kongl. Maj:t, under &beropande af propositionen bilagdt ut- bsnan m. m.
drag af protokollet ofver civilirenden for samma dag, foreslagit Riks-
dagen att bemyndiga fullmiigtige 1 riksgildskontoret att, p4d det att
Kongl. Maj:t mi blifva i tillfille att i hufvudsaklig 6fverensstdmmelse
med de af den i statsridsprotokollet omformilda komité foreslagna
grunder &t staten forvirfva Skdne—Hallands, Mellersta Hallands, Gote-
borg—Hallands, Landskrona—Engelbolms och Malmo— Billesholms jern-
vigar, till Kongl. Maj:t, efter ingdngen af &r 1895, pd reqvisition
utanordna de medel, som erfordrades for gildande af hvad for jern-
vigarne skulle kontant till jernvigarnes egare utbetalas.
Utskottet hemstilde emellertid, att Kongl. Maj:its omformilda
proposition icke mdtte vinna Riksdagens bifall.

Héremot hade reservationer anmilts:
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af herr E. Frdinckel, med hvilken instimt herrar C. Lundeberg,
R. G. von Hedenberg och Lasse Jionsson, och hvilken hemstilt:

“att Riksdagen m& pd det sitt bifalla Kongl. Maj:its forevarande
proposition, att Riksdagen,

dels bemyndigar fullmégtige 1 riksgildskontoret att, p4 det Kongl.
Maj:t mi blifva 1 tillfille att i hufvedsaklig 6fverensstimmelse med
de af den s. k. 1893 Ars jernvigskomité foreslagna grunder &t staten
forvirfva Skdne—Hallands, Mellersta Hallands och Goteborg— Hallands
jernvagar, till Kongl. Maj:t, efter inglngen af &r 1895, pi reqvisition
utanordna de medel, som erfordras for gildande af hvad for jern-
viagarne skall kontant till jernvégarnes egare utbetalas;

dels ock bemyndigar bemilde fullmigtige att i behorig ordning
fullgéra rénteliqvider och atbetalningar 4 det i Skdne-—Hallands jernvég
intecknade obligationsiin, som kommer att af staten Gfvertagas;

samt af herrar I1. Andersson 1 Nobbelof och &, Nilsson 1 Skarhus,

Hirjemte hade herrar 8. G. von Friesen och P. Holm l4tit an-
teckna, att de icke inom utskottet deltagit i drendets behandling,

Efter drendets foredragning anforde

Herr von Krusenstjerna: D4 man, sisom jag, i f6ljd af ledamot-
skap 1 lagutskottet nodgats att ofta besviira kammarens protokoll med
yttranden, si kan vdl kammaren undra hvarfor jag nu upptrider i ett
drende, som icke har nigot samband med lagutskottet. Anledningen
ar att jag har haft fortroendet att vara ledamot i den komité, som i
forsta hand haft att behandla detta drende, och hvars forslag blifvit
i alla hufvudsakliga delar accepteradt af Kongl. Maj:t och lagdt till
grund f6r den kongl. propositionen. Det var tre ledaméter af denna
kammare, som sutto 1 denna komité. En annan af ledaméterna ar
narvarande hir i kammaren. Den tredje, herr Peter Andersson i Hogkil,
hvilken i allo instimde med pluraliteten i friga om inkopet af Vest-
kustbanan och lika med pluraliteten behjertade vigten och nddvéndig-
heten deraf, dr dess virre af en lingvarig sjukdom hindrad att i dag
vara nirvarande och forsvara komiténs forslag.

Jag yttrade att jag tagit del i komiténs betdnkande. Jag har
silunda inom komitén uttalat mig for inképet af denna kommunika-
tionsled; och d& jag icke kunnat finna mig Ofvertygad af de skil, som
utskottet anfort for sitt afstyrkande af den nédiga propositionen, torde
det tillitas mig att upptaga till bemotande de skil, statsutskottet anfort
for sitt afstyrkande.

Hvad det forsta af utskottets skl angir, eller att den nu ifriga-
varande kommunikationsleden icke ar af samma natur som 0Ofriga
stambanor hir i riket, behdfver jag vidl icke uppehélla mig négot
vidare dervid. — Statsutskottet har konstruerat en definition pi stam-
banor och sedan med sin uppfattning kommit till den dsigten, att
denna kommunikationsled icke alls passar in p4 denna definition, De
iter, som anse forvirfvandet hafva skil for sig, de hafva forestilt sig,
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att en kommunikationsled, som forbinder rikets vestra stambana och
rikets andra stad dels med en hamn, som af alla vira 4r nidrmast
beligen utlandet och ofver hvilken den lifligaste forbindelsen med ut-
landet eger rum, en plats, som for niirvarande ar den enda, hvilken
stir 1 direkt jernvigsforbindelse med kontinenten, jag séger att de
bafva forestdlt sig att p4 en kommunikationsled, som forbinder vestra
stambanan och rikets andra stad dels med en sidan hamn och dels
med en annan stad, hufvadorten i Sk&ne och den andra utgingspunkten
for Sveriges forbindelser med kontinenten — att pi en sidan kom-
munikationsled, om p# nfgon, passar in begreppet stambana. Det 4r
olika uppfattningar i friga om definitionen. Blir det emellertid si att
inkopet af denna kommunikationsled beslutes, si kan man nog anordna
s, att man icke blott praktiskt utan &fven teoretiskt passar in denna
led med vdrt stambanesystem.

Men jag skall ofvergd till det andra skilet, det ekonomiska, ty
jag forestiller mig att det ar derpd frigan dndi hinger. Mig synas
visserligen de jernbanepolitiska skillen bora vara bestimmande i sidana
frigor, men jag tror att ifven om man ur sidan synpunkt anser, att
en bana bor forvirfvas, blir antagligen, derest man icke kan visa, att
forvarfvet sker utan forlust for staten, itminstone i1 denna kammare
intet inkop af. Hvad den ekonomiska sidan angfr, si dr det tre tal,
med hvilka man har att rikna, Det ena édr inkopspriset, det andra
kostnaderna for komplettering af banan och materielen och det tredje
rentabiliteten, det vill siga forhdllandet, i procent uttryckt, mellan
banans afkastning och de tvd foreglende talen, inkOpspriset och kom-
pletteringskostnaden. Sisom kammaren behagade erinra sig af den
kongl. propositionen, anser Kongl. Maj:t, att denna kommunikationsled
skall lemna i statens hand, med utgdngspunkt frin 1892 Aars siffror,
en behdllning af 4 procent. Komitén hade kommit till 4,16 procent,
men som Kongl. Maj:t 6kade kompletteringskostnaden med icke mindre
an omkring 400,000 kronor, s4 sjonk i foljd deraf behdilningen, renta-
bilitetssiffran, till 4 procent. Om vi nu, och man har med anledning
af reservationerna skil dertill, hufvudsakligen vid diskussionen fésta
oss vid de tre banor, som tillsammans utgora vestkustbanan, och d&
se efter, huru rentabiliteten stiller sig, s& komma vi, med utgdngspunkt
frn komiténs siffror med afseende & dessa tre banor, till samma slut-
sats, till 4 procent eller riittare 4,1 procent.

Mot inl6sningspriset, sidant detta blifvit af komitén och Kongl.
Maj:t med leduing af for banorna gillande koncessioner foreslaget,
har statsutskottet icke haft nfgot att erinra. Inldsningssumman for
de tre nimnda banorna uppgir till 16,376,664 kronor.

Men si mycket flera anmirkningar hafva gjorts mot de beriiknade
kompletteringskostnaderna, och det har sagts att dervid har komitén
och sedermera Kongl. Maj:t riknat alldeles for ligt. Utskottet sdger
ocksd, att andra skilet for utskottet att afstyrka framstillningen dr
att “8 de till inkip foreslagna jernvigarne betydliga kompletterings-
arbeten skulle komma att erfordras®. Jag ber att fi stanna en stund
hiarvid och soka visa att komiténs och Kongl. Maj:ts siffror 1 detta fall
icke #ro origtiga. Jag har siirskild anledning hiirtill, ty redan vid riks-
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dagens borjan, vid remissdebatten, gjordes hiaromiett yttrande frdn malmo-
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egentligen var stildt mot ordféranden inom komitén. Jag var icke
nirvarande, d detta yttrande framstildes, och jag ansdg icke lampligt
att sedermera vid protokollsjusteringen inldgga ndgon gensaga mot det-
samma, och det dr derfor naturligt, att jag nu vill soka klargora saken,

Niar komitén tillsattes, begirde den genast hos jernvigsstyrelsen
uppgift om kompletteringskostnaden och vidare, di forhdllandet ar det,
att dessa banor icke hafva egna dndstationer och sirskildt — jag fister
mig vid de vigtigare och héller mig till vestkustbanan — icke hafva
egna stationer 1 Goteborg, Halmstad och Helsingborg, uppgift om kost-
naden for anordnande af egna stationer. Vi fingo 1 sistnimnda af-
seende det svaret frin jernvigsstyrelsen, att som nuvarande anordningar,
enligt hvilka dessa hanor pd grund af hyresaftal begagnade andra banors
stationer, visat sig forménliga, och som jernvigsstyrelsen ansig att det
kuide g lika bra, nidr de Ofvergingo i statens hand, si fann jernvigs-
styrelsen icke ndgot skil att staten skaffade sig egna stationer. De nu-
varande aftalen 1 Goteborg med Bergslagernas jernvig, i Halmstad
med Halmstad—N4&ssjo jernviig och i Helsingborg med Landskrona—
Helsingborg—Eslofs jernvig, ansig jernvigsstyrelsen fortfarande bora
tillimpas. For komitén forfoll d& alldeles frigan om anordnande af
egna stationer. Angfende kompletteringskostnaderna erhdll deremot
komitén fullstindiga uppgifter, upprittade af bandirektoren i tredje
distriktet. Det #ar dessa uppgifter, vid hvilka bdde en del tidningar
och sedermera statsutskottet fést mycket afseende. Hans kostnads-
berikning for alla 5 banorna gir till 5 millioner kronor. Deraf beloper
pé vestkustbanan 3,965,000 kronor.

Men derifrin skall afgd kostnaden for ny station i Halmstad
284,000 kronor, ty sddan behofves ju icke, och di blir enligt bandirek-
torens berikning kompletteringskostnaden for vestkustbanan 3,681,000
kronor. Nar man nu skulle granska dessa berikningar, si fick man
inom komitén den uppfattuingen, att de voro i vissa afseenden alldeles
for hoga. 1 hvad som var toreslaget for trafikens sdkerhet, {or broar
och {6r viadukten vid Helsingborg, 1 allt som var foreslaget for for-
battring af spiren genom inldggning af nya skenor pd Skdne—Hallands
och mellersta Hallands jernvigar och forbittring af spiren pd Gote-
borgs—Hallands jernviig, i allt detta gjorde komitén icke ndgon &ndring.
Endast en dndring gjordes, mot hvilken jag forestiller mig att svir-
ligen nigon anmirkning skall kunna goras. Unders6kningstorrittaren
hade riaknat rilspriset till 120 kronor per ton, med berdkning att in-
kopa rilsen vid Domnarfvet der den kostar 105 kronor, och s& hade
han tillagt 15 kronor for transportskostnaden; men komitén ansig, att
man borde utgd fran det pris, for hvilket utlindsk rils kunde erhillas
vid hamn vid vestkustbanan. Priset var di i september torra &ret 4
pounds eller omkring 72 kronor per ton. Komitén lade till ej mindre
an 18 kronor for rilsens transport till den plats, der den skulle utliggas,
och riknade silunda med ett pris af 90 kronor i stillet for 120 kronor.
Detta var, som sagdt, den enda éndring i hithdrande poster, som komi-
tén gjorde.
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Deremot fann komitén, att undersokningsforrittaren icke hade fast
sig blott vid den auvarande trafiken p§ dessa banor och beriknat de
kompletteringsarbeten, som voro nodvandiga for att skota denna pd ett
fullt statsbanemissigt sitt, utan han hade derjemte foreslagit en del
tgirder for att mota en blifvande trafik. Komitén ansig emellertid,
att detta icke borde liggas pi kompletteringskostnaderna. Komitén
ansig ocksd, att de tgirder, som undersokningsforrittaren foreslagit
fér att mota de si kallade militira fordringarna sisom utvidgning af
de flesta stationerna och forlingning af till och med s&dana stationer,
der icke ens enligt det militira programmet nigon forlingning behofde
ifrigakomma, att allt detta icke behtfde nu medtagas i kompletterings-
kostnaderna.

Vidare ansig komitén att, di man »u nojde sig med tre banvakt-
stugor per mil och derjemte tor nattfgstrafiken anvinde en del extra
betjening, som erholl hyresersittning, samt detta icke medfort négra
oligenheter, si borde samma anordning fortfarande kunna bibehillas.
Detta medforde en hogst betydlig nedsittning. Komitén vidtog slutligen
en Atgird, som jag formodar, att statsutskottet icke bort hufva nfgot
emot. I komitén sutto personer, som tillhort statsutskottet, och komitén
gjorde alldeles samma reduktion, som statsutskottet nu vidtagit 1 den
kongl. propositionen angfende nya kaserner. Komitén nedsatte nemligen
betydligt kostnaderna for tillsyn Gfver arbetena och posten for ofor-
utsedda utgifter.

Komiténs forslag till kompletteringskostnader for de tre vestkust-
banorna slutade pi 2,388,000 kronor. Kongl. Maj:t tillade sedermera
pa grund af jernvagsstyrelsens yrkande ett icke obetydligt belopp.
Jernviigsstyrelsen plyrkade nemligen i olikhet med komitén dels att
antalet fasta banvaktstugor mftte hojas frén 3 till 5 per mil och dels
en utvidgning af 8tskilliga stationer. P& det sittet tillkom ett belopp,
som proportioneradt pi de tre vestkustbanorna uppgick till 268,000
kronor, och sdlunda blef kompletteringskostnaderna for vestkustbanorna
tillsammans 2,656,000 kronor. Jag sade nyss att kompletterings-
kostnaderna enligt undersokningsforrittarens beriikning uppgingo till
3,681,000 kronor, och hela skilnaden mellan bida berikningarna blir
siledes 1,025,000 kronor, hvilket belopp skulle ytterligare behofvas
enligt undersoknings{orrittarens forslag. Nu ar frigan, om ett sidant
belopp verkligen behofves. Nippeligen lirer viill kammaren anse, att
man behdfver ligga till hvad som tordras for att utjemna skilnaden
mellan ett rilspris 4 120 kronor och ett pris & 90 kronor eller for att
oka pi posten for otérutsedda utgifter och dylikt, och for 6frigt behofves
det enligt min uppfattning icke, s vida man, sfisom mig synes att
man bor gora, endast utgdr frin att man skall kunna pi ett tillfreds-
stillande sitt besorja den nuvarande trafiken och icke riknar med
en blifvande trafik, ty hvar skall man d4 stanna.

Samma forhillande ir det med den andra posten i kompletterings-
kostnaderna, nemligen materielens komplettering. Man hade ocksd
dervidlag i komitén tillgdng till den promemoria som statsutskottet hir
drijer vid och som det siger vara utarbetad af en fackman, och denna
promemoria slatar pd ett mycket higre belopp, dn komitén ansdg sig
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bora ifrigasitta. Den slutar pd ett belopp for de fem banorna jemte
Helsingborg—Hessleholmsbanan, som enligt fackmannens uppgift &r
4,000,000, men som, ritt summeradt utgér 4,500,000. Frigan ir nu
hvilken betydelse man bor tillerkéinna denna promemoria af “en fack-
man“. Redan den omstindigheten att, ehuru man deri hade att rora
sig med blott 5 eller 6 tal det dock fans en felsummering pd icke
mindre #n en half million, var ju om icke annat ett bevis derpd, att
mojligen en viss bridska egt rum vid uppréttande af denna prome-
moria. Vi genomgingo densamma — inom komitén fans det &fven
fackmin, tvd direktorer vid enskilda jernvigar och en fére detia direktor
vid cn af vira storsta enskilda jernvigar térutom vederborande Gfver-
direktor 1 jernvdgsstyrelsen — och vid denna granskning kunde vi icke
finna annat #n att “fackmannens“ siffror verkligen voro oskiligt higa.
“For att man icke skulle ligga i hiinderna pd leverantdrer® hade han
okat forr8den med 1,200,000 och si vidare. Komitén stannade derfor
vid sin granskning vid en snmma af 330,000 for materiel. Jernvigs-
styrelsen underkastade denna berdikning en ytterligt noga granskning,
hvilken verkstilldes af maskindirekt6ren 1 tredje distriktet, som genom-
gick hela tiganordningen och derefter beriknade huru stor vagnpark,
som erfordrades, och efter denna fornyade granskning fann Kongl.
Maj:t den af komitén foreslagna siffran rigtig.

Jag kan silunda icke finna annat éin att komitén icke har under-
skattat kompletteringskostnaderna och att de siffror, vid hvilka Kongl.
Maj:t stannat, dro rigtiga. Jag vill sedermera visa, att man gerna
kan taga hogre siffror och dndock komma till ett icke ofordelaktigt
resultat i friga om rentabiliteten.

Men, sdger statsutskottet vidare, ytterligare kostnader skulle er-
fordras for egna stationer vid #ndpunkterna, och detta blir, siger ut-
skottet, dryga utgifter.

Ja, dels kan man svara, att jernvigsstyrelsen forklarat, att det
gir bra, som det iir; och jag tror, att jernvagsstyrelsen bar tillriicklig
erfarenhet i detta fall af forhdllandena pd vestra stambanan, der man
utan oligenhet i 30 ir begagnat en ett enskildt jernvigsbolag tillhorig
station. Men om vi se p& den utredning, som innehalles i Kongl.
Maj:ts proposition, s& finna vi, att man visserligen icke fir begagna
de frimmande banornas stationer for ingenting. Det ar ganska betyd-
liga belopp, som {or nirvarande p& vestkustbanan utbetalas tiil andra
jernvigsbolag for anvindandet af dem tillhoriga stationer; s§ betydliga
belopp, att, hvad stationen i Helsingborg betriffar, jernvigsstyrelsen
ur besparingssynpunkt ifrigasatt anldggandet af en egeu station. Kongl.
Maj:t har ocksi framhéllit, att detta skulle blifva billigare in att fort-
farande betala hyra for anvindandet af Helsingborg—Landskrona
jernvigsstation, Hvad stationen i Halmstad angir, si ha enligt de
uppgifter jag erhdllit, af Skiue—Hallands och Mellersta Hallands jern-
vigar till Halmstad—Nissjo jernvigsbolag betalats 26,000 kronor om
aret for anvindandet af dess station. Kapitaliserar man detta, kommer
man till en hogre siffra an de 284,000 kronor, hvartill undersoknings-
forrittaren uppskattat anldggningen af en egen station i Halmstad. I
Goteborg betalas till bergslagsbanan for begagnandet af denna banas
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station ett belopp, som uppgdr till nirmare 50,000 kronor. Kapitali-
seradt representerar dfven detta en ganska betydlig summa.

Sedan kommer utskottet med sitt tredje skil for afslag och siger,
att den omstindigheten, att jernvigsbolagen nu ega icke obetydlig
inkomst af jernvigarne, icke innebér, att staten, om desamma skulle
ofvergd i dess hand, skulle af dem erhdlla en motsvarande inkomst.
Sisom kammaren behagat finna, har komitén sokt berikna, huru in-
komster och utgifter skulle stiilla sig vid dessa banor, om de komme
i statens band, och dervid kommit till den slutsats, att om dfven
inkomsterna af banorna d§ skulle blifva nigot mindre, till f6ljd af
bortfallandet af samtrafikafgiften, s& bor detta mer in vil motsvaras
af den stadiga stegringen i trafiken. Komitén riknade med 1892
&rs siffror, och det synes mig, att erfarenheten frin ir 1893 pd det
mest evidenta sitt gifvit Kongl. Maj:t och komitén ritt. Detta an-
tagande har ocksi utskottet icke motsatt sig; men utskottet 4beropar,
att allminhetens pretentioner tkas hogst betydligt, nir den bar att
gbra med statens jernviigar, mot d& den har att gora med enskildes.
Detta skil har dock utskottet sjelft vederlagt, genown hvad utskottet
sisom sitt 4:de skal for afstyrkande anfort, eller att ingen anmérkning
framstilts mot det satt, hvarpd trafiken & de ifrigavarande jern-
viigarne hittills blifvit skott. Det dr allmént erkindt, att pé dessa
jernviigar trafiken handhafts monstergilt och pi ett sitt, som tillfreds-
stilt sivil passagerarnes som den kringboende allmiinhetens alla
nskningar. Nog har jag hért farhdgor uttalas for, huru det skulle
g8, om jernvigarne komme i statens hand; men dessa farh8gor hafva
gitt i den rigtningen, att man befarat, att det icke skulle blifva s
bra for resande och trafikanter som det for nirvarande &r.

Vidare siger utskottet, att en andra anledning for antagandet,
att utgifterna skulle komma att Gkas, om banorna komme i statens
hand, ldge deri, att erfarenheten visat, att trafiken alltid stéller sig
dyrare vid statsbanorna #n vid enskilda jernvdgar. Detta ar ju ett
skil, som kan forefalla vara tungt vigande. Jag medgifver ocksd,
att utgiftsprocenten for statens jernviigar, i sin helhet tagna, r hogre,
in den ar for de enskilda jernviigarne, men man torde dock icke
dervid fi fista si stort afseende, ty det dr sirskilda forhallanden,
sdsom den norrlindska stambanan hvarpi8 den higa utgiftsprocent-
siffran beror. Jag forestiiller mig derfor, att man bor jemfora denna
bankomplex med de statsbanedelar, der forhillandena &ro ungefdrligen
likartade. Man fir d§, tror jag, icke blott fista sig vid, att brutto-
behallningen #r densamma, ty vid jernvdgar med samma brutto-
behallning kan dock utgiftsprocenten vara ganska olika. Ar godset
skrymmande, si att det fordrar manga vagnar, Skas driftkostnaderna
betydligt. Man bor siledes, om man skall gora en jemforelse, soka
upp sidana statsbanedelar, som ifven i afscende pd godsets beskaffenhet
erbjuda likhet med de jernviigar, som hir #ro i friga. Efter min
uppfattning finner man en sfidan statsjernbanedel 1 Falkiping - Gote-
borgsbanan; och jemfér man denna bana med vestkustbanan, si staller
sig utgiftsprocenten for den forra ungefir lika med utgiftsprocenten
for den senare. Under de sista fem #ren, 1888—1892, for hvilka vi
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hafva statistiska uppgifter, utgjorde utgiftsprocenten vid Goteborgs—
Hallands jernvdg i medeltal 44,6 proc., vid mellersta Hallands jernvig
54 proc,, vid Skfne—Hallands jernvig 59,9 proc., silunda nira
60 proc. och vid den ofvannimnda statsbanedelen 54,7 proc. Utgifts-
procenten for statsbanan har varit lika stor med mellersta Hallands-
banans utgiftsprocent, hogre in Géteborgs—Hallandsbanans och ligre
dn Skine—-Hallandsbanans. Jag vill i forbigiende erinra om, att d&
man af jernviigsstatistiken inhemtar, att utgiftsprocenten vid Falkoping
—Goteborgsbanan just &r 1892 steg frin 52 till 62 proc., hade det
sin grund i siirskilda omsténdigheter, nemligen ombyte af rails och
ombyggnad af stationshus. Talet om en higre utgiftsprocent vid
motsvarande statsbanedelar synes mig séledes icke hafva ndgot skil
for sig.

Jag kommer nu till det sista af utskottets skiil for afslag: att
staten eger 1 sin hand, att forhindra en illojal konkurrens med statens
egna banor. Ja, en sidan magt skulle nog staten ega enligt vira
jernviigskoncessioner, som p& papperet stilla sig ganska bra. Staten
har nemligen enligt dem rittighet att faststilla taxorua, och de en-
skilda jernvigarne hafva att stilla sig statens foreskrifier till efter-
rattelse i friga om samtrafikforhillandena med statens banor och
med andra enskilda banor. Det kan ju synas vara en ganska betydlig
magt; liksom enligt jernvigskoncessionerna en annan stor myndighet
for staten tyckes ligga deri, att, nir staten finner nodigt att anordna
genomgdende bantig for resande eller post, si dro de enskilda jern-
vigarne skyldiga att underkasta sig, hvad staten i detta afseende kan
finna godt att bestimma. Men jag hemstiller, om herrarne verkligen
anse, att denna magt betyder si mycket. Faktiskt striicker sig nog
icke statens ritt lingre #n till att kunna forbindra, att taxorna hojas
s, att den trafikerande allminheten uppskortas. Men dervid stannar
statens magt. Ty om vi tinka oss — och det fallet &r icke otink-
bart — att ndgra stora enskilda jernviigar forenade sig till ett stort,
mégtigt trafikbolag och beslutade en godstaxa, som vore mycket lag,
si blefve den taxan en lokaltaxa, for hela trafikomridet fran dess
borjan till dess slut, och komme silunda pi hela denna stricka icke
1 kollision med samtrafiktaxan. Tro herrarne d verkligen, att Kongl.
Maj:it kan komma och siiga: hir dro for liga afgifter, s& att staten
lider deraf; de trafikerande skola betala hogre® Nej, det gir icke for
sig. Och lika litet tror jag det skulle gi for sig for staten att siiga:
hir behdfves ett genomgfende nattfig for posten; var god och inritta
ett sidant. Nej, dessa rittigheter synes mig — jag upprepar det —
vara si vackra pid papperet, men faktiskt ir det dock mycket liten
ratt, som tillerkéints staten. De enskilda jernviigarne dro deremot en stor
magt 1 samhilllet. Deras langd dr ungefir dubbelt si stor som stats-
banornas, och mot en sidan magt kan icke staten form& si mycket.
Jag tror siledes, att det ur denna omstindighet af statsutskottet
hemtade stdd for sitt afstyrkande icke betyder mycket mot hvad jag
anser vara det vigtigaste skilet for inkopet, eller angeligenheten for
staten att rdda ofver taxe- och trafikforhdllandena p4 en vigtig ut-
fartsvig till kontinenten.
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Man har dfven — och det antager ocksd utskottet, det stir visser-
ligen ej bland de fem skilen i dess klim, men det stfir i motiveringen —
bland annat frammanat farhigor for konseqvenserna af en siddan
atgard, som den foreslagna. L&t hvarje sak fi gilla for sig! Icke
ar det val nfgon nyhet i Sverige att inkopa enskilda jernvigar? Det
har, sisom herrarne veta, forckommit méinga ginger forut, men man
har profvat hvarje frdga for sig. Icke kan man vil siga, att, der-
for att inkop forut egt rum p& grund af sirskilda skil, och att man
nu fter pd& grund af sirskilda skidl foreslir ett nytt inkop, detta
skulle vara borjan till ett Verstaatlichung der Eisenbahnen, till ett
system att ligga alla vira enskilda jernvigar under staten. Det ar
icke si ldtt att 4 igenom den saken.

Med hvad jag nu anfort har jag sokt visa, att statsutskottets
skil icke dro tillrackliga for ett afslag af Kongl. Maj:ts proposition.
De skil, som Kongl. Majit och komitén anfort for att visa att de
ifrigavarande banorna verkligen dro rentabla, synas mig hafva vunnit
fullstindig styrka genom erfarenheten frin det sista &ret. I komitén
raknades med 1892 irs siffror. Trafikinkomsterna af vestkustbanan
for 1892 utgjorde tillsammans 793,000 kronor, och, sisom jag nyss
tillit mig nimna 1 borjan af mitt anforande, har Kongl. Maj:t be-
riknat, ait banorna i statens hand skulle lemna en rénta af 4 proc.
Under &r 1893 hafva enligt officiella uppgifter inkomsterna for dessa
banor nppgitt till icke mindre dn 967,000 kronor elier 174,000 kronor
mer dn 1892, Om jag nu, utglende fran de af Kongl. Maj:t fore-
slagna inlosnings- och kompletteringskosinader, soker berikna rintan
och se efter, hur den stiller sig efter 1893 4rs inkomstsiffra, si
kommer jag till 5 proc. i stillet for 4 proc. Man har nu sagt, att
kompletteringskostnaderna blifvit upptagna till for ligt belopp. dJag
tror mig hafva visat, att det icke dr si. Men jag vill utgd frén
antagandet, att de dro for ligt berdknade. Om man derfor intager
i kompletteringskostnaden hela den summa, som bandirektéren i 3:dje
distriktet beraknat eller 3,681,000 kronor, och derjemte ligger till
hela den summa, som “fackmannen* foreslagit for komplettering af
materielen eller 2,662,000 kronor — att ligga till en si stor summa
ar ju dock alldeles orimligt, d4, som jag férut nimnt, deri ingd poster,
som man omdojligen kan anse kunna komma i friga vid kompletteringen;
men jag skall dock ldgga till dem — si kommer jag till en slut-
summa for de ifrigavarande banorna af 22,610,000 kronor i stillet
for 19,268,000 kronor. Om nu herrarne rikua efter hvilken procent
banornas ofvan angifna afkastningsbelopp for 1893 eller 967,000
kronor utgér af nyss nimnda slutsumma, si finna vi) att det blir
4,96 proc. Shledes skulle, dfven om vi antaga deuna orimligt hoga
kompletteringskostnad, det ifr@gavarande bankomplexet gifva tillrick-
ligt stor riinta pd kapitalet.

Di det nu for mig synes vara uppenbart, att det bor ligga i
statens intresse att hafva full dispositionsritt ofver de stora utfarts-
viagarne till kontinenten, och d& denna affir, sdsom jag ocksd tror
mig hafva visat, bor lemna en si stor afkastning i statens hand, att
nfgon fara for forlust icke bor kunna uppstd, torde det vara full-
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giltiga skil, som -tala for ett bifall till Kongl. Majits proposition.
Jag skulle ocksd hafva yrkat detta, endr de skil jag anfort torde
taia for, icke blott att staten skall vara egare till utfartsviigen ofver
Helsingborg utan afven egare till forbindelsen med Sk&nes hufvudort
Malmé och den utiartsviigen tili kontinenten, men man fir hélla sig
till, hvad som &4r mojligt att erhilla; och d4 reservationerna gifvit
vid handen, att det for nirvarande icke torde finnas nigra utvigar
till att kunna genomdrifva ett beslut om inkop af alla 5 banorna,
s maste man inskrinka sig till det yrkande om inkop af 8:ne af
dessa banor, som finnes i en vid betinkandet fogad reservation af-
gifven af nerrar Frianckel och Lasse Jonsson m. fl.

Men skall man kopa, di kommer man till den frigan: pir skall
man kopa? Tiden for inloser at Skdne - Hallandsbanan gir tillinda
den 9 januari 1895 enligt a)-vilkoret. Hur stdller sig saken, om vi
droja? Jo di intrider b)-vilkoret. Enligt detta skall inlosningen ske
med ett belopp, som antingen efter en viss berikning motsvarar 2
glnger summan af banornas afkastning under de nirmaste forflutna
10 Aren, eller ock som, om koncessionsinnehafvarne finna det for-
ménligare, bestimmes genom en kompromiss. Det &r ju naturligt att
antaga, att jernviigsinnehafvarne komma att vilja kompromissen; och
d4 kommer denna kompromissnimnd att utgd ifrdn sista frets netto-
behllning och kapitalisera den summan med tilligg mojligen af en
post, — hidr i betinkandet omnimnd — som #r uppskattad till
800,000 a 900,000 kronor, nemligen inlgsen af jord tillhorig Skdne—
Hallands jernvig, for hvilken yrkats betalning, men fér hvilken enligt
hvad komiterade och Kongl. Maj:t ansett, om man koper efter a)-
vilkoret, icke ndgon betalning kan ifrigakomma. Nir man derjemte
besinnar, att det &r staten, som &r den ena parten i kompromissen,
sd tror jag, att man utan misstag kan siga, att staten fir betala
ganska dyrt. Af dessa skdl bor man forvirfva banorna nu, och det
ar derfor, herr talman, som jag skall be att f4 yrka bifall till reservan-
ternas forslag,

Endast ett ord till. Man har sagt mig, att det icke skulle fore-
finnas stora utsigter for denna friga hir i denna kammare. Ja det
ar nog mojligt. Har foreligger den olikheten mot foregiende fall, d&
Kongl. Maj:t foresiagit inkop af enskilda banor, att han di vanhgen
haft det basta stodet frin siljarnes sida. Hir torde Ater det sikraste
motstdndet mot kopet vara att soka just hos sdljarne. Men, ming
herrar, di forhillandet #r si, undrar jag, om man icke just i dett,
motstind har att soka det bista beviset for, att affiren icke ir délig

Herr Swartling instimde hiruti.

Vidare yttrade:

Herr Thestrup: Af 1893 Ars jernvigskomités utlitande framgir,
att Kongl. Maj:t vid beviljandet af koncessioner &t 4 af de jernvégar,

om hvilkas inlosen till staten nu &r friga, nemligen Skine—Hallands,
mellersta Hallands, Goteborgs—Hallands och Malmo—Billesholms jern-
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viigar, stadgat, att staten skulle ega ritt att inlosa desamma mot pris
och pi vilkor, som voro visentligen olika, i full inlosningen egde rum
inom 10 &r fran den tid jernvigarne i sin helhet eller till nigon del
blifvit for allmin trafik oppnade, eller i fall den forst efter tio &r
egde rum. I forra fallet stadgas nemligen, att inkopspriset skall be-
stimmas efter den grund, som afses i forsta momentet af koncessionen,
enligt hvilket staten skulle ega ritt att inlosa jernvigarne mot er-
liggande till aktieegarne af det utlagda kapitalet jemte 5 procents
rinta. I senare fallet dter, eller i den hindelse jernvigarne icke af
staten inlostes inom den stipulerade tiden, skulle andra vilkor intrida,
nemligen de, som innefattas under rubriken b) i koncessionerna. Kn-
ligt dessa vilkor skall, allt efter det sitt, som finnes vara for konces-
sionsinnehafvarne forménligast, inlosningsbeloppet bestimmas antingen
s&, att detsamma motsvarar 2 glnger summan af hela den under de
10 &r, som {orflutit nirmast fore det &r, hvarunder losningsanspriket
dr vickt, uppkomna nettobeh&llningen af trafiken eller ock genom en
kompromiss, sammansatt af 5 gode min.

Betriffande Skine— Hallandsjernvigen, hvilken Gppnades for trafik
den 9 januari 1885, skall densamma sdiunda, 10r att det forsta vilkoret
i koncessionen skall kunna tillimpas, af staten inlosas fore den 9
januari 1895. Ty i hiindelse inlésningen af den ifrigavarande jern-
vigen icke kommer att ega rum fore denna tid, och siledes b)-vilkoret
tillimpas, dr det sannolikt, att den blifvande inlgsningssumman kommer
att bestimmas af en kompromissuimnd, pd sitt i senare delen af b)-
vilkoret stadgas. Det ar di ocksi helt antagligt, att i den blifvande
inlosningssumman kommer att inberiknas en summa af 843,700 kronor,
utgirande ersittning for ett jordomrdde, som Helsingborgs stad upp-
latit till jernvigsbolaget, men hvilket omrdde, om jernviigen inom de
10 fren f{Grvdrfvas, komme att utan ersidttning tillfalla staten. I hén-
delse nu jernviigen icke komme att inldsas fore den 9 januari 1895,
torde den kompromissnimnd, som far drendet under behandling, dess-
utom siikerligen komma att vid faststillandet afinlosningssumman taga
i betraktande icke allenast jernvigsholagets divaraude finansiella still-
ning, utan itven jernvigens blifvande afkastning; och i sd fall ir det
otvifvelaktigt, att det inkopspris for ifrigavarande jernvig, som d&
kommer att fordras, varder betydligt hogre, in om inlosningen sker
inom de 10 Arens forlopp. Under sidana forhallanden synes det mig,
att Kongl. Majits regering haft fullgoda skil, att nu och just till inne-
varande Riksdag framkomma med en hemstillan om inldosning af
dessa jeruvigar. Genom det nu framlagda forslaget skulle vestra och
sodra Sveriges centra komma i direkt forbindelse med hvarandra genom
en kommunikationslinie af synnerligt vigtig betydelse Lide for vért
eget lands och Norges samfirdsel med vir granne 1 sider, dfvensom
med kontinenten. Att en si vigtig forbindelseled som den ifrigavarande
lagges i statens hand, finner jag for min del linda till obestridlig for-
del, nir deraf borde och skulle filja icke blott en gemensam och der-
igenom billigare forvaltning, én den hvarje af ifrigavarande jernvigar,
it sig sjelf lemnad, kan &stadkomma, utan &fven en miuskning af
fraktkostuaderna, hvarigenom godstrafiken skulle komma att okas.
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Fordelen hiraf ligger i 6ppen dag. Linge har frin Atskilliga hill
klagats ofver den afgift, som, da en vara passerar olika jernvigar, for
hvarje ny jernviig utofver frakten pilagges denna vara.

I likhet med reservanterna finner jag, att utskottet ej kunnat
vederligga de for inkdp af vestkustbanan och ofriga i samband med
denna stiende banor framforda, mycket tungt vigande skiil, hvilka
dberopats af den sakkunniga komitén, som ior drendets behandling
varit tillsatt och afgifvit sitt utiitande, hvilket, efter det jernviigs-
styrelsen blifvit hord och i hufvudsakliga delar instimt med komitén,
foranledt den nu foreliggande kongl. propositionen. Bland dessa skil
synes mig i synnerhet tvenne vara synnerligen vigtiga. Det ena &ar
det af komitén Aberopade skilet, att “det méste vara for staten af
synnerlig vigt att blifva egare till sidana jernvigar, som utgora for-
bindelselinie mellan landets hufvudcentra och utlandet, si att utan
formedling af enskilda jernviigsbolag samtrafikaital méi kunna forberedas
och afstutas med frimmande ldnders jernvigsforvaltningar; aftal, som
1 forsta hand och pd det ndrmaste méiste berdra och utétva inflytande
pi statens egen jernvigsdrift.* Vidare yttrar komitén, pi 63 sidan af
sitt utldtande, att “ett tillstyrkande af de fem banornas inlosen for statens
rikning torde dock béra goras beroende af det resultat i finansielt
afseende, som Atgirden stiiller i utsigt. Af den i det foregiende lem-
nade redogorelse framgir, att banorna kunna antagas i statens ego
lemna en afkastning, som genast ofverstiger den uppléningsrinta, staten
skulle fi utgifva for anskaffandet af de for forvirfvandet nodiga medel,
och som med den stegring i trafiken, som uppenbarligen &r att motse,
for visso kommer att in ytterlicare vixa“.

Angfende den finansiella sidan af saken har en foregfiende talare
lemnat si fullstdndiga upplysningar, att dertill ingenting vésentligt kan
vara att tilligga. Statsutskottet har emellertid afstyrkt Kongl. Maj:ts
forevarande proposition och bland skilen for sitt afstyrkande anfort,
att hvarken komitén eller jernviigsstyrelsen kunnat ritt berikna kom-
pletteringskostzaderna, pi grund hvaraf utskottet anser, att for de till
inkop foreslagna jernviigarna betydande kompletteringsarbeten derutifver
skulle komma att erfordras.

For min del finner jag i likhet med reservanterna och pi de skiil,
foreglende talare framhillit, att de grunder och beriikninuar, komiterade
till stod for sin framstilining uti ifrdgavarande hiinseende framlagt,
bora anses tillforlitliga och att ndgon sirskild anledning icke forefinnes
att antaga, att kompletteringsarbetena skulle, om ifrigavarande jern-
banor for statens rikning forvirfvades, blifva viasentligt storre, in si-
dana de af komiterade angifvits. Lika litet kan jag finna, att, mot
hvad komitén och jernviigsstyrelsen i detta afseende framhillit, nigot
skil forefinnes, hvarfor jernvigarnes forvaltning skulle i statens hand
stilla sig dyrare &n i de nuvarande bolagens, och att ofvertagandet
af banorna skulle, jemte Gkning af utgifterna, medféra en minskning
af inkomsterna.

De skil i ofrigt, som statsutskottet framstilt mot Kongl. Maj:ts
foreliggande proposition, synas mig hafva blifvit fullstindigt bemotta
och éfven vederlagda dels genom den reservation, som af herr E. Frinckel
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m. fl. ledamoéter inom utskottet blifvit afgifven och som finnes utskottets
betinkande bifogad, dels ock af den synnerligen sakrika utredning af
frigan, som den forre talaren lemnat. Men dd jag for min del ar af
den Asigt, att {or ett fullstindigt genomférande af denna icke endast
fr&n politisk synpunkt, utan dfven i finansielt afseende for virt land
synnerligen vigtiga angeldgenhet fordras icke blott inlosning af sjelfva
vestkustbanan, utan dfven af de i1 direkt forbindelse med densamma,
stdende jernvigar hvarom nu &dr friga, tager jag mig friheten att hem-
stilla om bifall till Kongl. Maj:ts {orevarande forslag.

Herr Hogstedt: Herr talman, mine herrar! I denna friga,
med afseende 4 hvilken kammaren i dag har att besluta, m4 det icke
fortinkas mig, att jag tilliter mig yttra nigra ord.

Med den bekantskap, jag har om forhillanden, som angd denna
friga, och efter tagen kénnedom om Kongl. Maj:ts foreliggande ut-
redning i drendet, fir jag forklara, att jag omdjligen kunnat komma
till samma resultat som utskottet.

For att kupna fatla ett for staten nyttigt beslut &r det af vigt
att finna ritta svaren p# den s8 mycket omordade, i tal och skrift
debatterade frigan: skall staten inkopa vestkustbanan? Derpd svarar
utskottet nej, ty det séger, att den ifrigasatta stambanan icke satter
de inre delarne af landet i forbindelse med exportorter, utan endast
forenar sddana med hvarandra, samt att hvarje grenbana till densamma
utgor en sjelfstindig utfartsvig till exporthamn, i {6ljd hvaraf nimnda
stambana skulle blifva af helt annan natur in statens ofriga stam-
banor; och vidare heter det pd sidan 25, att vestkustbanan med dess
fortsittning sdderut icke kan sisom stambana komma att verka pi
samma sitt som de af staten anlagda stora stambanorna soder om
Stockholm och si vidare.

Men si frigas det, om den behofver verka pd samma sitt? Om
den icke verkar p& samma sitt, si kan den ju verka pi ett annat
satt, som ar icke mindre vigtigt. Géir icke vestkustbanan, mine herrar,
genom trakter, som forete ett ganska utveckladt niringslif, som ega
forutsittning f6r en god och normal utveckling af trafikrorelsen, och
som derfor dro i behof af en sddan jernvig?

D4 det vidare tillkommer staten att reglera jernvigsforhillandena
i landet, och detta icke kan ske pd ett fullt tillfredsstillande sitt med
mindre dn att staten disponerar s8dana bandelar, som derfor dro nod-
viandiga, si ligger uti denna omstindighet dfven ett skil att staten
kommer i besittning af detta stora jernvigskomplex, ty derforutan kan
icke en tillfredsstillande reglering ega rum. MAste det dé icke, sdsom
det heter i den kongl. propositionen, vara for staten af synnerlig vigt
att ega sidana bandelar, som utgora {orbindelse mellan statens hufvud-
centra och utlandet?

Jag vill taga mig friheten erinra derom, att, fire denna banas
anldggning, det stindigt framholls savil inom Riksdagen som i pressen,
att staten borde anligga en sidan bana, emedan den vore af vida
storre betydelse an en lokal- och privatbana, emedan den vore en

N:o 42,

Angdende
mkdép af den
8. k. vesthust-
banan m. m.

(Forts.)



N:o 42.

Angdende
inkdp af den
8. k. vestkust-
banan m. m.

(Forts.)

14 Mandagen den 30 April, e. m.

riksbana, en unionell bana, som bittre skulle forena Sverige och Norge
med det Gfriga europeiska fastlandet.

Man siiger, att detta kan ske genom att samtrafiksaftal ega rum,
dfven om staten icke inkGper de enskilda banorna. Ja, detta kan
visserligen ske, men dessa enskilda jernvigsbolag kunna ju dfven triifta
aftal med frimmande linders jernvigsstyrelser, aftal, som i viisentlig
min kunna inverka pi statens egna banor.

Utskottet vill icke vara med om négot inkép, derfor att visent-
liga kompletteringsarbeten deraf skulle blifva en f6ljd. Men, mina
herrar, komitén och jernvigssiyrelsen hafva forelagt oss fullt tydliga
utredningar. Och di dessa utredningar 4ro grundade pi noggranna
utrdkningar och undersokningar, si kunna vil icke de kostnader, som
fordras for dessa kompletteringsarbeten, utgora nigot hinder for in-
kopande af nimnda jernvig. Och gent emot utskottets pistiende vill
jag stilla komiténs utlitande. Komitén siger nemligen, att inkomsterna
varit i stindigt stigande, att banan kan antagas i statens hand lemna
en afkastning, som genast skulle 6fverstiga den uppliningsrinta, staten
skulle f4 utgifva for anskaffande af de for forvirfvandet nodiga medlen.

Jag har nyligen erbillit underriittelse frin Danmark af en med-
lem i jernvigskomitén i danska folktinget. Deri siigs, att man kan
anse det sd godt som en afgjord sak, att kustbanan mellan Kopenhamn
och Helsingor kommer till stdnd. Och d& si ir forhllandet och d&
en okad trafik derigenom kan vintas, mi vi icke, mina herrar, tveka
att gora det inkdp, som nu ar foreslaget.

Man gir med ljus och lykta omkring och soker efter inkomst-
killor. Man finner pi den ena skatten efter den andra, den ena
tullen efter den andra. Och under de dagar d& de stora utgiftsposterna
okades och beslutades, undrade man har i kammaren hvarifrin man
skulle skaffa inkomster till dessas bestridande.

Nu, mine herrar, foreligger hir en inkomstkilla, som 4r tydlig
och klar, och hvars begagnande skall hafva nyttiga foljder for hela
landet. Hvarfor skola vi d& forakta den?

Med afseende & utskottets farhga, att banan icke skulle istatens
hand gifva, hvad den gifver i bolagens hinder, si &r derpd redan svar
lemnadt af den &rade talaren pd stockholmsbdnken. Men jag vill
dessutom instimma med reservanterna deri, att om staten vill med
framging drifva sin jernvigsindustri, staten miste i viss méin inritta
sig si som de enskilda bolagen.

Men lika férménligt for staten som jag anser inkipet afiden
egentliga vestkustbanan vara, lika oférdelaktigt synes mig inképet af
de ofriga banorna. Dessa kunna icke i ndgot afseende jemforasimed
vestkustbanans behoflighet for forbindelse mellan Norge, Danmark och
kontinenten, och dessa banor kunna ju {6r ofrigt alltid fi kopas.
Landskrona—Engelholm kan ju icke vara nigon finansiel fordel for
staten att fi, och hvad betriffar denna bana, kan ju staten af den-
samma begagna endast en del, sdsom framgir af utskottets utlitande.

Herr talman! Med anledning af hvad jag hér haft dran yttra ber
jag f4 instimma med reservanterna och yrka bifall till deras forslag.
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Herr Darin: Herr talman! D& jag nu anhdller att fi fram-
stilla resultatet af den granskning, som jag for min del verkstdlt af
den utredning, som hir Ar for Riksdagen framlagd, s& tilliter jag
mig att forutskicka den anmirkningen, att jag verkstilt denna gransk-
ning utan hédnsyn till och utan forsyn for nigot annat intresse dn
det allm#nna statsintresset, D§ jag tagit i ofvervigande de skil, som
anforts till formén for Kongl. Maj:ts forslag och de skil, som anforts
deremot, har jag snart kommit till den Gfvertygelsen, att lika mycket
som de forra dro tungt vigande, lika mycket iro de senare motsatsen.

De skil, som anforts for Kongl. Maj:ts forslag, innehillas i stats-
utskottets utlitande pd sid. 10 och 11. Der citeras komitéutlitandet
och det heter:

“Den af tre sirskilda enskilda jernvégar bildade jernvigskomplexen,
vestkustbanan, som redan eger sf stor betydelse sivil for de lands-
delar den genomlGper, som for forbindelsen mellan rikets andra stad
och Skéne, har nu genom den frin Helsingborg utgiende ingfirjeleden
ofver Sundet blifvit en kommunikationslinie at synnerlig betydelse for
var egen och iifven for unionslandets samfirdsel med var sodra grann-
stat och ofver denna vidare med kontinenten.“

“Genom Landskrona—Engelholms och Malmé—DBilleholms jern-
vigar forenas vestkustbanan med Malmé. Den stora vigt 1 jernviigs-
hinseende, Malmé 1 och for sig eger sisom Skéines hufvudort och slut-
punkt for sodra stambanan samt flere enskilda jernvigar, skall genom
den Angfirjetrafik, som med all siikerhet synes komma till stind mellan
Malmo och Kipenhamn, @n ytterligare 6kas. Malmé varder den andra
utgdngspunkten fér den direkta jernvigsforbindelsen med Danmark och
vidare med kontinenten. Och den betydelse, Landskrona—Engelholms
och Malmg— Billesholms jernviigar ega ur synpunkten att forena Gote-
borg och de sider derom beligna vestkuststiderna med sodra Skine,
okas 4n mera, ndr den si lidnge pétdnkta, for vir post och Olriga
samfiardsel med kontinenten vigtiga direkta trafikleden mellan Skénes
sydkust och motliggande del af Tyskland kommer till stdnd.

“Det méste vara for staten af synnerlig vigt att blifva egare till
sddana jernvigar, som utgora forbindelselinie mellan landets hufvud-
centra och utlandet, s att, utan formedling af enskilda jernvigsbolag,
samtrafikaftal mi kunna forberedas och afslutas med frimmande liinders
jernviagsforvaltningar; aftal, som i forsta hand och pi det nirmaste
méste berora och utofva inflytande pi statens egen jernvigsdrift.*

“I enlighet med dessa grundsatser har det synts komitén, att hela
den ifrigavarande kommunikationslinien, sisom forbindande Goteborg
med bida utgdngspunkterna for samfirdseln med utlandet, borde
ofvergd 1 statens ego, hvarigenom, utom det ofvan anférda hufvad-
syftet, dfven, sisom forut visats, skulle vinnas billigare godsfrakter till
littnad for det inom banornas tratikomriden redan befintliga nirings-
lif och till framkallande derinom af okad foretagsamhet. Landskrona
—Engelholms och Malmo—DBillesholmsbanornas forviirfvande skulle for
ofrigt medfora den sirskilda fordel, att vestkustbanan blefve stild i
direkt forbindelse med tredje trafikdistriktets hufvudstation i Malmo,
s att banorpas forvaltning kunde {drliggas under nimnda distrikt;
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detta medférande, utom andra, afven den fordel, att ofverflyttning af
rorlig materiel frin olika delar af statsbanorna komme att underlattas.«

Jag finner, herr talman, att i detta uttalande af komitén finnas
sd starka skil anforda for bifall till den kongl. propositionen, att jag
icke har anledning att dertill ligga nfgonting. Jag vill blott géra en
anmirkning: di det heter i afseende pd Angfiarjetratiken, att den med
all sikerhet synes komma till stind mellan Malno och Kopenhamn,
sd vill jag ratta det uttrycket till, att, “den med all sikerhet kommer
till stind“, emedan saken dr i ett sidant skede, att ett sidant ut-
talande ar fullt berdttigadt.

Sedan komitén gjort dessa uttalanden, och sedan den pi fullt
ofvertygande sitt visat, att den finansiella sidan af saken icke kan
innebdra ndgot skil till betdnklighet med afseende pé inldsen af banan,
finner jag helt naturligt, att s& val jernviigsstyrelsen som Kongl. Maj:t
skinkt sitt fulla godkinnande af komiténs uttalande. Och hvad mera
ar, inom statsutskottet sjelft har framkommit ett uttalande, som gifver
en ytterligare bekriftelse A4t den mening, som alla de tre profvande
instanserna omfattat. Vi finna nemligen 1 den reservation, som &r
afgifven af herr Frinckel m. fl. fljande uttalande: “dessa skal« —
de skil, som blifvit anforda till formin for det kongl. torslaget —
“har utskottet icke funnit tillrickligt végande for att foranleda ut-
skottet att tillstyrka Riksdagen bifaila den kongl. propositionen, helt
eller delvis, men utskottet har icke kunnat vederligga dem.“ Detta
ar dock ett ganska betydelsefullt uttalande af 4 ledamoter af stats-
utskottet, som sjelfva falt den domen ofver utskottets majoritet, att
det icke lyckats utskottet att vederlizga de skil, som blifvit anférda
till formdn {6r Kongl. Maj:ts proposition.

Jag skall nu tillita mig att ofvergd till den andra sidan af saken,
till de skél, som blifvit anforda mot Kongl. Maj:ts forslag, d. v. s. till
utskottets skil, Dessa skil finnas p4 sidan 24 till och med 27 och
sammanfattas i slutklimmen p4 sid. 27 och 28. Jag skall tillita mig
att fista kammarens uppmérksamhet pi dessa skils beskaftenhet. S
siger utskottet forst pd sid. 24.

“Hvad d& till en bérjan betriffar det forsta af dessa hufvudskil®
— det skil, som jag nyss anforde, nemligen banans egenskap af att
vara en stambana af vigt for vir export — “har utskottet icke kunnat
underldta att erinra derom, att, jemlikt koncessionerna & de tre vest-
kustbanorna afvensom § Malmo—Billesholms jernvig, vederbérande
bolag #ro pligtige att underkasta sig ej mindre den transporttaxa,
Kongl. Maj:t faststiller, &n #afven de bestimmelser i friga om samtrafik
med statens eller enskilda banor, som kunna utfirdas af Kongl. Maj:t,
Genom det forbehill, hvilket silunda blifvit i koncessionerna intaget,
larer staten i sin hand ega ett verksamt medel bide att ordna sam-
trafiksforhéllandena pd tillfredsstillande sitt och att forhindra en
illojal konkurrens frin de enskilda jernvigsbolagens sida.“

Hvad detta skil kan betyda, har redan den forste #rade talaren
i afton, komiténs ordférande, pd ett sirdeles fortjenstfullt sitt belyst.
Jag vill likvidl erinra derom, att redan i den foreglende utredningen,
nemligen 1 Kongl. Maj:ts proposition p& sid. 33 uttalas, att “den om-
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stindigheten, att staten vore i besittning af bida utglngspunkterna, Angdend:
Helsingborg och Malmg, for den direkta trafiken pd Danmark och kon- kop “fkd‘”'
tinenten samt af de linier, hvilka frin dessa punkter ledde till landets "I;aﬁt'l:e:,f wr
hutvudcentra, vore emellertid af vigt icke allenast i friga om aftalen  (Forty)
rorande samtrafik utnn Zfven fOr andra internationella dfverenskom-
melser, postforbindelser, tiganordningar m. m.“ Hiraf liksom af den
forste #arade talarens anforande framgir, att Kongl. Maj:t for visso
icke pd grund af de gitna koncessionerna har ritt till det inflytande
pA de enskilda jernvdagarnes firvaltning, som for statens intressen
ar nodvandigt.

Jag ofvergdr till det andra skilet, som utskottet anfér mot Kongl.
Maj:ts forslag. Det heter p4 samma sid. 24 att “det bor ej lemnas
obeaktadt, att den trafikled, samma jernvigar sfsom ett helt utgora,
Jjemnsides med hafvet genowloper en kuststricka med flera hamnstader,
hvilka den beror. P4 grund af denna sistnimnda omstidndighet kan
vestkustbunan med dess fortsittning soderut icke sisom stambana
komma att verka p&4 samma sitt som de af staten anlagda stora
stambanorna.“ Detta skdl synes mig hogst torunderligt. En blick
pd kartan dr nog for att inse, att den nu ifrigavarande banstrickan
icke kan komma att verka pi samma sitt som de stambanor, exempel-
vis de sodra eller vestra, som staten redan har. Men detta m& vil
icke hindra, att denna bana p& annat sidtt kan vara af néden for
fyllande af statens behof i afseende pd samfirdseln, och detta torde
vara tillrickligt pévisadt redan forut.

Ofvergdr jag slutligen till sjelfva slutklimmen i utskottets betdn-
kande och granskar den, s& innehfller den i det forsta momentet
ungetir detsamma — i hvarje fall ar syftet detsamma, som i det
genom mitt senaste citat angifna motivet. Det heter att “di den
ifrigasatta stambanan icke sitter det inre af landet i forbindelse med
exportorter, utan endast forenar sddana med hvarandra, samt hvarje
grenbana till densamma utgor en sjelfstindig utfartsvig till export-
bamn, i foljd hvaraf nimnda stambana skulle blifva af helt annan
natur in statens ofriga stambanor“: s har utskottet skil att afstyrka
forslaget. Hvad vill detta siga? Huru kan utskottet pistd, att denna
bana, den ifrdgasatta stambauan, icke sitter det inre af landet i for-
bindelse med exporthamnar? Hela Kongl. Maj:ts framstillning, hela
utredningen, gir derpd ut, att denna bana #r sirdeles egnad att vara
en exportbana, nemligen icke {6r en eller annan ort, utan for hela
den vestra delen af landet och ofver Norge, wot Danmark och konti-
nenten. Kan man di sdga, att denna bana icke leder till export-
hamnar?

Vidare i andra momentet siger utskottet:

“dd & de till inkop foreslagna jernvigarne betydliga komplette-
ringsarbeten skulle komma att erfordras, exempelvis 16r egna stationer
vid hufvudpunkterna;

a1 den omstindigheten, ait jernvigsbolagen nu cga icke obetyd-
lig inkomst af jernvigarne, icke innebir, att staten, om desamma skulle
ofvergd i dess hand, skulle af dem erh8lla en motsvarande inkomst.“

Hvad det forsta angdr, anser jag, att genom den lemnade ut-

Andra Kummarens Ivot. 1894, N:o 12. 2
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redningen och ytterligare genom den belysning af denna utredning,
som af komiténs ordférande i afton blifvit lemnad, framgér en fullt
betryggande forvissning om att den finansiella utredningen ér tillfreds-
stillande. Och hvad det anglr, att dessa ifrigavarande jernvigar,
om de oOfverginge i statens hand, icke skulle erhilla en motsvarande
inkomst mot forut, si har det aldrig blifvit pistddt, s& vidt jag vet.
Men det ir heller icke nodvindigt frn statens synpunkt; ty staten
bdde kan och bor noja sig med mindre bebillning af jernvéigen in de
enskilda bolagen. Syftemélet for staten med jernvigen larer nemligen
icke vara att skaffa en storre eller mindre vinst pi det kapital, som
nedlagts, utan att underlitta samférdseln, si vidt det kan ske utan
allt tor stora kostnader; och att detta kan ske, att icke nlgra kost-
nader skulle drabba staten genom dessa banor, har jag redan tilldtit
mig att sfiga.

I sista momentet sdger utskottet, att “d& slutligen staten eger i
sin hand att forhindra en illojal konkurrens med statens egna banor,
medan er lojal sidan endast ar 1 trafikens intresse*, si etc. hemstiller
utskottet o. s, v.

Ja, hvad detta angir, si skall jag be att fA senare iterkomma
dertill, d4 jag bertr det medlingsforslag, som blifvit framstildt.

Det finnes dnnu ett moment 1 utskottets kliam, der det heter:
“d% ingen anmirkning framstélts mot det sdtt, hvarpd trafiken 4 jern-
vigarne hittills blifvit skott.«

Jag tillstdr, att jag ej inser betydelsen af detta argument i det
sammanhang, hvari det stir.

Jag har siledes tilldtit mig jemféra de skil, som blifvit anforda
till formdn for Kongl. Majits forslag och de skil, som blifvit fore-
bragta deremot. Och jag tror, att jag hade skil for hvad jag yttrade
i borjan af mitt anforande, d& jag sade, att jag funnit de forra lika
goda, som jag funnit de senare svaga.

Emellertid har till icke ringa forvdning Atminstone for mig inom
utskottet framstilts ett medlingsforslag, som till dnnu storre ofver-
raskning for mig funnit ett stod i den forste drade talarens, ordféran-
dens i komitén, yttrande har i afton.

Detta medlingsforslag afser, att det ifrigasatta inkopet af de en-
skilda jernvigarne skulle, i hvarje fall for ndrvarande, inskrinka sig
till strickan Gioteborg— Helsingborg. Skilen — de synliga skilen nem-
ligen — for denna mening finnas anforda pd sidd. 21 och 22. PA
sidan 21 i utskottets betankande stir att ldsa, att “alltsedan denna
banas tillkomst Helsingborg varit den naturliga utfartspunkten for
vestra Sveriges och Norges trafik pi kontinenten, och att dess betydelse
i detta hidnseende oOkats genom den nyligen tillvigabragta &ngfirje-
forbindelsen mellan Helsingborg och Helsingor.“ S&lunda siger utskottet
eller rittare sagdt anhingarne af detta medlingsforslag, som redan
framtriader i form af en reservation inom komitén, att den naturliga
utfartspunkten for det vestra Sveriges och Norges trafik pd konti-
nenten gir Gfver Helsingborg.

Jag har dfven hort ett sidant uttalande hdr i afton, men den
gingen framfordt af en representant for Helsingborgs samhille. DA
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kunde detta uttalande férvina mig mindre dn nir det framkommer
inom utskottet, der det forekommer i form af en reservation.

Hvad vill nu detta sfiga, att Helsingborg frin svensk synpunkt ar
en naturlig utfartspunkt till utlandet? Jag {6r min del kan icke finna
nfgot onaturligare an detta, och kan ej tinka, att svenska Riksdagen
kan p& annat sitt se saken. Ar det ur svensk synpunkt naturligt,
att svenska staten skulle fullborda ett verk, som enskilda personer
redan sokt genomfGra. nemligen att afleda trafiken frn statens banor
in pd ett grannlands banor, ty hvad annat innebir i grund och botten
detta forslag?

Den som i likhet med mig #r nigot hemmastadd med skinska
forh&llanden och kinner till samfiardsels- och affirsforhillanden 1 Skéne,
han skall visst ej drista sig att medgifva, att detta dr ett naturligt
satt att finna vigar for den svenska samfirdseln.

Har har nu den drade representanten for Helsingborg till ytter-
ligare styrkande af detta medlingsforslag anfort, att han fdtt kdnne-
dom om, att ganska snart en direkt kustbana kommer till stind mellan
Helsingor och Kopenhamn. Och detta finner den drade representanten
vara hogst beaktansviardt. Ja, det &r verkligen hogst beaktansvirdt,
att vi snart nog pd hvardera sidan af sundet fi en bana, som for-
medlar forbindelsen mellan Helsingborg och det stora trafikcentrum,
Kopenhamn, pi ena sidan en dansk, eller rittare en svensk — ty
Sverige bor ju hafva prioriteten — och p& den andra en dansk. Och
di finner talaren det “si hogst beaktansvirdt“, att denna kustbana
kommer till stind, att man bor skyndsamt se till, att svenska staten
vidtager 4tgirder for att p& denna bana inleda den utmed vestra
kusten af vart land framlopande trafiken.

Till hvems fordel blir detta? Jo, tydligtvis till den danska jern-
vigen, men icke blott den danska jernvagens fordel, utan det blir afven
till en annan jernvigs formén, men visst icke en statens jernvig, utan
den bana, som frin Hessleholm leder till Helsingborg.

Och hvad verkar &ter detta forhillande? Jo, det leder derhiin, att
en sidan anordning af samfirdsellederna, som nfigra reservanter fore-
slagit, och som representanten frin Helsingborg funnit vardigt att taga
fasta p4, skall afleda trafiken frin en god del — och en af de mest
inbringande delarne — af s6dra stambanan, nemligen delen Hessle-
holm—Malmé.

Om sdledes denna utfartsvig, hvilken, sfsom hir 1 utskottets be-
tinkande finnes pdvisadt, ar naturlig enligt utskottets uppfattning, si
ar den enligt min uppfattning i hog grad onaturlig och framfor allt
1 hogsta grad ofosterlandsk.

Emellertid skall jag genast medgifva, att detta uttalande i utskottets
betinkande icke fir tillmitas allt for stor betydelse, ty i samma Ggon-
blick tilligges det — man kinner sig tydligen redan nfgot hjertnupen
derifver: -— “ehuru reservanterna icke ville forneka, att forhillandet i
viss min skulle kunna blifva ett annat, om ej allenast &ngfirjeforbin-
delse mellan Malmé och Képenhamn, utan dfven den sf kallade direkta
kontinentalforbindelsen komme till stdnd.* Siledes skynda sig genast
reservanterna 1 komitén och med dem #fven nfgra af reservanterna i
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utskottet att forsvaga betydelsen af hvad de sagt med afseende &
“paturligheten® af utfartsvigen Helsingborg— Helsingor till Danmark
och till kontinenten, ty “om en &ngfirja meilan Malmoé och Kopen-
hamn kommer till stind, skulle“, sfiger man, “saken te sig annorlunda.+

Men nu dr forb&llandet det, att en &ngférja kommer till stdnd, och
detta forringar hogst viisentligt betydelsen af hvad som forut anforts.
Skulle dertill — sdsom vi viga hoppas i en icke alltfor aflagsen fram-
tid — en forbindelse direkt med kontinenten frn Sverige till Tysk-
land &stadkommas, ett foretag, som jag likaledes ur fosterlindsk syn-
punkt méste anse i hog grad Onskvirdt, méste det vara tydligt, att
Helsingborg ej ir den ritta utfartsorten, vare sig till Danmark eller
till Tyskland. Och allra minst lir deuna stad vara den rétta utfarts-
punkten, ndr det giller foérbindelsen med den europeiska kontinenten.

I Gfverensstimmelse med den dom, som jag nyss filde ofver ut-
talandet rorande forbindelsen med utlandet ofver Helsingborg, yttrade
dfven jernvigsstyrelsen, enligt hvad som pi sidan 22 lingst ned &r
anfordt, att “styrelsen, delade flertalets &sigt om vigten och behofvet
af en forbindelseled i statens hand mellan vestkustbanan och Malmo,
och att den derfor icke kunnat understodja reservanternas mening.“
Jernviigsstyrelsen har sfledes sett saken pd alldeles samma sitt som
jag tilldtit mig att framstilla den.

Herr statsr8det och chefen for civildepartementet ytirade till
statsriidsprotokollet i sammanhang biirmed foljande pd sidan 23: “D4
de skil, som tala {or att staten forvarfvar trafikleden mellan dessa
stider — nemligen Goteborg och Helsingborg -- 1 lika hog grad synes
mig gilla 1 friga om forbindelsens utstrickning till Malmo, med at-
seende sdrskildt derd, att det torde fi anses temligen visst, att &ng-
farjeforbindelse mellan sistnimnda stad och Kopenhamn inom en snar
framtid kommer till stnd, har jag icke kunnat i detta afseende dela
reservanternas mening.* S8ledes finna vi héraf, att &fven herr civil-
ministern varit af samma #sigt som komitén och som jernvigsstyrelsen
och af samma mening, som jag dristat mig uttala.

P4 grund af hvad jag nu anfort, ar det tydligt och klart, att jag
for min del icke kan finna annat dn att inkopet af hela den fore-
slagna jernviigsstriickan Goteborg—Malmo, hvarom Kongi. Majit ju
framstilt forslag, 4r ett statsintresse af synnerlig vigt och ett stats-
intresse, som bdr och utan statens betungande kan tillgodoses.

Jag vill ytterligare endast med nfgra f4 ord beréra de afgifna
reservationerna. Vi finna, att icke mindre 4n Atta ledamoter af stats-
utskottet, det vill siga %, funnit sig foranlitna att pi ett eller annat
sitt uttala en mening, afvikande frin den, som utskottet gjort till sin.

Det finnes forst och frimst — ehuru forst i tredje rummet an-
forda — tvd reservanter, nemligen tvd representanter for provinsen
Skine, som icke nirmare angifvit sin stindpunkt i [rdgan, men som,
enligt hvad jag erfarit, om saken hysa alldeles samma mening som den
jag tillatit mig att gbra mig till sprikror for, nemligen att staten
borde inlésa alle dessa jernbanor.

Det finnes ytterligare sex reservanter. Hvad de tvd forsta anglr,
sd hafva dessa omfattat det af mig, i enlighet med mitt foreglende ut-
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talande sfsom det mest onaturliga ansedda forslaget, nemligen inlosen
af bandelen Goteborg—Helsingborg. Men ty viirr hafva dessa reservanter
ej gifvit nigot som helst skil f6r sin mening.

Jag ar slledes beriittigad att antaga, att de motiv, som dessa
herrar omfattat, iiro desamma, som i utskottets betdnkande finnas an-
gifna, och hvilka jag redan tillitit mig att karakterisera.

Aterstd d& indtligen de fyra reservanter, som afgifvit ett moti-
veradt forslag i den rigtning, att inlosningen skulle afse endast ban-
striickningen Goteborg—Helsingborg. Jag har redan till belysning af
den motivering, som desse herrar afgifvit, tillitit mig erinra om hvad
som stir pi sid. 80 i betinkandet, der det heter i reservanternas for-
slag till motivering: “Dessa skiil har utskottet icke funnit tillrickligt
vigande for att foranleda utskottet att tillstyrka Riksdagen bifalla den
kongl. propositionen, helt eller delvis, men utskottet har icke kunnat
vederligga dem.,“

D& reservanterna anvindt uttrycket “dessa skil“ utan nfigon in-
skrinkning, s& dr det ett faktum, att dessa fyra reservanter i likhet
med de tvi sist antecknade forklarat, att deras mening &r, att Kongl.
Maj:t anfort fullgoda skil for inlosen af hela strickan. Man kan lik-
vial s att siga skymta de skil, som foranledt dessa reservanter att
framkomma med sitt medlingsforslag. Man behéfver blott fista upp-
mirksamheten vid hvad de siga pi sid. 32 om den der omtalade kon-
kurrensen, nemligen att denna kan genast och fullstiindigt “afvirjas
genom att for statens rikning forvirfva “déminstone® nigra af de
banor, som nu idro i friga®. Der hafva siledes dessa reservanter
ytterligare gifvit tillkiinna, att de alldeles icke sti pd den stindpunkt,
att de aunse, att statens inkop bor inskrénkas till strickningen Gote-
borg—Helsingborg, utan att det dr af opportunitetsskiil, som de funnit
sig foranledda att for ndrvarande icke gi lingre,

Herr talman, for min del har jag icke kunnat af nfgra opportu-
nitetsskil foranledas att afvika frn den mening, som jag allt ifrdn
borjan har hyst, och jag tilldter mig der{or att anhilla om bifall till
Kongl. Maj:ts framstillning om ifrigavarande jernviigs inlosning utefter
hela strickningen frin Goteborg till Malmo.

Herr Bruhn: Det ifrigasittes nu, att vi skola betriida en ny vig
i friga om anskaffande af statsbanor. Samtidigt med att staten slutar
med att bygga banor, skall den borja med att inkdpa redan firdiga.
I motsats mot den forste irade talaren vigar jag pdstd, att denna
vig dr ny, oaktadt staten forut inkdpt banor, ty har ar friga om
andra forhéllanden. Det dr friga om att inkipa banor i stor skala,
och de skil, som betingat de hittills verkstilda inképen foreligga
icke hir.

D& Kongl. Maj:it foresldr Riksdagen att med inlosning af 5 en-
skilda banor taga det forsta steget pd denna viig, torde man vara
erattizad fordra, att frin statens sida tungt vigande skil skola fore-
ligga for en sfidan Atgird. Iluruvida sdana skil finnas, torde Riks-
dagen bora noga profva, innan den inliter sig p ett foretag, hvars
vidtgdende foljder nu icke kunna Ofverskédas.
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Betraktad sdsom internationel bana, ir vestkustbanans norra slut-
punkt icke i Goteborg, den ligger i Norge, och de banor, som fortsitta
dit dro vergslagsbanan och Dalslandsbanan. Besluta vi i dag att in-
losa vestkustbanan, si blir helt visst nista steg, som icke linge skall
lita vinta pd sig, att inlosa de banor, som utgora dess fortsittning.
Redan denna riksdag foreligger motion om inkop af bergslagsbanan;
dess forutsdttning dr inkdpet af vestkustbanan. Blir beslut hirom af
Riksdagen fattadt, si skall motionen ter framkomma med sidan styrka,
att den icke kan tillbakavisas. Dermed skulle enligt mitt formenande
porten vara oOppnad for planer om inkop af alla méjliga banor, i
frimsta rummet naturligtvis sddana, som icke bira sig, och for jern-
vagsstrider och kowpromisser inom Riksdagen, hvilka i styrka och
omfattning helt visst icke skola sti sina foregingare efter.

Man har sagt, att vestkustbanaun ar att betrakta sisom en stam-
bana, och derfor bor vara i statens hiander. Statsutskottet har pavisat,
att intet berdttigar vestkustbanan till namn, heder och virdighet at
stambana. Utskottet siiger: den framldper lings en alltid 6ppen segelled,
den sammanbinder stider, som samtliga dro sjostider, den mottager
icke namnvird trafik frin nfgon grenbana. De banor, som tillstota
vestkustbanan, dro sjelfstindiga ai henne oberoende banor, de leda
alla frin det inre af landet till exporthamnar. Den forste drade talaren
sade, att i friga om definitionen p4 ordet “stambana® ville han icke
yttra sig. Statsutskottet hade koustruerat upp en definition, jern-
vigskomitén en annan; den ena kunde vara si god som den andra.
Men jag vill erinra, att dfven Riksdagen har, fastin for minga &r
sedan, konstruerat upp en definition p4 stambana, och denna tfverens-
stimmer 1 vida hogre grad med statsutskottets in med den, som jern-
viagskomitén konstruerat. Vestkustbanan kan icke betraktas sisom en
stambana utom i forening med bergslagsbanan.

Ett ytterligare bevis hirfor dr det sitt, hvarpd den tillkommit.
Ar 1870 borjades inom Hallands lans landsting arbetet for att &stad-
komma en jernbana genom ldnets hela lingd. Under de filjande ren
ingick landstinget upprepade gfinger till Kongl. Majt med anhillan,
att Kongl. Maj:t técktes aflita proposition till Riksdagen med begaran
om understod till en bana genom linet. Linets representanter vickte
inom Riksdagen motion i enahanda syfte, men allt forgifves. 1880
erbjod Hallands lins landsting en million kronor, om staten ville bygga
en bana genom ldnet, men banan ansigs di af ingen betydelse for
staten. Forst sedan landstinget Gfvergifvit sin hittills fasthéllna princip
om en bana genom hela linet och medgifvit, att bidrag af landstings-
medel kunde erhdllas for hvarje inom linet idess lingdrigtning byggd
banmil, forst d& gjorde ortsintresset sig gillande, forst di kom man
frin ord till handling, och det 4r p&d detta sitt, ssom skilda lokal-
banor, som vestkustbanan kommit till stind. Men, mine herrar, det
ir icke siidana vigar man behofver anlita for att istadkomma en
stambana.

Det har vidare sagts, att vestkustbanau bildar vir landviga kom-
munikationsled med kontinenten, och att den derfor bor vara istatens
hand. Om trafikleden &r i statens eller i enskildes hiinder, torde be-
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tyda foga, blott trafiken uppritthilles pd fullt tillfredsstillande sitt,
och mig veterligen har #nnu icke nfgot klagomil forsports ofver det
gitt, hvarpi trafiken pd vestkustbanan skites. Jag dr nog djerf att
draga i tvifvel, huruvida den blifvit bittre tillgodosedd, ja, att ens
trafikleden funnits till, om det skulle hafva berott pi kongl. jernvigs-
styrelsen att foranstalta derom. Vir landviga trafik genom Halland
bade i s& fall nog fortfarande fitt framgi pd landsvigen.

Man har till och med sagt, att vestkustbanan i enskildes hinder,
skulle innebira en fara for staten, derigenom att den skulle kunna
upptrida konkurrerande med statsbanorna i friga om samtrafiken pé
ett for staten forlustbringande sitt. Kan man verkligen ifrigasitta,
att vdra nu 2,916 kilometer linga statsbanor nigonsin skola si for-
valtas, att en konkurrens med den 271 kilometer linga vestkustbanan
skulle blifva af nigon fara for dem? Dessutom dr vestkustbanans
trafikomrdde helt och hillet skildt frin statsbanornas. Halfva landets
bredd ligger mellan vestkustbanan och stambanan. Nigon konkurrens
i friga om trafiken dessa banor emellan liter sig siledes svérligen
tinkas. Utskottet har ock pivisat att ett fullkomligt tillrickligt kor-
rektiv mot all illojal konkurrens ligger deri, att Kongl. Maj:t eger ritt
att bestimma de enskilda banornas taxor.

Men man har till och med skt skrimma oss dermed, att vest-
kustbanan skulle kunna komma i utlindska hinder, “om¥, sisom
reservanterna siga, “det ej redan i nigon mén kommit derhin® Att
dylika ankor flyga genom tidningspressen dr ju precis icke s ovanligt,
men att de f& intride i riksdagstrycket, méste jag for min del ogilla.
Det visar, om icke annat, itminstone att reservanterna icke hafva ratt
hog tanke om riksdagsmannens sunda omdome.

Jernviigskomitén och #dfven Kongl. Maj:t har fist sirdeles stor
vigt vid den finansiella sidan af saken. Komitén kommer med sina
berikningar till det resultat, att dessa fem till inlosning foreslagna
jernvigar skulle i statens hand lemna en nettobehdilning af 4,16 pro-
cent af det kapital, som p& dem nedligges.

Att komiterade kommit till ett sidant resultatforundrar mig icke,
ty med god vilja och allvarligt bemddande kan man, sisom kéndt &r,
komma ganska lingt. Men att kongl. jernvigsstyrelsen kunnat accep-
tera denna kalkyl, om ock med litet forsigtighet, det forundrar mig.
Jernvégsstyrelsen siger nemligen, att ombkring 4 procent bor kunna
périknas. For att man skulle Gfvertygas om, attettsd gynsamt resul-
tat ir att forvanta, borde man i statistiken kuuna finna, att nigon
af statens banor lemnat en sidan behillning och pd samma ging varit
jemforlig med nu ifrAgavarande bana. Att uppleta en sidan liter sig
dock icke gora af skil, som jag litet lingre fram skall visa. Komitén
har kommit till detta lysande resultat derigenom, att den beriknat
siviil kompletteringskostnaderna for sjelfva jernvigarne och materielen
som utgifterna for banornas drift och underhdll till det ligsta mojliga.
Komitén bar sfilunda upptagit kompletteringskostnaderna endast till
hvad som oundgingligen behofves for att staten skall kunna trafikera
dessa banor med sin tyngre materiel. Detriiffande utgifterna iro de
upptagna till de belopp, hvartill de enskilda banornas omkostnader nu
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uppgd. Att kompletteringskostnaden emellertid torde komma att blifva
vida hogre lirer icke kunna betviflas. Kongl. Majit har visserligen
hojt den af komitén beriknade summan med 376,000 kronor, men i
det forslag, som pi uppdrag af jernviigsstyrelsen uppgjorts af sakkunnig
person har kompletteringskostnaderna upptagits till 6iver fem millioner
kronor mera in Kongl. Maj:t beriknat. Dertill komma kostnader for
stationer & hufvadpunkterna: Goteborg, Varberg, Halmstad, Helsing-
borg, Astorp, Teckomatorp och Landskrona. De p& dessa orter nu
befintliga stationerna egas af andra enskilda jernvigsbolag, staten blefve
der hLyresgist och komme sisom sidan i en beroende och i manga
fall obehaglig stillning. Att ett sfdant forhillande icke kunde fortfara
linge &r gifvet, staten behdfde ganska snart skaffa sig egna stationer
P4 dessa stillen; ndgon beriikning, hvartill kostnaderna for dessa sta-
tioner skulle uppgd, finnes icke; att de ej komma att stanna vid sma-
summor torde man utan att misstaga sig vica pésti.

Den forste #rade talaren anmirkte i friga om kostnaderna for
vestkustbanan, om jag icke horde miste, att denna bana for rittig-
heten att fi anvinda bergslagsbanans station i Goteborg betalade
50,000 kronor om dret. Jag forstdr icke denna berikning. Forhal-
landet &r nemligen det, att Goteborgs—Hallands jernvig har férvirfvat
sig riftighet att begagna npamnda station mot 250,000 krouors er-
laggande till bergslagsbanan i Goteborg— Hallandsbanans aktier. Jag
tror icke, att rintan pi dessa 250,000 kronor nigonsin kan uppgs
till 50,000 kronor.

I friga om utgifterna deremot har jernviigsstyrelsen, ssom sagdt,
beraknat dem till samma belopp som de hvartill de uppgitt for de
enskilda bolagen. For att visa med hvad ringa ritt detta kunnat ske
skall jag tillita mig att géra en jemforelse mellan vestkustbanan &
den ena sidan och en del statsbanor & den andra. Den forsta arade
talaren gjorde ocksd en dylik jemforelse, men han jemforde vestkust-
banan med banleden Falkoping—Géteborg. Huruvida en sidan jem-
forelse kan vara fullt rigtig, det lemnar jag derhan. Nimnda handel
ar den mest gifvande i svenska statsbanenitet: den gifver en nira tre
ginger si stor inkomst per bankilometer, som vestkustbanan. Jag vill
dock, sisom sagdt, gora jemforelse med nigra andra statsbanor. Jag tager
di vestkustbanan med uteslutande af de Skanska banorna, dels derfor
att utgifterna for vestkustbanan &r nigot hogre in medelutgiften ps
samtiiga till inlosning féreslagna banor, hvarigenom jemforelsen kommer
att stilla sig forménligare for statsbanorna, dels derfor att jag dai pa
samma ging hoppas kunna vederligga den af reservanterna iemnade
uppgift att, emedan vestkustbanan haft en utgift af i medeltal 58,6
procent, utgifterna for samma bana i statens hand icke skulle blifva
storre. For att en jemfrelse mellan 2 jernviigar skall blifva rigtig,
fordras icke blott, sisom den forste talaren sade, att de befordra
ungefir enahanda gods, utan dfven att de skola trafikeras med samma
antal tig samt lemna samma inkomst per bankilometer. Om jag d& i stati-
stiken soker reda pd hvilka banor i detta hiinseende st& nirmast vest-
kustbanan, s& finner jag foljande: vestkustbanan lemnar i inkomst
7,177 kronor per bankilometer ; Falképing—Niissjo 7,959 kronor; Sala—
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Upsala 7,552 kronor och Laxd—Kristinehamn 7,450 kronor. Dessa tre
sistnimnda banor dro i hela statistiken de med vestkustbanan nirmast
jemtorliga. Ser jag nu efter huru stora utgifterna for dessa banor
varit, finner jag: for vestkustbanan 4,218 kronor per bankilometer, hvilket
utgor 58,6 procent af inkomsten; Falkoping—Néssjs 5,785 kronor
eller 72,68 procent; Sala—Upsala 5,307 kronor eller 70,43 procent
samt Lax#—Kristinehamn 5,515 kronor eller 74,03 procent af in-
komsten. Alla de angifna siffrorna &ro for r 1892, och under detta
ir har nettobehfllningen utgjort tor Falkoping—Nissjo 2,80 procent
af det kapital, banan anses representera; Sala—Upsala 2,39 procent;
Laxf-—Kristinehamn 1,91 procent. Under sidana forhillanden torde
det icke vara for djerft att pastd, att utgifterna for vestkustbanan i
statens hand skola blifva betydligt hogre dn utgifterna varit i de en-
skilda jernvigsbolagens hdnder samt i f6ljd deraf att nettobehallnin-
gen af denna bana skall blifva betydligt mindre dn komitén beriiknat,
ja&, jag vigar till och med pdstd, att den icke skall blifva higre &n
hvad medeltalet af statsbanornas inkomst nu &r.

En gammal kiind sats lyder: man hére dfven andra parten. Den
andra parten hir #r aktieegarne. Jag skall icke tillita mig att hir
fora deras talan. Den forsta drade talaren sade, att det vore ett be-
vis pd banornas godhet i ekonomiskt hinseeunde, att aktieegarne ville
behélla dem. Men &fven om icke detta yttrande blifvit fildt, skulle
jag icke gifvit den #rade talaren vapen i hinderna genom att med ett
ord berora aktieegarnes intressen. Jag vill derfor endast omndmna
hvad som &r aliminna meningen &tminstone inom orterna mellan Gote-
borg och Halmstad. 1 de ifrfigavaranda jernvigarne &ro kommuner
aktieegare 1 s& Ofvervigande grad, att 1 Goteborg— Hallands jern-
vig dr endast 28 procent och i mellersta Hallands jernviig endast
10 procent af hela aktiekapitalet tecknadt af enskilda personer. Loser
nu staten banorna, fi kommunerna sina penningar tillbaka, men utan
mojlighet att f4 Aterbetala de 1in, som de med Kongl. Maj:ts tillstdnd
upptagit, med 30 & 40 &rs amorteringstid for att kunna fullgdra sina
genom teckningen af aktier 1 jernvigarne ftagna forbindelser. Det
kommer att villa kommunerna besvir och bekymmer att placera
penningarne, men det kommer naturligtvis derjemte att idraga dem
en icke obetydlig rinteforlust.

Annu en annan omstandighet finnes, som gor att allmidnheten helst
ser, att banorna fi forblifva i dess nuvarande egares hiander. Deri-
genom att vestkustbanan #r skild i tre, olika bolag tillhériga celar, dr
det mijligt att 1 de sarskilda bolagens styrelser insitta personer, som
dro sirdeles fortrogna med hverje orts behof. Derigenom blir lokal-
trafiken tillgodosedd p& det mest dndamdilsenliza sitt. Men Ofvergd
banorna i statens hand, d& reglerar kougl. jernvigsstyrelsen trafiken
utan afseende pi och utan négon kdnnedom om de olika orternas behof,
och orterna {4 di icke den nytta af jernvigen, som de bdda beriiknat
och hittills haft.

[Huru skola nu enligt Kongl. Maj:ts forslag de millioner anskaffas,
som fordras {or inlosen af dessa banor? Naturligtvis genom l4n!
Lin #r dagens losen! Staten ldnar och kommunerna ldna, ja det har

N:o 42.

Angdende
nkop af den
8. k westhust-
banan m. m.

(Forts )



N:o 42. 26 Mandagen den 30 April, e. m.

_ Angdende  till och med foreslagits, att vi skulle genom l&n anskaffa ett s& ringa
inkdp of den pelopn som 650,000 kronor, hvilket behofves for att f§ en del rorlig
s. k. vesthkust-
baman m. m. Materiel 4t de norrlindska. jernvigarne. Man tristar oss visserligen
(Forts) dermed, att den summa af 274 millioner kronor, hvartill vir statsskuld
for nirvarande uppgér, dr anvind for ett produktivt dndamél, nemligen
for byggande af jernvigar.
Ur endast finansiel synpunkt 4n dock resultatet icke si lysande.
Svenska statens jernvigar hafva for 1892 lemnat en behillning af
2,38 procent 4 det kapital de representera. Men vi hafva dock fitt
jernvidgar, och den vinst de tillskynda landet i dess helhet, sirskildt
dess industri och niringar, torde uppviiga rinteforlusten. Men det
foreliggande jernvigsforslaget afser att Gka vir statsskuld med 25 a
30 millioner kronor, utan att en enda meter jernvig dermed &stad-
kommes. Jernvdgarne finnas redan. I sina nuvarande egares hinder
bdara de sig och bilda kapital; i statens hinder deremot skall ett mot-
satt forhdllande ega rum,
Under siddana forhillanden, mine herrar, och med tanke pi sé-
vil statens som hela landets nuvarande finansiella stillning, vdgar jag
hemstilla, huruvida det kan vara skal att inlita sig p& en si beskaffad
finansoperation som den hir foreslagna.
Herr talman, jag yrkar bifall till utskottets forslag.

Hiruti instiimde herrar Bexell, Gudmundson, Norberg, Goransson,
Sdlling, I'redholm 1 Saleby, Fetersson 1 Boestad och Andersson i
Lofhult.

Herr Palme: Det forefinnes en hogst betydlig, principiel skilnad
emellan enskilda banor och statsbanor. De forra dro i regeln affirs-
foretag och miste sisom sidana handhafvas. Staten deremot kan —
och, hvad mera &r — staten bdr vid sina jernvidgsbyggnader eller
sina inkop af banor i frimsta rummet tillgodose det stora hela, sam-
hillet i sin helhet och alla samh&llsklasser, icke nigot visst ortsintresse
eller nigon viss. produktionsgren.

Stridigheter och intressekonflikter #iro nédvindigt férbundna med
hvarje system af enskilda banor, och de kunna icke upphora, for s&
vidt icke samtliga banor i trafikhdnseende Ofvergd till ef¢ under statens
ledning. I enlighet med dessa grundsatser har, som bekant, mingen-
stides 1 Europa staten sokt att 1 sin hand férena samtliga banor.
S48 har det skett 1 Norge, sé i Danmark och Finland, s8 afven, si
vidt mojligt varit, 1 Tyskand samt delvis i Osterrike-Ungarn och i
Frankrike. Erfarenheten frin skilda delar af Europa ger siledes vid
handen en strifvan att 1 statens hand férena banorna, och denna
strifvan kan, enligt min ofvertygelse, icke annorledes forklaras @n sg,
att den har sin grund i en allmingiltig och 1 sakens egen natur inne-
boende lag. Hvad virt land betriffar, 4r det min o6fvertygelse, att
det icke numera &ir mdjligt, ja, icke ens Onskligt att i statens hand
forena flertalet af eller 4nnu mindre alla de enskilda banorna; utan
torde svenska staten, framdeles sdsom hittills, béra fullfélja den jern-
vagspolitik, som till dato varit for den samma bestdmmande, och



Mindagen den 30 April, e. m. Pt N:o 42.

enligt hvilken de stora pulsidrorna, hufvudstambanorna, som genom- Angdende
stryka virt vidstrickta land, de stora utfartsviigarne till de forndmsta “'k;:P "f[ kd"’;
hammarne bora vara forbehillna staten, medan det deremellan liggande pypom m.  m.
jernvigsnitet, som i regel bestir af bifloder till stambanorna, af mindre  (Forts. ’
betydande utlopp, och af smibanor med rent lokalt intresse bora for-

behillas det enskilda initiativet.

Om man nu vill i enlighet hirmed stka karakterisera vestkust-
banan, si foreligzer det enligt min Gfvertygelse icke ndgot som helst
tvifvel om att icke vestkustbanan #r en forbindelseled af det forsta
slaget, att icke den helt och béllet ir af stambamenatur och redan af
detta skdl vird att vara i statens ego. Vestkustbanan har, sisom
redan forut papekats, sin stora betydelse icke endast lokalt, sisom en
kustbana af synnerligen stor vigt, utan dessutom sdsom den uaturliga
utfarts- och forbindelsevigen med kontinenten for icke blott hela syd:
vestra Sverige — deribland iubegripet vir andra stad, Goteborg —
utan #fven for virt broderland Norge. Ett tiotal jernvdgar irin olika
delar af det inre af virt land komma som bifloden dertill, och dess
trafik, som enligt de statistiska uppgifter som forelagts Riksdagen,
standigt varit i stigande, torde sikerligen inom kort komma att bli
ibland de mest betydande af de jernvigar, som staten eger. Med
héinsyn dertill och med binsyn till sitt lige och sin strickning, men
frimst med hinsyn till sin egenskap af utfartsvig {Or vestra Sverige
och Norge, ar det min ofvertygelse, att vestkustbanan dr att betrakta
sdsom en stambana. Jag menar med vestkustbanan hir endast de tre
banor, som forena Géteborg med Helsingborg, och hvilka jag anser att
det hir i frimsta rummet dr skdl att taga 1 betraktande.

Helt naturligt méste jag, efter hvad jag nu pdpekat, anse, att
om staten for en rimlig losepenning kan &t sig forvartva dessa banor,
s& bor staten detsamma icke underlita. Om man erkéuner, att vest-
kustbanan ar en trafikled af stambanenatur, och att staten af denna
anledning har skil att inkopa densamma, di torde frigan nirmast
reducera sig till en riknefriga, si lydande: Ar det affir for staten
eller ar det icke affir {r staten att inkdpa deuna bana? Kan det
visas, att det ligger i statens ekonomiska intresse att inkdopa banan,
d& bor staten, di bor Riksdagen icke l1ita nigon hinsyn af enskild
natur afhilla sig frin att besluta detta kop.

Mot sjelfva inkopspriset har mig veterligen icke nigon egentlig
anmérkning framstilts eller kunnat framstillas. Jag tror icke heller,
att utskottet nirmare har yttrat sig derdfver. Anmirkningarna och
kritiken rora sig deremot desto kraftigare om de si kallade komplette-
ringsarbetena, hvilka enskildt och offentligt uppgifvits skola uppgi till
belopp, som snarare ofver- in understiga det dubbla af de siffror,
till hvilka komiterade kommit. Men, mine herrar, dlven om komi-
terade der vid lag kanske sett forhillandena ndgot litet for mycket i
ljust, s& tror jag & andra sidan, att efter den niirmare utredning,
som frigan vunnit genom jernvigsstyrelsens och Kongl. Maj:ts behand-
ling, vi kunna vara ofvertygade om att till de slutliga kompletterings-
kostnaderna foga eller intet torde vara att tilligga. Icke lira vil
dessa jernbanor i hogre grad dn alla audra statsbanor behofva goras
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till nigra fullkomliga idealbanor, som en eller annan frenetisk jern-
vigsman tyckes Onska, men som man svirligen torde finna nigon-
stddes inom virt statsbanendt. Icke lir vil heller den omstindig-
heten, att dessa banors drift 6fvergdr frin att vara bolags- till stats-
drift, ensam nddviindiggéra jag vet icke allt hvad for kompletterings-
dtgarder, hvaraf jag dr fullt Ofvertygad om att endast en mycket
ringa brikdel skulle komioa till utférande, i fall dessa jernbanor qvar-
stannade under enskild forvaltning.

Hvartor skall det t. ex. vara s§ absolut nédvindigt, att derfor
att dessa jernbanor O6fvergd i statens ego man skall pi vissa stillen
utbyta de nu befintliga stingslen af jerntrid mot stingsel af {rislanor,
eller de nu befintliga vigbommarne mot fullstindiga grindar? Jag kan
icke inse det. Hvarfor skall det af samma skil vara si absolut néd-
vindigt att utbyta de nu befintliga 24} kilograms rilerna mot 34 kilo-
grams, d statens jernviigsstyrelse till fullo godkdnt de befintliga 241
kilograms? Icke heller kan jag inse, hvarfor staten, om den koper
banorna, ovilkorligen skulle behéfva bygga en massa stationer pi de
ménga stillen, der sidant blifvit ifrdgasatt, di s vil jernvigsstyrelsen
som komiterade efter en ytterst noggrann undersdkning ansett, att pd
de uppgifna platserna icke behofva anskaffas egna stationer.

Jag kan siledes icke annat, @n fiona att de till inkop ifrigasatta
tre egentliga vestkustbanorna inclusive kompletteringskostnaderna ej
komma att uppgd till visentligt mera #n hvad som blifvit beriknadt.
M4 vara, siger kanske nigon motstindare till inkopet, men driftkost-
naderna bli i statens hand si hoga, att man icke ens tillnirmelsevis
torde kunna uppn& den nettoinkomstprocent, som blifvit beriknad.
Men bér saknas, mine herrar, i &innu hogre grad, in rérande kom-
pletteringskostnaderna, alla bevis. Statsutskottet och for ofrigt de,
som &ro emot detta inkép. hatva der vid lag Aberopat erfarenhe-
ten och sannolikheten, men nfgra bevis, nigra positiva bevis hafva
de icke forebragt, och hvad de erfarenheter betriffar, med hvilka
motstdndarne komma, s 4ro de icke frdn denna bana utan frin andra
banor, hvilka icke p& ndgot sitt iro med denna jemiorbara.

M4 si vara, att en del driftkostnader kunna komma att ¢ ndgon
mdn stiga Ofver de nuvarande; men tager man & andra sidan i be-
traktande de stora besparingar, som pi andra hill kunna goras —
Jag vill blott pipeka, att man shpper ifrdn de dyrbara forvaltningarna
med egna styrelser, egna revisioner och egna trafikchefer for hvarje
bana, och att man vidare slipper ifrin de onera och skatter af minga-
handa slag, som nu utgd — si kan jag icke finna annat, #n att det
méste betraktas sfsom ett vial djerft antagande, att blott och bart
en forindring i afseende & eganderitten till jernvigarne, som i och
for sig lemna goda inkomster och, si vidt menskliga berikningar hilla
streck, hafva sikra utsigter att beh&lla och #n vidare forkofra dem,
skall medfora si kraftig verkan, att inkomsterna nedgi eller forsvinna.
Jag kan inte se annat, &n att motstdndarnes bevisforing hir ar stodd
p4 mycket losa grunder,

Kommer s& en invindning, en invindning, hvilken for ganska
méinga 1 denna kammare torde spela en viss roll. Koépet, menar man,
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md vara aldrig si fordelaktigt; det m& kunna aldrig si tydligt visas,
att det #ar ekonomiskt rigtigt frin statens sida sedt att inkopa dessa
banor: vi vilja dndock ej vara med om kopet. ty vi hafva ej for-
troende for den nuvarande jernvigsstyrelsen och jernviigsforvaltningen
i dess helhet. Den forvaltar dyrt och illa, den &r byrdkratisk och
reformfiendtlig. S linge den sitter qvar och den puvaraude organisa-
tionen fortvarar, si linge vilja vi ej votera anslag till en enda kilo-
meter nya statsjernvigar. — Detta &r, synes det mig, icke nigot skil
alls. Jag #r visserligen ofvertygad om att den nuvarande jernvigs-
styrelsen lemnar mycket Ofrigt att onska, jag vet, att minga och stora
och berittigade anmirkningar kunna mot densamma goras; men skall
staten for den skull afsti frin att gora en god affar, eu affir, som
nu stiller sig betydligt fordelaktigare in hvad hiédanefter kommer att
blifva fallet? Ar det d& icke, frin statens synpunkt sedt, bittre att
gora denna fordelaktiga affir nu samt derefter reformera jernvigssty-
relsen? Mig synes det, att Andra Kammaren framfér allt, om den med
verklig kraft eftertryckligt fordrar en reform utaf forvaltningen af
statens jernvigar, ocksd bor kunna drifva denna sin vilja igenor.

Jag har sokt att, sdvidt det varit mig mojligt, sitta mig in 1
den foreliggande frigan. Jag méiste tyvirr erkinna, att jag icke &r
kompetent att bedoma alla dessa enskildheter eller att granska alla
de vidlyftiga, dermed forenade detaljberikningarna. Men jag har for
mitt omdomes befiastande haft en synnerligen god hjelp just hos mot-
standarne till det foreligcande forslaget Den omstdndigheten, mine
herrar, att egare och intressenter, att styrelsemedlemmar och aktie-
egare, att kommuner och bankinstitut i rorande endriigt och pi det
mest energiska sitt, muntligen och skriftligen, 6ppet och doldt, sokt
och afven lyckats att upparbeta en opinion mot detta jernviigskop,
har gjort, att jag funnit den mest slfende bekriftelse pd min redan
forut tattade &sigt i frigan. Icke ldrer det vil vara omhet om statens
medel], som gor, att motstindet frin dessa bill dr si energiskt. Vore
det en dilig affir for staten, en god affir for dessa intressenter, ja,
d4 hade de sannolikt varit for kopet. Nu #ro de, som sagdt, energiské
mot detsamma.

Herr talman! Dd jag anser, att inkdpet af de tre hallindska
banorna #r till syunnerligt stor fordel for staten sdvil ur ekonomisk
som annan synpunkt, d@ kopet nu kan goras pd fordelaktigare vilkor
4n nagonsin framgeut, dd svenska staten i nirvarande ogonblick kan
4 upplina medel mot en rinta, som foga Ofverstiger 3,5 procent, si
fair jag, ehuru jag for visso icke ir nigon vian af statens skuldsitt-
ning, afven om sidan for vissa produktiva dndamil kan vara behoflig,
hirmed #ran yrka bifall till den af herrar Friinckel m. {l. afgifna reser-
vationen.

Herr Persson i Morarp: Herr talman, mine herrar! D4 jag nu
ghr att yttra mig i denna friga, skall jag forsoka fatta mig ndgot
kortare in hvad de talare gjort, som hittills hafva upptridt i frigan.
Jag skall ifven forsoka att halla detta lofte, och jag tror, att jag
kan det, sirskildt af den anledningen, att en talare pi hallandshinken
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forsvarat utskottets itgorande i denna fréga p4 ett efter min uppfatt-
ning si kraftigt sitt, att icke mycket Aterstir att tilligga.

Man bar hufvudsakligen framhillit tvenne synpunkter, ur hvilka
ett inkop af de ifrfgavarande jernviigarne vore for staten forméinligt.
Den ena dr den, som med storsta styrka framhillits sirskildt af den
senaste drade talaren, att det skuile vara en god affir for staten.
Mine herrar, jag behofver icke fista eder uppmirksamhet derp, att
Riksdagen i flera sidana fall, der utredningar forelegat om inkip af
enskilda jernviigar, bar blifvit sf att siga — lurad pd konfekten.
Jag vet, att man hir skall komma och siga: de norrlindska jern-
vagarne, som staten kopt, hafva icke varit af sfidan betydenhet som
den ifrigavarande. Jag erkinner detta, men jag fasthiller dervid,
att de utredningar, som kommit frin Kongl. Maj:t och jernvigssty-
relsen rorande den inkomst, som vore att pirikna af de ifrigavarande
jernviigarne, icke hillit streck, med afseende p4 den forespeglade
vinsten, sedan jernviigarne kommit i statens ego. Jag vill fastsld, att
t. ex. i friga om Motala—Mjolby jernvig, som icke ir att hinfora
till de norrlindska, hade jernvigsstyrelsen 1 det utlitande, som bi-
fogades det forslag, som foranledde Riksdagen att kiopa denna jern-
vig, beriknat, att for ett inkdpspris af 6 millioner kronor skulle
banan omkring 4r 1890 komma att gifva staten en inkomst af 5 pro-
cent utaf inkopspriset. Huru forhiller det sig med den saken? Man
kopte jernvigen for 4 millioner kronor, och dnnu har jernvigen icke
nigot ir lemnat staten en inkomst af ens 3 procent. Den skulle en-
ligt de utredningar och uttalanden, som d& foreligo, for ndrvarande,
enligt hvad herrarne kunna finna, lemna en afkastning af 74 procent.
Jag har i en tidning sett sdsom ett skil dertill, att denna jernvig
icke lemnat si stor inkomst som man beriknat, anforas den omstin-
digheten, att & banan transporterats en del tomma jernvigsvagnar.
Jag har ocksd sett i detta sammanhang framhéllas, att de siffror, som
forekomma i jernviigsstatistiken, icke Aro exakta och icke kunna vara
det. Men di det giller att framvisa ett godt resultat, dd tager man
fram de mest gynsamma siffrorna och ligger dem till grund for be-
rikningar, som framvisa afsevirda bebdllningar. Jag hemstiller, huru-
vida man kan lita pd att de siffror, som p4 detta sitt framdragas,
dro mera héllbara och mera sidkra bevisningsgrunder &n jernvigs-
statistiken i dess allminnelighet.

Den é&rade talare, jernvigskomiténs ordforande, som hir yttrade
sig forst pi aftonen, méiste medgifva, att komitén hogst visentligt
reducerat de kompletteringskostnader, som af vederborande fackmén be-
riknats, och han medgaf ocksi, sividt jag fattade honom ritt, i slutet
af sitt anforande, att man kanske borde berikna dessa kostnader
nfgot hogre, men det skulle #nd4 blifva en god ekonomisk affdr.
Jag beklagar, att icke komitén genast — om man nu anser det vara
nidvindigt att Oka siffrorna for dessa kompletteringskostnader nir-
melsevis 4tminstone till hvad dessa fackmin ansigo vara nodvindigt —
lade en storre del af detta belopp till grund for sina kompletterings-
forslag. Om man vill lisa — man behofver icke liasa mellan raderna,
men om man ldser ¢ raderna — si framgir utaf den utredning, som hir
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foreliger i afseende & kompletteringskostnaderna, att de utaf jern-
vigskomitén beraknade och af Kongl. Maj:t nu ytterligare hojda be-
loppen iro sidana, som oafvisligen méste utg nu, men att det kan
anstd nagon ytterligare tid med de ofriga komplettringskostnaderna.
Jag tviflar visst icke pd att staten kan betala dessa kompletterings-
kostnader i framtiden, men jag har den fordran, att man, di man
inliter sig pa en affir, som naturligtvis bor ses frin affirssynpunkt,
fir se saken, sdan den &r, strax i borjan, dd affiren skall upp-
goras, och att man i detta fall icke sedan nddgas anviinda nigon del
af den inkomst, trafikmedlen lemna, for att komplettera de behof,
som oafvisligen under den allra nirmaste framtiden méste fyllas.
Men jag skall be fi fista uppméarksamheten pi, att efter min mening
komiterade bort komplettera ytterligare en del saker, som komiterade
icke vidrért. Utom hvad som hir nimnpes i afseende pd stationerna
vid hufvudplatserna, om jag si fir kalla dem, nemligen Goteborg,
Varberg, Halmstad, Helsingborg, Astorp, Teckomatorp och Lands-
krona, tror jag att, om komitén hade sett tili hurudana byggnads-
forhillandena aro vid t. ex. de mindre stationerna, jemforda med de
bostider statens jernviigstjenstem#n hafva vid ofriga statsbanor, at-
skilliga kompletteringskostnader hade blifvit en nodvindighet. S vidt
jag kinner forhdllandena, Aterstir betydligh ofrigt att onska i det hin-
seendet. Man skall icke, i allminhet taget, kunna jemfora de nu-
varande tjenstemiinnens bostader vid dessa enskilda jernvigar med
forhillandena vid statsbanorna, och jag tror siledes, att det icke skall
blifva mojligt, sedan banorna kommit i statens hand sdsom statsbanor,
att tillbakakasta de ansprik, som ifrdn vederborande tjensteméns sida
komma att stillas pd likstillighet i detta fall. Harom foreligger icke
nigon utredning.

1 afseende pi afloningsforhillandena ber jag att f& fista upp-
mirksamheten p& nfigra oegentligheter, som efter min mening fare-
komma 1 komiténs berdkningar. Vid komiténs betdnkande dr nemligen
fogad en tabell, som upptager lonestaterna for vederborande jernvigs-
tjenstemdn. Denna tabell upptager pd flera stillen i tariffen aflonings-
beloppen 4t tjensteminnen vid ifrigavarande jernvégar till ligre belopp,
4n som finnas inom nigon motsvarande klass inom tredje trafikdistriktet,
med hvilket dessa banor skulle sisom statsbanor inforlifvas, . Jag
hemstéller till herrarne, huruvida herrarne verkligen kunna tro, att det
skall vara mojligt, att, sedan banorna kommit i statens hand, dessa,
som &4 blifva statstjenstemiin, skola kinna sig nojda, forrin de er-
hallit samma atloningstorminer som med dem jemf{orliga 6friga jernviigs-
tjenstemédn i statens tjenst?

Jag skulle kunna upprikna dtskilliga fall, men jag vill icke trétta
herrarne mycket med siffror. Det forekommer emellertid, om man
slir upp afloningsstatistiken for statens jernvigar, sddana oegentlig-
heter 1 jemforelse med de ifrigavarande atloningstorhillandena, att
det forvinat mig att man kunnat komma fram med detta forslag —
uppenbarligen for att visa att forvaltningen icke skulle blifva dyrare
i statens hand in for de enskilda, ett forhillande, som jag for min
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del vigar att pa det hogsta bestrida skall blifva mojligt, sedan staten
har 6fvertagit torvaltningen af jernviigarne.

Man har sagt, att kostnaderna i statens hand icke behdfva blifva
dyrare an i enskildes. Men all erfarenhet talar hiremot. Vid de
Jernvigar, som iro af staten kipta frin enskilda bolag, hafva utgif-
terna blifvit dyrare, dn hvad de voro forut. Man har dfven samma
erfarenhet frin andra omrlden, der staten drifver eller drifvit indu-
striel verksamhet. Jag kan i det hinseendet &beropa fall, der staten
t. ex. drifvit jordbruksrérelse p& statsdominer med mycket hoga
taxeringsvirden; och der afkastningen af dessa egendomar i statens
hand under 4tskilliga &r blifvit ingen. Det &r ocksd efter min mening
alldeles uppenbart, att icke staten kan hilla utgiftsprocenten si lag,
som de enskilde. Det stilles betydligt stirre ansprik pi staten &n
pa de eunskilde, och, som sagdt, all erfarenhet i det fallet gifver mig
ritt 1 detta hinseende.

En talare pd malmobinken sade, att han funnit utskottets skl
mycket svaga, men deremot Kongl. Majits och jernvigskomiténs mycket
tungt viigande, Jag ber i1 det fallet fi nimna, att inom statsutskottet
fans en ledamot, som, ndr frigan forekom, och han bérjade yttra sig,
sade: “nir jag liste Kongl. Maj:ts torslag ansig jag de skil, som der
forekommo, vara starka och goda, men nir jug liste afdelningens for-
slag — som foreldg i statsutskottet och som nu &r statsutskottets
forslag — d&i fann jag dessa tyngre och mera vigande éin de, som
forekommo 1 Kongl. Maj:ts forslag.« Herrarne finna séledes, att det
beror pi tycke och smak. — Jag kan icke undra p§ att talaren pi
malmobiinken fann de skil, som dberopas i komiténs och Kongl. Maj:ts
forslag, tyngre vdgande &n utskottets, efter som han kom till den
slutledning, hvartill han kom. Jag skall icke forsoka att med den
talaren tvista om huruvida Helsingborg eller Mulmé &r den naturliga
utfartsvigen pd utlandet. Jag formodar, att det kan vara mera intres-
sant att hora ett sidant tankeutbyte emellan de virda representanterna
for Helsingborg och Malmé. Men han #beropade hvad reservanten
herr Frinckel jemte med honom instimmande reservanter yttrat, att
utskottet icke lyckats vederligga de skil, som &dro anférda i Kongl.
Maj:its forslag; och jag formodar, att han &fven vill géra detta till sina
egna ord. — Jag ber med afseende derpi endast att fi nimna hvad
Jag nyss anforde, att tycke och smak kunna vara mycket olika.

Man har vidare sagt, att staten borde forvalta ifrigavarande
jernvig, nemligen vestkustbanan, utaf den anledningen, att den utgor
en utiartsvig frin Norge och frdn det inre af de ofre delarne af lan-
det. Nej, mine herrar, endast denna jernvig utgdr icke nigon sidan
forbindelseled fran Norge och frin de ofre delarne af virt land. Der-
till fordras &tskilliga andra saker, nemligen inkdp af dalslandsbanan
och inkép af bergslagernas jernvig. Och, mine herrar, har st vi
sannolikt infér en sidan eventualitet i vAr jernvigshistoria, huruvida
vi skola inldta oss p& att i storre skala inkopa enskilda jernvégar.

Den komité, som i forsta band utredt dessa forhillanden och
framlagt betinkandet, den hade, som herrarne finna, en tvifaldig upp-
gift. Den ena var, och det har ocksi anforts hir af reservanten, som
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var ledamot af samma komité, att se till huru det stilde sig med af-
seende p& hushillningen eller att bedoma banan frin finansiel sida,
och det andra i friga om inkdpet var att utrona, om det kunde stilla
sig ekonomiskt for staten, om hvilken friga han uttrycker sig pi fol-
Jjande sitt: “Det kan i detta afseende icke vara nigon tvekan derom,
att, om staten vill med framging drifva sin jernvigsindustri — hvari
den redan nedlagt omkring 300 millioner kronor — maiste den i viss
min inritta sig alldeles som de enskilda bolagen och siledes, i likhet
med dessa, om de hafva fortinksamma styrelser, tillse, att nodiga
kompletteringar genom infogande af nya ldnkar goras, nir sidant er-
fordras for att behilla eller forkotra redan vunnen rirelse, i synnerhet
om och nir detta kan ske pi fordelaktiga vilkor.#

Kowitén hade, som jag nyss antydde, att i forsta hand utreda,
hvilka jernvdgar som borde blifva foremal for inkop, och for det andra,
huruvida det skulle vara forenadt med nigra ekonomiska firdelar.
Jag tror att, om komitén hade omkastat dessa frigor och om den
forst kunnat visa, att det var mojligt for staten att drifva jernvigs-
industri lika billigt som de enskilda jernvigarne, och att det silunda
kunde blifva tal om att inlta sig pAd den efter min tanke stora sak,
som hir foreligger, nemligen att 1 stort inkdpa enskilda jernvigar, si
skulle detta talat till formin for Kongl. Maj:ts forslag. Men si linge
man icke kan visa, att det skall blifva mojligt for staten att drifva
Jjernvigsindustri i virt land betydligt billigare, 4n hvad for nirvarande
sker, och 1 det hiinseendet nirma sig Atminstone si mycket som moj-
ligt de enskilda jernvigsholagen, s& linge tror jag att vi bora under-
lita att sld oss in pd sldana affdrer.

Jag ber att fA siga donu nigra ord, eburu jag mihinda redan
upptagit herrarnes tid {or linge.

Man har fist ett visst afseende dervid, att Angfirjeforbindelsen
emellan Helsingborg och Helsingor formedlar trafiken si. att den vuxit
ut pi ett si stort omrdde, som den har gjort. Sannolikt kommer det
hir att antoras. formodar jag, den massa gods och vagnar, som fraktas
pa dngfarjan. Men i det hanseendet ber jag f& nidmna for kammaren,
att det ar egentligen icke mer #n omkring i utaf de vagnar, som
befrakta &ngfirjan, hvilka komma p4 vestkustbanan. Ungefirligen 62
procent utaf jernvigsvagnarne komma frin Helsingborg —Hessleholms-
banan, 35 procent frin Skine—Hallands jernvig och 3 procent fran
Helsingborg— Landskrona-—Eslofs jernvag. Herrarne torde siledes finna,
att denna Angfarjefdrbindelse silunda icke kan vara af s stor betydelse
for vestkustbavan, som man mojligen forestiller sig. Jag har velat
nimna detta, emedan jag férmodar, att dfven detta foérhillande skall
anforas sfsom stod {0r den starka utvecklingen af vestkustbanan, som
man har soker framhilla.

Herr talman! DA jag nu icke kan hifalla Kongl. Maj:ts forslag,
si her jag fa tillkannagifva, att icke ndgot vare sig enskilds eller
lokalt intresse dikterat mutt handlingssiitt i detta hinseende, utan jag
har drifvits dit enbart af den omstandigheten, att jag icke kan vara
med om att sld in pd den bana, som sannolikt for tramtiden skall leda
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oss in i finansiella svArigheter med afseende p& inkép af enskilda
jernvigar och hvilket jag for min del anser vara for landet olyckligt.
Jag anhfller om bifall till utskottets forslag.

Med herr Persson forenade sig herrar Erickson 1 Bjersby, friherre
von Knorring, Eklund i Stockholm, Holm, Norman och Falk.

Herr Ivar Minsson: Jag kan pi samma siitt som den foregdende
talaren siiga, att mun Asigt om och mift &tgorande i denna fraga dik-
teras icke af ndgra enskilda intressen. Jag &r nemligen icke p& minsta
sitt beroende af dessa jernvidgar. Jag har icke pd minsta sitt per-
sonligen att skaffa med dem, vare sig sdsom aktieegare eller sfisom en-
skild person, och har i ofrigt {6r dem intet privat intresse. Jag kan
siledes liksom den f¢reglende talaren hir alldeles fritt och oberoende
af personliga binsyn yttra mig och deltaga i drendets behandling.
Jag skall ocksi i likhet med honom be att fi séiga, att det hade varit
for denna frigas utgdng sirdeles lyckligt, i fall komitén hade forst
titt behandla den del at {rigan, som berdrde jernviigsadministrationen
eller statens formfiga att drifva jernvigsindustri lika billigt som de en-
skilda jernviigarne. Men det var, mine herrar, icke mojligt for kowi-
tén, ty den var forelagd att fore innevarande riksdag inkomwma med
sitt utldtande, och att hinna med utredningen af den stora administra~
tionsfrigan var naturligtvis dd icke mdjligt. Annars ir jag ofvertygad
om att komitén skulle hafva varit lifigt intresserad af att framliigga
ett yttrande och férslag derom, och att det skulle medfort gagn for
denna frigas losning.

Nu har man sagt, att om vi inképa dessa jernvigar, denna vest-
kustbana, si skulle foljden blifva, att vi sedan komme att kopa flere
andra enskilda jernviigar. — Det dr ju omdjligt att siiga nigot idetta
fallet, ty det ar ju blott ett antagande, som ingen kan med visshet
forutsiga. Hdr ar emellertid, si vidt jag kan se, friga om inkopandet
af vestkustbanan och icke nigon annan. Bergslagsbanan ar enligt
mitt formenande s& vidt skild frin den bana, hvarom nu #r friga,
och har ett si fullkomligt olika intresse, att vi icke behifva inblanda
den banan i diskussionen om vestkustbanan. Der foreligga icke nigra
koncessionsvilkor, och der foreligger siledes icke samma forhallande
som hir, nemligen att staten har rdttighet att inlosa banan.

Vidare har man sagt, att denna bana icke &r att betrakta sdsom
ndgon stambana. Men, mine herrar, kunna vi verkligen g in pd en
sidan &sigt? Har icke denpa bana en s& genomgdende trafik som nd-
gon annan bana kan hafva. Om man ser pi antalet fullastade vagoar,
som gi direkt Gfver &ngfirjan, sd tror jag, att man knappt kan siga,
att det icke ar en gemomgdende trafik p4 denna bana och att e)
banan sfledes kan betraktas som en stambana. Jag vigar pistd, att
ofver hufvud taget har &ngfirjan fraktat 40 lastade vagnar om dagen,
och under sidana omstindigheter synes det mig, att man vil kan be-
trakta denna bana sisom egande en genomgdende trafik.

An vidare har man sagt, att det satt, hvarpid denna bana till-
kommit, vore ett bevis for att den ej vore nigon stambana, ty staten
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har icke velat bygga banan. — Jag vAgar bestrida detta skill, ty nir
det var friga om denna bana i Riksdagen, si var deticke uteslutande
motvilja for att bygga banan, utan det var oformiga att gora det, som
dikterade Riksdagens beslut. Det var di andra omstindigheter som
voro talande. Man dref nemligen pi byggandet af de norrlindska
Jernvdgarne och ville hafva dem forst firdiga. Det var di omdgjligt
att bygga pi bida stillena. Detta var hutvudskilet, hvarfér man d&
icke ville bygga i Halland. Hallindingarne kunde emellertid icke
vinta med sin bana och derfér bygzde de sjelfve och fingo statslin
till bjelp. Men staten hade redan di insett, att denna bana var af
en sidan natur, att det for staten kunde blifva nodigt att ega den-
samma. Dertor hatva ocksd koncessionsvilkoren blifvit stadzade just
med hansyn till ett eventuelt inlésande af banan. Afsiddan aunledning
kan jag icke siga annat, dn att man redan di ansig denna bana som
en statsbana.

Nu har det hir talats om att komitén gitt si lattvindigt till vid
dessa kompletteringskostnaders uppgorande, och att den velat framstilla
saken 1 en mer lysande dager, in som i verkligheten forefinnes. —
Men jag vigar samvetsgrant och sanningsenligt pistd, att s& alldeles
icke varit forhillandet, utan, om jag, sisom jag alltid vill gira, skall
fora ett upprigtigt och rent sprik, si fAr jag saga, att har varit sna-
rare allt for frikostiga hénder, &n motsatsen. Om man jemfor komiténs
satt att gl till viga med Riksdagens vanliga sitt att lemna medel, s&
ar det sakert, att afven om dessa kompletteringsarbeten profvuts i ut-
skottet, skulle det vél aldrig hafva kommit si lingt som komiténs
forslag. Jag ber att sirskildt gent emot hvad vice ordféranden i
statsutskottet anfort derom, att det skulle vara behotligt att oka ut-
rymmet & de mindre stationerna, fi siga, att det har blifvit upplyst,
att jJernvigsstyrelsens mening varit att gora detta, sisom man gjort
vid statsbanorna, der man inrittat de mindre stationerna till hillplat-
ser med banmistare, samt att det derfor alldeles icke kan blifva be-
hofligt att utvidga stationerna i sidant afseende, och jag &ar derfir
ofvertygad om, att der icke komma att gorus ndgra ansprik pi ut-
vidgning. Sisom totalomdéme om dessa linier t&r jag uttala, att de
aro s betydligt mycket bittre i frdga om byggnaderna, 4n hvad stats-
banorna kunna uppvisa, att det icke finnes nigon jemfirelse dem
emellan. Om vi se pd vira stationshus i allmiinhet och i synuerhet
soder om Nissjo, skola vi finna, att nistan hvarje stationshus ar af
tri. och ligger pd mycket lig fot och med ganska klent utrymme. Vid
vestkustbanan Ater finna vi husen uppférda af sten, vil byggda och i
allo utmirkt vil apordnade. Detta ar mitt omdome betraffande de
olika stationshusen. Jag skall sirskildt erinra om en station beligen
mellan Lund och Malmg, nemligen Akarps station, hvars hus det fem
ginger varit forslag att ombygga, men lika minga ginger afslagits.
Der iar ett stationshus af den beskaftenhet, att jug végar pstd, att
det icke fiunes nfgot sidant pd hela vestkustbanan,

Man kan emellertid siiga mycket hir i1 verlden och drifva fram
anspriken, om man si vill. Men 1 detta fall vet jag hvarifran de
kommit, nemligen frin en af jernvigsstyrelsen fororduad tjensteman,
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som gjort upp dessa forberedande kompletteringskostnaderna, och han
har begagnat sig af den praxis, som &ar si vanlig, nemligen att taga
till dugtigt, si att man skall hafva nigot att pruta p&, ty han har
vetat att si vill man hafva det. Mine herrar! Jag ér fullt 6fvertygad
derom, att, i fall dessa kompletteringskostnader skulle kommit till
Riksdagen, den skulle prutat af ritt betydligt pd dem.

Hvad betriaffar stationshusen, om hvilka man sagt, att vi hafva
Atskilliga, t. ex. i Helsingborg, Halmstad, Varberg och Goteborg, hvilka
bolagen icke ensamt ega, s ber jag fi nimna, att det &r min tro, att
de kostnader, som vi hafva for stationshusen der, #ro ganskastora. 1
Helsingborg betalar staten en hyresersittning af 6,209 kronor. Kapi-
taliserar jag detta belopp efter 4 procent, fir jag en sumna af 155,225
kronor. Detta #r icke ndgon liten summa, och man kan bygza ritt
mycket med ett sidant belopp. G4 vi till Halmstads stationshus, s
betala Skine —Hallands och mellersta Hallands jernvigar tillsammans
5 procent af en summa af 112,000 kronor, eller 5,200 kronor. Kapita-
liserar jag denna efter 4 procent, som komitén riaknat med, si éro vi
uppe pi en summa af 130,000 kronor, pd hvilken mycket kunde byggas.
Der hafva vi d& allt, hvad vi bebofva. Men icke kan det vara rim-
ligt, att man t. ex. i Halmstad, der Mellersta Hallands, Sk&ne — Hal-
lands och Nissjo—Halmstads jernvdgar motas, skulle ligga ett stort
stationshus pi hvar och en af linierna derstades, utan vi f4 hjelpa
oss med att hafva ett tillsammans. Nu dr det s, att om bide Meller-
sta Hallands och Skine—Hallands-banorna inkopas. si eger staten de
tvd tredjedelarne af denna station och siledes storsta dispositionsritten
derfver. DA dr det icke s& farligt, om man skulle vilja losa sig till
den tredje tredjedelen, 1 Varberg ar inbetaldt aktier till stationshuset for
en summa af 145,000 kronor, och det ir ingen liten summa, detta be-
lopp. I Goteborg har Géteborg—Halmstads jernvig betalt till Berg-
slagernas jernvig 230,000 kronor i aktier, som lopa med en ranta
som hittills varit minst 6 procent. Férutom annat, som de afsatt till
olika fonder, hafva de betalt lokomotivstallet med 15,000 kronor och
dessutom for inventarier 3,000 kronor. Om jag rdknar alla dessa
summor, som vi hafva inne, och kapitaliserar dem, &r jag uppe pé en
summa af dtver 700.000 kronor. Under sidana omstindigheter, mine
herrar, ar det icke farligt, i fall vi skulle komma derhan, att vi icke
komme ofverens med dessa andra jernvigsbolag, utan finge lof att bryta
oss ut och skaffa oss egna stationshus. Jag dr ofvertygad derom, att
om dessa enskilda jernvigsbolag finge med staten att gora, skulle de myc-
ket vil underkasta sig att tillsammans med staten anvinda dessa
stationshus.

Vidare har ingitt i dessa kompletteringsarbeten, som &ro upp-
tagna i det forsta forslaget — jag vill anfora detta derfor, att her-
rarne skola fi se, huru de dro tilltagna — en bestimmelse derom, att
vid hvarje station skulle finnes 350 meter linga mGtesspir for mili-
tartag.

Finves det nigot sidant pi véra stambanor? Nej visserligen icke.
Detta jernviigstjenstemannens forsta forslag till kostnader for kom-
pletteringsarbeten innebiir silunda en ofverdrift till den grad, att jag
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ar lifligt ofvertygad om att Riksdagen aldrig skulle g in derpd, lika
litet som komitén kunde det. Men det dr gifvet, att det anvindes
som skil emot hela inkopsforslaget.

Nu ar vidare taladt om den finansiella sidan af saken och att
den vore si dilig. Jag ber att si godt jag kan f& anstilla nigra be-
rikningar och se, huru det skall stilla sig. Om jag di fister mig
vid Skine— Hallands-banan, den simsta delen af denna s. k. vestkust-
bana, som skulle kosta 8,101,014 kronor, si finner jag att den inbragt
Ar 1892 300,318 kronor, hvilket kapitaliseradt efter 4 procent gor
7,507,950 kronor. Men dertill kommer en annan omstiindighet, hvad
Helsingborg betriffar; det dr nemligen ett stort viirde pd de tomter,
som Helsingsborgs stad skinkt it bolaget, di de byggde banan. Komi-
tén har ansett, att enligt koncessionsvilkoren kan icke bolaget vara
berittigadt att fi ersittning {or dessa tomter, derfor att det ej ut-
gitvit ndgra penningar derfor. De hafva lagt aktier 1 sin portfolj,
men ej utgifvit nigra penningar for deuna jord; och 1 koncessionen
str, att bolaget skall hafva hvad banan kostar jemte 5 procent rinta.
Ligger jag ull det bokforda virdet, som idr 843,000 kronor, s4 far
jag afven for 1892 en summa af 8,450,950 kronor, siledes 6fver 300,000
kronor mer in hvad enligt komitén inkopspriset skulle vara. Denna
bana har visat ett stindigt stigande under alla &r med undantag af
ett enda; och detta forhillande har visat sig konstant dtven for de
forsta manaderna af innevarande ir, januari och februari; siledes kan
man e siga, att det var ett exceptionelt forhillande &r 1893 med
den svira vintern. Och det 4r helt naturligt, att denna bana visat
sidan stigning, di deremot ej den nordligare delen gjort det; hiraf
synes, att inglirjan gjort skilnaden i trafiken. For ir 1893 har netto-
ofverskottet varit 370,165 kronor, hvilket kapitaliseradt efter 4 procent
gor 9,254,125 kronor. Liigger jag dertill det omtalade tomtviirdet,
843,000 kronor, {ir jag en summa af 10,097,125 kronor. Det &ir en
summa af 2 millioner kronor mer #n det af komitén berilknade in-
kopspriset.  Och d& det #r antagligt, att stigningen kommer att fort-
fara, kommer skilvaden att blifva innu storre. Jag ber att fi hiin-
visa till siffrorna i rikenskaperna for foregdende &r; och jag tror, att
de ej skola kunna vederlaggas.

Hvad sedan betriffar mellersta Hallandsbanan, si har nettodfver-
skottet for 1892 — jag tror det vant ndcot mindre &n 1891, for 1893
bar jag ej haft uppgifter — utgjort 224,899 kronor, hvilket kapitali-
seradt efter 4 procent gor 5,622,475 kronor. InlGsuingspriset skulle
vara 3,409,635 kronor — alltsi ett ofverskott af Gfver 2 millioner.
Banan har utdelat 6 procent, men jag tror, att de herrar, som ha
reda pi forhdllandena, skola medgifva, att det dfven fuunits penningar
dessutom att afsitta.

S4 forhdller det sig ock med Goteborg——Mallands-banan. Netto-
inkomsten for 1892 visar med kapitalisering efter 4 procent ett ofver-
skott af 2 millioner mer #n det af komitén berdknade inkopspriset.

Det &r siffror, som man ej behofver vara ridd for. Detir omoj-
ligt, att den som fitt inblick i dessa forhdllanden ej skall inse, att
det vore cn fordel for staten att kipa banan.
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Men man invinder kanske: “Ja, det kan vara godt och vil for
staten, men for de enskilde, som stélt sig i breschen, ir det €) an-
gendmt att nu berdfvas banan. Det dr synd om kommunerna — si-
som bolagets direktdrer sagt — ty de kunna icke f4 6 & 7 procent
ranta pd sina penningar, om de fi dem tillbaka.* Ja, det mi si
forefalla. Men statens intressen ro dock hogre, och frin dess syn-
punkt dr det klokt att inképa banan.

Man har sagt, att banan skulle lemna mycket simre resultat i
statens hand. Ja, man kan ju méjligen hafva anledning att tinka s§
— Jjag siger mdjligen, ty man vet ej sikert, hvad vi kunna Astad-
komma i framtiden — med hinsyn till den forvaltning af statens jern-
vagar, som vi nu hafva. Men jag tror, att man méiste se saken frin
mer dn en sida. Ty jernvigsforvaltningen har att dragas med detta
forfarliga Norrland, som i detta afseende ger si ofantligt diliga re-
sultat; der finnas stora bandelar, som si lingt ifrin gifva ndgon pro-
cent, att de e] ens lemna betalning till smérjan! Men om vi deremot
se p& andra delar af statens jernviigar, si tror jag ej, att det ir s
ofantligt daligt. Jag har i min hand en statistik for 1892, hvari det
siges: “Nettobehdllningens forhillande till byggnadskapitalet var storst
& linien Falkoping—Goteborg, hvarest den uppgick till 55 procent;
den derndst storsta beh&lliningen, 53: procent, lemnade linierna Gnesta
—-Katrineholm och Elmhult—Malmg, och nirmast dessa i ordningen
kom Norrkdping—Linkoping med 5 procent. Ofver hufvud taget er-
holls i medelafkastning & vestra stambanan (med linierna till Soder-
telje, Orebro och Karlsborg) 4,58 procent, & ostra stambanan 37, &
sodra stambanan 3, 4 Stockholm—Storvik-linien 3, & nordvestra
stambanan 1,14 och & linierna norr om Storvik 0,8 procent af bygg-
nadskapitaiet.“ Det #r ju klart, att nir dessa senare linier komma
med, resultatet af det hela skall blifva ogynsamt. Jag tror siledes,
att man ej bor siga, att det skall blifva s& d4ligt, om det blir som
linien Elmbhult—Malm, som lemnat 5] procent. Och om man tinker
pé orter sidana som Varberg, Halmstad, Helsingborg och de ofantliga
odlade filt, som der borja blifva, och den utveckling betodlingen fatt
1 sodra Halland eller pi den &4ngfirjeforbindelse, som uppstdtt, si
skall man inse, att det skall blifva en god affir.

Vidare skola vi komma i hig, att ifven om det blir i nigon mén
dyrare i statens hand, si slippa vi ifrin en hel del saker, sdsom 5
trafikchefer med 5 styrelser med ty Atfiljande tjenstemin, for att ej
tala om alla dessa skatter m. m., som banan haft. Nog tror jag, att
komitén mycket vil kan forsvara den berdakning, som den gjort, att
det ej skall blifva mycket dyrare i statens hand. Och ifven om det
skulle bli ndgot dyrare, skulle féretaget bira sig i alla fall.

Vidare har det sagts, att de kraf, som komme att stillas pa
banan, om den blefve en statsbana, skulle blifva s4 stora, att affirerna
derfor skulle bli simre. Men jag undrar, om man ej kan siga, att
denna bana skitt sig s§ vil, att man ej gerna kan begira mera. Den
har varit — sfsom komitén erkdint — en monsterbana. Men hvarfor
har den kunnat vara det? Hir, sisom annars i verlden, dr det pen-
ningen, som talar. De hafva baft penningar, och derfir ha de mig-
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tat Astadkomma dessa charmanta boggievagnar, dessa utmirkta arran-
gement med snilltdg o. s. v. Hade de ej haft godt om penningar,
hade de ej kunnat gora det.

Pi grund af de skl jag nu tagit mig friheten anfora, ber jag
f4 yrka bifall till reservationen, som finnes vid betinkandet fogad.
Naturligtvis bade jag helst velat yrka bifall till Kongl. Maj:ts forsiag,
men di detta ar lonlost, skall jag inskrinka mig till att yrka bifall
till reservationen,

Herr Nils Petersson i Runtorp: Jag begirde ordet for en stund
sedan, di donu ingen upptridt till fGrsvar for utskottets hemstéllan,
Sedan dess hafva tvenne af utskottets medlemmar gjort det si grund-
ligt, att jag ej behdfver yttra mig mycket om den saken. Men di
jag stitt och hort pid en stund, med hvilken energi man framhallit
fordelen af denna banas inkop, har det forefallit, som om det skulle
vara nigon “hund begrafven® hirunder, Hvarfor skulle man annars
vara si angeligen att fi kopet till stdnd? Icke kan det vil vara blott
af 6mhet om statens affarer.

Jag skall med ndgra ord be att fi siga, hvarfor jag ej kan vara
med derom.

Det har sagts, att det skulle vara en si utmirkt affar for staten
att inkopa denna hidr jernvigen, och man har sokt stodja sina pé-
stienden pd uppgifter, som dro gifna af den ena eller andra aukfori-
teten. Men huru fordelaktig affiren skulle blifva, tror jag ej ar svirt
att fatta, di man besinnar, hurudan verkligheten pligar blifva och
huru kuggad staten merendels blir i dylika fall. Man héller alltid
fram, att det ar si fordelaktigt att hatva statsjernvigar, nir det ar
friga om att staten skall kopa banor; men erfarenheten visar, huru
elindiga de @ro i ekonomiskt afseende. Detta ar af en foregieunde
talare angifvet med siffror, som jag icke behdfver vidare orda om. Den,
som vill taga reda pd saken, kan derigenom fi inblick i densamma.
Kanske banorna icke komma att gifva hilften si mycket i statens
som i enskildes hander. Det finnes erfarenhet att stodja sig pé i
detta afseende ocksi.

Det andra skilet, hvarfor jag ej vill vara med om inképet, ir,
att jag varit i tillfille att se litet grand i jernvigsstyrelsens papper,
och jag fir siga att de éro outransakliga. — Man kan icke med en
ordentlig administration skota de affirer man nu bar pi ofver hundra-
tals millioner. De rora sig redan med s stora summor; ldt dem taga
reda pd dem forst, innan man ligger ytterligare pd dem.

Det tredje skilet ar det, att man godt kan siga, att detta inkdp
jcke 4r nigot annat #u en handpenning pi inkéop af bergslagsbanan
och Dalslandsbanan, ty forst di blir det en stambana, forst di far
den en sddan egenskap. Men gifva vi oss in pd ett sidant kop, si
blir det nog flera derefter. Om man med den energi, som nu visats,
byggde en stambana, vore derom intet att siga, men di man redan
har denna bana, om #n tillhorande enskilde, si vet jag icke hvarfor
icke det kan vara nog. Hvarfor skall staten ovilkorligen hafva den,
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om icke for att det som jag sagt ligger nfgonting begrafvet der-
under? Jag yrkar bifall till utskottets hemstillan.

Herr Andersson i Olsund forklarade sig instimma med herr
Petersson,

Herr Lilliehook: D$ jag for min del fatt den uppfattning, att
det skulle vara for staten sirdeles gagneligt att inlosa den s& kallade
vestkustbanan, kan jag icke annat an beklaga, att statsutskottet stilt
sig afbojande gent emot detta af Kongl. Maj:t framstilda forslag.
Statsutskottet motiverar sitt afstyrkande dermed, att den ifrigavarande
banstrickningen icke forbinder “det inre af landet med exportorter,
utau endast forenar sidana med hvarandra och siledes icke fir anses
som en stambana. Det md vara sant, att den ifrdgavarande vest-
kustbanan icke kan anses vara en stambana, men Jjag ser icke uti
den omstindigheten nigot skiil, hvarfor man icke skulle kunna anse,
att banan vore limplig att inlosas, d4 den firbinder vira fornimsta
affiirscentra med utlandet p& det sitt, att sivil gods som passagerare
kunna foras direkt utan omlastning och omflyttning till alla delar af
Europa, di den utgbr en naturhg fortsiittning dels af statsbanan och
dels af en af vira fornimsta enskilda banor, di det icke heller torde
lida ndgot tvifvel derom att den tiden eljest snart kan komma, di
staten fir motse en ganska svir konkurrent i denna bana for all
trafik direkt pd utlandet, och di egandet af denna bana silunda skulle
sitta staten 1 stind att utan formedling af enskilda jernvigsbolag
afsluta trafikkontrakt med frimmande linders jernvégstorvaltningar.
Vidare har utskottet anfort sisom ett skil mot det kongl. forslagets
antagande, att betydliga kompletteringsarbeten skulle erfordras, hvilka
komme att kidfva stora kostnader, exempelvis for egna stationshus etc.
Men dessa kompletteringskostnader hafva ju blifvit till hela sin vidd
uppgifna af den komité, som haft i uppdrag att utreda dithorande
frgor, och enligt mitt formenande har utskottet icke forebragt nigot
skil for att dessa berikningar icke skulle f& anses rigtiga. Det torde
icke behdfvas s& stora och vidtomfattande kompletteringsarbeten pd
en bana,.som &r i full verksamhet och som har blifvit byggd och
underhillen under statens kontroll. D4 jag liser kongl. vig- och vatten-
byggnadsstyrelsens rapport for 1892, uppgifves der, att den ifriga-
varande banan &r i ett mycket godt stind, att der ha under dret
utbytts icke mindre dn 73,000 slipers och att for 6frigt hela banan
ar belagd med stdlrils. Siledes tror jag, att de beriknade kostnaderna
for kompletteringen béra vil riicka till, och dertill ber jag att {8 erinra,
att dessa kostnader icke komma att utgd med ens, utan komma an-
tagligen att fordelas p4 en lingre tid.

Utskottet pistir, att den omstiindigheten att jernvégsbolagen nu
ega icke obetydliga inkomster af banorna icke innebir, att staten, om
den forvirtvar banorna, skall af dem erhilla motsvarande inkomst.
Ja, detta torde utskottet hafva lika svirt att bevisa, som jag har att
bevisa motsatsen. Jag vet, att den dsigten ofta gir sig gillande, att
industriel verksamhet, som bedrifves af staten, icke anses blifva s&
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gifvande, som d&i den #r uti enskildes hand. Det m& vara hur som
helst harmed, men sikert dr, att minga fall kunna pivisas och be-
visas, som fullt jifva denna fsigt. Man har klagat ofver att netto-
behdllningen pi statsbanorna ocks8 4r mindre dn vid de enskilda
banorna, samt att utgiftsprocenten &r betydligt storre och utgdr en
hogst betydhig del at bruttoinkomsten, Men man méiste vara rattvis.
D4 man har att bedéma dylka saker, m4 man 1hégkomma, att staten
har att taga hdnsyn till Atskilliga forbdllanden, som den enskilda
foretagsamheten ej behotver befatta sig med. Staten méiste vid an-
liggandet af sina jernvagar 1 forsta hand taga hinsyn till hvad som
kommer att mest gagna landet 1 dess helhet och fir icke uteslutande
satta den ekonomiska sidan 1 frimsta rummet. Derfor hafva betydliga
banstrackor blifvit framdragna genom ode, glest bebodda trakter.
Derfor har ocksd det ekonomiska resultatet blifvit si klent, som for
vissa banstrackningar nu ar fallet. Liggas bartill den betydhga trakt-
nedsiattningen sedan Air 1882 — den lar uppgd till cirka 10 procent
— och dessutom kostnaderna for drifvande atf dessa nattsnalltig, ned-
sattningar 1 samtrafiktaxorna, nedsattning 1 passagerareafgifterna genom
mrattande af returbiljetter, familjebiljetter, minadshiljetter, rundrese-
biljetter och turistbiljetter, s& mi man icke undra pd, att det ekono-
miska resultatet ej blir s godt som Onskligt vore. Men det dri alla
fall betydligt bdttre 4n vid ett tjugutal enskilda banor inom vért land,
och jemfor man statsbanornas nettovinst i procent raknadt med den
vid de norska och danska banorna, finner man, att den ar betydligt
hogre. Vid norska banorna ar procenten, om jag minnes ratt, ej mer
an 1s och vid de danska banorna 14, d& vid Sveriges statsbanor
denna procent uppedr till 2ss.

Vestkustbanan skulle, inklusive kostnaderna for kompletterings-
arbetena, uppgd til en kostnad af 19,000,564 kronor. Staten har en
fordran 1 dessa banor, som uppgdr till cirka 6,000,000 kronor, Drages
detta 1iran den nyss namnda summan, skulle staten siledes for inkop
af vestkusthanan f4 erligga kontant 13,000,000 kronor. Om man med
berakning etter 1893 Ars trafikrapporter soker den procent, den netto-
vinst, soin vestkustbanan lemnat, s uppgir den till ndgot oOfver 5
procent. Det dr antagligt, att med den stadiga okumng af trafiken,
som hittills gjort sig gallande, skall denna procent inom kort uppgd
till annu hogre belopp. LAt vara att det ekonomiska resultatet blir
nfigot samre 1 statens hand, det bor andock blifva si godt, att man
bor bhfva fullt tilltredsstild med detsamma.

LEn blick pd kartan visar, hurusom Helsingborg fr sfisom utfarts-
ort ojemforhigt bast situeradt af skdnska vestkustens stdder, och huru
de enskilda banorna mojhgen kunna sammanslas till ett konsortium,
som skulle kunna drifva en ganska svir konkurrens med staten. Grun-
den uli en sidan sammanslagning ar redan gilven 1 samtratiksaftalet,
och torde annu fastare forband mellan dessa enskilda banor icke lita
vianta pd sig, si snart deras papper kommit 1 rorelsen och blifvit
tillgangliga pd borsen.

Mot den varde talaren pd hallandsbinken skulle jug vilja gora
en invindning. lan sade, att, om dessa banor komme 1 statens hand,
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man skulle kunna vinta sig, att ortsintressena icke blefve si vil till-
godosedda, som de nu dro, di banan #r i enskildes hinder. Jag vill
friga herrarne, om man har skil att frukta sidant? Jag undrar, om
icke staten, hvarhelst den gir fram med sina banor, bar visat, att
den tillgodosett de enskilda intressena p& det mest fullstindiga vis,
till och med — vill jag siga — kanske {6r mycket p4 bekostnad af
inkomnsterna.

Herr talman! PA grund af hvad jag nu anfért, anhiller jag att
fi yrka bifall till den reservation, som blifvit afgifven af herrar
Fridnckel m. fl.

Herr Dahn: Herr talman, mine herrar! Sedan jag begirde ordet,
bhar det talats;si mycket for och emot i denna friga, att icke just
mycket nytt kan &terstd att tilligga, men oaktadt all vilitalighet, som
herrar Anders Persson och Bruhn lagt i dagen, har jag fér min del
ej blifvit ofvertyzad om hillbarheten af utskottets skal for afslag pé
den kongl. propositionen. Utskottet anser, att denna bana icke skulle
kunna ridknas som stambana. Den skulle icke férena ndgot hufvud-
centrum med utlandet. For min del anser jag icke blott, att den &r
att betrakta som en sidan och som en mycket vigtig sidan, utan att
den till p4 kopet ar den enda internationella bana, som finnes i vért
land. Den forenar ej blott det stora hufvudcentrum Goteborg, centrum
for sillfisket, bergslagerna, Venerns vattenbdcken, Gota kanal och
den gamla gétabygden med Skine, vAr rikaste provins, dess méinga
fabriker och exporthamnar, utan ocksd tvd andra linders hufvudstider,
Ko6penhamn och Kristiania, med hvarandra. Det lter visserligen nfigot,
att regeringen genom koncessionerna har dessa banor s& i sin hand,
att den, som det heter, “litt kan forhindra en illojal konkurrens och
eger ett verksamt medel att ordna samtrafiksforhdllandena pa ett for
oss tillfredsstillande sitt“. Ja, det gir nog an, for si vidt dessa
banor ej komma mer eller mindre i utlindingars hinder. Men om
de det gora, kan det hitta pd att hiinda, att vi f4 en ny upplaga af
Torefors-affiren. D4 betyder det ej sd mycket hvad det stair i kon-
cessionerna, Det spelar kanske icke si stor roll si linge svdrfar, si
att siga, eger aktierna, men annat kan det blifva utaf i fall svdr-
sonen, vare sig han heter Eugland eller Ryssland, fir fast uti dem.

Denna bana dr det derfor enligt min uppfattning af mycket storre
vigt for staten att inlosa 4n nigonsin Lule—Gellivara eller nigon annan.
Och hvad betriffar frigan, om den kan betraktas som stambana,
synes det mig, att den omstindigheten, att den gér icke genom obyg-
der, utan genom folkrika orter, forbi kopingar, sméistiader och bad-
orter, vil icke utgdr ndgot skil till att icke anse den ega en stam-
banas egenskaper. Helst skulle jag Onska, att banan inl6stes dnda
ned till Malmé, si att den stora vestra pulsidern frin Norge och
Goteborg komme att g&, liksom den ostra frin Boden och hufvud-
staden, till Malmd, som vi vil torde fi rikna sisom centrum for sodra
Sverige, likasom Stockholm och Géteborg dro det for ostra och vestra
delarne af landet. Det &r 1 Malmo, hvarifr@n de skinska banorna
grena sig ut eller der de sluta sig tillhopa sisom en solfjider. Frin
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Malmo béller man pu pd att fi till stind &ngférjeforbindelse med
Kopenhamn. Dertfver skulle ocksd den kontinentala trafik gi, som
skulle formedlas af linien Trelleborg—Sassnitz. Derifrin utgdr redan
en massa reguliera Angbitsforbindelser: pd Liibeck, Warnemiinde, Stettin,
Stralsund etc. Malmé &r den enda punkt, der man kan tinka sig,
att man skulle kunna koncentrera den marknad vi mist i Newcastle;
och som man vet, hafva kopmin i Malmo redan forsokt skapa en
stor skandinavisk kreatursmarknad i denna brinnpunkt, der de ofvan-
namnda stora pulsidrorna sammanilyta vid den gamla strikvigen for
handeln p& ostersj6linderna,

Det har sagts, att det skulle blifva en forlust for staten att in-
kopa denna bana, att icke trafikinkomsterna skulle kunna beticka
utgifterna for banan med den komplettering, som behofves. Ja, finge
herrar Anders Persson och Bruhn, sekunderade af Dagens Nyheter,
fortsatta, som de gjort, &nnu en méinad, dr jag siker pd, att dessa
banor ej skulle gifva ett enda Gre i vinst. Men nu synes det emeller-
tid, om man drager upp en parallel mellan 1892 och 1893 ars in-
komster, att rintorna, uttryckta i procent af inlGsningsprisen och
kompletteringskostnaden, #ro: for Skine —Hallands jernvag 4ar 1892
3,02 och &r 1893 3,3, for mellersta Hallands &r 1892 5,40 och ir 1893
56, for Goteborg—Hallands &r 1892 5.21 och &r 1893 6,00 samt for
Landskrona—Engelholms 4r 1892 3,20 och &r 1893 52 For Malm6-—
Billesholms jernvidg har jag icke fdtt nigon annan uppgift, in att
bruttobehdllningen under 1893 ¢kats med ndgot ofver 23,000 kronor.

Nu sdger man: hvar skola vi skaffa penningar? Staten laborerar
redan tillrickligt med skulder for jernvdgarne. Vi hafva en jernviigs-
skuld pd omkring 300 millioner kronor. Naval, hvad ar det vil, som
hiar behofves? Jo, jemforelsevis ett ganska lLitet belopp. Det fram-
lades for pdgra &r sedan forslag till en sparbankslag, och det méste
vi @ndra, dertor att det icke varit mojligt for sparbankerna att i visst
fall tillimpa detsamma. Meningen var, att sparbankerna skulle for-
vandla de egna medlen eller &tminstone 10 procent af insdttarnes kapi-
taler i forsta klassens obligationer, statens eller hypoteksbankens och
dermed jeml!érliga, men det var nistan omdjligt for sparbankerna att
ff kopa nfgra sfdana, Vill man nu besluta ligga upp ett ldn pé
t. ex. 20 millioner och, som jag forestiller mig, mot 3,6 procent och
en kurs af t. ex. 99 procent, si gjorde det en effektiv rdnta pd nér-
mare 4 procent, och om man erbjode i {rimsta rummet sparbankerna
att kopa dessa obligationer, skulle man, utan att behofva goéra nigra
utlindska skulder, utan svirighet kunna pfd detta satt inlosa banan,
pd samma glng sparbankerna finge sina egna kapital {orvandlade till
sidana valutor, som Riksdagen afsfg, nir den stiftade sparbankslagen.
Vi méste, sfsom vi veta, upphittva den ifrdgavarande bestinmelsen
och i stillet medgifva dewn skafta sig forsta klassens inteckningar (d. v. s,
inom halfva taxeringsvirdet) derfor, att det icke var mojligt {or dem
att skaffa sfidana valutor.

Nu ir det en sak till, soin forvdnar mig pd det hogsta. Det &r
den, att alla herrar hallindingar och andra, som haft ordet och som
kunna anses intressera sig {or banan, hafva, fastiin de nu sokt gora
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banans soliditet och rentabilitet si obetydliz som mojligt, stridt pro
aris et focis, eller, som wan siger “med nabbar och klor® for att be-
hilla den bana, som de med all kraft sokt nedsdtta. Att banan skulle
vara si utsliten och dilig, som man soker gora den, det forvinar mig
pd det hogsta, ty den bana, som forst ar friga om att inlosa, eller
Skéne— Hallands, ar dock ej annu 10 &r gammal, och herrarne komma
nog 1 hdg, att d& den byggdes, infordrades utlitande frin general-
staben eller fortifikationscheten, och vi minnas nog afven, hur herr
Lyttkens ofta klagade otver att hallandingarne icke fingo bygga banan
som de ville och som {or deras behof var nodvandigt, utan att den
skulle byggas s& starkt, att pd den skulle kunna foras 33 militartag
med kanoner och tross 1 hvardera rigtningen. D4 fick man silunda, tanker
Jag, dessa banor byggda pd ett si solidt sitt, att man méiste antaga,
att de dnnu aro 1 mycket godt skick, och detsamma har jag hort
galler afven Malmo—Billesholms jernvidg. Hvad komfort och beqvamlig-
het angir, s hafva dessa banor 1 regeln gtt statens banor 1 forvag.
Litet hvar vet nog, att 1 afseende pd komfort var det 1 allmdnhet tem-
ligen enkelt stildt p4d den tiden, nar dessa banor inforde sina boggie-
vagnar, som sedermera manade staten till efterfoljd och, som det sags,
fororsakat vederborande icke si litet angslan att kunna folja med pé
utveckhngen. Snalltdg finnas ock p4 dessa banor hkasom pi statens.
Det ar ingenting, som heller omdjliggor, att afven framdeles dtminstone
under en langre tid trafikera dem med lokomotiv, som nu begagnas.

Jag kan sdledes icke komma till annat resultat 1 afseende p4 detta
inkop, an att det skulle vara en politisk dumhet af Riksdagen att icke
inlosa den nu, d& den kan fi gora det for ett skapligt pris. Jag &r
fullt oOfvertygad om att dessa jernvagar en gfing komma att inlosas,
men dd blir det for ett annat pris, an det som nu ar 1 friga. Jag
yrkar bifall till reservationen,

Herr John Olsson: Jag begidrde ordet for att afven frn denna
del af kammaren en rost skulle hoja sig emot 1nkopet af de ifriga-
varande jernvagarne. Jag hade tankt att for nfigra ogonblick taga
kammarens tid i ansprék {6r att angifva skalen for detta mitt votum.
Men dA diskussionen, sedan jag begarde ordet, antagit sidana propor-
tioner, att vi icke tyckas blifva fardiga pi denna sidan midnatt, skall
Jag inskranka mig till endast en enda anmarkning.

Jag vill d& forklara, att dfven om alla skal talade for inkopet
af dessa banor, skulle jag #nd4 icke vilja vara med derom, si linge
administrationen af véra statsjernvigar ligger 1 den nuvarande jernvags-
styrelsens hand. For det andra kommer jag aldrig att vara med om
nagot inkop af enskilda jernviigar, s lange icke Riksdagen tillerkants
grundlagsenlig ratt att disponera jernvigsmedlen sfisom ofver de ofriga
bevillningsmedlen. S& lange icke dessa bida forutsdttningar blifvit
uppfylda, kommer jag att motsitta mig inkop for statens rakning af
enskilda jernviagar. Och di dessutom 1 detta fall, enhgt min uppfatt-
ning, alla omstandigheter gifva vid handen, att ett mkop af vestkust-
banan kastar oss i finansiella afventyr, hvilkas vidd nu icke kan ofver-
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skidas, yrkar jag, herr talman, afslag pi Kongl. Maj:ts proposition
och p reservationen samt bifall till utskottets hemstillan.

Herr Ekstromer: D3 jag pd ett si utmérkt sitt blifvit fore-
kommen dels af talaren p& hallandsbinken och dels af statsutskottets
vice ordforande och dels nu senast af herr Nils Petersson i Runtorp,
skall jag icke tillita mig att upptaga kammarens tid, utan inskrinker
mig till att yrka bifall till utskottets forslag.

Herr statsridet och chefen fér kongl. civildepartementet Groll:
Herr grefve och talman, mine berrar! For den finansiella inneborden
af Kongl. Maj:ts proposition har under diskussionen, i synnerhet af
ordforanden i jernvigskomitén, blitvit s fullstindigt redogjordt, att
jag derom icke torde behdfva i ndgon vidstricktare méin yttra mig.
Men jag skall be att fi pipeka hvad som for mig har vant det be-
stimmande, di jag ansett mig bora tillstyrka framliggande af denna
proposition. Det har icke varit den finansiella sidan af saken. Denna
har for mig varit endast en medverkande orsak till propositionens
framliggande. Ty utan att ett nijaktigt resultat kunnat uppvisas,
hade jag ansett det vara niistan att forspilla kamrarnes tid och ar-
betet mom departementet, om jag tillstyrkt aflitandet af proposi-
tionen. Det, som for mig varit bestimmande, ar den ifrigavarande
trafikledens sirskilda egenskaper, hvilka gora, att det enligt min tanke
ir synnerligen vigtigt att hafva den i statens hand. Det &r nemligen
denna trafikled, som skall formedla vir jernvigssamfirdsel pd konti-
nenten och hela Europa. Det liter kanske nigot stort, nir man talar
si. Vi hafva vl knappast kunnat tinka oss, att vi skulle kunna ge-
nom jernvigar sitta oss i forbindelse med linderna pi kontinenten,
och denna led dr #npu si ny, att vi icke kunna fullt uppskatta be-
tydelsen af densamma, men mdjligen ana den; framtiden fir visa resul-
taten. Men for att forballandena pA denpa led skola kunna gestalta
sig ph ett sitt, som blir till fordel f6r hela landet, ir det enhgt min
tanke nodvindigt, att banorna befinna sig i statens hand och icke 1
tre eller fem enskilda bolags hander,

Jag vill friga kammaren, huru det skall vara mgjligt att vid
underhaudlingar om samtrafik wed utlandet lita dessa underhandlin-
gar bedrifvas genom flera enskilda bolag, hvilka kanske sins ewellan
hafva stridiga intressen och forst méste sammanjemka dessa, och detta
i de flesta fall niistan utan all hdnsyn till det 6friga landets intressen,
utan foretradesvis med hinsyn till hvad som for dessa banor kan vara
det tordelaktigaste. Styrelserna blifva dervid bundna af tskilliga for-
hallanden, som komma att i mer eller mindre méin inverka pd upp-
gorelserna, och i alla bandelser miste de se till att aktieegarne erhalla
sina vederborliga dividender.

Utskottet har i sitt betinkande ansett att, pi grund af bestim-
melserna i koncessionerna angdende taxor och samtrafik, Kongl. Maj:t
skulle hafva ett tillrickligt vapen i sina hinder for att kunna reglera
dessa forhdllanden. Det stadgas nemligen i dessa koncessioner, att
egarne till banorna aro skyldiga att underkasta sig de taxor, som
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Kongl. Maj:t faststiiller, och de bestimmelser om samtrafik, som Kongl.
Maj:t utfardar. Detta liter mycket bra pa papperet, men jag vill
pdstd, att det i verkligheten &r ytterst svdrt att tillimpa dem och
under vissa forhéllanden kan det blifva for en regering omdjligt. Den
maste, for att kunna genomdrifva en sak, taga hansyn till de sigter
och intressen, som gora sig gillande i landet, och det kan hinda att
med de stora intressen, som dro samlade vid och i forbindelse med en
trafikled, sidan som denna, det kan blifva oméjligt for Kongl. Maj:t
att i det riitta Ggonblicket dstadkomma en motvigt mot dessa eller att
genomféra en sak, som &r for hela landet det basta. Man bor enligt
min tapke icke forbise det forhallande, att de enskilda jernvigsintres-
sena borja att blifva ganska betydande i sambillet. Vi skola ihég-
komma, att statsbanornas lingd utgor ungefir 3,000 kilometer, men
redan hafva de enskilda jernvigarna vuxit till 6,000 kilometer, och
under det att statsbanorna antagligen komma att stanna i vixten, for
nfigon tid &tminstone, kommer det enskilda Jernvigsnitet att utveckla
sig allt mer och mer, och det dréjer nog icke linge forr &n det blir
sd vidstriickt, att man med afseended dess betydelse miste taga ganska
mycken hinsyn till de enskilda jernvigarnes intressen. Men dertill
kommer ytterligare niigot, hvaraf man pi separe tider sett spir, nem-
ligen att dessa enskilda jernvigar kunna komma att sammansluta sig
till storre komplexer, hvarigenom de f4 littare att sins emellan operera,
och di blir det in svirare for staten att hilla dem stdngen. Det har
pd senare tider visat sig ganska tydliga tecken till sidapa samman-
slutningar, och man kan redan nu spra, hvilken magt i staten dessa
enskilda jernviigsintressen hilla p4 att blifva.

Jag skall be att {4 erinra om ett par fall under de sista &ren.
Aren 1885 och 1886, da niringarna ledo af ett ganska svart betryck,
ropades det pd ménga hill af niringsidkarne p4 nedsittning af jern-
vigstrakterna. Statsbanorna satte sig med anledning deraf i torbindelse
med de enskilda jernvigarne for att se till, om nigot kunde goras.
De enskilda jernvigarne lyssnade naturligtvis uteslutande till sina egna
intressen med det resultat att de sade nej. Hvad blef foljden? Jo
foljden blef den, att statsbanorna méste ftaga sig forlusten af de frakt-
nedsittningar, som ansigos behofliga. Man har 1 dessa dagar sett ett
annat exempel pd hvad de enskilda jernvigsintressena kunna &stad-
komma. Nir jernvigsstyrelsen for nigon tid sedan upprittade sitt
torslag till nya tdgtider for sommaren, sokte styrelsen ordna tiderna
s&, att alla orter skulle f& det si fordelaktigt som mojligt, och att de
stora tlgen blefve si genomgfende som méjligt. Men da upptridde
17 eller 18 enskilda jernviigsforvaltningar och motsatte sig forslaget,
emedan det skulle villa oligenheter for deras lokaltdg. Trycket blef
sd starkt, att statsbanorna méste vika och afstd frin tanken att kunna
ordna statsbanetrafiken p4 det for landet i dess helhet fordelaktigaste
sitt. Det kiinnes naturligtvis mindre svirt att icke komma i Atnju-
tande af en fordel, som man forut ej haft, in att g& miste om en
fordel, som man redan eger. Derfir ropade de higst, som méjligen
kunde blifva tvungna att andra sina lokala tAgtider efter statens, och
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ropen blefvo som sagdt s& starka, att jernvigsstyrelsen miste i vissa
delar afstd frin sitt torslag.

Man ser siledes redan nu, hvad det kan betyda, om jernvégar
sl& sig tillsammans i ett eller annat afseende for att genomdrifva né-
gon viss frAga. Det dr dessa forhéllanden, hvilka — jag &r for min
del ofvertygad derom — inom lingre eller kortare tid komma att
gora sig allt mer och mer gillande, som hatva foranledt mig att till-
styrka Kongl. Maj:t att framligga denna proposition. Jag skulle
likvil icke hafva gjort det, oaktadt jag ansfig detta statsintresse syn-
nerligen vigtigt, om jag icke med afseende & de nu ifrigavarande
banorna kunnat uppvisa sidana finansiella forhillanden, som hir fore-
ligga, och for hvilka blifvit af foregdende talare fullstindigt redogjordt.
Med detta har jag besvarat en friga, som under diskussionen i kam-
maren frin flera hall framstilts, nemligen denna: Hvarfor vill man
egentligen kopa banorna. Det iar, som sagdt, for att befrimja ett
verkligt statsintresse och icke blott for att gora en finansspekulation.

Man har sagi, att genom ett inkip af dessa banor skulie man sl
in pA en ny vig, och att det skulle vara ofvergingen till att forvandla
de enskilda bavorna till statsbanor. For min del vet jag ingen en-
skild bapa i Sverige, som for staten har den betydelse som den ifriga-
varande, nemligen att vara utfirdsvig till kountinenten, och jag kan
icke stilla denna friga i samband med frigan om forvarfvande at

gon aunpan enskild jernvig.

Talet om, att inkopet af ifrigavarande trafikled ovilkorligen skulle
draga med sig inkopet af bergslagsbanan och dalslandsbanan, kan jag
ej finna vara grundadt. Det giller ju hér frigan om att reglera sam-
trafiken med utlandet; och den saken méste skotas af staten, om den
skall ordnas ritt. Annars blifver den allminna samfirdseln forr eller
separe lidande derpd; och di den tiden kommer, kunna vi&tminstone
hvad vissa delar af banstrickningen betraffar, mihinda icke gora oss
till godo de vilkor for banornas inkép, som nu kunna, péyrkas; utan
da kommer detta inkop, som nog allt mer och mer tranger sig fram,
att ske under helt andra, sikerligen ej billigare vilkor.

Man har dfven pa vissa hall velat formena, att frigan skulle nne-
bira ett nigot hirdhindt tillviigagiende gent emot de kommuner, som
tecknat aktier i dessa foretag. Och jag skulle verkligen for min del
icke anse det vara fullt limpligt for staten att begagna sig af de fore-
skrifna inlosningsvilkoren, om det endast gilde att pd det sittet upp-
hjelpa statens finanser, och icke tillika och foretriidesvis rorde ett
trafikiindamil at den betydelse, att det &r ett verkligt statsintresse.
Men for 6frigt &r jag ej ofvertygad om, att det hir kan med fog talas
om nigot hdrdt tillvigaglende gent emot aktietecknarne. Ty hvad
betriffar banan genom Halland, s& torde de vil nippeligen vid teck-
ningen piriknat nigon utdelning; knappast hafva de tinkt sig dterfa
sina penningar. Nu skulle de emellertid, enligt komiténs grunder, e}
allenast blifva fullt betickta for sjelfva aktiekapitalet, utan éfven erhilla
ett afseviirdt belopp derutofver. Skine— Hallands-banan har under de
forsta fren ej gifvit ngon utdelning, men under de senare dren lemnat
3 procent. Mellersta Hallands-banan har lemnat &r 1888 2 procent, ir
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1889 4 procent, 4r 1890 5 procent &ren 1891 och 1892 6 procent,
1893 minst 6 procent. Goteborg—Hallands-banan har lemnat forsta
fret 5 procent och hvart och ett af de foljande fren 6 procent.
Malmo—Billesholms-banan har ock lemnat ganska god utdelning. For
Landskrona—Engelsholms-banan behéfver jag ej i det afseendet redo-
gora, ty bolaget har sjelf forklarat sig villigt att silja banan for visst
pris. Med hinsyn till den losesumma, som ar i friga, synas aktie-
egarne komma att i l6sen for sina aktier kontant erhdlla, aktieegarne
1 Skine—Hallands-banan ej mindre &n omkring 163 procent, aktieegarne
1 mellersta Hallands-banan omkring 113 procent och aktiecegarne 1
Goteborg—Hallands-banan omkring 127 procent. Saledes tror jag, att
allt tal om obillighet {rin statens sida i forhllande till akticegarne,
dessa mA nu vara enskilde eller kommuner, bér helt och hillet for-
falla, helst koncessionerna dro meddelade allenast under forbehill om
inlosningsratt for staten. Jag vintar mig en annan invindning, nem-
ligen den att kommunerna, som i allminhet upptagit lan, till &tmin-
stone ej obetydlig del lopande med #nda till 5 procent ranta, skulle
komma i forligenhet for anvindningen af de penningar, dem i losen
tillfolle, emedan deras lin icke kunde fi inbetalas genast. Att d4 lose-
skillingen for aktierna ar si hig, som nyss nidmnts, kommunerna bora
kunna, om de si vilja, placera de infiytande penningarne for en rinta,
hvars sammanlagda belopp f6r &r uppgir till samma belopp, som kom-
muverna hafva att erligsa i riinta och amortering 4 sina lin, torde
man med skidl knuna antaga. Om kommunerna forvalta dessa medel
sdsom fonder, hvilkas kapitalbelopp icke fir minskas, forr 4n kommunal-
l&nen Dblifvit betalta, torde kunna antagas att, vid amorteringstidernas
utging, kommunerna icke allenast hatva betalt till fullo sina riintor och
amorteringar af kommunallinen med rintan & loseskillingarne, utan
dfven att kommunerna hatva i hehdll de senares kapitalbelopp, att
efter fritt bestimmande af kommunerna disponeras. Skulle &ter, inom
en eller annan kommun, nigra icke kunna motstd frestelsen att an-
vinda de litt forvirtvade penningarne pi mera spekulativa dndamAl,
s& forestiller jag mig, att sidant skulle rona motstind frin alla san-
sade personer inom kommunen, och sirskildt skulle nog linsstyrelserna
soka verka for en indamalseulig anvindning af penningarne. Jag tror
derfor, att man e behofver befara si stora vidor for kommunerna
uti forvarande hinseende, som frin nigra h&ll frambillits,

Vidare hafva dtskilliga talare befarat, att om ifrigavaraunde jern-
vigar komme i statens hand, de icke skulle lemna samma behillning
som nu. Det dr redan framhlllet af ordtoranden i jernviigskomitén,
att kowmitén tagit i noggrant Gfvervigande, huruvida det skulle blifva
dyrare for staten att tratikera banorna, och att komitén dervid kom-
mit till den &sigt, att banorna i statens ego, kompletterade p# sitt af
komitén ifrigasatts, borde kunna gifva ungefir samma resultat, som
om de fortfarande befunne sig i de enskilda bolagens biinder.

I friga om kompletteringskostnaderna har anmirkts, att komitén
beriknat dem for liga. I sidant afseende Aberopar man, att bank-
direktoren Nathorst uppgjort en berikning 6fver erforderliga komplet-
teringar, som slutat pa omkring 5 millioner kronor, under det att jern-
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vigskomitén Ater uppskattat dem allenast till 2,962,000 kronor, en
uppskatteing som dock af Kongl. Maj:t sedermera héjts med omkring
400,000 kronor. Kostnaderna for kompletteringen af den rirliga ma-
terielen dro af komitén uppskattade till 330,000 kronor; men maskin-
direktéren Klemming, som forut fitt i uppdrag att berdkna, Luru
mycken rorlig materiel och forrdd m. m. dylikt, som behofdes for att
sitta banorna i fullt statsbanemessigt skick, kom till ett resultat af
omkring 44 millioner kronor. Nu erkéinner emellertid utskottet i sitt
betinkande att, sfsom banorna nu 4ro och sisom de skotas, de helt
och hillet fylla for handen varande behof. Man anser till och med
banorna kunna tjena till monster for statsbanor! Jag vill di friga,
hvarfor, om si &r som utskottet uppger, skall man lagga sig till med
mera rorlig materiel, nér intet behof deraf gjort sig ghllande? Det
skulle ju vara en stor misshushillning. Det &r nog med dessa banor
~sfisom med andra statsbanor, att i den mén trafiken vixer, stiger ock
behofvet af flera lokomotiv och dylikt, men med nuvarande trafik synas
banorna ej behdfva tillokning af sin rullande materiel i vidare min &n
i propositionen ifrdgasatts. Jag anser mig emellertid bora pdpeka
foljande: Komitén har i sitt betdnkande rort sig med sifferresultaten
for banorna intill 1892 Ars slut. Men om man lagger till grund for
berikningarna resultatet under ar 1893, sd, 4fven om man hojer komplet-
teringskostnaderna for striickningarna frin Goteborg till Helsingborg
till de belopp, som af bankdirektoren Nathorst och maskindirektoren
Klemming for dessa strickor foreslagits, skulle likviil behdllningen for
1893 & dessa banor hafva gifvit 6fver 4 procent ridnta. Gifvet &r ju,
att det drojer &ratal, innan det kan komma i friga att trafikens ok-
ning krafver hela den rullande materiel m. m., som innefattasi Klem-
mings uppskattningsinstrument, och enahanda forhéller det sig dfven
med hela den af Nathorst beriknade kompletteringskostnaden f{or
sjelfva banan. De goda finansiella resultaten af ifrigavarande banor
synas mig derfor icke gerna kunna betviflas.

P4 de skil jag nu anfort tror jag, att kammaren ej borde hysa
betinkligheter att bifalla Koogl. Maj:ts proposition eller Atminstone
reservationen. For min del dr jag forvissad, att sedan ngfirjan mellan
Kopenhamn och Malmé kommit till stdnd, hvilket nog ej dréjer linge,
sd kommer nog frigan upp igen om de tvd sGdra banorna eller nigon
annan led, som kan formedla samfirdseln mellan Goteborg och stats-
banan i Malmd.

Jag har ej nfigot vidare att tilligga, utan hoppas, att kammaren
tager dessa forh8llanden i ofverviigande.

Herr Pehrson i Torneryd: Jag skall forsoka att i allra storsta
korthet angifva de skiil, som synas mig tala emot det foreslagna in-
kopet. Men innan jag gor detta, ber jag att f& med nigra ord be-
gvara dels nigot af hvad en foregfiende talare anfort, dels hvad herr
statsrddet och chefen fior civildepartementet nyss yttrat med afseende
4 vir forbindelse med utlandet.

Herr MAansson 1 Tridd sade, att denna vestkusibana vore en af
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dem, som vore i det mest kompletta skick, och han anstilde flera jem-
forelser mellan denna bana och statens banor. Han framholl d& sir-
skildt den omstéindigheten, att stationshusen p& vestkustbanan befunno
sig 1 ett utomordentligt godt skick, uppforda af sten, under det statens
vore byggda af tri o. s. v. Men si vidt jug kunde hora, glomde han
att nidmna, att denna bana saknar egna stationshus pi de, efter mitt
satt att se, allra vigtigaste platserna, nemligen Géteborg, Varberg, Halm-
stad, Helsingborg, Astorp, Teckomatorp och Landskrona. Jag mé siga,
att det forefaller mig ndgot egendomligt att under s&dana forhéllanden
sarskildt framhélla den fordel, som denna bana skulle ega i sina bittre
stationshus framfor statsbanorna.

Herr statsrdet och chefen for civildepartementet niimnde nyss,
att den storsta betydelsen {Or staten af att ega vestkustbanan skulle
ligga i dess egenskap af att vara den forbindelseled, som skulle sitta
oss 1 direkt samband med utlandet. Det ligger utan tvifvel ett ganska
vigtigt skil hiruti, men jag anser det ej vara sd vigtigt, utt det skulle
vara alldeles afgérande for inkopet af banan. Vi méste dock taga
nigon hinsyn till, att staten har jernviig till Malmé, och att vi 6fver
Malmé kunna stilla oss i mycket snabb forbindelse med utlandet, och
att det redan #r bestimdt, att en Angfirja skall komma till stind
mellan Malmd cch Kopenhamn. 1 denna omstindighet liguer, icke
annat dn jag kan forstd, ett forsvagande af def skil, som Ulifvit an-
fordt for inkopet, nemligen att vi nodvandigt behofde ega banan till
foljd af den betydelse, den skulle hafva for vAr forbindelse med ut-
landet.

Herr statsridet nimnde vidare, att, enligt hvad han hort, minga
trodde, att meningen vore den, att man si swiningom skulle {6rvandla
de enskilda jernvigarne till statsbanor, och att inkopet af vestkust-
banau skulle i forsta band foranieda inkop af bergslagsbanan, och
herr statsradet uttryckte sin forundran derifver. Ja, jag tror verkli-
gen, att det 4r minga, som frukta detta, och jag &r en af dem. Ty
fifingt skall ndgon forsoka att f4 mig att tro pi att, sedan man en
gdng borjat att inkdpa enskilda jernvigar och man di begynt med
vestkustbanan, man skall lyckas bide borja och sluta med denna. For
att tro detta, miste man antingen kinna bra litet till, huru landet ligger
1 detta hinseende, eller ock inbilla sig nfgot, som man ej kan tro pi.
Jag for min del kan ej inse annat, #n att inkopet af denna bana —
det md nu vara i och for sig for staten hura fordelaktigt som helst
— dr 1 alla fall forkastligt derior, att det tor med sig den konse-
qvensen, att man méiste fortsitta med att inkdpa en storre del af de
enskilda jernvigarne. Och jag tror for min del, att icke ens, sedan
staten inkopt vestkustbanan, bergslagsbanan och dalslandsbanan, det
skall stanna dervid. Om man #nd4 finge sluta med nu nimnda jern-
vigar, s& funnes dock ett hopp, trots den vanskliga affir, som det vore
for staten att bli egare till bergslagsbanan. Men nej, mine herrar,
migtiga intressen och mégtiga min st& bakom dessa planer, att staten
skall inkopa de enskilda banorna i landet. Och har staten en ging
kopt in de vigtigaste af dessa jernvigar, skall det vara fifingt att
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mota dessa magtiga mén och deras intressen. Foljden kan, efter
mitt formenande, blifva den, att staten kommer att kopa de enskilda
jernvigarne, den ena efter den andra, tills den har dem alla i sin
hand.

Nu skulle man till dfventyrs mot detta kunna invinda: nd vil,
deri kan ju det ej behdfva ligga nigon fara. Jo, enligt min tro ligger
en stor fara deri, endr utom det, att kostnaden fér statens jernvigs-
trafik blir mycket stérre &n hvad skéligt &r, si behofver staten
verkligen ha de enskilda jernvigarne vid sidan af sina egna banor.
Ansprdk goras nemligen stindigt och komma #fven fortfarande att
framstédllas pid sduokning af frakttaxan. Man vill ju forsla sina varor
billigt, ja, si billigt, att staten ej kan gora det utan allt for stora
uppofiringar & sin sida, De enskilda jernvigarne stoda staten i detta
hidnseende, emedan deras intressen dervidlag sammanfalla med statens.
Men om man tager bort detta stod, s fir man se, om man sedan
linge kan motstd krafvet pd allt billigare och, jag fir siga, allt for
billiga jernviigsfrakter.

Detta &ter skall hafva till foljd, att skilnaden blir allt storre
mellan den nettoinkomst, som statsbanorna komma att lemna, och de
utgifter, som staten har i1 och for ridnta och amortering pi sina ut-
landska jernvigsldn. Denna brist, som blir allt storre och stdrre,
lemnar oss ater i utsigt, att vi miste fylla den — med hvilka medel?
Jo, med skattemedel.

Och denna omstédndighet ar efter mitt formenande tillricklig for
att motivera ett afslag icke blott pd inkdp af vestkustbanan, utan,
etter hvad jag kan se, p4 inkop for statens rékning af enskilda jern-
vigar 1 allminhet sedt.

Starskildt ligger det vigt p& att nu hindra det foreslagna stats-
inkopet i dess forsta linda, och jag skulle mycket beklaga, i fall Riks-
dagen komme till ett annat beslut &n afslag & den kongl. proposi-
tionen,

P4 dessa skidl anhlller jag, herr talman, att f4 yrka bifall till
utskottets afstyrkande hemstéllan.

Chefen for finansdepartementet, herr statsridet friherre von Essen:
Herr grefve och talman, mine herrar!

Det har blifvit s mycket taladt i kammaren angiende detaljerna
af de ifrfgasatta inkopen, att jag ej skall inlita mig derf. Jag vill
blott med nigra ord berira de finansiella forhdllandena med afseeende
pa den vinst eller forlust, som staten kan antagas komma att géra p4
inkdpen.

Det har blifvit framh3llet af sivil komitén som af flere talare
hiar i kammaren, att om #n de stora kompletteringsarbeten, som blifvit
ifrigasatta, skulle bli nodiga att utfora, nir trafiken sidant krifver,
s skulle dock dessa banor komma att lemna en afkastning af 4,25
procent # inkopssumman. Det har dtven pi tillfredsstillande sitt blifvit
visadt — jag tror af komitén samt af flere talare — att det &r allt
skill att antaga, att staten ej skall komma att bedrifva trafiken péd
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sddant satt, att ej den namnda inkomsten skall vinnas lika sikert, som
d4 jernvagen &r 1 enskildes hinder.

Under sfdana forhillanden har man att berikna: hvad skall staten
komma att gora for utgifter for detta kop, och hvilka medel skall staten
for dndaméilet anvinda?

Jag skulle vilja foresld, att staten fullgjorde betalningen genom
upptagande af ett 18n 1 Sverige af samma linetyp, som anvindes for
det 1&n & 40 illioner kronor, hvilket upptogs redan &r 18883 — det
sd kallade 3,6 procent-linet — och hvilket blott var afsedt for den
svenska marknaden, hvarfor #fven obligationerna voro affattade med
enbart svensk text. Detta lin har pi senare tid visat sig vara mycket
begarligt 1 Sverige. Jag kan upplysa derom, att kursen pi detsamma
har varit ganska forméinlig p4 sista tiden och att den for nirvarande
ir 99 procent.

Om nu de foreslagna inkdpen skulle verkstillas genom fortsatt
uppldggande tnom landet af lin af den ndmnda typen, s& 4r det visser-
ligen att befara, att genom emissionen af de nya obligationerna kursen
skulle komma nfigot att sjunka; ty det ar klart, att, nir ett storre
antal obligationer slippes ut I marknaden, kursen har tendens att
falla. Men antag dfven, att kursen, som nu dr 99 procent, skulle falla
till 96 procent, si blefve den effektiva rintan blott 3,81 procent, for-
utsatt att inlosen sker al pari efter 70 &r. Skulle den mot formodan
sjunka inda ned till 92,5 procent, hvilket ej dr troligt under nuvarande
forhdllanden — ndgot, som jag genast skall motivera — skulle den
effektiva rdntan blifva 4 procent.

Under alla forhllanden har man siledes att berikna, att man
betalar banorna med pengar, som kosta higst 4 procent.

Jag har, sisom jag nimnde, goda skial att antaga, att en lycklig
forsdljning af sidana obligationer kan forsigg inom landet, och detta
forst och frimst derfor, att pd sista tiden kapitalbildningen visat sig
ganska stigande 1 virt land; och beviset derfor ligger bland annat
deri, att en ganska betydande mingd svenska obligationer, som ur-
sprungligen blifvit sdlda i utlandet, pd senare tider oOfverflyttats p4
svenska hinder.

Vi kinna vidare alla, att sparbankernas fonder blifvit pd sista
dren betydligt okade. S& uppgdr postsparbankens behéllning for nir-
varande till 24 millioner kronor. Hvad de allminna sparbankerna
betriffar, si kédnner jag ej exakt siffrorna i nirvarande stund, enir
statistiken ej upptager senare siffror dn for ir 1891. Men nog kan
man antaga, att insittningarna nu uppgd till omkring 300 millioner
kronor.

Att depositionsrikningarna vexla ganska betydligt, ir en kind sak,
men #fven de &ro dock en mitare pd kapitaltillgingen. Och i nér-
varande stund #ro #fven dessa rdkningar synnerligen vackra: de ha
pd sista &ren stigit med ej sd f4 millioner. Hvilka orsakerna dro till
detta glidjande forhéllande, behofver jag hir ej ndrmare inlita mig
p8, och det vore ju ej heller limpligt, di tiden #r si 14ngt framskriden.

Nu ar forhillandet det, att vi under minga ir linat i utlandet.
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Ty med undantag af det nyss nimnda 1888 &rs 14n, dro alla de friga
upplagda 1 utlandet. Nir man dertill ligger bankernas, framfér allt
hypoteksbankens, samt kommunernas utlindska upplining, kommer
man till en siffra, som jag visserligen ej kan exakt uppgifva, men som
efter erfarna bankméns utsago ar si hog, att vért land derfor till ut-
landet betalar omkring 35 millioner kronor i 4rlig annuitet.

Det vore siledes onskvirdt, i fall inkép af dessa banor kommer
till stind, att man fortsatte med att placera obligationerna inom vért
eget land, d4 ju den svenska marknaden dr god, och undveke den ut-
laindska skuldsdttningen. Numera torefinnes ej heller behofvet af ut-
landsk upplining for ndgot annat dndamil, som forr kunnat anforas
sdsom skil for densamma, t. ex. for att tdcka behofvet af riksbankens
guldvaluta. Ty denna behéfver for narvarande ej nigon forstirkning
1 detta hénseende,

Nu har man siledes hir tillfille att 1 virt eget land sprida ett
l1&n, som #r synnerligen gagneligt for kapitalbildningen, ty man miste
erkdnna, att det Ar onskvirdt, att vira landsmin gora sina kapital-
placeringar i svenska obligationer, som stanna inom landet och derfér
blott &ro affattade pi vért sprik. En sidan kapitalplacering lemnar
visserligen blott 3,6 procent i rénta eller nigot hogre, beroende pé
kursen vid inkopet, men till gengild dro de lika siikra som guld. Och
det Ar ju pdgot, som allmanheten sitter virde pd. Vi ha tillfille
att se, huru pd obligationsmarknaden dessa statspapper finna kopare
till {ordelaktigt pris, trots att rdntan dr ligre an den som erbjudes
pi andra papper, som dock efter noggrann profning méste anses sikra.
Ty allménheten har ej &ndd till dem samma tillit som till statens
egna obligationer.

Jag skall bedja att f4 tilligga sfsom bevis for att en forsiljning
af dylika obligationer 4r dnnu fordelaktigare, dn jag hér supponerat,
att Stockholms inteckningsgarantieaktiebolag nyligen har upplagt ett
4 procent-l4n 4 10 millioner kronor pd 40 &r. P& tre veckor sdldes
deraf 5 millioner till pari, ehuru dessa papper ej aro si sikra som
statens obligationer. Och i gir héjdes priset pd desamma till 100 3
procent. Detta ar sdledes ett bevis for att utsigterna #ro goda for
en sidan lanetyps utsiindande i landet.

Vira obligationer &ter af 1890, som lyda pd tyska riksmark eller
engelska pund, ha noterats i Tyskland till en kurs af 97,25 procent
— de 16pa med en ranta af 3,5 procent.

Emellertid har den senaste talaren anfért, att, om banan icke
bure sig, skattemedel skulle komma att fylla bristen. Jag tror mig
pd grund af de upplysningar, jag hirom erhéllit, och p& grund af
hvad som forut bevisats i atseende pd banans afkastning, lugnt kunna
phstd, att icke nfgra skattemedel skola stillas 1 berdring med denna
inkopsfriga. Med afseende pi hvad samme talare yttrade derom, att
inkopet af ifrigavarande jernvidg skulle medfora inkép af den ena en-
skilda jernvigen efter den andra, vill jag friga honom: Har icke svenska
Riksdagen ritt att besluta i hvarje sdrskildt fall och att siiga nej till
sidana framstillningar? Hvarfor behofver man antaga, att, derfir att
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Riksdagen funnit limpligt och klokt att inkopa nigra enskilda banor,
som &ro fordelaktiga for staten, Riksdagen skulle vara bunden att
fortsitta pd den viig, i hiindelse icke lika goda skil, som nu foreligga,
forefinnas? Ett sidant resonnement kan jag icke fatta. Skall man,
endast af fruktan for att inkop af andra banor skola folja efter, slippa
tag och icke vdga gora en fordelaktig affir, nir tillfille dertill bjudes?
Ar Riksdagen omyndig, si att vi behofva siitta oss till formyndare
f6r kommande Riksdagar?

Hir har dessutom anmirkts, att for kommunerna skulle uppstd
synnerligen stora svdrigheter, om den ifrigasatta inlosen af banan
komme till stind. Denna anmirkning har, efter hvad det synes mig,
pd ett tillfredsstillande sitt besvarats af herr statsrddet och chefen
for civildepartementet. Jag kan icke se, hvarfor ej kommunerna skulle
kunna vilja den utvdigen att taga obligationer i liqvid. Det vore en
litt sak. De kunde d& forrinta de Iin de lemnat med den rinta,
som folle pi obligationerna, och slutligen ha de det 6fverskjutande be-
loppet till skiinks.

Jag har velat beréra dessa omstiindigheter for att i nigon méin
skingra de farhigor, som mdjligen i kammaren kunna finnas, for att
vi for forvirfvandet af ifrigavarande jernvigar skulle behdfva gd till
utlandet och der ytterligare forstora vir skuld.

Herr Berglof: DA jag tillhor den ort, der den ifrigavarande
jernviigen ar beldgen, dr det icke precis angenimt att upptrida och
yttra sig i frAgan. Ty vare sig jag yttrar mig for eller mot jern-
vigens inkopande af staten, skall det tydas si, att det ir ett enskildt
intresse, som forestafvat det siut, hvartill jag kommit. Men d§ jag
forut i denna kammare upptridt och talat for inkop af &tskilliga en-
skilda jernvigar, anser jag det vara min pligt att yitra mig Afven om
nu foreliggande kopefréga.

En foregiende talare p4 hallandsbinken har redogjort for de stora
anstringningar och det stora besvir, som foregick denna jernviigs till-
komst, och det i#r nogsamt kindt, huru enskilde, kommuner och lands-
ting till det yttersta anstringt sig for att skaffa de summor, som voro
nodvindiga, {6r att man skulle kunna bjuda lyckan spetsen vid riks-
dagen for 18ns erbillande. De anstringningar, somi Riksdagen gjorts
vid upprepade tillfillen, &ro icke smi, och jag erinrar mig mycket vil,
huru det 1 den frigan streds, om 1in skulle lemnas eller icke &t dessa
jernvigar, likasom det nu strides, om orten skall eller icke skall af-
hiindas eganderitten till samma jernvigar. Det var, mine herrar, i
gemensam votering och delvis med den forseglade sedelns hjelp, som
man lyckades erhdlla ldnebidrag till dessa jernvigar. D& modorna varit
stora for jernvigarnes erhllande, och di orten under de &r den haft
jernviigarne nogsamt lirt sig inse, att de pi det sitt, hvarpi de nu
traficeras, dro for orten nyttiga och behéfliga, mi det icke forundra
Riksdagen, att ortens inbyggare gerna se att for framtiden fi vara
egare ll sina jernvigsanliggningar, Men & andra miste man med-
gifva, att staten handlar i sin goda ritt, nir den gér ansprik p4 att
16sa dessa jernviigar till sig.
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Vi ha frin statsridsbidnken fitt hora skilen, hvarfor man vill

. m . .. . - ink
hafva jernvigarne, men jag hade vintat mig hora berr statsridet och i e e
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chefen for civildepartementet siga, att staten ville vara egare till 5 = " "

Sveriges alla enskilda jernviigar. Ty det vore ju ett stort statsintresse,
att staten vore den ende, som egde Sveriges alla jernvigar, och att
staten vore den ende, som finge skita jernviigstrafiken i Sverige. Om
detta vore for landet lyckligt, vill jag lemna derhdn. Ty att enlojal
konkurrens 4r nyttig och behéflig pd alla omréden, tror jag visat sig
icke endast pA jernvigstrafikomridet, utan dfven pd alla andra industri-
och niringsgrenar. Vestkustbanan har deri foregdtt med ett lysande
exempel 1 minga hdnseenden. Ty det dr for visso erkindt, att, om
vestkustbanan icke varit en enskild jernvig, man icke i den dag som
1 dag 4r haft nfigra boggievaggnar hir i landet; och sikert &r, att,
om vestkustbanan varit statens tillhorighet, ngfirjan 6fver sundet icke
funnits.

Emellertid har det visat sig, att detta jernvigsforetag varit af en
god ekonomisk beskaffenhet, di till aktieegarne i firetaget utdelats
danda till 6 procent pd byzgnadskostnaden, under det att staten pd
sina jernvigar icke lyckats komma till hogre siffra uti behdllning éin

5 procent, och det t6r endast en hogst obetydlig banstrickning, eller
bandelen Goteborg—Falkoping. Medelprocenten for statens jernvéigar
i detta afseende dr 2,35 procent. Under sfdana forhillanden ar det
icke att undra pi, att staten vill blifva egare af dessa jernviigar, d&
den anser sig derpf kunna fortjena penningar. Men, mine herrar,
erfarenheten visar, att staten icke #r lycklig utisina jernvigskop. Jag
har i denna kammare varit med om att rdsta for inlgsen af trenne
jernvidgar i Norrland, och erfarenheten frin dessa tre jernviigar med
hansyn till statens ekonomiska intresse &r afskriickande. Staten har
kopt bland annat jernviigsdelen Torpshammar—Sundsvall, en smal-
spirig jernvidg, som staten ansdg sig behofva. Den kongl. proposition,
som derom till Riksdagen framlades, angaf kostnaden fér banans in-
kép och ombyggnad till normalspirig samt dess forseende med nddig
materiel till 1 rundt tal 3.750,000 kronor. Men d& jernvigen blef
fardig, vicade det sig, att den beriiknade kostnaden icke var rigtig,
enir den verkliga kostnaden gick till 6,109,000 kronor. Detta ar
siffror, som tala ett tydligt sprik. Vidare har Riksdagen beslutat in-
kop af jernvigen Nisviken—Hudiksvall for att ombygga den till nor-
malspirig och utstricka den till Ljusdal. Denna jernviig var berik-
nad att kosta 1rundt tal 4,600,000 kronor, men kostade firdig 5,136,000
kronor. Dessutom har Riksdagen beslutat inkGp af jernviigen Berg-
vik—Sdderhamn. For at! inkopa denua bana, ombygga den till nor-
malspirig och utstriicka den & ena sidan till Stugsund och & den andra
till Kilafors, beraknades kostnaden till 3,747,000 kronor, men firdig
kostar denna bandel 4,515,000 kronor. Af dessa siffror hoppas jag
kammaren finner, att de kostnadsberikningar, som uppgjorts {6r full-
stindigande af redan bygzda och redan betiutliga jernvigar, icke varit
rigtiga, utan ofverskridits med summor, som fi riiknas i millioner.
Under sidana forhallanden kan man icke sitta obetingadt tillit till de
berikningar, som af jernvigskomitén, jernviigsstyrelsen och regeringen

(Forts.)



N:o 42.

Angdende
inkdp af den
s k. vestkust-
barnan m. m.

(Forts )

56 Mandagen den 30 April, e. m.

gjorts angdende den s. k. vestkustbanan och de andra skinska banorna,
som #ro foreslagna till inkép af staten. Om man sedan beaktar de
uppgifter, som i de respektive kongl. propositionerna lemnats rorande
inkomsterna for ndmnda af staten inkopta jernvigar, finner man, att
Jernviigen Torpshammar—Sundsvall enligt berdkningar skulle lemna
P4 anliganingskostnaden en inkomst af 4 procent, men denna jernvig
lemnade forsta &ret, den trafikerades, 2,17 procent, och under ir 1892
endast 0,5 procent. Jernvigen Ljusdal —Hudiksvall angafs skola lemna
en inkomst af 5,8 procent. Den lemnade forsta &ret, den trafikerades,
2,7 procent, och under &r 1892 2,92 procent. Siledes, ehuru den
lyckats komma o6fver nollpunkten i procentviig, har den dock lemnat
betydligt mindre inkomster, {n man hade anledning vinta. Jernvigen
Kilafors—Stugsund, som jag kinner bist till, och om hvilken jag for
flera &r sedan i denna kammare fullstindigt yttrat mig, trodde man
skulle i statens hand lemna en mycket riklig afkastning, men i ekono-
miskt afseende har den visat ett hogst egendomligt resultat. Den en-
skilda jernvdg, som fans emellan Bergvik och Séderhamn och som
af staten inkoptes, hade kunnat, i fall den haft ritt dertill, utdela
dnda till sexton procent. Regeringen uppgaf, att den, om den in-
kiptes och ombyggdes, skulle kunna lemna fem procent. Den lemnade
forsta dret, 1888, 2,21 procent och 1892 0,5 procent. Med dessa be-
rikningar och dessa siffror, hemtade frin foreliggande statistiska ta-
bell, for 6gonen kan jag icke heller sitta full tilltro till den inkomst-
berakning, som komitén, jernvigsstyrelsen och regeringen gjort med
afseende pd vestkustbanan. .

Hvad #flas man om hir egentligen? Hir finnes ju redan en ut-
mirkt jernviig — en jernvidg, som trafikeras pi sidant sitt, attingen
anmirkning finnes deremot — och nigot sirskildt behof for staten
att inkopa denna jernvigsstricka har icke framvisats, hvarfor skall d&
staten kastas in uti en affir pd 25 millioner? Andra orter klaga 6fver
oligenheterna af att icke ega nigra jernvigar. De frambira sin kla-
gan och gora sin hemstillan till regeringen och till Riksdagen: men
derit lemnas ingen uppmirksamhet. Der giller det ett {&tal af millio-
ner i forhillande till det forslag, som hir foreligger. Det vore storre
skill, att regeringen egnade uppmirksamhet &t de orter, som iinnu icke
fitt ndgra jernvigar och som ostridigt bora ega sidana, innan for-
s0k gores att kasta staten in uti ett sidant affirsforetag, som hir #r
friga.

Pa dessa skiil, herr talman, yrkar jag afslag pi regeringens hem-
stillan och bifall till utskottets forslag.

Herr Persson i Killebickstorp: Herr talman, mine herrar! Jag
skall icke hilla nigra l8nga tal, men jag kan icke vara med om det
torslag, hvartill statsutskottet kommit 1 foreliggande friga. Jag anser,
att om kammaren beslutar sig for att inlosa den s. k. vestkustbanan,
si fattar kammaren ett klokt beslut. Ser man pi jernvigskomiténs
betinkande, si finner man, att denna bunas irsinkomster Ar for &r
forckats. Mellersta Hallands jernvig och Géteborg— Hallands jernvig
hafva redan det senare dret utdelat G procent pi aktierna. Jag har
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sett i tidningarna revisorernas berittelse for mellersta Hallands jern-
vig for senaste &r, eller 1893, och den upplyser, att denpa bana med
74 kilometers lingd gaf icke mindre dn 240,550 kronor; och af dessa
240,000 kronor har det foreslagits 6 procent utdelning till aktieegarne,
hvilket utgér 93,000 kronmor, och si har det foreslagits att afsitta
10,000 kronor till reservfonden och icke mindre &n 128,000 kronor
till kapitalkontot. Deraf visar sig, att de kunnat utdela icke endast
6 procent, utan dfven mera. Under sidana forhllanden undrar man
icke ofver, att aktieegarne icke gerna vilja afstid frAn aktierna.

Hvad nu betraffar Skine—Hallands jernvdg, har den icke delat
ut mer in 3 procent; men ifven denna jernvig har under 1893 haft
en inkomst, som varit 90,000 kronor storre an &r 1892, och det visar,
att den ar i jemnt stigande &r for &r. Huru jag 4n ser saken, si
kan jag icke finna annat, 4n att om denna bana kommer i statens
ego, si skall den ovilkorligen tillfora statskassan en icke obetydlig
nettoinkomst &r for &r; di jag tror detta och dr lifligt Gfvertygad
derom, s anser jag det ar min ovilkorliga skyldighet att rosta for
ifr@gavarande inkop.

Jag yrkar siledes, herr talman, afslag & utskottets forslag
och bifall till herr Lasse Jonssons m. fl. reservation.

Herr Ekenman: Herr grefve och talman, mine herrar! Jag hor
rop pi proposition och skall ritta mig efter kammarens silunda ut-
tryckta vilja, s& till vida att jag skall fatta mig kort. Hir hafva
anforts Atskilliga betinkligheter for och mot, och jag skall nu be att
f4 begagna mig af tillfallet att f4 gora en liten oskyldig axplockning
af de skil, som anforts sivil af utskottet, som af de talare, som under-
stodt detsamma.

Ett at de forsta skilen ar, att kompletteringsarbetena, i bhindelse
staten inkoper jernvigen, skulle blifva sa stora, och detta sirskildt for
stationsbygguader och synnerligast for den i Goteborg. Det forefaller
mig besynnerligt, att man nu hir talar om exempelvis stationsbygg-
naden i Goteborg., Det dr sant, att deuna statiousbyggnad anviindes
afven af en annan jernvig. Men det &r forbhillandet dfven pd andra
stillen, att man anvinder en stationsbyggnad for mer 4n en jernvig.
Sddant kan utan nfgon som helst oligenhet ske pd andra stiillen; och
di fir man vil antaga, att det #tven bor kunna ske i Goteborg.
Stationsbyggunaden der ir syunnerligen stor och prigtig, och jag for min
del anser, att det finnes andra stationshus, exempelvis centralstationen
i Stockholm, som behofva l&ngt forr dndras och bittras &n stations-
huset i Goteborg. Likartadt {orhllande eger rum med flertalet af
stationerna vid den s. k. vestkustbanan, och jag anser siledes, att det
talet om bristfilliga stationsbyggnader éar ett skil, som icke har den
allra ringaste betydelse.

Vidare talar man om rentabiliteten, att den skulle blifva s délig,
om banan komme i statens hand. Jag skall icke besvira kammaren
med nfigra sifieruppgifter 1 detta afseende. Har bar redan trakterats
med sf ménga sidana, att det kan vara nog. Ledaméterna af Andra
Kammaren #dro praktiske min, och derfor vidjar jag till herrarnes upp-
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mirksamhet, d4 jag, emot hvad under aftonens debatt yttrats derom,
att det vore si diligt med rentabiliteten, konstaterar det faktum, att
de hogt drade representanterna for Halland med hinder och fétter, om
jag fir begagna ett si drastiskt uttryck, strifva for att fi behilla sin
Jernvig; och detta synes mig tyda pi att den icke bir sig si déligt.

Vidare siiger man, att det icke finnes nigon anmérkning att gora
mot det sitt, hvarpd trafiken skétes pi denna bana. Nej, visst icke;
men om den skall kunna skitas pd lika bra sitt, si dr det vil alldeles nod-
vindigt, att den kompletteras i sfdana hinseenden, der den #r bristfillig,
Icke #4r den omstindigheten, att staten koper in banan, icke ir det
den, som betingar, att det skall géras kompletteringsarbeten och for-
bittringar, utan det &r nodvindigheten att skota banan vil; s att om
det dr behofligt att forbdttra jernviigen, si finnes detta behof lika val,
om den forblir i enskildes hinder, som om den kopes af staten. Och
di frigar jag: om de enskilda bolagen hafva térmiga och intresse att
komplettera sina jernvigar for att vil trafikera dem, har icke staten
sammwa formiga och intresse? Jag kan icke finna annat.

Hir talas om en lojal och en illojal konkurrens med statens jern-
vigar. Nir man det ldser, s fir jag verkligen siiga, att man ir frestad
att friga: hvad dr detta egentligen? Hvad vill det siiga? Det ir ju blott
ord, ord, ord. Jag skall kunna hindra en konkurrens med staten, som
dr illojal? Hvad ir illojal? Det beror ju p& den subjektiva uppfatt-
ningen. Hvad vill det siga? Giiller det trafiktaxorna? Ja formodli-
gen. De skola visserligen sauktioneras af regeringen; men det finnes
icke nfgot hinder {or de enskilda jernvigsbolagen att, nir de fitt sina
taxor fasistilda, g8 under taxebestimmelserna; sivida man ej héri-
genom rubbar samtrafiksaftal, hvilket i de flesta fall kan undvikas. For
mig dr det uppenbart, att man obehindradi kan g§ ligre #n taxan,
och jag har ocksi erfarenhet af att det kan ske pi ett ganska effek-
tivt och obehagligt sitt, man m& nu kalla detta lojalt eller icke. S&
ar det taladt om, att derest staten koper denna jernvig, si kommer
den att kopa alla mdjliga jernviigar i landet. I det fallet tilliter jag
mig att hinvisa pi hvad erfarenieten siger. Hir finnes en jernvag,
nemligen Hallsberg—Motala—Mj6lby, som Riksdagen kopt for ménga
dr sedan. Icke har derfor Riksdagen varit nidsakad att kopa alla
mojliga svenska jernvégar; utan jag formodar, att nir en sfdan friga
framkommer, di har Riksdagen att préfva den for hvarje gfiing sir-
skildt; finner Riksdagen banan limplig att kopa, sd besluter Riksdagen
kopa den; befinnes den icke limplig s& kopes den icke. S4i kommer
det att gi till. Antinzen beslutet nu blir att inkopa vestkustbanan
eller icke, si vill vil Riksdagen behilla sin ritt att bestdmma, nir
den vill kipa en jernviig, eller nir den icke vill det. Jag kan icke
forstd saken pd annat sitt.

Hir dro mdnga andra skil anforda. De hafva varit si minga,
att ndr man ser pi dessa skill, som egentligen #iro detaljskil, si fore-
faller det alldeles, som om man ville med sm§ skidl mot skymma bort
sjelfva saken. Om man sorterar ut dessa smi skil, som jag gjort, s&
tror jag, att man snart skall se, att om det ocks kan framhilias ett och
annat, som ligger obehagligt emot, si finnes mycket stora skil for
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saken. Om man sorterar bort de smi skilen, som icke kunna betrak-
tas sdsom varande af stor vigt, si Aterstir eff stort skil for inkop;
och det ir naturligtvis det, att det ligger ett stort statsintresse 1 att
staten eger denna jernvdg, i det att denna jernviigsstricka dr fullt
likartad med vira stambanor. Nir vi fortfarunde skola hafva stam-
banor hir i landet och anse, att det ar limpligt att tiligodose landet
med jernvigar, och att staten bor ega hufvudstrickorna af jernvigarne,
finnes d& ndgon bana, som kan méta sig med den stora vestkustbanan,
som forbinder Giteborg och Malmd och medelbarlizen Norge med kon-
tinenten? Det dr min uppfattning om saken, och jag ser bort frdn
de smi frigorna. Det ar gifvet, att man icke kan vidtaga sidana it-
girder, utan att man i ett eller annat hinseende stoter mot enskilda in-
tressen, hvilka iro fullt berittigade och belogade, det medgifver jag gerna,
men som miste vika, nir det kommer fram ett stort nationelt intresse.

Om frigan #nnu icke ir mogen for sin losning, sd vill jag ut-
trycka min forhoppning, att den dag skall komma, d& den blir ldst.
Med dessa enkla ord ber jag, herr talman, att fi yrka bifall till den
kongl. propositionen.

Herr Ljungman: Herr talman! Herrarne behofva icke vara
oroliga, ty jag skall af gammal vana endast yttra ngra f& ord.

Det sades for en stund sedan af herr Anders Persson i Morarp,
att all erfarenhet talade for att statens affirsforetag alltid blefvo
dyrare och simre skotta dn enskildes, och han anférde sisom exempel
derpd, att nir staten drifvit jordbruk, si har det alltid slagit illa ut.

Ja, derpi vill jag g& in, i hvad det afser jordbruksdrift, men
staten har ocksd drifvit postrorelse sant telefon- och telegrafirelse,
och d& har det deremot slagit ytterst vil ut. Det Ar icke linge sedan
Riksdagen hos Kongl. Maj:t anhéll, att all postrorelse skulle vara stats-
mononol, och herrarne torde pdminna sig, att Riksdagen &r 1889 be-
slét, att hufvudiinierna for telefonsamfirdseln skulle liggas 1 statens
band., Det har nu visat sig, att staten skott post-, telegraf- och
telefonviisendet p& ett mycket Dilligt sitt, samt att sirskildt telefon-
afgifterna hiiv 1 Sverige #ro ligre én i andra linder; ty se vi t. ex.
p& forhillandena i Amerikas forenta stater, der telefon- och telegraf-
rorelsen Ar i enskildes hinder, sf finna vi, att allmidnheten blir simre
betjenad, fast afgifterna dro ofantligt hogre in hos oss. G& vi till de
stater, der jernvigarne iro i enskilda bolags hiuder; si skola vidiven
i det afseendet finna, att afgifterna dro hiogre, pA samma gdng som
den mindre inflytelserike trafikanten blir tillbakasatt, hvar{or ocksf de
flesta stater sokt att ofvergh till allt fullstindigare statsbaneviisende.

Med anledning af herr Perssons i Moérarp yttrande derom, att, om
vi finge ett mera utveckladt statsbanesystem, én vi for niirvarande
hafva, okade fordringar pi fraktnedsittningar skulle framstillas, si
vill jag endast hinvisa till postafgifterna, Har nigonsin nigot tryck
utofvats pi Riksdagen betriffande sinkning af postafsifterna? Nej,
ty man vet, att Riksdigen skulle afvisa en sidan fordran och for-
Klara: Vi nedsiitta icke denna afsife Lingre, in vi hafva utsigt till att
postrorelsen skall bira sig. Och pd samma sitt skulle det sitkerligen
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ske &fven med jernviigarne, om staten Gfverginge till ett fullstandigt
statsbanesystem.

Utsigten tor euskilde att gora sina 6nskningar gillande med hin-
syn till statsbanetarifferna beror endast pa detta si magtiga privat-
baneintresse, hvilket redan tillvillat sig ganska stora fordelar pé stats-
banornas bekostnad och blifvit hindrande {or statsbaneintresset, alldeles
P4 samma siitt som privatbankerna ro hindrande iér riksbanken ; och
man behofver heller icke vara ingslig for att man skall blifva ofver-
lupen af anbud frin egarne af privatbanor om 6fverlitelse af dessa
senare till statsverket, ty de allra flesta privatbanebolag vilja lika litet
afyttra sina banor till staten, som privatbankerna vilja uppgd i riks-
banken.

Forhdllandena idessa bida afseenden iro alldeles desamma, fast pri-
vatbaneintresset genom storre omfattning och inflytande redan hotar stats-
intresset i lingt hogre grad, an privatbanksintresset nfgonsin kunnat det.

Herrarne hafva i dag hort, huru de personer, som representera
de orter, banan i friga genomloper, hafva upptridt och satt sigemot
att staten skulle inlosa ifrdgavarande bana, hvilket ddagaligger, att vi
icke behofva vara oroliga for att staten skall blifva oOtveranstrangd i
foljd af for stora ansprik frin privatbanebolagen om inkdp af dessas
banor. Man vill ej afstd frin si stora magtmedel och si ekonomiskt
betydelsefulla mdojligheter till utdfvande af “illojal konkurrens“, som
just samma banors besittning innebir. For min del har jag redan
1885 motionerat om att staten skulle sbka forviirfva sig alla vigtigare
privatbanor, nir det kunde ske for ett sidant pris, att det linade sig.
Riksdagen har &nnu icke velat lyssna dertill, wen jag tror att det
vore skil, att Riksdagen gjorde en borjan dermed nu, enér vilkoren iro
sd fordelaktiga. Bestimmer sig Riksdagen for att icke inkopa privat-
banor i andra fall, in nir det giller storre linjer, som kunna erhallas
for godt pris, si riskerar man ingenting, och att det nu giller att
inkdpa en privatbana for ett sidant pris, att det skulle lina sig, det
larer vil svdrligen kunna bestridas.

Jag hemstiller om bifall till reservanternas forslag.

Herr Nylander: Herr talman! Ehuru jag gerna skulle se, att
staten kunde blifva egare till hela denna vestkustbana, hvilken ju onek-
ligen 4r synnerligen vigtig sdsom samfirdsled med vira sédra provinser
och kontinenten, si kan jag dock icke underlita att pipeka, att enligt
min tanke de millioner, som deri skulle nedliggas, utan tvifvel kunde
battre anviindas for virt kommunikationsviisendes utveckling och der-
igenom ocksd for landet 1 dess helhet, om man dermed understodde
den enskilda foretagsamheten i 4viigabringandet af jernvigsforbindelser
med de orter, hvilka dnnu sakna sidana. Enskilda jernvagsanligg-
ningar blifva, sdsom herrarne veta, i allménhet betydligt billigare an
statens; af de statistiska uppgifter, som nyligen offentliggjorts, finna
vi, att de hittills anlagda enskilda jernvigarne kostat i medeltal 30,000
kronor per kilometer, ehuru man numera nog torde kunna anlagga
sddana for 30 a 40,000 kronor. Utgir man emellertid frin en be-
rakningsgrund af 50,000 kronor per kilometer, si skulle, om dessa
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pira 20 millioner kronor, hvarom hir dr friga for inkdp af Goteborg—
Helsingborg-banan, utlinades pi samma vilkor, som lén utlemnas ur
nuvarande jernvigslinefonden, sf att lika stort belopp frin enskildt
hall anskaffades, omkring 800 kilometer nya jernvdgar kunna i virt
land anliggas eller till lingd motsvarande jernvigsstrickan Malmo—
Gefle. Hirigenom skulle utan tvifvel en stor del af de pd kommunika-
tioner nu vanlottade orterna kunna blifva tillgodosedda.

Ser man f{rigan frin denna synpunkt, si torde man nippeligen
kunna vilja tillrida dessa millioners nedliggande p& en redan befintlig
bana, hvars akticegare sjelfva ingalunda onska ett sidant inkop.

Di det emellertid, sirskildt frin statsrddsbinken, blifvit antydt,
att det kan blifva af stor betydelse, att staten eger ett afgjordt in-
flytande pi trafikférhdllandena vid denna vestkustbana, si skulle jag
knnna vara med om att bifalla ett inkdp af Atminstone en liten del
af densamma, sirskildt jernvigsstrickan Goteborg—Hallands; och om
nigot yrkande i sidan rigtning framkommit, skulle jag, herr talman,
helst apslutit mig till detsamma.

Herr Lundell: Herr talman! Jag tror, att staten icke i onddan
bor kasta sig in i industriella foretag, vare sig det dr jernviigs- eller
andra foretag. Afven om en jernvdg i ett enskildt bolags ego, med
forsigtighet och sparsamhet skott, lemnar ratt god afkastning, si bor
man ingalunda forestilla sig, att den i statens hand skall gifva samma
inkomst.

Jag tror att, om staten kan f4 3 procent pd de penningar, som
staten utligger pi denna bana, det &r ganska bra.

Hafva vi rad att kasta ut dessa 20 & 30 millioner kronor for att
gora en Arlig forlust pd minst 200,000 kronor, si kunna vi ju gora
det, men i annat fall tror jag, att det dr forstindigast att 18ta bli
det. DBanan kan ju mycket vil trafikeras &nd4 till allas beldtenhet,
och jag tror icke, att man bor taga banan frin de kommuner, som
nu hufvudsakligen ega den.

P4 grund hiraf samt pd de skil, som anforts sivil af utskottets
ledaméter som minga andra, anhiller jag, herr talman, att fi yrka
bifall till utskottets forslag.

Herr Andersson i1 Malmd: Herr talman! Huru lockande det
in kunde vara att bemdta ett och annat, som hér yttrats under diskus-
sionen, s& skall jag dock icke lingre fresta herrarnes tilamod, utan
endast for min del anhilla, att hufvudsakligen p& de skil, som anforts
i jernvigskomiténs betdnkande, fa yrka bifall till Kongl. Maj:ts proposition.

Herr Lasse Jénsson: Ja, jag skall icke heller linge besviira
kammaren, Det ir endast en anmérkning, som af cu talare pd hallands-
binken gjorts mot den reservation jag understodt, som jag anser mig
bora bemota.

Han sade, att det forekomme ndgot i denna reservation, som kunde
kallas en anka, och att sidant icke borde komma in i riksdagstryck.
Hiremot vill jag protestera. Det siiges nemligen endast, att det vore
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fara virdt, att dessa banor skulle komma i utlindska kapitalisters
hinder eller utlindska konsortiers. Att deri skulle ligga nigon fara,
har jag icke hort ndgon vilja bortresonera, undantagandes denne talare.

Det bar lika gerna kunnat talas om “ankor“ for en 20 &r sedan,
om nigon di hade sagt, att hela 4nghitstrafiken i sundet skulle komma
att liggas 1 danskarnes héinder. D& var det ingen, som trodde det,
men nu tro vi det, ty nu se vi det. Néar vi en ging vilja, men icke
kunna fi4 kopa deuna bana, s& komma vi nog att &vgra den dag, d&
vi afslogo ett si forminligt kopevilkor, som hir foreligger, och den
dag kanske ocksd kommer, d& vi mdste kopa den, men hvad kostar
den d4 och hurudan f4 vi den dA?

Jag skulle derfor djupt beklaga, om detta forslag nu faller, och
jag yrkar derfor pi det varmaste bifall till reservationen.

Hari instimde herr Mallmin.

Herr Persson i Morarp: Jag ber kammaren om ursikt, att jag
4 nyo begiir ordet, men jag skall icke linge upptaga tiden. Det ar
nemligen med anleduing af ett yttrande af herr Ivar Ménsson, hvari
han upplyste kammaren, att det hade varit en si stor trafik p4 &ng-
farjorna mellan Helsingborg—Helsingér, att det dagligen gétt 40 vagnar
frip ifrigavarande bana eller vestkustbanan. — Han tyckes nu afiigsnat
sig, men jag ar Ofvertygad om att jag citerat ritt och hiinvisar i detta
fall till protokollet.

Jag ir emellertid i tillfille att meddela, att, enligt officiella upp-
gifter rorande fngfirjetrafiken, under 4r 1893 gitt ofver denna trafik-
led 11,884 stycken dels tomma och dels lastade godsvagnar. Jag an-
tager, att omkring hilften deraf varit tomma, men jag vet icke det med
visshet. Detta gor, om jag endast berfiknar 300 dagar pi &ret, ungefir
40 vagnar om dagen, men det dr vil att mirka, att af dessa vagnar
hafva, ssom jag f6rut i dag namnt, 62 procent kommit frin Helsing-
borg—Hessleholms jernvag och endust 35 procent, siledes omkring 14
vagoar om dagen, frin vestkustbanan.

D4 detta anforts sisom ett bevis pd den stora trafiken pi vestkust-
banan, s torde den, sisom herrarne finna, kunna reduceras till en
tredjedel, och jag skulle icke vidare hafva befattat mig med saken,
om han icke frin borjan af sitt anforande forsikrat, att hans uppgifter
voro samvetsgranna.

Medan jag nu har ordet, kan jag icke underlita att bemita ett
yttrande frin statsrdsbdnken. Herr civilministern yttrade nemligen,
att i afseende 4 nedsdttning i godstrafiken de enskilda jernviigsbolagen
icke ville g& in p& densamma, utan statens jernvigar hade fitt vid-
kidnnas, snart sagdt, alla forluster.

Tro herrarne verkligen, att, sedan staten blifvit egare till storre
delen af de enskilda jernvigarne, det skall for staten blifva mojligt
att motstd de ansprik, som stillas pd fraktnedsittning. Jag kan icke
se annat, an att de enskilda jernviigsbolagen dro det bista skyddet
mot ofverdrifna ausprdk pi fraktnedsdttningar & statens jernviigar,
emedan dessa enskilda bolags ekonomi icke tilliter dem att g si
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l&ngt som staten, och jag tviflar pi, att jernvigsstyrelsen skall visa sig Angdende
83 kraftig, att den kan motstd de ansprik, som komma att framstillas k0 af den

s. k. vestkust-

pd rent af onaturligt l8ga jernviigsfrakter, ansprik, som med styrka 3, .~ "~

redan varit ifrigasatta.

Herr Zetterstrand: Med fullt erkdnnande af de synnerligen
bebjertansvirda skil, som tala mot inkdp af denna bana, har jag dock
efter moget beprofvande trott mig finna, att skélen fér inkdpet deraf
#ro starkare dn skilen deremot.

Jag kommer derfor, ehuru med mycken tvekan, att rosta for
reservanternas forslag.

Hirmed forklarades dfverliggningen i detta dmne slutad. I enlig-
het med de gjorda yrkandena gaf herr talmannen propositioner dels
pd bifall till utskottets hemstdllan, dels p4 bifall till herr Frinckels
m. fl. forenimnda reservation och dels pd afslag & utskottets hem-
stdllan och bifall till Kongl. Maj:ts i d4mnet gjorda framstéllning samt
forklarade sig anse den forstnimnda propositionen vara med ofver-
vigande ja besvarad. Som emellertid votering begirdes, upptog herr
talmannen, for bestimmande af kontrapropositionen, & nyo de &ter-
stende yrkandena, af hvilka det som afsig bifall till reservationen
forklarades hafva flertalets roster for sig. Men jemvil i friga om
kontrapropositionen #skades votering, i foljd hvaraf nu forst uppsattes,
Justerades och anslogs en si lydande omréstningsproposition:

Den, som till kontraproposition i hufvudvoteringen antager bifall
till den af berr Frénckel m. fl. vid statsutskottets utlitande n:o 60
fogade reservation, rostar

Ja;
Den, det ej vill, rostar
Nejs

Vinner Nej, har kammaren till kontraproposition i ndmnda votering
antagit bifall till Kongl. Maj:ts i &mnet gjorda framstdllning.

Owmrostningen Ofver denna voteringsproposition utfoll med 99 ja
mot 105 nej; 1 f6ljd hvaraf propositionen for hufvudvoteringen erholl
foljande af kammaren godkidnda lydelse:

Den, som bifaller statsutskottets hemstéllan i punkten I af ut-
latandet n:o 60, rostar

Ja;

Den, det ej vill, rostar
Nej;

(Forts.)
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Vinner Nej, har kammaren, med afslag & nimnda hemstillan, bi-
fallit Kongl. Maj:ts ifrigavarande framstillning.

I debna votering rostade 161 ledaméter ja och 42 nej; varande
allts§ utskottets hemstéllan af kammaren bifallen.

Punkten II.

Bifolls jemvil,
$ 3.

Herr Johansson i Noraskog yttrade: Jag tilliter mig fista
kammarens uppmérksamhet derpd, att i afton blifvit utdeladt ett memo-
rial frAn bevillningsutskottet angfende kamrarnes skiljaktiga beslut
betriffande stimpelskatten. Genom ndgot forbiseende & tryckeriet har
detta memorial blifvit betecknadt med n:o 10 i stdllet for n:o 25,
hvilket senare nummer finnes angifvet 4 alla sidrubriker i memorialet.
Jag anhiller att f4 gora denna rittelse.

Till bordliggning anmildes hirefter foljande inkomna Hrenden,
pnemligen:

dels bevillningsutskottets nyssndmnda memorial n:o 25, i anledning
af kamrarnes skiljaktiga heslut i vissa delar af bevillningsutskottets
betinkande n:o 17 angfende stimpelafgiften;

dels ock lagutskottets utltanden:

n:o 60, i anledning af vdckta motioner dels om Zndring af 7 kap.
3 § strafflagen, dels ock om forklaring af samma paragraf;

n:o 61, i anledning af vickt motion om utarbetande af forslag
till lag om skydd for industriella monster och modeller;

n:o 62, 1 anledning af Kongl. Maj:ts proposition med forslag till
forordning angfende uppskof i vissa fall med tillimpning af lagen
angfende vighdlluingsbesvirets utgorande p4 landet den 23 oktober 1891;

n:o 63, i anledning af vickt motion om skrifvelse till Kongl. Maj:t
med begéiran om f{ramiiggande af forslag till foreskrifter i syfte att
vid verkstillande af frihetsstraff tillimpa s. k. vilkorlig frigifning; och

n:o 64, i anledning af vickt motion om skrifvelse till Kongl. Maj:t
med begiran om utredning och framliaggande af forslag afseende in-
forande af vilkorliga straftdomar.

Kammaren beslit, att dessa drenden skulle uppforas frimst & fore-
dragningslistan {or morgondagens sammantride.

§ 4.

Herr Persson i Morarp begirde ordet och yttrade: Det fore-
kommer pi foredragningslistan en del statsutskottsutlitanden, som dels
dro af beskaffenhet att kunna blifva foremél for gemensam omrdstning,
i héndelse kamrarne fatta olika beslut, och dels dro af betydelse med
hénsyn till berikningen af statsverkets inkomster.
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D& det dr af vigt att f4 dessa drenden foredragna si snart som
mijligt, tager jag mig friheten hemstéilla, att kammaren nist efter
statsutskottets utlitande nio 55 métte uppfora &rendena & foredrag-
ningslistan i foljande ordning, nemligen: 1) statsutskottets utlétande
n:0 65, om nya kasernetablissement, 2) statsutskottets utlitande n:o 64,
om #ndringar i riksgildskontorets afloningsstat, 3) statsutskottets ut-
litande n:o 66, angflende Ofverflyttning till allminna indragningsstaten
af Atskilliga ldrares afléning, 4) statsutskottets utlitande n:o 67, med
forslag till utgiftsstat for telegrafverket for &r 1895, 5) statsutskottets
utlitande n:0 69, angidende berikningen af statsverkets ordinarie in-
komster, 6) statsutskottets utlitande n:o 68, om beredande af tillfslle
for mindre btemedlade att bilda egna jordbruk och 7) statsutskottets
utlitande n:0 70, om upplitelse till krigsskolan 4 Karlberg af der-
varande virdshusbyggnad.

Hvad herr Persson silunda hemstilt bifolls.
§ 5.
Justerades protokollsutdrag; hvarefter kammarens ledaméter #t-

kildes k1. 1 p& natten.

In fide m
Hj. Nehrman.

Andra Kummarens Prot, 1894. N:o 4%. 8
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