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N:o 22.

Ank. till Riksd. kansli den 24 febr. 1893, kl. 5 e. m.

Utlatande, ¢ anledning af Kongl. Maj:ts ¢ statsverkspropositionen
gjorda  framstillningar angdende statens jernvigsbygg-
nader.

Kongl. Maj:t har i statsverkspropositionen foreslagit Riksdagen dels
att till utgdende under ar 1894 till afslutande af arbetena d@ stambanan
emellan  Vinnds (Nyby) och ()fver-Lulea (Boden) samt for banans for-
seende med rorlig materiel anvisa 4,500,000 kronor, dels ock att till
Kongl. Maj:ts forfogande stilla ett belopp af 500,000 kronor, att i man
af behof lyftas for att anvindas till enligt statsradsprotokollet ifrigasatt
inkip af malmvagnar for Luled— Gellivara-banan.

Af det ofvan berdrda proposition v1dfogade statsxadsprotokoll ofver
civilirenden den 14 januari innevarande ar inhemtas, att ]ernvagssty-
relsen i underdanig skrifvelse den 14 december 1892 afgifvit forslag &
det statsanslag, som borde for ar 1894 dskas for fortsittningen af ar-
betena & stambanan genom 6fre Norrland, och dervid anfért hufvud-
sakligen foljande.

Med den stora utstrackmng, som &t arbetena 4 bandelen Vinnis
—Ofver-Luled (Boden) under ar 1892 kunnat gifvas och som med an-
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vindande af det for innevarande ar beviljade statsanslag af 4,000,000
kronor ytterligare kunde paridknas under ar 1893, borde jernvigsbygg-
naden vid sistndmnda ars utgdng hafva si framskridit, att, under forut-
sittning det erforderliga medel af Riksdagen beviljades, hela banstric-
kan utan svarighet kunde fullbordas under loppet af dr 1894.

I enlighet med for bandelarna Lingsele—Vinnids och Vinnis—
Boden under é&ren 1885--1888 verkstilda undersokningar och upprit-
tade kostnadsforslag, skulle hela den sammanlagda banstrickan krifva
en byggnadskostnad af 25,105,000 kronor, af hvilket belopp Riksdagen,
utom 1,075,000 kronor till rullande materiel, hittills anvisat tillsammans
21,090,000 kronor, hvadan alltsd for hela banliniens Langsele - Boden
fardigbyggande skulle ytterligare erfordras ett belopp af 4,015,000 kronor.

Vid omférmélda undersékningar af ndmnda banlinie hade denna
linies reella lingd uppgétt till 507,4 kilometer, men vid den permanenta
utstakning, som sedermera egt rum och afslutats under 1892 ars host,
hade en férkortning 1 viglingden vunnits af 8,7 kilometer, hvarigenom
ifrdagavarande linies lingd minskats till 498,7 kilometer, allt i runda tal.

Visserligen komme den utstakade byggnadslinien mellan Norrbot-
tens ldnsgrans och Elfsbyn att i jemforelse med den édldre undersok-
ningslinien krifva nagot storre terrasseringsarbeten, men det oaktadt
hade den pa grund af verkstilda omstakningar upprittade och berik-
nade kostnaden for aterstdende arbeten & bandelen Vinnds—Boden till
foljd af den betydliga vigforkortningen och de senare drens laga pris
4 skenor si nedgitt, att for arbetenas afslutande & denna bandel endast
ett belopp af 3,700,000 kronor skulle erfordras i stillet for 4,015,000
kronor, som bort utgad enligt forsta kostnadsforslaget.

Totala byggnadskostnaden for den 498,7 kilometer langa bandelen
Viannids—Boden skulle hirigenom komma att uppgé till 24,790,000 kro-
nor mot foérut beriknade 25,105,000 kronor, eller till i rundt tal 50,000
kronor per bankilometer.

Betraffande de arbeten, hvilka styrelsen ansige sig med det for ar
1893 beviljade anslaget kunna utfora, skulle dessa komma att omfatta
ej mindre terrassering och skenliggning af en 80 kilometer ling ban-
stricka frin Bastutridsk till korsningen af landsvigen mellan Pited och
Arvidsjaur med de storre brobyggnaderna ofver Skellefte och Byske
elfvar #n dfven terrassering och skenliggning af ytterligare 35 kilo-
meter & banstrickningen frin Boden séderut eller fran Kroktrisk till
nirheten af Binkertrisk med brobyggnad 6fver Piteelf.

I enlighet hirmed skulle stérre delen af banvallens terrassering
under loppet af ar 1893 kunna utféras och for ar 1894 endast aterstd
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planering och skenliggning af den 25 kilometer linga banstrickan fran
Jlandsvigskorsningen vid Storlangtriisk till Banketrisk jemte de stérre
grusnings-, bangirdsplanerings- och husbyggnadsarbeten, hvilka tillhorde
banans komplettering mellan Jérn och Boden.

I det for jernvigsbyggnadens fortsittning och afslutning upptagna
belopp af 8,700,000 kronor inginge icke kostnaden fér den materiel,
som ytterligare kunde anses behoflig.

Med tillimpning af den hittills foljda berikningen i friga om forsta
uppsittningen utaf rullande materiel fér stambanan genom &fre Norr-
land, eller en anskaffningskostnad af 5,000 kronor per bankilometer,
skulle den 499 kilometer linga liniens Lingsele—Boden utrusining i
berérda hiinseende krifva ett belopp af 2,495,000 kronor. Hiraf hade,
enligt hvad ofvan nimnts, af Riksdagen redan fér banlinien Langsele—
Vinnds anslagits tillsammans 1,075,000 kronor, hvadan for den &ter-
stdende bandelen Vinnis—Boden skulle iterstd en summa af 1,420,000
kronor. Ehuru denna i kostnadsforslaget beriknade summa utan tvifvel
inom fi &r komme att erfordras fér bandelens framtida trafikerande,
hade styrelsen dock, enir foga sannolikhet forefunnes derfor, att ifréga-
varande banstricka under forsta aret af dess trafikerande skulle pikalla
mer #n ett tig dagligen i hvardera rigtningen, ansett att behofvet af
rullande materiel for nérvarande kunde inskrinkas till féljande antal
lokomotiv och vagnar med tillhérande delar for en sammanlagd kostnad
af 800,000 kronor, nemligen:

for 6 lokomotiv med reservdelar . ... ... ... kr. 300,000: —
» 12 st. person-, post- och bagagevagnar a kr. 20,000 » 240,000: —
» 60 st. godsvagnar till medelpris af kr. 3,000 . » 180,000: —
» axlar och hjul e ssrmsimssme. s mavaass » 65,0000 —
» apparater for bromsning, belysning och uppvérmning »  15,000:
tillsammans kr. 800,000: —
Samtliga dessa slag af rérlig materiel vore antagna att utféras i
enlighet med redan & statens jernvigar befintliga och af Kongl. Maj:t
godkénda typer, nemligen lokomotiv sexkopplade af godstigstypen Kd,
personvagnar samt post- och bagagevagnar efter bogiesystemet, de
forra kombinerade II och III klass, de senare kombinerade post- och
bagagevagnar, samt godsvagnar fyrhjuliga, dels dppna dels tickta, till
hilften af hvartdera slaget.
Enir den fér jernvigsbyggnadsarbetets afslutande mellan Vénnis
och Boden beriknade kostnad af 38,700,000 kronor blifvit uppgjord
under forutsdttning att afslutning skedde under loppet af ar 1894,
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skulle, derest arbetets afslutning utstricktes utofver detta ar, kostnaden
komma att betydligt ofverstiga detta belopp, och pa grund hiraf ansige
sig styrelsen béra hemstilla att Kongl. Majit ticktes till Rikedagen
aflita proposition om beviljande for ar 1894 af hela det for stambane-
byggnadens fullbordande till Ofver-Lules (Boden) erforderliga byggnads-
anslaget af 3,700,000 kronor #fvensom, for banans férseende med ror-
lig materiel, ett belopp af 800,000 kronor, eller tillsammans 4,500,000
kronor.

Da det ur flera synpunkter méste anses synmerligen onskvirdt, att
ifrigavarande stambana blefve skyndsamt firdighbyggd, har chefen for
civildepartementet instimt i hvad jernvigsstyrelsen silunda foreslagit.

Till fortsittning af stambanan norr om Solleftes (Langsele) har
Riksdagen hittills anvisat:

& riksstaten: af 18nta medel:
for ar 1887 ... kronor 500,000: —  kronor 500,000: —
» » 1888 . » 500,000: — » 1,5600,000: —
» » 1889 ..o »  2,000,000: — » 500,000: —
» » 1890 » 1,400,000: — »  2,600,000: —
» » 1891 »  4,665,000: — » —_ - -
» » 1892 ...  » 4,000,000: — » —_ — —
» » 1893 . .. ... . »  4.000,000: — » —_— —

kronor 17,065,000: —  kronor 5,100,000: —
kronor 22,165,000: —

Di sistlidne 4rs Riksdag hos Kongl. Maj:t, i skrifvelse n:o 29,
anmilde sitt beslut om beviljande for innevarande ar af ett anslag &
4,000,000 kronor till fortsittning af arbetena & stambanan till Boden,
anférde Riksdagen sdsom skil derfor, bland annat, den omstandigheten,
att banan ndrmade sig sin snara fullbordan, och att det under sidana
forhillanden vore, jemvil ur ekonomisk synpunkt, en fordel, om den-
samma blefve fardig ju foérr desto hellre. Sedan denna Riksdagens
uppfattning uttalades, har jernvigsarbetet pagitt ytterligare ett ar och
derigenom &nnu mer nalkats sin afslutning. 1 samma grad har ocksa
nyssndmnda skil for arbetets fortsittande med oférminskad kraft vunnit
i styrka, och utskottet anser sig derfér bora hos Riksdagen fororda
beviljandet af det utaf Kongl. Maj:t dskade byggnadsanslaget & 3,700,000
kronor, hvarmed stambanebyggandet i Norrland kan blifva bragt till
slut. Hértill kinner sig utskottet s& mycket mer manadt, som jernviigs-
styrelsen forklarat, att, derest arbetena & jernvigen icke drefves si, att
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banan blefve firdighyggd under ar 1894, kostnaden skulle komma att
betydligt 6fverskrida berérda belopp.

Hvad hirefter angar det for banans forseende med rérlig materiel
begirda anslag & 800,000 kronor, har utskottet funnit limpligast, att
Kongl. Maj:ts framstillning hirom behandlas i ett sammanhang med
frigan om anslag till forstirkande af Gellivarabanans rorliga materiel.
I sistnimnda &mne har, enligt hvad férut dberopade statsradsprokoll
utvisar, jernviigsstyrelsen i underdinig skrifvelse af den 29 december
1892 anfort foljande.

Trafiken pi Gellivarabanan hade under &r 1892 uppnitt ett ej obe-
tydligt stérre omfing, #n hvad styrelsen i sin underdiniga skrifvelse
af den 16 december 1891, hvilken omnémnts i statsradsprotokollet den
13 januari 1892, pi grund af vederbérande grufegares framstillning
ansett sig hafva skil att antaga sisom pariknelig, i det att nemligen dels
malmtransporterna under aret i dess helhet kunde beriknas komma att
omfatta omkring 180,000 tons i stillet for de i ofvanndmnda skrifvelse
beraknade 100,000 tons, dels dfven den ofriga trafiken visat en ovin-
tad liflighet. S& hade under de elfva manaderna januari—november de
resandes antal varit 6fver 75,000 och de forsalda personbiljetterna in-
bragt 6fver 84,000 kronor, hvarjemte utom malmen transporterats 6fver
16,000 tons fraktgods. Ocksd hade frin Gellivarabanan till styrelsens
hufvudkassa under ar 1892 till den 29 december sdsom nettobehillning
vid jernvigsdriften inreverserats 207,000 kronor.

Ds af den nyssnimnda malmqvantiteten allra stérsta delen ut-
skeppats, syntes det vara att antaga, att Gellivaramalmen numera vunnit
insteg pi den europeiska marknaden och att silunda redan frén och
med ar 1893 all utsigt forefunnes till en stadigvarande malmtransport,
hvars omfing, bedémd efter den qvantitet, som fraktats per ménad
sedan den egentliga trafiken bérjats 1 juni ménad ar 1892, syntes sty-
relsen bora antagas till minst 300,000 tons per éar.

Under sadana forhillanden maéste styrelsen for sin del anse, att
den i styrelsens &beropade skrifvelse omférmilda, af vederborande
grufegare for mer én ett ir sedan gjorda och sedermera ofta fornyade
entrigna framstillningen, att jernvigen matte sittas i stind att redan
frin och med &r 1893 till Lulei nedfrakta nyssnimnda qvantitet af
300,000 tons malm arligen, borde med hinsyn till jernvigens ekomno-
miska fordel vil beaktas och jernviigsdriften med afseende derpi in-
rattas. Om en si stor malmtransport skulle kunna stadigvarande om-
besorjas, blefve emellertid foljande dtgérder behdofliga:

1:0) banvallens fullstindiga iordningstillande och driinering jemte
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den komplettering af byggnadsarbetena vid stationerna, som pakallades
af den person- och godstrafik, hvilken, enligt hvad erfarenheten nu-
mera visat, upptridde i sammanhang med malmtransporterna;

2:0) omfattande permanenta anordningar vid hammen 4 Svartén
utanfér Luled for underlittande af malmens inskeppning; samt

3:0) anskaffande af rorlig materiel i tillricklig méingd samt upp-
forande af byggnader for dess férvarande och reparation.

Hvad det under punkten 1:0) anmirkta behofvet anginge, s& vore
det visserligen styrelsens bestimda uppfattning, att de nédiga kom-
pletteringsarbetena for banan och stationerna slutligen komme att uppga
till den af styrelsen i dess underdiniga skrifvelse den 16 december
1891 beriknade totalkostnad af 3,598,000 kronor, med det afdrag alle-
nast, som utelemnandet af stiingsel kunde medféra. D& det emellertid
skulle blifva férenadt med ganska stor svirighet och dryg kostnad att
under pigiende malmtransporter af 1,000 tons i medeltal per dag fort-
sitta dessa kompletteringsarbeten i samma skala, som under ir 1892
skett, borde de arbeten, som dnnu 4terstode att utfora, enligt styrelsens
formenande limpligen fordelas pi lingre tidrymd én den, som skulle
erfordrats, om de utforts, innan trafiken hunnit vixa. Nu kunde vis-
serligen kostnaderna for de kompletteringsarbeten, som under nyss-
nimnda trafikforhillanden skulle kunna medhinnas under ett &rs for-
lopp, med nigorlunda sikerhet beriknas att uppgs till 400,000 kronor,
eller ungefiir det belopp, hvilket #nnu #terstode oanvindt af de till
ifrdgavarande dndamal af 1892 ars Riksdag anslagna medel, dock en-
dast under forutsittning att transporterna fortginge nigot si nér jemnt
under dret. Men vid osikerheten om huru malmtrafiken kunde komma
att fordelas pa 4rets ménader, och d4 denna férdelning af naturliga
skil vore bestimmande for vidden af de kompletteringsarbeten, som
kunde medhinnas, hade styrelsen ansett rittast att vid detta tillfille
ej hos Kongl. Maj:t géra framstillning om ytterligare anslag till nu
omhandlade #&ndamal. Deremot férbehélle sig styrelsen att framdeles
till framliggande for 1894 4rs Riksdag fi inkomma med underdénigt
forslag till anslag for de kompletteringsarbeten, hvilka, pi grund af
den erfarenhet, som vunnes under 4r 1893, kunde synas styrelsen be-
hofliga och lampliga att utféra under ar 1894.

Vidkommande derefter de permanenta anliggningarna 4 Svartén,
sd syntes med dessa arbetens utforande #nnu nigon tid kunna ansta,
da det nemligen, att déma af den erfarenhet rérande utskeppningen,
som under ar 1892 erhallits, syntes vara méjligt att med relativt billiga
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provisoriska inrittningar tills vidare nojaktigt skota inskeppningen dfven
af en qvantitet af 300,000 tons érligen.

Hvad slutligen anginge behofvet af rorlig materiel samt byggnader
for denna materiels forvarande och reparation, ville styrelsen i under-
dinighet framhalla att, d& under ir 1893 ballastarbetena pa banan af
ofvan anforda skil borde blifva betydligt mindre omfattande dn under
ir 1892 och en stor del af den for dessa arbeten anvinda dragkraften
silunda kunde goras disponibel for tgtjensten, med ytterligare anskaff-
ning af lokomotiv for Gellivara-banan syntes kunna tills vidare ansta.
Deremot vore behofvet af okad vagnpark for malmtransporten oafvisligt
och kunde ej anslis ligre, in hvad som motsvarade det af styrelsen
i dess underdaniga skrifvelse den 16 december 1891 angifna behofvet
af 175 stycken vagnar af 25 tons birighet per vagn.

Totalkostnaden for dessa vagnar hade 1 nimnda skrifvelse berik-
nats till 700,000 kronor. Pi grund af siirskilda forhallanden syntes
emellertid det salunda befintliga behofvet af &kade tansportmedel
kunna tillgodoses for en betydligt ligre kostnad.

For att uppritthilla den malmtrafik, hvilken under 1892 ars sommar
erbjudit sig och hvilken under en tid uppgitt anda till 35,000 tons i
ménaden, hade nemligen styrelsen funnit limpligt att af bolaget »The
North Central Waggon Company» den 1 juli 1892 férhyra 300 stycken
malmvagnar, hvilka — forut uthyrda till det svensk-norska jernvigs-
bolaget — funnits i Luled tillgdngliga. Af dessa vagnar hade seder-
mera, pi grund af Kongl. Maj:ts medgifvande, inkopts 50 stycken
af 20 tons Dbarighet for det af 1892 drs Riksdag beviljade an-
slaget till rorlig materiel vid Gellivara-banan till pris af 2,160 kronor
per stycke. De ofriga 250 vagnarna vore fortfarande forhyrda pé det
vilkor, att om kop af dessa vagnar uppgjordes fore den 1 april 1893
med betalningsskyldighet den 1 juli samma ér, skulle priset utgora
2,000 kronor pr vagn, men deremot vid betalningstillfillet aterstillas
den erlagda hyran, 45 kronor per vagn i manaden, efter afdrag likvil
af den till 4 procent per ar fran den 1 juli 1892 beriknade rintan &
vagnens nyssnimnda inképspris, 2,000 kronor. Da nu dessa 250 stycken
vagnar, hvilka vore af samma typ som nyssnimnda, forut anskaffade
50 stycken samt de i sammanhang med banan inkopta 75 stycken,
ehuru med en birighet af endast 18 tons, befunne sig 1 fullgodt skick
samt tillhopa erbjode samma lastférmiga som de ofvan omférmélda till
anskaffning forut féreslagna 175 vagnarna, ansige styrelsen dem tjen-
liga att anviindas i stillet for dessa senare, Den ofvan antydda be-
sparingen 1 anskaffuingskostnaden for den vid en arlig malmtransport
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af 300,000 tons erforderliga vagnmaterielen skulle d3 utgéra 200,000
kronor, hvarjemte af det utbetalda hyresbeloppet 85 procent skulle
dterbaras.

For den vid banan befintliga rullande materielens vérd och repara-
tion torde enligt styrelsens formenande tillsvidare genom provisoriska
atgirder kunna nagorlunda tillfredsstillande sorjas, hvarfor styrelsen
icke ansige sig bora nu framstilla nigon anslagsbegiran for detta
dndamal.

Under forutsittning att ofvan omformilda »The North Central
Waggon Company» tillhériga vagnar finge inkopas, att kopet kunde
uppgéras fére den 1 april innevarande ar och att liqviden kunde
fullgéras den 1 juli samma ar, kunde styrelsen allts, betriffande an-
slag till Gellivara-banans iordningstillande, fér nirvarande inskrinka
sig till att i underdénighet anhilla det Kongl. Maj:t tdcktes af Riksda-
gen dska till forstirkande af Gellivara-banans materiel ett anslag af
500,000 kromnor, att utgd redan under ar 1893.

Da vilkoren for det ifrigasatta inkopet syntes vara for statsverket
fordelaktiga, tillstyrkte chefen for civildepartementet den af jernvigs-
styrelsen foreslagna framstillningen till Riksdagen.

Vid profningen af foreliggande forslag har utskottet 4 ena sidan
icke forbisett, att de vilkor, hvarpa ifrigavarande malmvagnar skulle
kunna for statens rikning forvirfvas, dro afsevirdt fordelaktiga, men
4 andra sidan har utskottet, d& full visshet om malmtransportens normala
omfing &nnu icke torde hafva vunnits, ej kunnat undga att finna nodig var-
samhet bjuda, att Riksdagen icke bestimdt férklarar den tidpunkt redan nu
vara inne, dé staten bor genom kép definitivt 6fvertaga omformilda vagnar.
Da emellertid stillningen kan blifva sidan, att omsorgen om statens for-
del fordrar, att icke det tillfille forsummas, som erbjuder sig till for-
virfvande af flera malmvagnar &n dem, staten for nirvarande eger, har
utskottet ansett denna friga under nuvarande forhillanden bist losas
pé det sitt, att Riksdagen till Kongl. Maj:ts forfogande stiller det for
bandelens Vinnds—Boden férseende med rorlig materiel for ar 1894
dskade belopp af 800,000 kronor, men tillika bemyndigar Kongl. Maj:t
att, om s& skulle profvas nédigt, for inkép af malmvagnar for Luled—
Gellivara-banan redan under innevarande ar deraf anviinda ett belopp,
som, med afseende 4 de i den kongl. propositionen meddelade upplys-
ningar, torde béra bestdmmas till hogst 500,000 kronor.

Visserligen kan hirigenom komma att intriiffa, att de till anskaffande
af rorlig materiel for norra stambanan tillgingliga medel i nigon méan
minskas, men denna omstindighet synes utskottet icke vara af beskaffen-
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het att bora fa ligga hinder i vigen for en i andra hinseenden ldmp-
lig atgird. Fran ekonomisk sida sedt, torde nemligen hufvudvigten
ligga derpa, att sjelfva byggnadsarbetet & berérda stambana s bedrifves,
att detsamma kan afslutas under nistkommande 4r. Trafiken & banan
kommer sikerligen att till en borjan blifva af ringa betydenhet och for
sitt uppritthillande ej erfordra synnerligt stor materiel. Skulle det
likviil vara si, att trafiken icke kan skotas med den materiel, som kan
anskaffas for dertill anvisade medel eller pa andra héll till dfventyrs
undvaras, lidrer sadant nippeligen villa svérigheter af allvarligare art.
Kongl. Maj:t har ju i dylikt fall tillfille att i borjan af 1894 érs riks-
dag gora framstillning om anvisande af ytterligare oundgéngligen nodiga
medel, hvilka Riksdagen icke torde undandraga sig att bevilja, och da
jernviigen antagligen icke hinner blifva firdig forrin under senare
hilften af samma ar, forestiller sig utskottet, att hinder icke skall méta
for sakens ordnande pa tillfredsstillande sitt.

Vid det férhallande att anslaget till rérlig materiel foér norra stam-
banan forst skall utgd vnder niista &r, men det belopp deraf, som en-
ligt utskottets forslag mi anvéndas for inkop af malmvagnar, kan be-
hofva lyftas redan under detta ar, forutsitter den af utskottet forordade
atgirden, att anslagsbeloppet, 800,000 kronor, gores oberoende af riks-
staten for ar 1894 och till den #ndan anvisas & riksgéldskontoret, hvil-
ket utskottet s3 mycket mindre tvekat att tillstyrka, som det ér alldeles
gifvet, att storsta delen, om icke hela beloppet af anslaget till norra
stambanans fullbordande méste bestridas med linta medel.

P4 grund af hvad silunda blifvit anférdst, far utskottet, med anled-
ning af Kongl. Maj:ts forevarande framstillningar, hemstilla:

a) att Riksdagen mé, till afslutande af arbetena
4 stambanan mellan Vinniis (Nyby) och Ofver-Lulea
(Boden), fér ar 1894 bevilja ett anslag af 3,700,000
kronor; och

b) att Riksdagen m4, for anskaffande af rorlig mate-
riel till banstriickan Viinnis—Ofver-Lules, till Kongl.
Maj:ts forfogande stilla ett belopp af 800,000 kronor,
att i man af behof under ar 1894 lyftas i riksgélds-
kontoret, med ritt for Kongl. Maj:t att, derest Kongl.
Maj:t si profvar nodigt, deraf anvinda hogst 500,000
kronor till inkép af malmvagnar fér Lulei—Gellivara-
banan samt ait redan under innevarande 4r i riks-
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géldskontoret lyfta hvad som fér dylikt inkép kan
inom sistndmnda belopp erfordras.

Om sittet for anvisande af det under mom. a) foreslagna anslags-
belopp kommer utskottet att framdeles afgifva yttrande.

Stockholm den 24 februari 1893.

Pa statsutskottets vignar:

GUSTAF SPARRE.

Herr C. Lundeberg har anhallit att f4 antecknadt, att han icke inom
utskottet deltagit i behandlingen af detta utlatande.



