Statsutskottets Utldtande N:o 25. !

N:o 25.

Ank. till Riksd. kansli den 4 mars 1892, ki, 8 e. m.

Utldtande, angdende foreslagna jernvigsbyggnader for statens
rikning.

(R. A)

I propositionen angiende statsverkets tillstdnd och behof har Kongl.
Maj:t hos Riksdagen gjort tvd framstéllningar om anvisande af medel
till jernvigsbyggnader for statens rikning. Ofver dessa framstillningar
fir statsutskottet hirmed afgifva utlatande.

L
Fortsiittning af arbetena & stambanan genom iéfre Norrland.

Till fortsiittning af arbetena d stambanan mellan Vinnds (Nyby)
och Ofver-Luled (Boden) har Kongl. Maj:t foreslagit Riksdagen att till
utgdende under ar 1893 & riksstaten utom hufvudtitlarne anvisa 4,000,000
kronor.

Af ett den kongl. propositionen vidfogadt statsradsprotokoll ofver
civilirenden den 13 sistlidne januari inhemtas, att, sedan Kongl. Maj:t
den 31 januari 1891 faststilt plan fér samma &rs arbeten 4 stambanan
genom ofre Norrland, arbetena derefter si fortgatt, att den 129 kilo-
meter lénga banstrickan Anundsjo—Vinnds kunnat den 1 sistlidne
oktober upplétas for trafik, hvarjemte linien mellan Vinnds och Norra
Degerfors fardigterrasserats, storre delen af grundliggnings- och mur-
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ningsarbetena for brobyggnaden 6fver Vindelelfven afslutats, skenligg-
ningen framdragits till ndmnda elf samt den permanenta utstakningen
af jernviigslinien mellan Norra Degerfors och Bastutrisk jemte en del
tillhérande forberedande arbeten verkstilts. Mot slutet af &ret hade der-
jemte arbeten & ndmnda stambana pdbérjats frin Boden séderut.

I underdanig skrifvelse den 9 december 1891 hade jernviigsstyrel-
sen afgifvit forslag & det statsanslag, som borde for fortsittning af arbe-
tena & nimnda stambana under &r 1893 dskas, och dervid anfort hufvud-
sakligen foljande.

Sedan arbetena 4 stambanan bérjat bedrifvas fran tvad hall, berik-
nade styrelsen att med det for innevarande ar beviljade anslag & 4,000,000
kronor kunna under samma &r verkstilla foljande arbeten, nemligen dels
4 den sddra arbetslinien norrut, féorutom uppséittningen af den stora bro-
ofverbyggnaden ofver Vindelelfven, terrassering af den under &r 1891
renstakade 70 kilometer linga banstrickan frin Norra Degerfors till den
i nirheten af Bastutrisk framgéende landsvigen mellan Skellefted och
Norsjo, skenldggning till samma punkt samt fullbordandet af alla édter-
stdende kompletteringsarbeten mellan Vinnés och den pi ett afstdnd af
259 kilometer fran Langsele beligna punkten Hillnds vid Vindelelfven,
der banan afveke fran den till Lycksele och dess omnejd ingéende stora
landsviigen, dels ock & den norra arbetslinien med Boden sisom utgings-
punkt, terrassering af bansiriickan till Pite elfs norra strand, skenligg-
ning af stérre delen deraf dfvensom uppforande af brobyggnaden ofver
Lule elf. Enligt denna omfattande arbetsplan, som endast pad grund af -
sirdeles gynsamma terrdngforhillanden kunde utforas, skulle silunda
vid 1892 4rs slut terrasseringen hafva framdragits dels till 317 kilo-
meter frin Langsele, dels ock frin Boden séderut 45 kilometer.

D4 vid 1892 4ars slut alla anordningar funnes vidtagna for jern-
viigsarbetets fortsatta bedrifvande i lika omfattning som under éren
1890, 1891 och 1892, skulle stambanebyggnaden derefter kunna fort-
skrida s, att banans aterstiende oterrasserade del, omkring 150 kilo-
meter, blefve under &r 1893 till stérre delen firdigterrasserad och dfven
delvis skenlagd. Hvad derefter aterstode af terrasseringen och sken-
liggningen kunde under sommaren 1894 medhinnas, och dermed vore
hela stambanan trafikabel samt jemvil statsbanan Luledi—Gellivara sam-
manknuten med stambanenitet.

Fér att under &r 1893 kunna utféora det enligt denna berikning
for nimnda &r afsedda arbete krifdes ett anslag till lika stort belopp
som det f6r innevarande #ar beviljade, eller 4,000,000 kronor; och da
erfarenheten frin 1890 och 1891 &rs jernvigsarbete tydligt adagalagt
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den mangsidiga fordelen deraf att under nuvarande forhéllanden lata
detta arbete fortgd i1 den omfattning, som mdojliggjordes af ett arligt
anslag till nyssndmnda belopp och af de redan i 6frigt for arbetets be-
drifvande vidtagna anordningar, samt arbetena & denna stambana redan
nu bedrefves frin tvd punkter, hvartill komme att det dfven vore skal
att begagna sig af de for utférande af storre byggnadsforetag gynsamma
konjunkturer, som intrddt genom den till f6ljd af mérkbar inskrdankning
af skogsafverkningen uppkomna sinkningen 1 pris 4 byggnadsmaterialier
och jemforelsevis littare tillgdng pd arbetskrafter, ansige styrelsen sig
béra hemstilla, att Kongl. Maj:t tdcktes till Riksdagen aflita proposition
om beviljande fér ar 1893 af ett anslag & 4,000,000 kronor till arbetenas
fortsdttning 4 ifragavarande stambana.

I hvad jernvigsstyrelsen sdlunda hemstilt har statsridet och chefen
for civildepartementet instimt, med forklarande att, enligt meddelande
af chefen for finansdepartementet, statsverkets tillstind medgafve, att
det af jernvigsstyrelsen foreslagna anslagsbeloppet upptoges 4 riksstaten.

Till fortsitining af stambanan mnorr om Sollefted har Riksdagen
hittills anvisat:

a riksstaten: af Janta medel:

for ar 1887 ... ... .. kronor  500,000: —  kronor 500,000: —
g gy 1888 500,000: — »  1,600,000: —
. oy 1889 Ly, 2,000,000: — ” 500,000: —
5 o9y 1890 o, 1,400,000: — 5 2,600,000: —
ooy 1891, 4,665,000: — ” —_———
w gy 1892 Ly, 4,000,000: — " e

kronor 13,065,000: —  kronor 5,100,000: —

kronor 18,165,000: —

Di staten under sistlidne 4r genom kép forvarfvat jernvigen mellan
Luled och norska gréinsen, & hvilken banas nedre del till Gellivara en
ordnad trafik redan eger rum, har utskottet ansett det af flera skal
onskvirdt, att namnda jernvidg genom ett skyndsamt firdigbyggande af
stambanan till den & Luled —Gellivara-banan belidgna punkten Boden si
snart som mojligt sammanbindes med statens ofriga banor. Arbetena &
stambanan norr om Vinnis, hvilka foér ndrvarande pagéd fran tva hall,
torde derfér under nédstkommande &r bora bedrifvas med icke mindre
kraft, in de senare &rens riksdagar af andra, fortfarande forefintliga skil
profvat lampligt. For arbetenas fortsittande i samma utstrickning och
cfter samma plan som under dren 1890 och 1891 samt innevarande &r
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talar dessutom, enligt utskottets uppfattning, den omstindigheten att
banan nu nirmar sig sin snara fullbordan och att det under sidana for-
hallanden vore, jemvil ur ekonomisk synpunkt, en férdel, om densamma
blefve firdig ju forr desto hellre.

I sammanhang hérmed har utskottet velat fista uppmérksamheten
pd angeligenheten deraf att, di den vid ifrigavarande jernvigsarbeten
nu anstilda personal icke, efter dessa arbetens afslutande, torde komma
att finna sysselsattnlng vid andra stambanebyggnader, det aterstdende
arbetet 4 jernvigen si anordnas, att den talrika personalen ma kunna
successivt minskas, och pd sidant sitt undvikas, att densamma vid ar-
betets upphorande pd en géng stir utan arbete.

P4 grund af hvad silunda blifvit anférdt fir utskottet, som fram-
deles kommer att afgifva forslag om sittet for anvisande ‘af det fore-
slagna anslagsbeloppet, hemstilla,

att Riksdagen mé till fortsdttning af arbetena &
stambanan mellan Viinnis (Nyby) och Ofver-Luled (Boden)
for 4r 1893 bevilja ett anslag af 4,000,000 kronor.

1L

Luled —Gellivara-banan.

Kongl. Maj:t har vidare foreslagit Riksdagen att till Kongl. Maj:ts
forfogande stilla ett belopp af 4,000,000 kronor, att i min af behof
lyftas for att anvindas till Luled—Gellivara-banans forsdittande @ fullstin-
digt skick och till inkop af rullande materiel fér densamma dfvensom till
ersiattande af de for banan under &r 1891 hafda utgifter; och har Kongl.
Maj:t, som ansett ndmnda belopp béra bestridas af upplanta medel, tillika
foreslagit, att detsamma ma anvisas till utgdende fran riksgildskontoret.

Sedan Riksdagen ar 1890 stilt till Kongl. Maj:ts forfogande en
summa af 7,000,000 kronor, att anvdndas med hoégst 6,750,000 kronor
till inkop af jernvigen mellan Luled och grénsen mot Norge tillika
med den vid jernvigen befintliga, the Swedish and Norwegian Railway
Company Limited tillhérande rullande materiel och med hégst 250,000
kronor till bestridande af ifrigakommande kostnader for koépets verk-
stillande, inkopte staten under sistlidne &r banan med tillhorigheter for
en kopeskilling af 6,500,000 kronor, som, i enlighet med Riksdagens
beslut, af Kongl. Maj:t lyftes i riksgildskontoret. Med afseende 4
det fér omkostnadernas betdckande, likaledes & riksgéldskontoret, an-
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visade belopp, 250,000 kronor, hvaraf &nnu icke nigot blifvit lyft,
har chefen for civildepartementet till det statsverkspropositionen vid-
fogade statsridsprotokoll éfver civilirenden den 13 sistlidne januari an-
fort, att han antoge, att omkostnadssumman icke komme att ofver-
stiga 20,000 till 30,000 kronor, i hvilket fall af hela det beviljade an-
slaget skulle inbesparas atminstone 450,000 kronor.

Med hinsyn dertill, att det kunde ifrigakomma att at staten for-
virfva banan mellan Luled och Gellivara, uppdrogs i augusti ménad ér
1889 4t bandirektéren C. F. Sundberg att besigtiga jernviigen, att pa
grund af dervid gjorda iakttagelser verkstilla en uppskattning af da-
varande virdet af jernvigen med tillhorande byggnader och andra for
trafikens behof utférda anliggningar samt att berdkna och uppritta full-
stindigt kostnadsforslag o6fver de arbeten, som erfordrades for jernvigens
komplettering, s& att densamma blefve forsatt i ett for den blifvande
rorelsen fullt betryggande skick. Vid denna besigtning, som verkstildes
under september ménad samma &r, uppskattades virdet af banbyggnaden
i dess helhet till 5,246,000 kronor och deraf delen LuleA—Gellivara med
tillhérande byggnader och andra for trafikens behof utforda anliggningar
till 4,896,000 kronor samt kostnaden fér ndmnda bandels komplettering
till 3,328,000 kronor, kostnad fér rullande materiel icke inrdknad i ndgon
af dessa summor.

Om den salunda verkstilda uppskattningen och berdkningen ut-
talade jernviigsstyrelsen i ett den 24 april 1890 afgifvet yttrande det
omdéme, att de resultat, till hvilka bandirektéren Sundberg kommit, vore
fullt tillfortitliga. Styrelsen anfoérde derjemte, att utom den rullande
materiel, hvilken komme att ingd i ett blifvande kop och som vid sér-
skild, af maskiningeniéren V. L. Klemming gjord uppskattning virde-
rats till 537,000 kronor, erfordrades for en beriknad malmtransport frin
Gellivara till Luled af 100,000 tons &rligen ytterligare rullande materiel
for en kostnad af 1,400,000 kronor.

Af ofvan omformilda statsridsprotokoll inhemtas emellertid, att
nigon tid, innan banan blef statens tillhérighet, at bandirektéren Sund-
berg uppdrogs att verkstiilla en ny uppskattning, afseende dels hvad som
crfordrades fér Dbanans nédtorftiga underhall och trafikerande under ar
1891, dels hvad som atginge till dess kompletterande. I den kostnads-
berikning, hvilken med anledning hiiraf uppgjordes af bandirektéren
Sundberg den 21 juli sistlidne 4ar, upptogos utgifterna for banans under-
hall och trafikerande for statens ritkning fréan och med den 1 augusti
1891 till drets slut ill 130,000 kronor. Utgiftterna for banans komplot-
terande upptogos till sainma belopp, som uppskattningen ar 1889 angaf;,
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eller 3,323,000 kronor, hvarférutom erfordrades for istandsittande af in-
képta lokomotiv och vagnar, transport af ytterligare behoflig rullande
materiel, flyttning af personal m. m. ett belopp af 275,000 kronor, hvadan
alltsd kostnaderna fér banans komplettering och éppnande for trafik be-
riknades till inalles 3,598,000 kronor. Bandirektéren Sundberg uppgaf
derjemte, att, for si vidt banan skulle kunna trafikeras under ar 1891
och vintern 1892, af sistnimnda belopp redan under &r 1891 erfordrades
570,000 kronor, hvaraf, enligt sirskild specifikation, 345,000 kronor for
nodiga kompletteringsarbeten & banan och Aterstoden, 225,000 kronor,
for bestridande af diverse omkostnader {ér trafikens éppnande.

I statsradsprotokollet omférmiiles, att, sedan jernvigsstyrelsen i
utldtande, som afgifvits i anledning af Sundbergs sistberérda forrittning,
forklarat sig anse, att det af Sundberg for 1891 beriknade utgiftsbelop-
pet — 700,000 kronor — kunde minskas, utgifterna for driftkostnaden
fran 130,000 till 100,000 kronor och foér kompletteringsarbeten och ba-
nans utrustning frén 570,000 till 450,000 kronor, statskontoret den 28
augusti 1891 erhallit befallning -att forskjuta jernvigsstyrelsen dessa be-
lopp, tillhopa 550,000 kronor, fér hvilka medel statskontoret sedermera
hemstilt om erséttning.

I sammanhang med beslutet om utbetalande frdn statskontoret af
sistberérda belopp hade Kongl. Maj:t, betriiffande forvaltningen af banan
under den tid, densammas komplettering piginge, godkint hvad jernviigs-
styrelsen i sddant afseende hemstilt, nemligen att banan skulle skotas
edsom ett for sig stiende byggnadsforetag och befilet 6fver byggnads-,
trafik- och maskinpersonalen utéfvas af en och samma person, som
skulle ega att med den myndighet, som under stambanebyggandets
tidigare skede tillkom d& fungerande intendenter, leda kompletterings-
arbetena samt under ombyggnadstiden fora befilet 6fver samtliga af-
delningarna under iakttagande af hvad som funnes stadgadt i de for
statens jernvdgar utfirdade reglementen och andra foreskrifter, med
ritt for honom att foresld de forenklingar i tillimpningen héraf, som
skotseln af en bana, der trafiken tills vidare intoge en underordnad
stdllning, medgéfve; att sdrskilda {6restindare for de olika afdelningarna
icke skulle férordnas under 6fvergingsperioden, di de bestyr, som siir-
skildt skulle handliggas af afdelningsférestindaren, kunde under in-
tendentens tillsyn besérjas af en underlydande, mera framstiende in-
genior eller stationsinspektor; att redovisningen af omhinderhafvande
medel skulle ega rum efter de for statsbanorna gillande bestimmelser,
men att de medel, som komme att inflyta for trafiken, icke skulle ingd
i den allménna redovisningen for statens trafikerade banor eller inséin-
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das till jernvigsstyrelsens uppbérdskassa, utan ridknas sisom Gellivara-
banans tillgdng och efter intendentens anvisning anvindas till bestri-
dande af driftkostnaderna; ock att, derest bebéllning derutdfver skulle
uppstd, denna finge anvindas sisom bidrag till ombyggnadskostnaden,
likasom & andra sidan uppstiende brist vid trafikerandet finge tillsvidare
forskjutas af anslagsmedel, och saldot regleras vid slutuppgorelsen af
ombyggnadsrikenskapen.

1 dessa bestdimmelser, med hvilka hade afsetts att, intill dess banan
blefve fullfirdig, omkostnaderna fér si vél trafiken som byggnads-
arbetena skulle kunna i méjligaste man nedbringas, hade sedermera,
efter det jernviigsstyrelsen anmilt att banan numora vore i sddant skick,
att malmtransporter derd kunde verkstillas, vidtagits den indring att,
enligt Kongl. Maj:ts den 31 december 1891 fattade beslut, banans in-
komster och utgifter hvad trafiken anginge skulle frin och med detta
ar inga i den allmdnna uppbérden och redovisningen for statens trafi-
kerade banor, hvaremot sjelfva sittet for banans forvaltning, hvilket
hvad afléningarna och édfven vissa andra forhillanden betriffade, icke,
dad hir vore friga om bade byggande och trafikerande af en bana, kunde
inpassas i de for statens trafikerade banor eljest gillande stadganden,
skulle fortgd enligt de den 28 augusti 1891 meddelade foreskrifter.

Chefen for civildepartementet har vidare meddelat, att jernvigs-
styrelsen i en den 16 december sistlidne 4r afliten skrifvelse betriffande
Luled—Gellivara-banan, jemte det styrelsen redogjort fér de komplet-
teringsarbeten, som under édret verkstilts, anmiilt, att trafiken under-
héllits med dagliga tdg mellan Luled och Boden samt sedan medlet
af november med ett tig fram och ater i veckan pd hela strickan till
Gellivara, och att forlag af under vintermdnaderna behéfliga kol och
andra férnodenheter maste anskaffas. Kostnaderna hirfér hade med-
tagit de frin statskontoret foérskjutna summorna, hvarférutom &tskilligt
mast forskjutas af de sydligare banornas trafikmedel.

Enligt hvad utskottet inhemtat uppgick sistnimnda forskott till
169,763 kronor 8 ore, hvaraf likvil under ar 1891 Atergildats si myc-
ket, att vid samma ars slut dterstitt oguldet allenast ett belopp af
38,632 kronor 84 ore.

I friga om banans behof for dren 1892 och 1893 har jernviigs-
styrelsen anfort foljande.

Hvad kompletteringsarbetena och banans utrustning betriffade, er-
fordrades 1 forsta rummet den af Sundberg beriknade kostnadssumman,
3,698,000 kronor, men utoéfver de i detta forslag upptagna poster méste
atskilliga utvidgningsarbeten foretagas och materielen éfven 6kas for att
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utféra de transporter, som antagligen kunde vidntas under loppet af
innevarande och nistkommande &r. KEntrigna framstédllningar hade nem-
ligen inkommit till styrelsen frin vederbérande grufegare om nedférande
under ar 1892 af 100,000 och under ar 1893 af 300,000 ton malm till
Luled. For sd stora transporter rickte icke den nuvarande materielen.
De sex 23 tons tankmaskiner, som inginge i kopet, vore nemligen i sig
sjelfva ganska svaga och dessutom, ehuru anvidndbara for de kortare
lokaltdgen till och fran Boden samt som vexel- och hjelpmaskirer,
mindre limpliga for tunga transporter af 200 kilometers lingd, emedan
de med den ringa mingd vatten de kunde intaga ofta behofde férnya
sitt forrdd deraf, hvadan for malmtransporterna endast de 3 godsma-
skiner vore périkneliga, som till banan uppsindts séderifrin, men dfven
dessa lemnade en mycket knapp tillging pa dragkraft, dd dermed hogst
ett lastadt td4g om dagen kunde expedieras. Med vagnparken vore det
nagot béttre bestildt, d& den, nir alla vagnar hunnit istindsittas, inne-
holle 75 stérre malmvagnar, men detta antal blefve ocksd otillrickligt
for den nu forvintade trafiken. Det blefve derfor nédvandigt, att under
1892 for banan anskaffades 4 lokomotiv och 25 malmvagnar af storre
‘birighet och likasi att for 1893 funnes tillging pa ytterligare 10 loko-
motiv och 175 malmvagnar. :
Kostnaden for anskaffande af denna materiel skulle uppgé till:

under 1892 fér 4 lokomotiv.. ... ... kronor 200,000: —
y 25 storre malmvagnar ,,  100,000: — 300,000: —

, 1893, 10 lokomotiv ... kronor 500,000: —
yy 175 stérre malmvagnar ,  700,000: — 1,200,000: —
eller silunda fér bida aren till sammanlagdt .. . kronor 1,500,000: —

Men #nnu nagra flera anordningar erfordrades, innan banan kunde
vara rustad for en trafik af 300,000 ton malm per ar.

Likasom tillgang 4 tillricklig transportmateriel vore nédvindig for
en orubbad fortging af storre masstransporter, likasd vore det ett ound-
gingligt vilkor att & sdvil lastnings- som lossningsorten anordningar
vore triffade, s3 att dels godset kunde utan dréjsmal lastas & vagnarne,
dels, sedan det anlindt till aflastningsorten, vagnarne kunde sd fort
som mojligt frigoras och godset, om det skulle vidare befordras sjoledes,
omedelbart inlastas & fartyg eller ock i afvaktan pi sidana uppliggas.
Vid Gellivara métte tills vidare intet visentligt hinder att lasta malmen
i den min densamma brutits, men i Luled kunde med nuvarande an-
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stalter icke mer &n omkring 100,000 ton arligen mottagas. I dervarande
hamn & Svartd funnes vid kajen plats for endast tva angare, och som
efter erfarenheten omkring 1,000 ton om dageu kunde frin jernvigen
inlastas & fartyg, atginge till utskeppningen af sagda arsqvantitet hela
den tid, inemot fyra ménader, sjofarten vore 6ppen. Naturligtvis méste
den mingd, som nedférts under foregiende atta manader, under hvilka
gjofarten varit stingd, hemtas till fartygen frdn upplag, men platsen
for uppliggning vore icke stérre, én att hogst 50,000 till 60,000 ton der
kunde rymmas. Blefve malmbrytningen och utskeppningen s stor som
det uppgifvits for 1893, vore det derfor nodvindigt att stérre upplags-
platser bereddes och éfven anordnades sd, att dtmintstone sex angare
kunde samtidigt vara vid kaj fortojda, dfvensom att tillrackligt antal
jernviagsspar utlades. Planer for de erforderliga anordningarna hade
vigserligen dnnu ej kunnat definitivt uppgoras, men styrelsen hade tinkt
sig, att det behofliga utrymmet skulle kunna beredas & den innanfor
strandremsan befintliga bergplatadn, och den der upplagda malmen foras
1 vagnar ut till kajen pd bryggor, s4 hoga att densamma kunde direkt
nedstjelpas 1 fartygens lastrum, samtidigt med att dessa matades med
malm frdn vagnar, som lastade komme med malmtigen och uppfordes
pad den vid kajen befintliga elevatorn. Dessa for en aflastning af
300,000 ton erforderliga anordningar berdknades att kosta minst 600,000
kronor. Nédvindigheten att utfora eller dtminstone paborja dem under
det instundande &ret berodde naturligtvis pé, huruvida den i utsigt
stilda storre malmproduktionen blefve en verklighet, hvarom man vil
under 4rets lopp borde erhalla stérre visshet d4n som for nirvarande
funnes.

For egen del har statsrddet och chefen for civildepartementet 1
amnet anfort:

»Enligt de af Sundberg och Klemming uppgjorda berikningar,
som lago till grund foér Kongl. Maj:ts framstillning till Riksdagen om
banans forviarfvande 4t staten, antogos, pd sitt jag till statsrddsproto-
kollet den 2 maj 1890 anforde, statens utgifter for banans forvirfvande
och dess forsittande 1 fullgodt skick till Gellivara dfvensom f6r erfor-
derlig rullande materiel komma att uppga till hégst 11,723,000 kronor,
hvarvid dock det af jernvigsstyrelsen nu anmilda behofvet af vissa
anliggningar vid Luled for att kunna ombesérja en malmtrafik af
300,000 ton icke blifvit medridknadt. I hindelse hvad jag vidare har
att anféra vinner godkdunande och om hinsyn icke tages till de sir-
skilda anskaffningskostnader, som en betydligare trafik kan framdeles
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krifva, torde det kapitalbelopp, hvartill banan i fullfirdigt skick bér
bokféras, kunna berdknas till omkring 10,500,000 kronor och siledes
komma att med mer &n 1,000,000 kronor understiga hvad ar 1840
antogs.

Hvad betriffar de af jernvigsstyrelsen ifragasatta, till 600,000
kronor beridknade anliggningarna vid Luled samt anskaffande af rorlig
materiel for en trafik 6fverstigande 100,000 ton, torde vara uppenbart,
att staten icke i annan hindelse #n att en dylik storre trafik med all
sannolikhet 4r att pardkna bér 4 banans utrustning nedligga de dryga
utgifter, som hir dro i fraga; och di jag for nirvarande icke har nagot
giltigt skél antaga, att malmbrytningen vid Gellivara skall redan under
1893 kunna uppbringas till en qvantitet af 300,000 ton, motsvarande
inemot en tredjedel af Sveriges nuvarande hela malmbrytning, anser
jag mig foér nidrvaragnde icke behofva foresld att af Riksdagen iskas
det af jernvigsstyrelsen for vissa anliggningar vid Luled uppgifna
beloppet, 600,000 kronor, likasom icke heller den summa af 1,200,000
kronor, Jernvagsstyrelsen upptagit for inkop under &r 1893 af rullande
materiel. Deremot torde blifva nédigt, att banans 6friga komplettering
jemte utrustning verkstilles 1 den man ske kan under detta och nista
ar, och d& jernvigsstyrelsen icke haft ndgot att anmirka mot hvad
Sundberg hérutinnan foreslagit och sirskildt framhallit att komplette-
ringsarbetena e] borde afbrytas och kunde utan hinder af arstiden
fortga, torde siledes de dertill nodiga medel bora af Riksdagen éskas,
utgorande for kompletteringsarbetena, deri inbegripna redan under 1891
verkstilda sddana, hvartill medel fran statskontoret forskjutits, 3,598,000
kronor, och for anskaffande af rérlig materiel 300,000 kronor. Vidare
och di de belopp, som férskjutits fér trafikens uppehillande under ar
1891, jemvidl bora ersidttas, synes mig hela det belopp, som nu bér
begiras, kunna 1 rundt tal aunslas till 4,000,000 kronor.»

Luled—Gellivara-banan intager bland statens jernvégar en alldeles
sdrskild stdllning. Det é&r nemligen gifvet, att denna bana under en
lang foljd af ar nistan uteslutande kommer att anvindas for transport
af malm fran Gellivara till Luled, samt att, med undantag for den
endast 37 kilometer ldnga strickan Boden—Luled, sivil persontrafiken
som godstrafiken frdn och till mellanstationerna torde blifva hogst
obetydlig. Till foljd bhéraf lira anordningarna vid banan bide kunna
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och bora goéras vida enklare &n vid statens ofriga banor, utan att
dock derigenom banans formaga att fylla det med henne afsedda #nda-
mél dfventyras.

D4 staten under sistlidne ar 6fvertog banan, befann den sig icke,
enligt hvad tillrackligt kdndt &r, 1 sadant skick, att forekommande
transporter derd kunde med sikerhet utforas, eller banan ens for trafik
oppnas. For afhjelpande af de svaraste bristerna och for att blifva i
sténd att trafikera banan erhéll jernvigsstyrelsen, uppd Kongl. Maj:ts
befallning, af statskontoret ofvan omférmailda férskott & 550,000 kronor,
hvilket belopp ldrer bora statskontoret ersittas.

Genom detta forskott blef jernvigsstyrelsen i tillfille att 6ppna
trafik & banan. Efter hvad upplyst blifvit, ér emellertid banans utrust-
ning icke sadan, att till Luled kan fraktas den malmméingd, som an-
milts till transport under innevarande ar, eller 100,000 ton, och nédig
varsamhet torde fordra, att banan nu icke anordnas for transport at
storre qvantitet &rligen én 100,000 ton. Enligt den beridkning, jern-
vigsstyrelsen senast uppgjort 6fver den rullande materiel, som krifves
for nedférande till Luled under ett ar af nyssndmnda méingd malm,
maste utéfver den materiel, hvilken fér nidrvarande finnes vid banan
och dr for dndamalet anvéindbar, ytterligare anskaffas 4 lokomotiv och 25
storre malmvagnar, hvarfor styrelsen uppskattat kostnaden till 300,000
kronor. Utskottet anser sig bora tillstyrka Riksdagen att bevilja det
sidlunda erforderliga beloppet.

Jernvigen tarfvar dessutom atskilliga icke obetydande komplette-
ringsarbeten, beroende derpd att tvd fordringar ovilkorligen maste till-
godoses, nemligen dels att sjelfva banbyggnaden och anordningarna
vid jernvidgen blifva af siddan art, att banan kan med full trygghet
trafikeras, och dels att icke jernvigen genom ett frin bérjan mindre
omsorgsfullt byggnadssitt kommer att till f6ljd af den tunga trafiken
krifva alltfor dryga utgifter t6r underhall. Harférutom torde foér den
berdknade &rliga transporten erfordras vissa anordningar, som for nir-
varande saknas.

Enligt bandirektoren Sundbergs férut omnimnda, den 21 juli 1891
anstalda berakning skulle kostnaderna for nodiga kompletteringsarbeten
uppgé till 3,323,000 kronor, af hvilka arbeten likvil med det fran stats-
kontoret utbetalda forskottet redan utférts en mindre del, med hvars
uppskjutande icke kunnat ansta.

Utskottet, som blifvit satt i tillfélle att taga kdnnedom om berérda
kostnadsberidkning, har emellertid vid genomgéende af densamma trott
sig finna, att den utarbetats i afsigt att forsdtta banan i ett vida full-
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stindigare skick, &n utskottet frin den stindpunkt, det i denna fraga
intagit, anser for nirvarande nodigt, i det att flera af de foreslagna
kompletteringsarbetena synas ofverflédiga & en jernvig, som nistan
uteslutande blifver en bana fér malmtransport, om hvilkens storlek dess-
utom nigon tillforlitlig berdkning &nnu icke torde kunna goras.

I kostnadsberdkningen hafva nemligen upptagits arbeten, sisom
t. ex. atskilliga byggnader i Luled, & Svartéon och vid flera af de fore-
slagna sjutton mellanstationerna, som, atminstone fér nirvarande, inga-
lunda kunna anses alla vara nédvindiga, af hvilka arbeten en del endast
torde béra ifragakomma till utférande, i den man erfarenhet vinnes
om malmtransportens normala omféng, och en del ej forr, in stam-
banan genom 6fre Norrland till Boden blifvit firdig. Utskottet fore-
stdller sig nemligen, att, sedan sistnimnda bana fullbordats, nigra af
omférmilda byggnader limpligen torde kunna géras gemensamma for
denna bana och den uppatgdende stambanan, samt att det dervid bor
blifva foremal for sidrskild undersékning, huruvida dessa byggnader
skola anldggas 4 Svarton, i Luled eller vid Boden.

Andra 1 berikningen upptagna arbeten torde kunna inbesparas.
84 ar forhallandet med den foreslagna uppsittningen af felande stingsel
utefter banan. Utskottet hyser nemligen den asigt, att en godsbana,
som genomloper afligsna folktomma bygder och endast trafikeras med
lingsamt géende tdg, icke for trafikens sikerhet erfordrar stingsel.
Sadant var for ofrigt redan &r 1889 uvppsatt till 57 kilometer fran
Lulea, alltsd omkring 20 kilometer pid andra sidan Boden.

Till stod for sin uppfattning att visentliga besparingar kunna
goras 1 det kostnadsforslag, som legat till grund fér {ramstéillningen
om anslag till kompletteringsarbeten & banan, kan utskottet for ofrigt
dberopa ett yttrande af chefen for vig- och vattenbyggnadsstyrelsen i
en den 1 augusti 1888 afgifven berittelse ofver inspektion af Luled—
Gellivara-delen af Luled—Ofotens jernvigsanliggning. Islutet af nimnda
berittelse uttalas nemligen sisom ett generelt omdéme om de utférda
arbetena, att hvad som dittills fullbordats i allminhet vore af god be-
skaffenhet och att kostnader derpa icke sparats, samt att hvad som &
linien Luledi—Gellivara &terstode att utféra vore af ringa betydelse i
Jemforelse med hvad som redan blifvit gjordt.

Dd utskottet silunda anser Lulea—Gellivara-banan bora intaga en
undantagsstillning i forhéllande till statens 6friga banor och anordnas
i ofverensstimmelse dermed,

dd den blifvande trafiken & banan {6r nirvarande icke torde kunna
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med nagon grad af visshet beriknas, enir gellivaramalm &nnu ej vunnit
en stadgad marknad,

och dd nédig varsamhet torde bjuda, att ej storre kostnader nu
nedliggas pad banan, 4n som af trafiken med nodvindighet pikallas,

har utskottet ansett, att banans kompletterande utdfver hvad tra-
fikens indamalsenliga bestridande och nédig trygghet fordrar bér upp-
skjutas, till dess erfarenhet vunnits om trafikens blifvande omfattning.

Vid sadant férhallande har utskottet ej ansett sig bora tillstyrka
Riksdagen att nu ansla hela det belopp, Kongl. Maj:t dskat, eller 4,000,000
kronor. Det belopp af 2,800,000 kronor, utskottet i dess stélle far fore-
sla Riksdagen att bevilja, torde, under forutsittning att hvad utskottet
hir ofvan anfort gillas, médhinda kunnat sittas ligre, men enligt ut-
skottets uppfattning boér Kongl. Maj:t, i héindelse i trafiken skulle in-
trida en stegring, som lofvar blifva af mera stadigvarande natur, ega
medel att kunna vidtaga de anordningar, vare sig genom okadt inkdp
af materiel eller eljest, som af forhallandena pakallas.

I berérda belopp, 2,800,000 kronor, ingar dels ersittning for lem-
nadt forskott, 550,000 kronor, dels kostnad for inkép af rullande mate-
riel, 300,000 kronor, och dels kostnad for banans komplettering i mén
af behof, 1,950,000 kronor.

Utskottet hemstéller,

att Riksdagen ma pd det sitt bifalla Kongl.
Maj:ts ifragavarande proposition, att Riksdagen till
Kongl. Maj:ts forfogande stiller ett belopp af 2,800,000
kronor, att i man af behof lyftas i riksgéldskontoret,
for att anvéindas till kompletteringsarbeten 4 Luled—
Gellivara-banan och till inkép af rullande materiel for
densamma #afvensom till ersittande af de for banan
under ar 1891 hafda utgifter.

Stockholm den 4 mars 1892.
P4 statsutskottets viignar:

GUSTAF SPARRE.

Reservationer:

Vid punkten II:
af herr Frinckel, som ansett, att det stycke i utskottets motivering,
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hvilket borjar med orden »har utskottet ansetts och slutar med orden
»trafikens blifvande omfattning» bort erhalla foljande lydelse:

»har utskottet ansett, att nigra andra arbeten & banan utsfver
hvad den ofvannimnda trafikens @ndamalsenliga bestridande och nodig
trygghet for densamma fordrar icke béra komma i friga, atminstone
icke forr d4n en bestimd erfarenhet vunnits om trafikens omfattning
och beskaffenhet;»

samt af herrar vice talmannen 4. P. Danielson och N. Petersson:

»Da chefen for vig- och vattenbyggnadsstyrelsen i en 4r 1888
afgifven berittelse 6fver inspektion af Luled—Qellivara-banan anfort,
att de arbeten, som & banan tierstode att utfsra, vore af ringa betydelse
i jemférelse med hvad som redan blifvit gjordt,

samt, efter det staten under sistlidne ar blifvit egare af banan
och 4 densamma nedlagts det belopp af 550,000 kronor, hvilket stats-
kontoret for sidant @ndamél forskotterat jernvigsstyrelsen, banan blifvit
6ppnad for allmin trafik och transport af malm derd eger rum,

hafva vi, med hinsyn dertill att i den nirmaste framtiden en
storre malmtransport &n 100,000 tons arligen icke lirer vara att pé-
rikna, ansett att, innan bestdmd erfarenhet vunnits om trafikens blifvande
omfing, Kongl. Maj:ts forslag endast bort i si matto bifallas, att Riks-
dagen anvisat dels, till ersittande af statskontorets férskott, 550,000
kronor dels, till anskaffande af ytterligare for en arlig transport af
100,000 tons malm erforderliga 4 lokomotiv och 25 storre malmvagnar,
300,000 kronor, och dels, for att i man af behof anvindas till banans
vidare istindsittande, 350,000 kronor.

Vi hafva derfér inom utskottet yrkat, att utskottet skulle hem-
stilla,

att Riksdagen mi pa det sitt bifalla Kongl.
Maj:ts ifrdgavarande proposition, att Riksdagen till
Kongl. Maj:ts forfogande stiller ett belopp af 1,200,000
kronor, att i man af behof lyftas i riksgildskontoret,
for att anvindas till kompletteringsarbeten & Luled—
Gellivara-banan och till inkép af rullande materiel
for densamma dfvensom till ersittande af de for banan
under dr 1891 hafda utgifter.»

STOCKHOLM, ISAAC MARCUS' BOKTRYCKERI-AKTIEBOLAG, 1892,



