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N:o 7 4

Af herr A. Aulin m. fl. om beviljande af ett statsunderstod a

200,000 kronor dt Norra Sidermanlands jernvdgsaktie-
bolag.

For hela norra delen af provinsen Sédermanland — sévil den del
som tillhér Stockholms lin som den del, hvilken riknas till Séderman-
lands lin — har det, med afseende & der radande kuperade terring-
forhallanden, linge varit synnerligen behofligt att erhalla forbéttrade
kommunikationer; sédrskildt har en fran oster till vester genomgéende
jernvigsforbindelse ansetts o6nskvird, och allmint antogs ar 1883, att
detta 6nskemal skulle uppnids i form af en smalsparig jernvig (enligt
det numera benimnda »Kosta-systemet», dnskont af nigot storre spér-
vidd eller 0,75 meters bredd emellan skenorna), for hvilken jernvigs astad-
kommande emellan Sodertelje-— Strengnis—Eskilstuna orterna da visade
ett ganska lifligt intresse. Kostnaden for denna jernbana 6fversteg inga-
lunda de respektive stidernas och landtkommunernas finansiella for-
maga — men Kongl. Maj:it vigrade, efter atskilliga myndigheters
horande, (se Bil. A. hdr nedan) koncession, uppenbarligen derfor, att
ofvan berorda jernvig icke tillrickligt tillgodosig vissa statsindamil,
och emedan for deras befrimjande man ansig skéil forefinnas att su-
spendera dessa orters behof af jernvigskommunikationer. Salunda abe-
ropas t. ex. som ett skdl for koncessionens afslidende, bland annat,
foljande ar 1883 gjorda mirkliga uttalande af davarande chefen for ge-
neralstaben: »att af alla tinkbara operationslinier i hela riket torde knappast
nagon hafva storre sannolikhet att vid ett fiendtligt anfall komma till an-
vindning dn just denna, och att det siledes méste i militdriskt hinseende
vara af en ojemfirlig betydelse att erhilla jernvigsférbindelse mellan den
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punkt & denna linie, der densamma skiljer sig ifran granskapet af vestra
stambanan, eller Sodertelje, och Eskilstuna, som redan star i jernviigs-
forbindelse med nitet i det inre af landet, men att en jernviig, byggd
pé sitt for den da ifrigavarande féreslagits, och med rullande materiel,
&t hvilken, i sig sjelf alldeles otillricklig, icke kunde beredas forstirk-
ning frén nigon annan bana, saknade all positiv betydelse for forsvaret,
hvarjemte, genom dess anliggning, utsigten att fi till stind en for mili-
tira éndamal fullt anvindbar jernvigsforbindelse mellan Sidertelje och
Eskilstuna fér obestimd tid undanskymdes» (Se Bil. A.).

Sedan Kongl. Maj:t med afseende 4 dessa och andra af kongl.
viig- och vattenbyggnadsstyrelsen samt styrelsen for statens jernvigs-
trafik anféorda grunder icke funnit skil bifalla den di sékta komcessio-
nen, har frigan om jernviigsanliggning emellan Sodertelje och Eskils-
tuna fatt hvila till 4r 1890, di den ater vicktes till lif med syfte att
soka 1 mojligaste grad tillmotesgd dfven myndigheternas kraf pi en for
statsbehofvens tillfredsstillande solidare och bredsparigare bana — allt
under den naturliga forhoppningen och tilliten, att staten visserligen ej
skulle kunna eller vilja undandraga sig att Aatminstone i nigon man
understédja dessa orters lojala striifvanden att (utifver hvad som till-
fredsstilde kommunikationsmedlets beskaffenhet for orternas intressen)
dstadkomma en limplig jernvig fér de dindamil, som dro gemensamma
for landet i dess helhet, siirskildt sidana, som afses i chefens for gene-
ralstaben ofvan citerade yttrande.

Di emellertid orter, som beréras af den nu ifrigasatta jernviigen
emellan Sadertelje—Eskilstuna—Nyby bruk med bibanor, Norra Séder-
manlands jernvdg kallad, niippeligen férmidde med endast sina egna
ressurser tillgodose alla de kraf, som kunde ur statshinsyn férvintas
uppstilda vid koncessionens beviljande, si uppdrogo jernvigsintressen-
ternas komiterade at herrar landshéfdingar 1 Stockholms och Séder-
manlands lin att till Kongl. Maj:t ingd4 med ansokning om statsanslag,
hvilken begiiran hirvid skulle sittas si ansprakslés som mojligt var,
eller till allenast 300,000 kronor (se Bil. A.). — Med anledning af
denna framstillning infordrade Kongl. Mai:t utlatande derofver fran at-
skilliga myndigheter och i sammanhang dermed jemvil éfver en under
tiden inkommen ansokning rérande koncession i nyssnimnda, af inge-
nior V. Engstrom undersokta och kostnadsberiknade banstriicka.

Oaktadt staten, efter den numera koncessionerade jernbanestrickan
och dertill hérande trafikomrade, besitter, i hogre grad in nagon en-
skild person de viirdefullaste jordegendomarne och industriella etablisse-
menten utefter hela jernviigslinien, har dock hitintils staten ¢cke, i lik-
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het med jordegare och industriidkare i ofrigt & ifragavarande ort, i rin-
gaste min tecknat bidrag till denna jernvigsundersckning eller till de
preliminiira atgirderna for dess byggande — och éndock hafva ortens
intressen for en billigare jernvigsbyggnad fatt std tillbaka, och man
har sokt s& mycket som mojligt tillgodose statsindamalen! Jemfore
man de myndigheters utlitanden, som nu af Kongl. Maj:t horts i friga
om det senare jernvigsforslaget, med de myndigheters yttranden som
ar 1883 hordes med afseende 4 den di projekterade jernvigslinien och
hvars uttalanden i hufvudsak finnes &tergifna i Bil. A. hir nedan!
Myndigheternas nu gjorda utlitanden torde hvar och en opartisk ldsare
finna synnerligen upplysande i sak och anmiirkningsvirdt enstimmiga
savil angdende nyttan af den nu foreslagna jernvigsanliggningen ur
det allméinnas synpunkt som #fven att vitsorda billigheten af jernviigs-
intressenternas anhéllan om ett statsanslag utan aterbetalningsskyldighet,
stort 300,000 kronor. (Med uteslutande af ingresser och vissa for den
nu foreliggande fragan mindre vigande reflexioner angéende ena eller
andra detaljen i jernviigsforslaget, aterfinnas de hufvudsakliga yttran-
dena frin myndigheternas sida i Bil. B., C., D., E. och F. hir nedan.) —
Skenvigten, som for tillgodoseende af lokaltrafiken ar 1883 ansigs icke
behofva riknas hogre &n 9,5 kilogram per meter, ar i kostnadsforslaget,
af ar 1890 faststild for hufvudbanan till 21,5 kilogram per meter;
sparvidden, som i forst ndmnda forslaget upptogs till blott 0,75 meter,
ar i det senare beriknad lika med sektionen & statens alla jernvigs-
spar eller 1,435 meter; storsta lutningen & banan ir reducerad fréan 1 : 50
till 1:60; kurvaforhillandena #ro visentligt gynsammare i det senare
forslaget, som jemvil i ofrigt erbjuder ménga andra foérbéttringar 1
jemforelse med 1883 ars forslag — allt i frimsta Tummet for att af
statshiinsyn tillgose anspraken pa storre trafikformiga och okad
trygghet; men, ehwru alla de horda myndigheterna géfvo vilvilligt
erkannande hirat, och att detta jernviigsforslag fortjenade icke blott
att undfa koncession, utan #fven orternas patriotiska bemédanden att
astadkomma denna viisentligt dyrare bana vore vil virda det be-
giirda statsanslaget 300,000 kronor, si endast skirpte Kongl. Maj:t
koncessionsvilkoren iinnu mera for demna bana, utéfver hvad som till-
forene varit vanligt. Detta skedde i synnerhet pi yrkanden af chefen
for gencralstaben — men frin hans sida dock uttryckligen under for-
utsiittning, att statsanslaget skulle komma att beviljas och med beto-
nande att dessa hauns fordringar gingo »utéfver vanliga koncessionsvil-
kory i foljande hiinseenden, nemligen:
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»att motesstationer for militirtde anordnas pa ett afstind af hogst
14 kilometer frin hvarandra;

att vattentillging beredes tillricklig fér en trafik af 16 tag om
dvgnet i hvardera rigtningen;

att skenorna forses med dubbla vinkelskarfjern;

att broarna erhilla en sidan birighet, att lokomotiv om 36 tons
vigt kunna deréfver framga;

att bropelarne 4 stérre broar férses med sprangror efter samma
modell som & statens jernvigar;

att vindskifvorna for lokomotiven sa konstrueras, att statens tunga
lokomotiv ders kunna vindas; samt

att 50 procent af alla tickta godsvagnar férses med inredning for
manskapstransport och 50 procent fér histtransport i 6fverensstimmelse
med for statens godsvagnar gillande modeller, ifvensom att & vagnar-
nas yttre sida uppgift anbringas 4 det antal min eller héstar, som rym-
mas 1 hvarje vagn i likhet med hvad & statens vagnar af enahanda
slag eger rum.»

Genom nadig resolution af den 22 maj 1891 beviljade Kongl. Maj:t
jernvégsintressenterna koncession och fastslog dervid alla sistnimnda
af chefen for generalstaben uppstilda fordringar, uteslutande ur militi-
risk hinsyn, dfvensom atskilliga af ofriga myndigheter ifrigasatta extra
anordningar och detta sisom vilkor for koncessionens giltighet — men
lemnade ansokningen om statsanslag oafgjord. I en senare nadig
resolution af den 6 november 1891 medgaf Kongl. Maj:t it jernvagsintres-
senterna (som under tiden bildat bolag) ett statslin 1,800,000 kronor
(mot 4'» procent riinta, . procent arlig amortering, skyldighet att aflona
statsrevisor och ledamot i jernviigsstyrelsen etc.), men forklarades i sam-
band hérmed jernvigsbolagets astundan om statsanslag utan &terbetal-
ningsskyldighet icke till nagra vidare atgirder féranleda.

Nagot vigtigt, ehuru ej uttryckligen nimndt skil har naturligtvis
Kongl. Majit haft for detta senare afbéjande beslut; dock torde for
en och hvar vara klatt, att det beviljade statsldnet ej kan anses utgéra
nigot egentligt premium &t jernviigsbolaget eller "sigas representera
nigon uppoffring frin statens sida, eftersom Jjernviigsbolaget, férutom
andra kostnader, hirfor betalar inemot 1 procent hégre rinta én hvad
staten for dessa penningars anskaffande fir vidkinnas.

Icke nog med den mindre gynsamma utsigt, chefen for general-
staben stiiller i perspektiv at denna del af landet, d& han forklarar:
vatt af alla tinkbara operationslinier i hela riket knappast nigon torde
hafva storre sannolikhet att vid ett fiendtligt anfall komma till anviind-
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ning én just efter ifrigavarande jernviigslinie, som derfor i militriskt
hinseende vore af ojemforlig betydelse», utan den ort, der en si vigtig
jernviig genom kraftiga anstringningar fran befolkningens sida ér ifraga-
satt att utforas pi ett sirskildt ur statshinsyn lingt dyrbarare sitt (och
nagon billigare byggnadsmetod, om #n for lokalbehofven ftillfyllest-
gorande, medgifves icke, sisom hér ofvan ér visadt!!) — denna ort, siga
vi, skulle alltsd ej for dessa lojala anstringningar kunna pirdkna ett
ringa statsunderstod for #ndamilet, men vil tillférbindas ytterligare
kinbara extra forpligtelser i militiriskt hénscende, derfor att just denna
del af landet sannolikt har att foretriidesvis mottaga forsta choquen
af ett fiendtligt anfall. Detta kan icke vara billigt ej heller rimligt-
vis linda till uppammandet af patriotiska anstringningar fér fram-
tiden med afseende & jernviigsbyggnader! Kan det vara staten fullt
viirdigt att undandraga sig att pi négot séitt och i niagon min bidraga
till en jernviigsanliggning uti en ort, der staten odisputabelt har dels
betydande lokala fastighetsintressen, dels dfven for landet 1 dess helhet
vigtiga, gemensamma intressen att bevaka?!

De betydande jordviirden och industriella etablissement, staten

utmed ifrdgavarande jernviigslinie eller inom dess trafikomride besitter
till mera &n 1'» millions jordvirde (se slutet af bil. A och bil. E), for-
utom de industriella etablissementen, geviirsfaktoriet i Eskilstuna och
Akers krutbruk med dess rekognitionsskog, torde i och for sig inne-
bira tillricklig grund for staten att proportionsvis till andra fastighets-
egares bidrag teckna stamaktier for 300,000 kronor eller bevilja ett
statsunderstod till detta belopp, men #nnu mera med afseende & alla
ofriga statsindamal, hvarfor fordringar stillas pd jernviigsbolaget.
' Det kan ej heller for staten vara oviisentligt, om pé en linie af
¢a stor malitir betydelse som denna jernviigsbolaget af sparsamhets-
skil maste fiista alltfor stor vigt vid priset, dia materialierna {6r banan,
och i frimsta rummet skenorna, skola inkopas, eller ock bolaget af brist
pa medel nédgas framdraga banan en lingre vig och med betydligt
okade kurvor — allt detta maste ju hogst menligt inverka icke blott
pd lokaltrafiken, utan iifven pd banans anvindbarhet for militira dnda-
mél och samtrafik.

Med afseende & banans strickning nidgas sannolikt Norra Séder-
manlands jernvigsaktiebolag, af brist pa erforderliga medel, derest
staten nu ej mellankommer, att {ramdraga jernvigen med ménga och
stora kurvor omkring den s. k. Mariefredsviken (vester och sider om
Mariefred) med en bibana till nimnda stad, i stillet for att lita banan
ga jemforelsevis rakt ofver Mariefredsviken ifrin den s, k. Portudden,
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i nérheten af Gripsholms kongl. lustslott till sédra stranden af samma
vik. Denna senare af fackmin utur teknisk synpunkt varmt férordade
alternativa linie for banan férkortar jernvigen med inemot '-dels ny-
mil, men krifver beklagligtvis, enligt berikning af en utaf vira mest
framstiende jernvigsentreprenorer, en o6kad kostnad af cirka 180,000
kronor.

Med stod af hvad vi silunda anfort och med afseende & denna
Jernviigs utaf alla hérda myndigheter vitsordade vigt och betydelse, fi
vi vordsamt hemstiilla,

att Riksdagen ticktes sasom statsanslag utan &ter-
betalningsskyldighet, eller atminstone sasom aktieteck-
ning, bevilja Norra Sédermanlands jernvigsaktiebolag
ett statsunderstod af 300,000 kronor att utgd under
aren 1893 och 1894 under forbehall att dessa medel
anvéandas,

dels till inkop af riler utaf en qvalité fullt jem-
forlig med dem staten under senare tiden inképt,

dels att tillgodose de militdra kraf, som chefen
for generalstaben #dfvensom kongl. arméforvaltningen
foreslagit siasom vilkor for statsanslagets erhallande,

dels ock slutligen att astadkomma banbyggnaden
1 hufvudsaklig 6fverensstimmelse med det af ingenior
V. Engstrom ar 1891 uppgjorda alternativa forslaget,
hvarigenom jernvigslinien komme att dragas ofver
Mariefredsviken frin den s. k. Portudden i nirheten
af Gripsholms kongl. lustslott.

Vi anhélla om remiss af denna var motion till statsutskottet.
Stockholm den 28 januari 1892.
Adolf Aulin. C. 4. Kumlin. C. Andcrsson.
Irr. Pettersson. C. G. Andersson. Carl Alexanderson.

L. A, Edelstam. Nils Olsson. Carl Palmn.
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Bil. A. (2:ne landshifdingars framstillning.)

Till Konungen!

Genom nadig resolution den 14 september 1883 pa sirskilda, af
Th. Strémberg, L. von Wernstedt, Th. Munktell, Otto Ekenberg, M.
Thorén, Filip Mannerstrile, C. C. Beck-Friis, Axel Altberg och F. F.
Jansson gjorda underddniga ansokningar, bland annat, om tillstdnd att
anligga och for allmén trafik mot afgift upplata jernvigar af 0,75 meters
(2,398 fot) sparvidd ej mindre mellan Sédertelge, Mariefred och Streng-
nis dn ifven frén Strengnis till Eskilstuna, fann Eders Kongl. Maj:t,
mod afseende 4 hvad de i édrendet horde embetsmyndigheter anfort,
ifrdgavarande ansdkningar icke béra bifallas. De embetsmyndigheter,
hvilkas yttranden infordrats, voro vig- och vattenbyggnadsstyrelsen,
styrelsen for statens jernvigstrafik och chefen for generalstaben, hvilka
samtliga afstyrkt bifall till de gjorda ansékningarne, och torde ur dessa
yttranden f6ljande hir fi atergifvas.

Viig- och vattenbyggnadsstyrelsen formélde, bland annat, att ifriga-
varande banor, som blefve en enda sammanhangﬁnde jernvigsforbindelse
mellan Sédertelge och Eskilstuna, vil komme att uigora den felande
delen af det jernvigssystem, som omslote Milaren inda fran hufvud-
staden till vestrd iindan af nimuda sjé vid Képing, men att, di de 1
detta system redan utforda banorna, utgérande en sammanriknad lingd
af 229 kilometer (29,42 mil), alla hade en spirvidd af 1,435 meter (4,83
fot), nu ifrigavarande banor, om de, sisom sékandena foreslagit, erhslle
en olika, Vldl mindre sparvidd, én de 6friga banorna i detta system,
och dertill forsdgos med svag ofverbyggnad med skenor af endast 9,5
kilogram vigt per meter (6,365 skilpund per fot) jemte en derefter
liimpad rullande materiel samt anlades med ofta pidkommande lutningar
af 1:50, skulle blifva till ringa cller intet gagn for transport af trupper
och krloﬂsmat(\rlel utom det att friga dfven kunde vara, om dessa banor
med sin ringa ’rr'\hk{ormao"a ens skulle kunna motsvara trafikens for-
dringar inom “den trakt, de skulle komma att genomgi.

Styrelscn for statens jernviigstrafik instimde uti de af viig- och
vattenbygenadsstyrelsen uttalade asigter i friga om olimpligheten att
midt inuti mellersta Sveriges brodﬁparlg.x ]ernvafrssystcm anlagga en
jernviigsforbindelse med ringare spirvidd, én som Dblifvit ifragasatt for
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nigon annan inom landet anlagd jernbana, samt med svéra lutnings-
och krokningsforhallanden, hvarjemte styrelsen framhéll atskilligt, som
syntes densamma mindre tillfredsstillande i de féreslagna tekniska an-
ordningarne.

Chefen for generalstaben anférde, att de bida ifrigasatta jern-
vigarne skulle vid Strengnds sammanbindas med hvarandra och silunda
bilda en enda linie, till sin hufvudstrickning féljande landsvigen mellan
Sodertelge och Eskilstuna, d. v. s. en visentlig del af den stora for-
bindelseled, som, lings Milarens sodra strand, forer fran hufvudstaden
till Nerike, att af alla tinkbara operationslinier i hela riket torde knap-
past nagon hafva stérre sannolikhet att vid ett fiendtligt anfall komma
till anvindning 4n just demna, och att det siledes méaste i militiriskt
hinseende vara af en ojemférlig betydelse att erhalla jernviigsférbin-
delse mellan den punkt & denna linie, der densamma skiljer sig fran
granskapet af vestra stambanan, eller Sédertelge, och Eskilstuna, som
redan stir i jernvigsforbindelse med nitet i det inre af landet, men
att en jernvig, byggd pa sitt for den nu ifrigavarande foreslagits, och
med den rullande materiel, 4t hvilken, i sig sjelf alldeles otillricklig,
icke kunde beredas forstirkning frin nigon annan bana, saknade all
positiv betydelse for forsvaret, hvarjemte, genom dess anliggning, ut-
sigten att fi till stind eun for militira dndamaél fullt anviindbar jern-
vigsforbindelse mellan Sédertelge och Eskilstuna fér obestimd tid
undanskymdes.

Sedan Eders Kongl. Maj:t silunda med afseende & dessa och i
ofrigt anforda skil icke funnit de gjorda ansokningarne bora bifallas,
har frigan om byggandet af jernvigar i norra Sédermanland fatt hvila,
intill dess den under innevarande &r 4 nyo bragts 4 dagordningen. Norra
Sédermanland, hvarmed hir forstas den del af landskapet S6dermanland,
som ligger nor om stambanan mellan Sédertelge och Flen samt oster
om Oxelosund—Flen—Vestmanlands jernvig mellan Flen och Qvicksund,
dr onekligen ganska illa lottadt 1 afseende 4 tidsenliga kommunikations-
medel, om man undantager de delar, som ligga ndrmast nyssnimnda
bida jernvigsstrickor dfvensom de delar, som ligga utmed Milaren,
under den tid sjofarten dr Gppen pa denna sjo. Manga éro ock de for-
sok, som gjorts att dstadkomma en forbéttring hirutinnan, men hittills
hafva dessa forsok icke ledt till nagot resultat. Annu en ging har
emellertid intresset for att bereda en lycklig lésning 4t denna friga
visat slg mnog starkt att astadkomma ett forslag, kring hvilket samlat
sig minga sivil kommuner som enskilda. Vid ett 1 Strengnis den 30
sistidne maj hallet talrikt besékt sammantride tillsattes en komité,
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bestdende af tolf persomer, med uppdrag att séka utreda, hvilka bidrag
kunde vara att péarikna for vare sig en jernvig Strengnis—Gmnesta eller
en jernvig Eskilstuna—Aker—Sodertelge, ifvensom att derefter vid-
taga erforderliga atgéirder for att bringa till utforande det foretag, de
1 frimsta rummet ansige utférbart. Redan vid tiden for nyssndmnda
sammantride forelig ett kostnadsforslag for byggande af en jernvig,
med en sparvidd om 1,435 meter, frin Sodertelge ofver Aker till Eskils-
tuna och Nyby bruk med grenbanor till Igelstaviken, Mariefred och
Akers styckebruk.

Detta forslag har sedan dess fullstindigats dels med ett forslag
till grenbana fran Aker till Strengniis, dels med alternativa forslag be-
triffande anknytningen mellan den tillimnade jernvigen och vestra
stambanan vid Saltskog och Sodertelge samt Oxelésund—Flen —Vest-
manlands jernvdg vid Eskilstuna. De af ingenior V. Engstréom upp-
rattade kostnadsforslag med tillhorande ritningar #dfvensom af bandirek-
téren m. m. A. Th. Lindencrona upprittade alternativa forslag, likaledes
med tillhorande ritningar, bifogas 1 underdanighet.

Hufvudlinien, med en lingd af 92,86 kilometer, utgir fran Soder-
telge, genomléper Tveta, Vester-Telge och Turinge socknar af Stock-
holms lin, Taxinge, Kérnbo, Aker, Lénna, Dunker, Arila, Stenqvista,
Kloster, Fors och Torshilla socknar af Sédermanlands lin. Grenbanan
till Strengnis, med en lingd af 12,92 kilometer, utgir frian nirheten af
Akers kyrka samt gir genom Akers och Strengnis socknar. Kostnaden
for hela den ifrdgavarande jernvigsanliggningen beriknas komma att
utgéra i rundt tal 3,600,000 kronor, hilften af detta belopp, eller
1,800,000 kronor hafva komiterade antagit héra kunna upplanas mot
sikerhet af jernviagsanliggningen — — — — — — — — —— — —

Under forhoppning, att Eders Kongl. Maj:t skulle finna det nu ifraga-
varande jernvigsforetaget fortjent af understod af allmédnna medel, hatva
komiterade uppdragit &t undertecknade att gora underdinig framstill-
ning om ctt statsanslag & 300,000 kronor, vare sig genom aktieteckning
eller statsbidrag utan aterbetalningsskyldighet.

Samtliga de embetsutlatanden, som 1 det féregdende aberopats och
delvis atergifvits, vitsorda den stora betydelsen af ett sddant fullstén-
digande at det svenska jernviigsnitet, som nu &r ifrdgasatt. Det var
uppenbarligen  derfor, att de ar 1883 ifragasatta jernvigarne icke till-
rackligt tillgodosige vissa statsindamal som koncession da af Eders
Kongl. Maj:t vigrades och det derigenom oméjliggjordes att tillgodose
de mera lokala intressen, for hvilka utsigterna eljest vid néimnda tid-
punkt mdste anses hafva varit ganska goda. De brister, som di an-

Bih, till Riksd. Drot. 1892, I Saml. 2 Afd. 2 Band. 15 Iift. 2]
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mirktes, har man nu sokt afhjelpa; sparvidden, som da var féreslagen
till 0,75 meter, & nu 1,435 meter, skenvigten har tkats fran 9,5 kilo-
gram per meter till 21,5 kilogram, storsta lutning pd banan var di 1:50,
men dr nu reducerad till 1:60; genom forbédttringar dfven i flera andra
afseenden erbjuder det nu utarbetade forslaget storre trafikformiga och
storre trygghet.

Den jernvigsanliggning, for hvars utférande nu pékallas Eders
Kongl. Maj:ts nadiga medverkan, torde séledes, jemte det att den blifver
af stor betydelse foér hela norra delen af provinsen Sédermanland,
komma att fylla ett vigtigt statsbehof. Férutom de omsténdigheter,
som 1 sidant afseende framhéllits, sirskildt af chefen fér generalstaben
i det af honom afgifna utlatande, torde fa ytterligare framhallas, att,
endr den tillimnade jernvidgen skulle komma att gi fram helt nira
Akers krutbruk, detta vigtiga, staten numera tillhorande industriella
etablissement, som fér nidrvarande har mindre goda kommunikationer,
i synnerhet vintertiden, skulle komma i férbindelse med rikets jern-
vagsnit.

For staten sdsom fastigsetsegare skulle jernvigen sikerligen éfven
blifva af ganska stor betydelse; 1 de socknar, som jernvigen skulle
genomlopa, eger staten nemligen fast egendom till ett taxeringsviirde af
910,400 kronor och i angrédnsande socknar till ett virde af 609,300
kronor, eller sammanlagdt mer &n 1'/, million kronor.

Pi grund af det uppdrag oss blifvit lemnadt, f4 vi, under &be-
ropande af de omstdndigheter hir ofvan i underdinighet anférts, an-
halla, att Eders Kongl. Maj:t ticktes bereda det bolag, som kan komma
att bildas for byggandet af en jernvig fran Sédertelge 6fver Eskilstuna
till Nyby bruk med grenbanor till Igelstaviken, Mariefred, Akers stycke-
bruk och Strengnis, ett statsanslag utan &terbetalningsskyldighet af
300,000 kronor.

Stockholm och Nykoping den 20 december 1890.

Underdénigst:

0. R. THEMPTANDER. OTTO PRINTZSKOLD.
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Bil. B. (Kongl. vig- och vattenbyggnadsstyrelsens utlatande).

D4 den senast beriknade anliggningskostnaden uppgir till 3,722,762
kronor, och af den underdiniga ansokningen inhemtas, att 1,800,000
kronor af komiterade antagas kunna erhallas genom lén, och att de
hoppas genom aktieteckning kunna hopbringa ett belopp af 1,500,000
kronor, utéfver hvilken summa det ej vore utsigt att ps sadan vig
komma, synes, ifven om det begirda anslaget 300,000 kronor beviljas,
en brist af 122,762 kronor komma att uppstd, med hvilket belopp vil
linesumman silunda torde f3 okas. Antages emellertid det erforderliga
lanet komma att i rundt tal uppga till 2,000,000 kronor, blifva annuite-
terna derd omkring 100,000 kronor.

Drift- och underhéillskostnaderna torde med stod af uppgifterna 1
Sveriges officiella statistik kunna beriknas till omkring 1,500 kronor tér
bankilometer eller 168,000 for hela banan. En bruttoinkomst af om-
kring 268,000 kronor behofves silunda for att kunna bestrida savil
annuiteter som drift- och underhéllskostnad, hvilken inkomst, utgérande
mindre 4n 7 kronor per dag och bankilometer, synes kunna med sanno-
likhet antagas.

Sikerligen skulle en billigare bana med mindre sparvidd och
littare ofverbyggnad, 4n som nu ifragasatts, kunna tillfredsstélla trafik-
behofvet i orterna; men di, med afseende & banans obestridliga gagn
jemvil for en storre rorelse och for statens behof, sirskildt med hén-
syn till landets forsvar, normal spirvidd och ett solidare byggnadssitt
nu blifvit foreslagna, fir styrelsen, med hénvisning i 6frigt till hvad
sokandena framhallit, i underdinighet uttala den ésigt, att anliggningen
synes vara vil fortjent af ett anslag utan aterbetalningsskyldighet af
300,000 kronor, och derfor tillstyrka nidigt bifall till den gjorda an-
sokningen. Stockholm den 27 februari 1891.

Underdéanigst :

J. G. RICHERT.

J. Marks von Wirtemberg.
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Redan wuti mitt underdiniga utlitande af den 7 juli 1883 har jag
~varit i tillfdlle infér Eders Kongl. Maj:it framhilla den stora militdra
betydelsen af en jernvigsforbindelse mellan Sédertelge ocli Eskilstuna;
och skulle fienden rigta sitt hufvudanfall mot Sédertérn, eller den ofriga
delen af Sodermanland, faller vid en blick pa kartan oligenheten af att
endast en jernvigslinie leder genom Sédermanland ifrin vester till 6ster
genast 1 6gonen. Vilja vi t. ex. koncentrera vara hufvudkrafter till
Sodertelge, kan det for nirvarande ej ske utan betydlig tidsutdrigt.
Genom en linie Eskilstuna—Sédertelge skulle deremot ett hastigt fram-
férande af trupper frén norr, vester och sdder till Eskilstuna och Flen
kunna tillgodogéras, och pi s sétt finge vi i sjelfva verket fyra siir-
skilda liier, som sammanlépte mot Stockholm frin snart sagdt den
skandinaviska halféns alla delar, nemligen:

1:0) Malm6—Nassjo—Linképing—Katrineholm—Sbsdertelge;

2:0) Goteborg— Hallsberg—Orebro--Arboga--Eskilstuna--Sodertelge;

3:0) Kristiania—Kil—Borlinge—Krylbo—Kérrgrufvan—Tillberga—
Stockholm, samt slutligen

4:0) Norra stambanan,

Med afseende & mdéjliga operationer i Milaredalen #ro de visser-
ligen genom virt nuvarande jernvigsnit ganska vil gynnade, men vore
det i vida hogre grad, om banan Sédertelge—FEskilstuna komme till
stand. En sidan jernvidg i1 férening med linien Stockholm—Vesteras—
Képing—Orebro—Hallsberg, vestra stambanan och Flen—Valskog—
Kolbick afvensom angbatstrafiken pa Malaren bereder for oss mojlighet
att kunna draga den bista nytta af operationerna pi de inre linierna.

Af hvad jag nu yttrat framgar hvilken stor betydelse jag ur for-
svarets synpunkt tillméiter en linie genom norra Sédermanland som for-
enar Sodertelge med Eskilstuna.

Mot rigtningen af den linie, hvarid koncession nu sékes, har jag
med den férindring som blifvit vidtagen uti ingenisr W. Engstréms
forslag af den 12 sistlidne februari, hvarigenom banan frin Sodertelge
till Eskilstuna utgar i nordlig i stéllet for sydlig rigtning, intet i hufvud-
sak att erinra,
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Hvad utstakningen af den nya linien betriffar, s& dro lutnings-
torhallandena (1:60) enahanda som pd norra stambanan norr om Léing-
sele och salunda icke gynsamma, di de icke medgifva framforande af
lingre tig #n 285 meter, men i betraktande af den 6fvervigande vigten
af att inom en snar framtid fa se den féreslagna banan med normal
sparvidd forverkligad, anser jag mig icke i detta héinseende béra upp-
stilla fordringar, som sannolikt skulle, for nirvarande atminstone, for-
svira om icke omgjliggora banans tillkomst.

Med afseende 4 banans ofverbyggnad si hade visserligen varit
onskvirdt, att skenvigten som nu beriknats per lépande meter till 21,5
kilogram & hufvudlinien och 18 kilogram & bibanorna, tagits nigot storre,
men 1 betraktande deraf, att syllafstindet beriknats mindre (0,65 meter)
in hvad som vanligen #r forhallandet (0,74 meter), och under férut-
sittning att skenorna forses med dubbla vinkelskarfjern, si anser jag
mig af enahanda skil som férut blifvit anforda icke béra uppstilla
okade fordringar.

Sedan vigten 4 statens tyngre godslokomotiv numera uppgar till
36 ton, si anser jag mig med afseende 4 broarne bora framhélla sasom
ett onskningsmal, att de erhdlla en sidan birighet, att lokomotiv om
nimnde vigt kunna deréfver framgd. Jag tvekar s mycket mindre
uppstilla detta ¢nskningsmél som hérigenom nigon hojning af kost-
naderna for banan icke torde blifva behoflig, d& enligt vig- och vatten-
byggnadsstyrelsens 4sigt nagot for hoga pris beriknats & broarnes
ofverbyggnad.

I sammanhang hirmed torde bora framhéllas hurusom, for att med-
gifva broarnes hastiga forstéring, bropelarne & storre broar béra forses
med springror efter samma modell som 4 statens jernvigar.

Med afseende & viindskifvorna, torde de bora sid konstrueras att
statens tunga godslokomotiv derd kunna vindas.

Rérande materielen framstir sisom ett onskningsmaél, pd sitt jag
framhallit i mitt underdaniga utlatande af den 12 sistlidne februari 6fver
ansokan om koncession 4 jernviig mellan Vansbron och Engelsberg,
att alla tickta godsvagnar forses med inredning vare sig for manskaps-
eller histtransport.

Betriffande den af landshéfdingarne Themptanders och Printzskolds,
pi uppdrag af komiterade for jernvigsanliggning mellan Sodertelje—
Eskilstuna-— Nyby bruk, gjorda underdiniga framstillning om ett stats-
anslag af 300,000 kronor, s tilliter jag mig pd ofvan anférda militira
skiil och pa grund af viig- och vattenbyggnadsstyrelsens yttrande, dfven-
som i betraktande af att det nu foreliggande forslaget, hvad sparvidd
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och ofverbyggnad betriffar, i viss min kan siigas vara tillkommet for
att tillmotesga fordringar, som fran statens synpunkt framhallits sisom
onskvirda, att pi det kraftigaste fororda, att ifrigavarande jernvigs-
anliggning ma tillerkéinnas ett statsunderstéd af 800,000 kronor, dock
helst genom aktieteckning. Erfarenheten har nemligen visat, sirskildt
hvad Karlskrona—Vexié jernviig betriffar, att forhallanden kunna in-
triffa, di det for staten miste vara onskligt kunna for uppritthillande
af banans trafikforméga géra sin rost gillande.

Pi grund af hvad jag nu anfort, far jag pa det varmaste tillstyrka
nidigt bifall savil till ett anslag om 300,000 kronor som till konces-
sion for jernbana mellan Sodertelge ofver Eskilstuna till Nyby bruk
med grenbanor till Igelstaviken, Mariefred, Akers styckebruk och Streng-
nds med iakttagande foérutom vanliga koncessionsvilkor:

att motesstationer for militirtdg anordnas pd ett afstind af hogst
14 kilometer frin hvarandra;

att vattentillgdng beredes, tillricklig foér en trafik af 16 tig om
dygnet i hvardera rigtningen;

att skenorna férses med dubbla vinkelskarfjern;

att broarne erhalla en sédan birighet, att lokomotiv om 36 tons
vigt kunna deréfver framgi;

att bropelarne 4 stérre broar forses med springror efter samma
modell som & statens jernvigar;

att véndskifvorna for lokomotiven si konstrueras, att statens tunga
lokomotiv derd kunna viindas; samt

Att 50 procent af alla tickta godsvagnar forses med inredning for
manskapstransport och 50 procent for hiisttransport i 6fverensstimmelse
med for statens godsvagnar gillande modeller, éfvensom att 4 vag-
narnes yttre sida uppgift anbringas 4 det antal miin eller hiistar, som
rymmas 1 hvarje vagn i likhet med hvad & statens vagnar af enahanda
slag eger rum.

De nadiga remisshandlingarne atergd hirjemte.

Stockholm den 4 mars 1891.

Underdénigst
AXEL RAPPE.

Chef for generalstaben.
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Bil. D. (Kongl. arméforvaltningens utlitande.)

En blick p4 plankartan utvisar, att den ifrigasatta jernvigen 1 nu
foreslagna strickningar kommer att beréra tvenne kronan tillhdriga
industriella etablissement, som sti under artilleridepartementets vard,
nemligen: Carl Gustafs stads gevirsfaktori och Akers krutbruk, hvilka
bdda etablissement af den foreslagna jernvigen, derest den kommer
till stand, boéra hemta visentliga fordelar. For Carl Gustafs stads
gevirstaktori erbjuder nemligen den nya banan en betydligt forkortad
utfartsviig i 6stlig rigtning, genom hvars begagnande for kronans jern-
viigstransporter bor kunna dstadkommas betydlig nedséttning i de ganska
dryga transportkostnader, som anlitandet at den betydligt lingre trafik-
leden 6fver Flen hittils medfort och som hardt trycka pa gevirsfaktoriets
utgiftskonto. Akers krutbruk A4ter, som &r beliget i en trakt med
skogiga och delvis olindiga omgifningar samt med for niirvarande hogst
otillfredsstdllande kommunikationsmedel, synes af den ifragasatta jern-
vigen boéra i #n hogre min kunna parikna fordelar. Brukets rekogni-
tionsskogar, hvarifrin maste hemtas det for kruttillverkningen och andra
brukets behof erforderliga virke, ligga pa ganska lingt afstind, omkring
1Y, mil, fran sjelfva bruksetablissementet, hvarforutom véigarna dit &dro
backiga, hvilket allt i hog grad forsvirar transporterna och har till foljd,
att transportkostnaderna stiga till oskiligt hoga belopp. Di nu den
nya jernviigen ir afsedd att dragas niira forbi brukets skogsmarker
med stationen Stilboga i granskapet, samt di den tilltinkta platsen
for Akers station ar beligen pid endast omkring 300 meters afstind
fran krutbruket, miste fordelarne hiraf for krutbruket, eller i hég grad
littade transportmedel mot betydligt reducerade pris, ligga 1 dppen
dag. Slutligen torde, pa tal om de af demna jernvigsanliggning for
bruket forvintade fordelarne, #ifven béra framhaillas ej mindre att genom
den patinkta grenbanan till Mariefred krutbruket erhaller nistan omedel-
bar jernvigsforbindelse med dess lastageplats vid Milaren, dn ock att
vid transporter, som frin krutbruket skola landvigen fortskaffas och
for hvilka nu den afligset beligna Bjornlunda station 4 vestra stam-
banan dr nirmaste inlastningsplatsen, den afsedda nya jernbanan med
station i krutbrukets nirhet kommer att erbjuda visentliga beqvamlig-
heter, allt dock under forutsittning att der anordnas kruttdg, som std
i ofverensstimmelse med de & statens jernvigar trafikerande kruttigen.

Da al det ofvan anforda [ramgdr, att den ifragasatta nya jernvigen
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kommer att for kronans ofvannimnda etablissement medféra visent-
liga fordelar, anser sig arméférvaltningens artilleridepartement, under
forbehall om kruttigs anordnande derstides, bora for sin del, 1 likhet
med de i dmnet redan hérda myndigheterna, vig- och vattenbyggnads-
styrelsen samt chefen for generalstaben, i underdinighet tillstyrka den
sokta koncessionen, ifvensom att, pi sitt begiirts, ett statsanslag af
300,000 kronor utan &terbetalningsskyldighet ma for ifrdgavarande jern-
vigsanligggning varda i ndder beviljadt pa vilkor i 6frigt, som Eders
Kongl. Maj:t tickes niirmare bestdmmma.

Stockholm den 11 mars 1891.

Underdénigt
E. J. BREITHOLTZ.
A. E. MALMGREN. C. G. HJARNE.

Ref.

J. U. Gestrin.

Bil. E. (Kongl. domdnstyrelsens utldtande.)

— — -— — att om man franrdknar de kronoegendomar, som #ro be-
ligna 1 nirheten af anknytningspunkterna mellan den féreslagna och
nu befintliga jernvigen samt siledes redan hafva beqvim tillgang till
- jernviigsforbindelse, dfvensom en ej lingt frin Strengniis beligen mindre
kronoegendom, som ir pa stindigt arrende mot en ging for alla be-
stimd afgift uppliten til Vansé forsamling, utgor antalet af de ut-
arrenderade kronoegendomar, som genomskiiras af den ifragasatta jern-
viigen eller ligga inom en mils afstand fran densamma, trettiofyra, for
hvilka egendomar med ett sammanlagdt taxeringsvirde af 1,054,800
kronor i arrende for nistlidna arrendedr utgatt 41,546 kronor 24 ore.
Dessutom ir en kronopark, bendmnd Ribbingelunds kronopark, med en
areal af 345,80 har, beligen titt intill en af de tillimnade stationerna
4 jernvégen. -

Att den foreslagna jernvigen, om den kommer till stind, skall
genom den ldttnad, densamma bereder fér afsiittning af landtmanna-
produkter och skogseffekter, visentligt héja virdet 4 nu omnidmnda,
niirbeligna fastigheter samt vid férnyad utarrendeving verka stegring 1
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arrendeafgifterna, torde fi anses gifvet; och d& hirtill kommer, att
kronan pi nigot lingre afstind frin jernvigen eger fastigheter, som
jemvil, ehuru i mindre grad, skulle af densamma hemta nytta, samt att
tillsynen ofver ifragavarande fastigheter skulle genom den nya kom-
munikationsleden blifva ldttare och for statsverket mindre kostsam, anser
sig styrelsen hafva allt skl tillstyrka, att koncession 4 jernvigsanligg-
ningen meddelas, samt att, helst derférutan densamma ej torde komma
till utforande, det sokta statsanslaget beviljas. Deremot synes styrelsen
den i sammanhang med koncessionsansokningen framstilda begéiran om
kostnadsfri upplatelse af den for jernvigsanliggningen erforderliga
kronan tillhériga mark samt derd beligna kalk- och stenbrott jemte
grustiigter ej bora bifallas i vidstricktare man &n som hittills vid med-
delande af koncession & enskilda jernvigar varit vanligt, eller si att
upplatelsen utan ersittning endast omfattar under kronans omedelbara
disposition varande mark samt sidana & kronans egor beligna kalk-
och stenbrott jemte grustéigter, som kunna vara disponibla.

De remitterade handlingarna aterstillas hirjemte.
Stockholm den 17 mars 1891.

Underdénigst
OSCAR EVERS.
J. M. AHLMARK. T. CHRISTIERSON.

F. W. Hoffstedt.

Bil. F. (Kongl. jernvigsstyrelsens utlitande.)

De myndigheter, som redan uttalat sig i frigan hafva samtliga
vitsordat gagnet af en jernvigsforbindelse, sidan som den foreslagna,
savill for de orter i allminhet linien komme att genomskira som den
cgendom staten cger i dessa trakter, och sirskildt har framhallits den
stora militira betydelse den eger sisom led i det for forsvaret behofliga
jernvigsnitet; och delande deras dsigter hirutinnan kan styrelsen icke
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annat #n instimma i det férord, de inlagt for den sékta koncessionen
och foretagets understodjande medelst statsbidrag — — — — —

Stockholm den 10 april 1891.

Underdéanigst
RUDOLF CRONSTEDT.

C. Lifman.

N:o 75.

Af herr 0. W. Redelius, om tilligg till § 14 i gillande be-
villningsforordning.

Fordran pd rittvisare beskattning synes kunna bittre tillgodoses
derigenom, att hvarje skattskyldig till irets bevillningsberedning eller
taxermngskomité sanningsenligt uppgifver sin verkliga inkomst fér nist-
forflutna aret. Att lemna dylik uppgift borde aliggas hvar och en,
som vet sig ega Beskattningsbar inkomst, sdsom en oafvislig pligt, till
hvars fullgérande man mé tillhallas formedelst straffpatslider for origtiga
eller for liga uppgifter. Sadan straffpafoljd torde kunna bestimmas
sdlunda, att for hvarje fullt ett hundra kronor i inkomst (af kapital
eller arbete, rorelse, niring och yrke), som undandrages frin beskattning
genom bevisligen origtig uppgift, pifores tvi kronor i bevillning till
staten och tillika motsvarande utskylder till kommunen for det eller de
dr, for hvilka felaktig uppgift lemnats. Jag vill derfor hemstilla:

att Riksdagen matte besluta sidan édndring 1
gillande bevillningsférordning, att under § 14 »2:0



