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N:o 41.

Kongl. Maj:its nddiga proposition till Riksdagen angdende
anslag for anliggning af en bibana frdn norra stam-
banan vid Mellansel tll Ornskéldsvik; gifven Stockholms
slott den 13 Mars 1891.

Med dberopande af bilagda protokoll ofver civilirenden for denna
dag vill Kongl. Maj:t hirmed féresli Riksdagen att, under forbehall
att uti statsridsprotokollet omférmilda vilkor om kostnadsfri upplitelse
af mark m. m. iakttagas, bevilja fér anliggning af en bibana frin
norra stambanan vid Mellansel till Ornskéldsvik och denna banas utrust-
uing med erforderlig trafikmateriel en million &ttahundratjugotre tusen
kronor samt anvisa detta belopp att under ar 1892 utga frin rikegilds-
kontoret.

De till drendet hérande handlingar skola Riksdagens vederbsrande
utskott tillhandahallas; och Kongl. Maj:t f{6rblifver Riksdagen med all
Kongl. nad och ynnest stidse viillbevigen.

OSCAR.

V. L. Groll.

Bih, 4l Iaksd. Prot. {891, [ Sami. 1 Afd. 23 Hift. 1
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Utdrag af protokollet ofver civilirenden, hdllet infor Hans
Maj:t Konungen i statsrddet a Stockholms slott den 13
mars 1891.

Néirvarande:

Hans excellens herr statsministern friherre AxermigLy,
Hans excellens herr ministern {or utrikes idrendena grefve LEwWENHAUPT,
Statsrdden: herr friherre von OTTER,

herr WENNERBERG,

frilierre PALMSTIERNA,

friherre von Esskn,

friherre AKERHIELM,

OSTERGREN,

GroLL och

WikBLAD.

19:0

Departementschefen, statsriddet Groll anférde hirefter:

»Uti en till Eders Kongl. Maj:t ingifven skrift hafva & kommunal-
stimma med Ornskoldsviks koéping utsedde deputerade, 4 képingens
vignar, anhéllit, att Eders Kongl. Maj:t maétte till Riksdagen afldta
proposition om byggande pd statens bekostnad af en bibana mellan Orn-
skoldsvik och Mellansel & stambanelinien Skorped—Vinnés i hufvudsak-
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lig ofverensstdmmelse med ett utaf ingeniéren H. Groth uppréttadt,
ansokningen bilagdt forslag.

Enligt detta foérslag skulle banan utgd frin stambanan vid Mellansel
8 kilometer oster om Anundsjo station och efter passerandet af en bergés
korsa Moelfven vid Mo kyrka samt slutligen, efter att hafva f6ljt Rappsta-
och Sjilevadsfjardarne forbi Sjilevads kyrka och derefter ofvergatt en
storre bergshéjd, inledas i Ornskoldsviks koping till en hamnplats vid
ostra stranden al den der inskjutande hafsviken, 29 kilometer fran ut-
gangspunkten. Stationer skulle férliggas, utom vid dndpunkterna, jem-
vil vid ndmuda bada kyrkor. Anldggningen beridknas kosta 1,548,000
kronor, deri icke inbegripen kostnaden for rullande materiel och for
jordlosen, till hvilken sistnidmnda kostnad Ornskéldsviks kommun erbju-
dit sig att bidraga med 70,000 kronor.

Till stod for ansékningen hafva deputerade andragit: att, till f6ljd
at norra stambanans afligsna lige fran kusten och dervarande rikt be-
folkade omrdden, densamma icke komme att 1 onskvird grad gagna
bandel och andra néringar och ej heller lemna en tillricklig afkomst
for forrintande af det 4 densamma nedlagda kapital, forr &n banan pa
limpliga stidllen sammanbundes med hafvet; att, d&d stambanan genom
Angermanland genomskure betydande skogsbygder, som saknade limp-
liga vattendrag for virkets nedflottning till hafvet, dessa trakters skogs-
produkter maste pd jernvig foras till hafvet; att, da Sundsvall {6r nir-
varande vore den vid jernvig beligna utskeppningshamn, som lage
norra Angermanland niirmast, det vore uppenbart, att ingen majlighet
funnes for befolkningen i berérda del af detta landskap att genom den
nu {ramgiende stambanan pa ett tillfredsstillande sitt tillgodogora sig
och landet denna landsdels rika naturtillgingar; att Ornskoéldsvik, som
hade en god hamn, vore en af Norrlands mera betydande handelsplat-
ser samt formedlade ett stort varuutbyte med befolkningen 1 den vid-
strickta bygd, som frin Asele och Lycksele lappmarker samt vestra och
norra Angermanland af alder haft sina naturliga utfartsvigar till Orn-
skoldsvik; samt att statens skogsdoméner i trakten skulle genom jern-
vigsanliggningen f{a ett 6kadt vérde.

Till foljd af hidrd erhallen nidig remiss har jernvigsstyrelsen den 15
december 1890 afgifvit underdanigt utlitande. Deruti har styrelsen, hvad
angar det 1 ansdkningen papekade behofvet af utfartsviigar frin norr-
lindska stambanan till hafvet for banans tillgodogbrande si vil for
samfardseln som 1 finansielt hiinseende, erinrat, att styrelsen for linge
sedan fist uppmirksamheten pa detta behof samt att styrelsens fram-
stallningar derutinnan ledt till det resultat, att den sydligare stréicknin-
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gen af norra stambanan, efter inkdp af {érut befintliga enskilda banor,
satts 1 forbindelse med sjéhamnar vid Séderhamn, Hudiksvall och
Sundsvall. Nyttan af dessa utfartsviigar ansige styrelsen ock vara
ddagalagd genom den storre lifaktighet de framkallat i rérelsen dfven
4 sjelfva stambanan och deita dnskont de allménna handelsforhallan-
dena, sirskildt i trivarurérelsen, ingalunda varit gynsamma. Om bi-
banor varit nédvindiga for den nedre striickningen af norra stam-
banan, vore dylika banor i &nnu hogre grad behofliga fér den nordliga
strickningen, afskiljd som denna vore 1 hela sin lingd fran trakter,
der en nigorlunda samlad befolkning kunde gifva upphof till en sam-
firdsel af nagon betydenhet, och utan tillgang till annan trafik in med
varor, som icke talde lidngre jernvigstransport, men fér att tillgodo-
goras méaste pé kortaste vigen nedbringas till hafvet.

Betriffande ldget for dessa bibanor hélle styrelsen fére, att det-
samma borde bestimmas med ledning af erfarenheten om rorelsens
naturliga gang, si att, om en ort under férutvarande ogynsammare
transportforhillanden arbetat sig upp till en hufvudplats f6r samfard-
seln med upplandet, en bibana foretridesvis borde ledas dit for att
uppfylla sitt éndamal. En dylik ort vore, enligt styrelsens asigt, Orn-
skoldsvik, hvilken, dnnu obetydliz med hinsyn till befolkningens antal,
redan vore ett centrum for ofvanfor liggande vidstrickta omradens
handel och for en sigverksdrift, som hemtade sina rdvaror, utom fran
det mnanfor liggande landet, dfven fran pé andra stillen af kusten ut-
mynnande vattendrags dalforen, hvadan en bibana till Ornskoldsviks
hamn borde {rén bérjan kunna parikna en ganska afsevird trafik. For-
liggandet af en dylik bibana till Ornskéldsvik syntes ock styrelsen, i
forhallande till andra redan befintliga eller ifrigakommande bibanor,
vara limpligt, di afstindet till nirmaste statsbanehamn i séder utgjorde
110 kilometer och den bibana, som kunde ifrigasiittas nirmast norrut,
eller till Umea, icke komme pd nirmare afstaind &n 95 kilometer. Na-
gon konkurrens vore derfore icke att befara, dd dels grinserna mellan
de nidmnda banornas trafikomrdden vore af naturen tydligt angifna
dels ock roérelsen & den tillimnade enskilda banan mellan Hernésand
och Sollefted komme att hufvudsakligen omfaita strinderna af nedre
Angermanelfven och méjligen de trakter, som lige vid den 6fre delen
af samma elf och dess tillfloden.

Vidkommande derefter frigan hvem som borde bygga nu ifraga-
satta bibana ansige styrelsen staten béra bekosta banans anliggning,
emedan det vore sd att séiga en lifsfriga fér stambanan, att bibanan
Ju forr dess hellre komme till stind, och det derjemte vore af stor
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vigt, att statsbaneférvaltningen hade i sin hand att oberoende af en-
skildas intressen bestimma ofver trafikerandet af utfartsviigarne frin
stambanan till exporthamnar och o6fver befordringsafgifterna derfor.

I fraga om det ingifna forslaget till plan fér bibanans bygenad
har styrelsen, med anmilan det styrelsen funne berérda plan vara dnda-
malsenlig och s8& god som den starkt kuperade terringen medgifvit
utan anvindande af 6fver héfvan stora kostnader fér jord- och spring-
ningsarbeten, vidare meddelat, att mot den foreslagna riktningen intet
annat varit att anmiirka, 4n att platsen fér den blifvande stationen i
Ornskoldsvik blefve vil tring, synnerligen for mottagande af sd skrym-
mande laster som trivaror, och att vattnet derutanfor saknade onsk-
virdt djup, samt att banan inkriktade pd kopingens bebyggda omrade,
men atf, efter en med anledning héraf féretagen ny undersékuing, dessa
oldgenheter befunnits kunna undvikas genom banans inledning utmed
vestra stranden af den till képingen inskjutande hafsviken, pa sitt & planen
vore angifvet med en brun linie. Ehuru styrelsen mot det med led-
ning af arbets- och andra pris vid statsbanebyggnaden 1 dessa trakter
uppgjorda kostnadsforslagets slutsumma, 1,548,000 kronor, icke hade
nagot att 1 och for sig anmirka, ansage dock styrelsen detta belopp
bora okas med kostnaden for atskilliga arbeten och anordningar, hvilka
vore af beskaffenhet att, om de icke vid banbyggnaden utférdes, de inom
narmaste framtiden blefve af behofvet pakallade. Dessa poster vore
anordnande af en fullstindigare bangérd vid féreningspunkten Mellansel
50,000 kronor, ckad sparliggning & ofriga bangardar 25,000 kronor samt
bostider i Ornskoldsvik &t stations- och tigpersonal 50,000 kronor.
Hirigenom héjdes anliggningskostnaden med 125,000 kronor eller till
1,673,000 kronor. Om hirtill Jades kostnaden for bibanans utrustande
med rorlig materiel, beriknad efter vanlig grund till omkring 5,000
kronor for hvarje kilometer, eller i rundt tal 150,000 kronor, skulle
hela kostnaden foér bibanans anlidggning och utrustning utgéra 1,823,000
kronor under forutsittning att for anliggningen erforderlig mark till-
handaholles af vederbérande jordegare eller kommuner.

Huru snart en skilig afkastning & sistberérda kapitalbelopp kunde
pariknas ansige styrelsen vara svart att forutséiga, men en vid styrelsens
utlitande fogad, af trafikdirektoren 1 sjette trafikdistriktet af statens
jernvigar upprittad trafikberikning, om hvilken berikning, som 1 af-
skrift torde f& biliggas detta protokoll, styrelsen ansige sig kunna
vitsorda att den vore upprittad med sakkdnnedom och med tillborlig
varsamhet vid begagnandet af tillgingliga data, giafve goda forhopp-
ningar i berdrda hinseende, i det att sdsom resultat af denna berdkning
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framginge, att staten borde inom kort kunna périkna sisom arlig be-
hallning 4 ifrigavarande bibana ett belopp af 91,700 kronor eller fem
procent & nyss angifna kapital, oafsedt hvad som tillflste stambanan i
intidgt for transportféremal, som a henne forslades till och frin bibanan
och som till storsta delen skulle uteblifvit, om bibanan ej komme till
stdnd.

Endr emellertid befolkningen i orten nérmast droge férdel deraf,
att en jernvidg komme till stind, funne styrelsen det vara tillborligt,
att dfven vid denna bibana kommuner och enskilde i de trakter, banan
genomginge, i nagon man bidroge till anliggningen och styrelsen an-
sdge derfore att frin deras sida borde fullgéras samma skyldigheter i
afseende & upplitelse af mark m. m., som pa senare tider varit bestimda
sasom vilkor for anlidggningen af statsbanor.

Aberopande hvad styrelsen sélunda anfort samt i betraktande af
att en forbindelseled mellan stambanan och Ornskoldsvik med der-
varande hamn vore af storsta vigt, utom foér de orter densamma niir-
mast genomginge, éfven for sjelfva stambanan genom den trafik, som
dera skulle framkallas, och att ifrdgavarande bandel jemvil kunde an-
tagas blifva en af de 1 ekonomiskt hinseende {érdelaktigare bandelarne
1 det norrlindska jernviigsnitet, har styrelsen, med forordande af den
underdaniga ansckningen, hemstélt, att Eders Kongl. Maj:t tédcktes
foresld Riksdagen, att en bibana matte pd statens bekostnad anliggas
frin norra stambanan vid Mellansel till Ornskéldsvik enligt den ansok-
ningen bilagda planen med den deri af styrelsen foreslagna dndring,
samt att Riksdagen for denna banas anliggning och utrustning med
nodig materiel matte under de vilkor och forpligtelser for kommuner
och enskilde, hvilka Riksdagen enligt dess underdaniga skrifvelse den
14 maj 1890 faststilt betriffande anliggningen af stambanan genom
ofre Norrland, anvisa ett belopp af 1,823,000 kronor.

Dominstyrelsen, som jemvél blifvit i drendet hérd, har uti under-
dinigt utlitande den 19 nistlidne januari dberopat hvad styrelsen anfort
uti ett pa begiran af den ar 1885 af Eders Kongl. Maj:t tillsatta
komité fér utredning af bland annat omfattningen och beskaffenheten
af den trafik, som vore att parikna for en stambana genom &fre
Norrland mellan Sollefted och Ofver-Luleé, afgifvet yttrande, deruti i
friga om en sadan banas betydelse for statsskogarne i denna landsdel
framhallits bland annat, att, om ock svirighet motte att bedéma, huru
stor qvantitet virke fran dessa skogar kunde komma att forslas pa
banan och genom densamma vinna direkt afsiittning, framdragandet af
en jernbana genom o6fra Norrland, hvarigenom de siirskilda floddalarne
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sattes 1 forbindelse med hvarandra, likvil otvifvelaktigt syntes komma
att utéfva inflytande pé virkesprisen, som till {5ljd af olika efterfragan
vore mycket vexlande vid sirskilda vattendrag; att silunda, {6r att an-
fora ett exempel, kronans virke vid Ume- och Vindelelfvarne knappast
betingade hillften af det pris, som betalades vid Angermanelfven, men
att, derest genom direkt jernvigsforbindelse mellan vattendragen virket
kunde fortskaffas fran ett vattendrag till ett annat, det vore antagligt,
att 4 de trakter, der prisen vore laga, detsamma skulle rona efterfrigan
jemval fran andra orter, hvarigenom konkurrens och prisstegring kunde
forvintas. 1 sitt nu afgifna utlatande yttrar styrelsen vidare att det
vore uppenbart, att denna stambanans emotsedda inflytelse & virkes-
prisen miste vara 1 visentlig man beroende deraf, att stambanan
komme i forbindelse med kustorter, der sagverksrorelse 1 ndgon storre
omfattning bedrefves och beqvim hamn for travaruskeppning funnes.
En sa beskaffad ort vore, enligt dominstyrelsens mening, Ornskéldsvik,
frin hvars hamnomride under ar 1889 utskeppats 1 rundt tal 25,600
standards trivaror fran 1 orten beligna sex sirskilda sagverk. Pa
grund af det anforda ansige styrelsen ifrdgavarande bibanas anliggning
vara al gagn for staten jemval sdsom skogsegare; och har styrelsen
f6rty hemstalt om bifall till hvad jernvigsstyrelsen foreslagit.

Jemvil chefen for generalstaben har pé nadig befallning inkommit
med underdinigt utlitande i dmnet och deruti anfért, att fran militarisk
synpunkt icke négot vore att erinra mot den foreslagna banan, om in
de fordelar, den kunde tillfora forsvaret, icke vore af storre betydelse,
men att banan, for att emellertid tillfredsstilla de militdra krafven,
borde ega samma trafikférméga som stambanan norr om Solleftea.

Angiende ordningen och sdttet for utforandet af ifrdgavarande
bLanbyggnad har chefen for jernvigsstyrelsen till mig aflemnat en pro-
memoria, deri han, med férmilan att enligt det uppgjorda kostnads-
forslaget kostnaden for banvallens och bangardarnes terrassering, broars
och afloppstrummors uppforande samt banans inhéignad utgjorde 499,130
kronor, anfort, att, derest detta belopp redan under innevarande ar er-
holles, en ekonomisk fordel skulle vinnas derigenom, att dessa arbeten,
wed undantag mojligen af brobyggnaden 6fver Moelfven, kunde utforas
under 4rets senare del af den till omkring 700 man uppgdende arbets-
styrka, som efter afslutandet, antagligen i niistinstundande juli manad,
af nu pigiende kompletteringsarbeten mellan Gottne och Nyaker skulle,
i stillet {6r att derifrén flyttas till stambanebyggnaden ldngre norrut,
kunna {rin och med nidmnda tid limpligen anvindas till utférande af
nimnda arbeten 4 bibanan. Alla &terstaende arbeten, nemligen ballast-
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ning, skenliggning, uppférande af banbyggnader, uppsittning af tele-
graf och signaler m. m., fér hvilka kostnaden beriknats till 1,173,000
kronor, skulle utféras under &r 1892, hvarigenom banan kunde pa
Losten samma ar upplitas for allmén trafik. Ballastning och sken-
liggning, som maste verkstillas med stambanans egen, vid Mellansel
tillgéingliga ballast- och transportmateriel — hvilken innan stambane-
strickan mellan Nyéker och Vinnis hunnit firdigterrasseras kunde fér
nimnda bana till en del undvaras — méste siledes utga fran Mellan-
sel; och riler med tillbehér borde derfore, derest de ej kunde erhillas
inom landet 4 jernvig, levereras s tidigt niistkommande ar vatten-
kommunikationerna medgéfve, dock icke i Ornskoldsvik utan i Sunds-
vall, for att derifran 4 jernviig forslas till nyssnimnda utgingspunkt.
Under nu angifna férutsittningar kunde skenliggningen beriknas hafva
hunnit Ornskéldsvik redan i borjan af juli manad ar 1892, vid hvilken
tid den derfér anvinda ballast- och transportmaterielen ater behofdes
vid norra stambanans da firdigterrasserade banstriicka Nydker-Vinnis.
Enligt den silunda framstélda arbetsplanen skulle alltsi af den berik-
nade kostnadssumman erfordras {6r innevarande ar 500,000 kronor
samt for ar 1892 savil aterstoden deraf, eller 1,178,000 kronor, som
ock den till 150,000 kronor beriknade kostnaden for anskaffande af
rorlig materiel, eller 1,328,000 kronor.

Hvad derefter vidkomme siittet for ifragavarande banbyggnads ut-
forande, syntes ekonomisk férdel ej kunna vinnas genom entreprenad
af arbetet i dess helhet. En entreprenér miste nemligen utéfver de
kostnader, som alltid vore férenade med sjelfva arbetets utforande,
berikna ett icke oansenligt penningebelopp for att deraf savil bestrida
kostnaderna for transport af erforderligt antal arbetare, nodig materiels
anskaffande m. m. som ock bereda sig skilig vinst for egen del —
allt utgifter, som for en jemforelsevis mindre banbyggnad, sisom den
nu ifrégavarande, méste medféra betydligt ckade kostnader o6fver dem,
som betingades, om arbetena utfordes genom statens egen forsorg,
hvarjemte oftaberérda materiels uthyrande, som vid en eventuel entre-
prenad blefve nédvindigt, kunde af jernviigsstyrelsen medgifvas endast
under vilkor af en med kostnader forenad kontroll ofver dess anvin-
dande. Genom att deremot — i likhet med de senaste arens anord-
ning vid stambanebyggnaden genom 6fre Norrland — till de arbetslag,
hvilka vid ofvan antydd tid instundande sommar antoges hafva afslutat
kompletteringsarbetena mellan Gottne och Nyéker, 6fverlemna nu ifraga-
komna terrasseringsarbeten pé ackord & lingre eller kortare banstrickor
for hvarje lag samt frén stambanebyggnaden ofverfora tillginglig, er-
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forderlig arbetsmateriel for dessa terrasseringsarbetens behof skulle,
om nemligen stambanans vid ofvannimnda kompletteringsarbetens af-
slutande & platsen redan befintliga och med de lokala foérhéllandena
{6rtrogna arbetsbefil anvindes till ledning af det nya arbetet, alla
storre extra omkostnader for detta undvikas, pa samma ging terrasse-
ringen af hela banan Mellansel—Ornskoldsvik blefve pa det 1 alla héin-
seenden limpligaste sitt verkstdld under senare delen af innevarande
ar. Uppforandet af husbyggnaderna skulle, pd sitt numera stidse egde
rum, uthjudas pd entreprenad, hvarjemte rilsliggning och ballastning
skulle verkstillas enligt det foér dylika arbeten anviinda ackordsystem.
P4 dessa skidl har chefen for jernvigsstyrelsen tillstyrkt, att utforan-
det for statens rikning af jernvigsbyggnaden Mellansel—Ornskéldsvik
finge ega rum enligt samma grunder, som f6r stambanebyggnaden
genom Norrland vore gillande och hvilka, tillimpade 4 denna mindre
banbyggnad, enligt bemilde chefs ésigt skulle lemna det sévil i tek-
niskt som ekonomiskt hinseende mest fordelaktiga resultat.

For utforandet af arbetet enligt den angifna planen erfordrades
emellertid redan under innevarande ar en del af den summa, hvartill
kostnaden for hela arbetet beriknats uppgd, hvarefter dterstoden deraf
borde utgd under nistkommande ar; och har chefen for jernvigssty-
relsen derfore, under &beropande af hvad han anfért angdende férdelen
af arbetets bedrifvande pi angifvet sétt, framhallit 6nskvirdheten af
att hos Riksdagen gjordes framstillning om anvisande for ifrdgavarande
banbyggnad af 500,000 kronor for innevarande ar samt 1,323,000 kro-
nor for ar 1892.

Gtenom hvad jernvigsstyrelsen och doménstyrelsen 1 édrendet an-
fort synes mig onskvirdheten af att ifrdgavarande bana kommer till
stind vara 1l fullo ddagalagd. Med hinsyn till ofvanomférmilda, af
jernviigsstyrelsen utan anmirkning lemmade trafikberikning, har man
anledning antaga att banans inkomster kunna blifva ganska tillfreds-
stillande, och dertill kommer att den uppatgiende stambanan miste
af denna utfartsvig komma att tillforas ej obetydlig trafik, da Orn-
skoldsvik med sin redan stora utskeppning af trévaror blifver den niir-
maste exportorten fér manga oprodukter, som komma att transporteras
& stambanan genom norra Angermanland och sédra delen af Vester-
bottens lin. En annan fordel, som dominstyrelsen papekat, dr den
Okning i prisen af virke frdn kronan tillhériga, i nirheten beligna sko-
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gar, som genom baunans tillkomst dr att motse. Jag tvekar derfor icke
att tillstyrka att banan varder for statens rdkning anlagd.

Chefen for jernvigsstyrelsen har framhéllit, hurusom genom arbe-
tets pdborjande redan under innevarande dr skulle vinnas den férdel
att den till omkring 700 man uppgéende arbetsstyrka, hvilken for nir-
varande sysselsittes vid stambanebyggnaden mellan Gotine och Nyaker,
kunde efter dessa arbetens afslutande innevarande dr anvindas vid ar-
betena a den ifragasatta banan. Detta synes mig virdt beakiande, och
jag forestiller mig med hénsyn dertill, att banans byggande bor pi-
bérjas redan 1 ar, emedan sadant antagligen skulle medféra nagon be-
sparing 1 utgifterna derigenom att dels en stam af vid jernvigsarbeten
vana arbetare genast kunde pardknas och dels de erforderlica arbets-
redskapen funnes 1 orten tillgdngliga. De for arets omkostnader no-
diga medel, hvilka af jernvigsstyrelsen berdknats till omkring 500,000
kronor, torde genom forskott fran statskontoret kunna beredas, men
da, enligt den uppgjorda planen, banan skulle blifva under nistkom-
mande ar fullbordad, synes i allt fall nodvindigt att redan af inne-
varande Riksdag édskas hela det belopp, som berdknats for banans fiir-
digbyggande, eller 1,823,000 kronor.

ed afseende 4 det i ekonomiskt afseende {6rménliga resultat,
som banan synes kunna lemna, torde nagon betdnklighet icke bora
mota mot att, pd sitt ock chefen for finansdepartementet, med hvilken
jag hidrntinnan samradt, ansett laimpligt, genom uppldning anskaffa det
for banbyggnaden erforderliga belopp, hvilket alltsa torde bora anvisas
till utgéende frén riksgéﬂdskontoret.

Med afseende 4 de fordelar, som genom den ifragasatta jernvigs-
anliaggningen skulle beredas befolkmngen 1 orten, torde for denna an-
liggning bora stadgas samma vilkor i afseende & upplatelse af mark
m. m., som enligt Riksdagens skrifvelse den 14 maj 1890 bestdmts
for stambanebyggnaden norr om Vinnis, nemligen

att af landsting, kommuner eller enskilde kostnadsfritt skall upp-
litas: dels for all framtid:

all mark till banbyggnad med dertill horande afdikningar, vatten-
aflopp och parallelviigar;

all mark for banbevakningsomraden, hallplatser och bangardar;

genom skogsmark en bredd af 15 meter & hvardera sidan af ba-
nans medellinie samt, der arbetets beskaffenhet betingar en storre bredd,
hvad som i sidant hénseende erfordras, med all & den upplatna marken
vixande skog;
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all mark for till foljd af jernvdagsbyggnaden erforderlig anliggning
af nya eller omliggning af gamla, allménna eller enskilda vigar;

dels under arbetets fortgang:

all fér sidoschaktningar, upplag af sten cller jord samt sten- och
grustigter med dertill hérande vigar och sidospar behéflig mark, att
vid arbetets slut aflemnas i d& befintligt skick;

att upplatelsen jemvél skall innebdra forpligtelse att lemna ersétt-
ning for oligenheter till {6ljd af férsvarad brukning, forlingda vigar
eller andra olidgenheter af hvad namn och beskaffenhet de vara ma4,
som kunna dnses hirflyta af det genom jernvigens anldggning orsakade
intring;

samt att landsting eller kommuner ataga sig att, ndr och hvar Eders
Kongl. Maj:t sd profvar nodigt, vid banlinien till i orten géngbart pris
tillhandahélla jernvigsbyggnaden sagtimmer till eft sammanlagdt antal
af omkring 200 stycken per kilometer af banans lingd;

allt med skyldighet fér vederbérande att halla staten skadeslos for
hvad 1 ett eller annat afseende hérutinnan tillifventyrs kan komma att
brista.

P4 grund af hvad silunda anforts hemstéller jag, att Eders Kongl.
Maj:t tidcktes foresla Riksdagen att, under férbehall att ofvanangifna
vilkor om kostnadsfri upplatelse af mark m. m. iakttagas, bevilja for
anligoning af cn bibana frin norra stambanan vid Mellansel till Orn-
skoldsvik och denna banas utrustning med erforderlig trafikmateriel
en million &ttahundratjugotretusen kronor samt anvisa detta belopp att
under ar 1892 utgd frén riksgildskontoret.»

Uti hvad foredragande departementschefen salunda
hemstéilt instimde statsradets o6frige ledaméter; och
behagade Hans Maj:t Konungen i nader gilla hvad
statsradet salunda hemstdlt samt befalde, att 1 enlig-
het dermed nadig proposition skulle till Riksdagen
aflitas af den lydelse bilagan till detta protokoll ut-
visar.

Ex protocollo

Adolf Berencreutz.
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Trafikberdkning

for

Jernvig mellan Ornskoldsvik och Mellansel.

Lit. A.

Lit. B.

Lit. C.

Lit. D.

Tabell &fver afstindet mellan de foreslagna stationerna & Ornskildsvik—Mellansels
jernviig.

‘Trafikberiikning for en jernvig mellan Ornskoldsvik och Mellansel. Beriiknad inkomst
per ar.

Trafikberikning for en jernvig mellan Orsloldsvik och Mellansel. Beriiknad utgift for
drift och underhdll per &r, wnder forutsittning att jernviigen tralikeras sfsom stats-
bana.

Upplysande anmirkningar till dessa trafikberikningar.

Pi uppdrag af Ornskoldsviks Jernviigskomité
uppriittad af

I. A. Ortendahl.

Trafikdirektir vid Sveriges statshanor.

1888.

Bih. till Rited. Prot, 1891, 1 Saml. 1 Afd. 23 Huft. 1
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Lit. A.

Tabell

ofver afstdnden mellan de foreslagna stationerna &
Ornskdldsvik-—Mellansels jernvig.

Ornskoldsvik

Sjalevad 7,4 | kilometer.

Mo 9,4 16,8 »

Mellansel 121 21,5 28,9 »

Berdkning af tag- och vagnkilometer per ar.

Ordinarie dagliga thg: 2 tig Ornskoldsvik—Mellansel............. ..o 58 kilometer.
2 »  Mellansel —Ornskoldsvik ..........ooovivnireer oo 58 »

per dag 116 tagkilomoter.
Thgkilometor af ordinario tAg per &r......... ... 42,340 »
For transport af 470,000 timmer frin Mellansel till Ornskéldsvik erfordras 750
tig, lastade med 630 timmer per tdg och firdelade pd 150 dagar; siledes
200 tagkilomoter per sickendag under 6 ménader ... ..o 43,500 »

Summa 85,340 tagkilometer.

Personvagnkilometer. Godsvagnkilometer.

De ordinaric tdgen beriknas fora i medeltal 4 persen- och 10 gods-

L2714 110 S PP PP 169,360 423,400
Hvarjo extratdg anses fora 1 person- och 30 godsvagnar...... ... 43,500 1,305,000
Summa 212,860 1,728,400

Ostersund i december 1888.

1. A. Ortendahl.
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|
|

|

Lit. B.
Trafikberikning for en jernviig
mellan
Ornskoldsvik och Mellansel.
Derdknad trafikinkomst per dr,
’ Kronon
Antal per i Person-
Resande ) )
lae. |3 kilometer.
melan aag. I |
) I
Ornskoldsvik och Sjalevad ... ... 150 [ 54,000 l 399,600
Sjilevad och Moo 130 46,800 I 439,920
|
Mo och Mellansel ... . .................... ' 30 10,800 | 130,680 |

Summa pcrsonki101nc‘501" 970,200

Efter berikning af 1 resande 1 2:dra klass mot 6 resande i 3:dje
Klass Dblir medelafgiften per personkilometer enligt den for
Statens jernvigar gillande taxa 3,75 Oro och sdledes hela

|
o
I S

inkomsten for 970,200 personkilometer... ............................ [ 56,382 [ 36,382
Besgods ocle POSE ...t ‘ — 3,500 | 3,500
Puliet- och dlgods & 80 kr. per bankilometer.. .......................... R 2,312 | 2,312
Iraktgods. | l

Timmer:

110,000 st. fran Bjornafallot, der norra stambanan skiir (ided elf, '

till Ornskoldsvik, 44,9 km. for Ornskoldsviks, Domsji och |

Alno siigar i 45 bro. ‘
) Liniens Ornskoldsvik—Mellansel fraktandel..................... 31,860 | — | P —
110,000 st. Transport‘ 31,860 ! —_ | 42,194
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Kronor
]
110,000 st. Transport| 31,860 — 42,194
20,000 st. frin Skorped till Ornskoldsvik, 51,7 km. for Horne-
borgs, Alfredshems och Alne sigar & 52 ore.
Liniens Ornskoldsvik—Mellansel fraktandel..................... 3,880

. 340,000 st. frén Mellansel till Ornskoldsvik, 28,9 km. for Ornskolds-

) viks, Hornehorgs, Alfredshems och Alne sigar & 29 ore...
470,000 timmer = 141,000 tonn.

- Sagadt virke:

6,200 standard frin Mo sdgverk till Ornskoldsvik & 3,200 kilogram
per standard, 19,840 fonn & kr. 12 ..o
Trikol:
4,500 lister frim Mo sigverk till Ornskoldsvik.
1,440 tonn & kr. 1,42, .00t i
Tyire :
2,700 tunnor frin Bjorna $ill Ornskoldsvik, beriknad viglingd
50 km., 413,100 kg. & 85 ore per 100 kg.
Liniens Ornskoldsvik—Mellansel fraktandel .. .......... ...
5,000 tunnor frin Nyiker till Ornskoldsvik, beriknad viiglingd
90 km., 765,000 kg. & 59 ore per 100 ke.
Liniens Ornskoldsvik—Mellansel fraktandel ....................
7700 tunnor = 1,178 tonn & kr. 1,04.

Bomull, garn, vifrader och diverse (sisom fro, firger, glas, oljor,
papper, porslin, maskingods, sfpa och tvil samt tobak m. m.)

_ 1450 | g 9g5

1,646 tonn & kr. 2,098 ..o e

. Branvin och wmaltdrycker:

850 tomn & Kr. 2,185 ..o

Fisk och matvaror, rotfrukter och spanmdl:
1,798 tonn & Kr. 2,028.. ..o

Specerier, socker, syrup och salt m. m.:
Q77 tonn & Koo 2,550 ...

Hudar, skinn, kalk, gidningsdmnen, jern, stenkol och kdx m. m.
591 tonn & Ky, 2,864 ...

Tillsammans 169,320 tonn frakigods ......................ccccceeeiiieee,

Lefvande djur, telegramporto ocl diverse inkomster...................

835

3,454

187 |

1,857

3837 1 geay |

2491 | 9491

1397 1397

S — 173,126
_— | — | 1,280

Summa

— | — | err200
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Kronor
Trafikinkomst per ar och bamkilomeber............................. 7,490
D:o per tagktlomeler ... 2,53
Inkomst for frakigods per tonnkilometer: Tonn. | Tonnkilom,
Mellan Ornskéldsvik och Sjalevad, 8 km. ... — 1,517 12,136
» D:o » Mo, 17T v —_ 22,188 377,196
» Do » Mellansel, 29 » L ——— 144,908 4,202,332
»  Bjilevad » Mo, O » _— 255 2,295
» Do »  Mellansel, 22 » oo — 426 9,372
» Mo » D:o 12 » - = 26 312
Summa| —— 169,320 4,603,643

Efter en inkomst for fraktgods af 173,726 kronor blir medelafgiften per tonnkilometer 3,77 dre.

Ostorsund i December 188,

1. A. Ortendahl.
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Trafikberikning for en jernviig
mellan

Ornskoldsvik och Mellansel

Lit. C.

Berdknade utgifter for drift och underkdll per dr under forutsittning att

Jjernvdgen trafikeras sdsom statsbana.

Kronor.
Banafdelningen ¢

1 banmiigtare & 918 K. ...... .o 918
9 banvakter & 528 kr. ... ... 4,752
Grindvakter och extra arbetare ...l 2,890
Underhiill af husbyggnader och sparvexIar............. ......ccoevereiivieinn, 3,300
Underhall af signaler och stingsel samt materialier, inventarieforbrukning,

sniskottning och tillfilliga ntgifter ... 4,740

58 riiler, 116 skarfjern och 232 bultar i reserv

Trafikafdelningen:

Ornskildsviks station:

1 stationsinspektor...... . .. kr, 8,000
1 stationsskrifvare ...................... » 1,800
2 kontorshitriidon & 1,000 .................ciiii e » 2,000
1 stationskarlsforman .......................... S » 1,086
4 stationskarlar & 798 ... » 3,192

Sjilevads station:

1 stationsmilstare ... . kr, 1,080
1 stationskarl ... .. » 618

_ 1,400 | 18000

11,078

1,698

Transport

12,776 18,000

|
1
|
l
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lika med 5,92 procent & den {ir anliggningen af Ornskoldsvilk—
Mellansels jernviig beriiknade kostnaden, kr, 1,548,000.

—_— — — _“.—___.——'_—I
Kronor. ‘
I
!
Transport, 12,776 18,000
Mo station: |
1 stationsmistarc. ... ..oo.oveeeriiieeiiii e iniiiees e e Y T kr, 1,080 | |
° |
1 stationskarlsforman...........cooooirii i e » 1,086 |
1 stationskarl ... om0 618 2,784 |
/3 af utgiften for Mellansels station beriiknad till kv, 4,442 ... 1481
Kostnad for uppfordring af 470,000 timmer & 5 0re ........ coocooieiviinreniinnn 23,500
2 konduktorer, 1 & 1,400 kr, och 1 4 1,260 kr......... Ob0RRA0A0AAa0000aS kr. 2,660 |
3 extra konduktorer under 6 méanader & 540 kr... ... ...l . oo 1,620 l
8 bromsare & 2 kr. per dag under 150 dagar ...... ..o » 2,400 6.680 |
Materialic- och inventarieforbrukning & stationer och tdg samt tillfilliga ut-
BT oo e e, i &7@L 51,000 ‘
|
Maskinafdelningen: | ' ;
2 Lokomotivibrare & ke, L800 .. ..oooooiccvre oovvresencrnerr o k. 3,6001 |
$ cldare, hvilka tjenstgora under 6 manader sdsom forare & extra-
B350 & KE 1500 .ooooovovvnie oo » 4,500 |
5 oxtra eldave under 6 minader & kr. 650..........covriiiiiiiiiieniiees » 3,‘250! I
Tillkommer 8t lokomotivpersonalen for stationstjenst, nattjenst samb
ingvartering 10 procent af forestiende afloning... ................ » 1,135 12,485 |
Briinsle for 85,840 lokomotivkilometer & 10 kilogram — 858 tonn i 13,20 11,320 E
Lokomotivens underhill & 9,4 dre per lokomotivkilometer... ..............c...cee. 8,069 |
Lokomotivens smirjning och putsning & 3,5 dre per lokomotivkilometer........ 3,004 | [
Personvagnarnas underhall och smorjning, 212,860 vagnkilometer & 1,05 ore 2,235 '
(todsvagnarnas underhall och smorjning 1,728,400 vagnkilometer a 0,75 Gre 12,962 |
For diverse utgifter tilligges 5 procent af samtlige forestdende utgiftcrl
Kr 50,081 ..o e e e e 2,50_5' 52,585 |
Forvaltningskostnad (under hvilken beniimning riiknas aflining till befil och '
ersittning for Okade goromil vid de sivskilda afdelningarnas expeditio-| |
ner inom distriktet, kontroll, vesor oeh sjukvird m. m.) ... 1 — | 3,915 |
Summa: = —— i 125,500 l
Inkomstifoerskott (DehallRINg) .........cooviiiie vovreiiiinin i l — 9700
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-
Kronor.
Utgifterna for dvift och underhdll belopa sig
per &r och bankilomoter ®ill.. ... ... ... . P  — 4,328
per tagkilometer till..... ... T PO — 1,46
och till 57,7 procent af hruttoinkomsten.
Inkomstofverskottet (behllningen) nppgir
per ar och bankilometer Bill.................... I 3,162
per tagkilometer ... .. [ 107 |

Ostersund i December 1888,

I. A. Ortendall.

Bik. till Riksd. Prot. 1891. 1 Saml. 1 Afd. 23 Haft. 2
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Lit. D.

Tl Jevnuvigskomitén, Ovnskoldsvik.

Ofverlemnande hiirmed de trafikberikningar ofver en statsbana mellan Orn-
skoldsvik och Mellansel & norra stambanan, hvilka T anmodat mig uppgora, har
jag ansett mig bora till dessa berikningar foga nagra upplysande anmirkningar
samt uttrycka den 4sigt, till hvilken jag kommit rérande behofvet af den fore-
slagna banan samt utsigterna for dess framtida rintabilitet.

Bilagan Lit. A upptager afstindstabell, sédan den finnes angifven i af herr
ingenior H. Groth under sistlidne november manad afgifna »utlatande éfver verk-
stalda undersékningar for bibana fran Ornskéldsvik till norra stambanans.

Under antagande att ingen rubbuning i nu radande tiganordning & norra stam-
banan kommer att under ndrmaste tiden ske, har jag, alldenstund tadgen komma
att intraffa i Mellansel, det uppgiende omkring kl. 10 £ m. och det nedgaende
omkring kl. 5,30 e. m., ansett af ndden att med tdg fran Ornskéldsvik passa dessa
tider 1 Mellansel och silunda utgitt fran anordnandet af 2me ordinarie tig 1
hvarje riktning.

De hogst betydande transporter af gods — hufvudsakligast trivaror — som
fran stationerna & norra stambanan samt stationerna & den féreslagna banan
komma att ega rum till Ornskoldsvik, krifva dock flera tag och har jag derfore
i berikningen intagit ytterligare 750 extra godstdg med berikning af 30 gods-
vagnar 1 hvarje tdg, ett vagnantal, som kan forutsittas, d4 banans lutningsfor-
hallanden 1 riktning mot Ornskoldsvik #dro hogst fordelaktiga.

Med dessa antaganden till grund #ro tag- och vagnkilometer beriknade.

Bilagan Lit. B. innehaller den beriknade trafikinkomsten. Vid berdkning
af den blifvande personbefordran har ortens folkmiingd samt bestyrkta intyg ofver
vid gistgifvaregardarna i orten under aret utgdngna histar och antalet resande
4 kopingens hoteller legat till grund.

De jernvigslinien niirmast omgifvande socknarna, Anundsjs, Skorped, Si-
densjs, Nitra, Mo, Sjilevad och Arniis, utgéra, som af nedanstéende tahell fram-
ghr, en af Norrlands titast befolkade bygder, hvartill kommer, att Asele och
Liycksele stora lappmarker med en folkmingd af respektive 11,734 och 11,978
personer hafva sin naturliga utfartsvig o6fver Ornskéldsvik, synnerligast sedan nu
pigdende landsvigsomliggningar och forbittringar blifvit fullbordade.

I Folkmiéngd
Socken.

| Gr 1880, | &r 1884, | Ar 1887, P} Aol
?Anundsjé PR AnLEa s o 4,385 4,848 5,076 203
Skorped ......... oo 1,682 1,696 1,734 435
Sidensjo ... ... e 2,468 2,509 2,502 757
Nétra. o 4777 4,991 4,991 1,556
Mo, oo } } 1,789 1,831 1,879 1,191
Sjdlevad.. . .. 5,470 6,001 6,215 92,206
AMDES.. o L4397 4pst | 4708 972

Eller i medeltal inom dessa socknar per qv.-mil i det néirmaste 1,046
personer.,
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I betraktande sévil hiraf, som ock med fistadt afseende dera, att képin-
gens kyrka idr beligen vid Sjilevads station samt att vid Mo station finnes ett
stérre sagverk, som &tnjuter privilegier af staten, anser jag det beriknade antalet
resande 1ngalunda for hogt, helst som ofvanstdende tabeil visar en stadig tillvixt
i folkméngd inom nistan alla socknar.

For postbefordran #r inkomsten beriknad enligt nu gillande afgift for en
half postvagn 1 hvarje ordinarie tig.

Resgods, paket- och ilgods har ej kunnat beriknas annat 4n approximativt
och har jag hirvid f6ljt samma norm, som tillimpats i allménhet 1 detta fall och
senast vid berdkningen af inkomsterna utaf Hudiksvall--Ljusdals jernvig, hvil-
ken berdkning visat sig ej vara fér hogt tilltagen.

Betriiffande inkomsten af fraktgodsbefordran, s& #r vid dennas berikning
anvinda endast faktiskt bestyrkta killor sisom den vid képingen forda statistik
ofver ankomna och afsinda varor och utdrag ur reviderade rikenskaper vid sig-
verken och hos flottcheferna m. fl.

Det hufvudsakligaste godsslaget utgéres af trivaror, och forsagas det fran
de inre orterna afverkade timret dels vid Mo sagverk och dels vid Ornskélds-
viks, Domsjs, Alfredshems, Alne, Jerfeds och Hérneborgs angsagar, alla beldgna
vid den for huru djupgiende fartyg som helst rymliga och f6r vindar skyddade
Lungangerfjirden, som stricker sig in till Ornskoéldsviks képing.

Vid dessa sagar forsdgas nu omkring 1,100,000 timmer med tillsammans 22
finbladiga ramar, men éro under insidttning vid de olika verken ytterligare G
ramar, hvilka komma att under &r 1889 och framgent ¢ka tillverkningen och
foljaktligen behofvet af timmer.

Det till forsagning vid Mo sagverk erforderliga timret har ej medtagits i
berikningen, eniir detta virke uttagits fran skogar i nirheten af Anundsjésjon
och 1 sammanhang med denna stdende vattendrag och 1 Moelfven framflottats
till sagen, ett forhéllande som nog sannolikt kommer att under den ndrmaste
framtiden fortfara. Deremot ir trafikinkomst berdknad af det sigade virket, som
fran Mo skall transporteras till skeppningsplatsen, Ornskéldsvik. Detta virke
har hittills fraktats i primar utfor den mycket obeqvima Moelfven, hvilket trans-
portsitt ovilkorligen kommer att upphéra, si snart nagot annat transportmedel
kommer till stind.

Det fér sigarna omkring Lungingerfjirden erforderliga timmer har hittills
flottats 1 Windel- och Umeéd elfvar, Ore elf, Stora Liégdan, Husumsan, Gided elf,
Moelfven och Nitradn m. fl. vattendrag till kusten samt der flottlagts och bog-
serats 1 hafvet till sigarna. Ehuru denna bogsering naturligen dr férenad med
stor risk, har jag dock ej vagat antaga, att nagot af detta virke kan blifva fore-
mal for transport pa jernvdgen mera dn det, som i Gidea elf nedkommer till
Bjornafallet, och det virke, som fran trakten omkring Skorped och Anundsjé nu
flottas 1 Moelfven och Nitradn. Detta virke hafva sagverksegarne forklarat sig
villige att till 1 berdkningen angifvet fraktpris transportera pa jernvigen; men
det lider intet tvifvel, att, da jernvigen kommer att berora skogstrakter, som
hittills varit oatkomliga, den i berdkningen upptagna mingden timmer kommer
att betydligt okas, likasom ock att, da virkesegarne komma i erfarenhet af de
gtora fordelar, som jernvigstransporten medfsr, sdsom regelbundenheten, den
hastigare befordran, tryggheten, att intet forkommer, den sigade varans hogre
viirde, d& virket legat endast kort tid i vattnet, samt undvikanfe af forlagskapital
for sadant virke, som till f6ljd af ogynsamma flottningsférhallanden méste stanna
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i flottlederna till elt pafoljande ar, transporterna pa jernvidg komma att utstrickas
till virke fran Trehdrningsjoarna, som nu flottas i Husumsan, Stora Logdan och
Ore elf.

Fér bedomande af mingden af o6friga godsslag, som kunna blifva foremal
f6r transport & jernvigen, har jag haft att tillga dels ofvannimda statistik och
dels styrkt uppgift & in- och wtfordt gods fran det vid Sjilevad beldgna stora
angbryggeriet. .

Af trikolstransport dr upptagen endast den qvantitet, som styrkts vara ar-
liga tillverkningen vid Mo sigverk. Intet af de 300,000 centner eller 12,750 tonn
trikol, som i »Betinkandet 6fver stambanan genom Norrland» antagits skola
komma att fran stambanan ofverga till Ornskéldsvik, har jag, da sdkerhet hir-
utinnan ej forefinnes, vagat medtaga i berikningen.

Af tjsra har upptagits endast 7,700 tunnor, men kommer férvisso denna
qvantitet att mangdubblas genom framférande pa jernvigen till Ornskoldsvik af
stora massor tjara, som nu till f6ljd af kortare landsvigstransport koras till de
smé hamnplatserna vid Nordmaling, Husum, Koépmanholmen och Niske och
derifran dels skeppas och dels flottas till skeppningsplats. Af samma skil, som
varit for mig bestimmande 1 afseende & trikolen, har jag af det i omnidmnda
»Betinkande» intagna qvantum 90,000 centner eller 3,825 tonn tjira medtagit
endast 1,178 tonn eller den qvantitet, som styrkts vara frin Ornskoldsvik ut-
skeppad.

ppK('jpméinnen i Ornskéldsvik bedrifva nu en hogst betydlig handel med de
folkrika och starkt konsumerande lappmarkerna, hvilkas produkter af renkott,
fogel, hudar och skinn m. m. 1 stora qvantiteter nedforas for export frin nidmnda
hamnplatser. Transporten sker nu med foror, som af Ornskoldsviks képmén ut-
rustas fran de olika platserna, men, si snart jernvigen kommer till stand, kom-
mer utan tvifvel allt godset att samlas till Ornskoldsvik och den ojemforligt bil-
ligare jernvigstransporten att foredragas framfor landsvigstransport.

Intet sadant gods har, d& faktiska uppgifter ej varit for mig tillgingliga,
medtagits 1 berikningen.

Det hufvudsakliga af gods férutom skogsprodukter, som upptagits i kalkylen,
utgér gods fran och till angbryggeriet vid Sjdlevad samt spanmal och specerier,
rorande hvilket tillforliga uppgifter kunnat af mig kontrolleras.

Fraktpriset for timmer &r visserligen satt lagt, men ofverskrider ej obetyd-
ligt nuvarande flottningspriser och kan enligt min éfvertygelse ej siittas hogre,
sd vidt transport pa jernvidg skall kunna med visshet beriknas. A andra sidan
dro de satta 1 Ofverensstimmelse med fraktprisen per jernvig for timmer 1 all-
minhet inom hela Norrland, der konkurrens med flottleder ifragakommer eller
omkring 1 ore per kilometer per enkelt timmer. Sélunda bestimdes t. ex. vid
byggandet af banan Hudiksvall—Tjusdal fraktpriset per timmer fran Hybo till
Hudiksvall, 56 kilometer, till 60 6re och fran Hybo till Nasviken, 40 kilometer,
till 40 o6re o. 5. v. :

Till grund for berdkning af utgifterna for drift och underhall (Lit. C) har
blifvli(t lagd den vid statens jernviigar nu gillande afléningsstat med medeltals-
berdkning.

Vid bestammande af tjenstepersonalens antal har tagits 1 betraktande savil
qvantiteten transportforemal, som ock den erfarenhet, hvilken trafiken # de mnorr-
lindska jernvigarna gifvit vid handen.

For uppfordring och lastning af timmer har jag debiterat 5 ¢re per timmer,
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ehuru det visat sig, att detta arbete, utfordt med tidsenliga anordningar och van
personal, bor kunna ske for 3 &4 31/, 6re per timmer.

I berikningarna har ej kunnat undvikas en och annan oegentlighet bero-
ende pi uteslutandet af decimaler och deraf foranledd héjning eller sinkning af
den sista medtagna decimalen eller siffran, men de pa detta sitt uppkomna
oegentligheterna #ro af sd ringa virde, att de ej mirkbart inverka pd det slutliga
resultatet.

Med stod af hvad jag silunda anfort anser jag mig kunna viga det utta-
lande, att de utforda trafikberikningarna hvila pa faktiska nu radande forhallan-
den samt att de sannolikhetsberikningar, som ej kunnat undvikas, hafva for sig
wllforlitliga forutsiattningar.

En blick pa komiténs »Betinkunde ofver stambanan genom Norrland» och
den qvantitet gods, som af komitén anses bora komma att af denna stambana
tillforas en bibana till Ornskéldsvik, jemfoérdt med den godsmingd, som med-
tagits i nu foreliggande trafikberitkning, skall forvisso gifva stod at mitt hir af-
gifna uttalande. -

Den foreslagna jernviigens vigt och betydelse ej endast for Ornskoldsviks
koping, den folkrika bygd, genom hvilken den ir stakad, och de ofantliga land-
striickor, hvilkas afstaind fran tidsenliga kommunikationsleder kommer att genom
densamma hogst betydligt forkortas, utan #fven for stambanan genom Norrland,
hvilken genom denna utfartsviig till en ypperlig hamn utan tvifvel kommer att
tillfsras en betydlig trafik, har jag ej ansett mjg béra lemna ur sigte.

Den i stark utveckling stadda kopingen Ornskoldsvik, hvilken hos Kongl.
Maj:t anhallit om stadsprivilegier och hvarest forutom forutnimnda sagverk éro
anlagda ett storre angbryggeri och ett gjuteri med mekanisk verkstad vid Jerfed,
hvilka i borjan af 1889 skola utveckla sin verksamhet, kommer utan tvifvel att
utvixa till en af Norrlands vigtigaste kuststider, derest den genom den nu fore-
slagna jernviigen komther i dtnjutande af en littad kommunikation med inre
landets “befolkning och till de betydande skogstrakter, hvilkas rikedomar énnu,
sasom snart sagdt otillgiingliga, dro virdelosa.

Afstandet mellan Sundsvall, hvarest statsbanan utmynnar till hafvet, och
Umea, hvarest ir foreslaget att niista beréringspunkt med hafvet skulle blifva,
ar si stort, att en betydlig del af den trakt, som norra stambanan genomldper
mellan dessa hamnplatser, ej kan begagna sig af dessa utfartsviigar eller for or-
ternas exportartiklar begagna jernvigstransport, utan nédgas framgent halla sig
till nuvarande trafikleder, derest ej en for dpessa trakter mera beqvim utfartsvig
beredes genom anliggning af den nu foreslagna jernvigen.

Med stod af savil hvad trafikberikningarna gifva vid handen, som ock hvad
jag haft dran hir ofvan anfora, anser jag mig kunna uttala min fasta 6fvertygelse,
att en statshana Ornskoldsvik-—Mellansel bade dr for den ort den komme att
betjena af aldra hégsta vigt och for norra stambanan en hogst vigtig och in-
komstbringande foreningslink med den stora trafiken p& hafvet.

Ostersund i December 1888,

1. A. Ortendahl.
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