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N:o 33.
Auk. till Riksd, kansli den 1 maj 1889, k1. 11 f. m.

Andya Kammarens fjerde tillfalliga utskotts wutlitande, n:o 11, © an-
ledwing om vdicki wmotion om  skrifvelse till Kongl. Maj:t
med begdran om meddelande af” fiveskrift angdende brann-
torfs anvdndning vid statens jernvdgar.

Uti en till utskottet hianvisad motion, n:o 110, har herr Z Larsson
fran Upsala anfért hufvudsakligen: att, ehuru hvad som redan blifvit
gjordt 1 afsigt att skydda det inhemska produktionsarbetet vore virdt
erkiinnande, annu likvil &terstode manga ej begagnade medel, hvari-
genom penningestrommen till utlandet kunde hejdas och minskas samt
tillfillen till 6kad verksamhet inom landet vinnas, bland hvilka medel
omsigten om och tillgodogérandet af nya eller relativt obegagnade
naturalster fortjenade sirskild och synnerlig nuppmirksamhet; att bland
sidana tillgdngar pd naturalster i ett af de framsta rummen kunde
nimnas vara torfmossar, hvilka relativt taget vore att anse sisom out-
tomliga och derfor vil kunde lemna en férbrukningsartikel, som i méngt
och mycket kunde Dblifva en god och billig ersittning for de stenkol,
som nu inférdes fran utlandet till ett penningeviirde, som arligen be-
lopte sig till cirka 16 millioner kronor, en summa, som under inne-
varande dr antagligen komme att ej obetydligt stegras genom dels hojda
pris & kolen och dels dyrare frakter; samt att det kunde 4dagaliggas,
ej allenast att tillgdngen pa briinntorf inom landet vore mera &n till-
ricklig {6r en oerhérdt ling framtid, utan ock att brinntorfven icke
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stilde sig dyrare utan tviirt om billigure dn stenkolen, samt att briinn-
torfven for atminstone de flesta dndamdl kunde ersitta stenkolen.

Motiondren pavisar sedermera den rika tillgingen pd brinntorf
inom landet, beriknande att vira torfmossar skulle ricka for 7,000 ars
behof och anmiirkande, att, di mossarne dtervixa, vi 1 dem hafva ett
outtomligt brinsleforrad, spridt ofver allt i1 landet, st att inga linga
transporter erfordras, sdsom nu med stenkolen, hvilka maste transpor-
teras frin den ena &ndan af landet till den andra.

Derefter ofvergir motionédren till frigan om brianntorfvens pris i
forhallande till priset & engelska stenkol, i hvilket afseende motioniren
— med 4dberopande af jernkontorets ingeniér, Palmberg, som funnit
skinsk branntorf innehalla 42,1 proc. kol, 26,75 proc. brinbara gaser
och 4,4« proc. aska — yttrar foljande:

»Da bista engelska stenkolen innehdlla 60 proe. kol, 15 proc.
brianbara gaser och 10 proc. aska, sa synes, att torfvens br fmb(ua im-
nen icke mycket understiga stenkolens, hvilka senare deremot inne-
hilla storre proc. aska och dertill svafvel, som hogst menligt inverkar
pd eldstdderna, pannor och maskiner. Ingeniéren Palmberg beriknar
vidare, att 100 kub.-fot brianntorf motsvarar 38 kub.-fot stenkol. Redu-
ceras dessa 1 mynt, erhdlles foljande resultat: Brinntorfven levereras
fritt pa jernvigsvagn till ett pris af 1,20 kr. pr 100 kg. 1 knb.-fot viger
8 kg. 1 kub.-fot kostar siledes 9,6 6re, 100 kub.-fot 9,60 kr. Antagas
stenkolen 1 medeltal kosta 30 ére pr kub.-fot, kosta 38 kub.-fot 11,40
kr. eller 15 proc. mindre for torfven iin stenkolen, hvilket pi 16 mil-
lioner kr. gor en besparing af 2,400,000 kr. Da analysel 4 branntorf,
verkstilda af en miingd andra kemister savil inom Sverige som Bayeln,
Wiirtemberg, ()ldenbmo Ryssland och Danmark, lemuat ungefir samma
resultat som ofvan an[onts torde hirmed vara adaoalaO(lt, att torf-
brinsle icke blir dyrare in encrelsk1 stenkol 1 Sverige.»

I friga om brinntorfs “anviindbarhet  for jernvigarne ébelopal
motiondiren — efter anmirkning att torf begagnats vid jernvigarne i
Bayern sedan ar 1846 — ett Caf general-direktoratet {6r sistndmnde
jernvigar den 10 november 1888 afgifvet utldtande, hvari anforts, bland
annat:

»Stick- och presstorf blir 1 allmiinhet anviind till befordran af
blandade eller rena persontig med 50 km. hastighet pr timme. For
torf blir icke nagon sirskild vagn medford 1 tdgen. Askhalten hos
presstorf dr 1 allmdnhet mindre dn hos vanliga stenkol och beloper sig
till knappt 5--8 proc. I allménhet &r det hikasd vil méojligt att hélla
ett visst dngtryek med presstor{ som med stenkol. Vid eldning med
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sticktorf dr en andra eldare erforderlig. Deune kostar i medeltal pr
kub.-meter forbrukad sticktorf 0,4« mark. Till eldning med presstorf
dr 1 allminhet nog med en eldare; en andra eldare dr endast noédvindig
pa svéra strickor. For uppeldning af en kall maskin under medelérstid
berdknas 2's & 2': timme med stick- eller presstorf, och med stenkol
2"y & 3 timmar fér uppndende af 2 atmosferer.»

Motioniren uppgifver vidare; att redan ar 1874 anvindes pé olden-
burgska statsbanorna endast 96 centner stenkol och 256,818 centner
torf; att torf anvindes pd wiirtembergska banorna; att i Canada ute-
slutande torf anviindes pa The Graud Trunk Railway; att pad Stéren—
Trondhjemsbanan anvindts torf till brinsle; samt att & jernvigarue
Moskwa —Brest, Moskwa—Nischni och Moskwa—Rjédsan torf som brinsle
anvindes.

Sedan motioniren derefter redogjordt for tillverkningen af ma-
skintor[ vid &tskilliga fabriker 1 Ryssland, hvarest, enligt motionédrens
uppgifter, anviandas 200 & 300 torfmaskiner, som tillverka 600,000
700,000 tons maskintorf arligen, och som sysselsitta 20,000 a 30,000
personer om sommaren och édfven méinga under vintern, berdér motio-
niren dels det forhallande, att ifven i Sverige torfbriusle, om ock
ytterst obetydligt, anviandts & nidgra mindre jernvégar och jernbruk samt
mekaniska verkstider och visat sig fullt anvdndbart, och dels frigans
strategiska betydelse, 1 hvilket sistnimnda afseende aberopas det af
en generalstabschel afgifna memorial, som &r vid detta utlitande fogadt
sasom Il Litt. A

Slutligen och efter anméirkuing, att hufvudvilkoret for inférande
al’ torfindustrien i vart land vore, att man beredde afsittning for briann-
torfven, forklarar motiondren sig anse det vara bade lampligt och néd-
viandigt, atl staten sasom en af de storsta briansleférbrukare gor borjan
med att sirskildt vid dess jernvigar anvinda brianntorf i sd stor skala
som mojligt, ifven own dervid under forsta tiden icke nigon si viigent-
lig direkt vinst skulle uppkomma; och foreslar alltsd motiondren, att
Riksdagen mdtte besluta aflatandet af en skrifvelse till Kongl. Maj:t
med anballan, att Kongl. Maj:t ticktes meddela jernvigsstyrelsen de
foreskrifter, som iirendets beskaffenhet pafordrar.
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Frigan om anvindande af brianntorf i stillet for stenkol sisom
braunmaterial & lokomotiven vid stateus jervigar dr ingalunda ny, om
an densamma icke forr dn nu varit féremél for profuing inom Riks-
dagen. Och da denna friga uuder alla omstindigheter torde fa anses
vara af icke ringa vigt sirskildt frin ekonomisk synpunkt, har utskottet,
oansedt det slut, hvartill utskottet i drendet kommit, trott sig bora for
frigans foregaende behandling meddela eu redogérelse, atfoljd af nagra
i ammet afgifna, utredande framstillningar och utlatanden sisom bi-
lagor. Hirigenom lirer en hvar, som sidant dnskar, kuuna bilda sig
ett sjelfstindigt omdome i frigan.

Redan den 12 januari 1869 mottog styrelsen for statens jernvigs-
trafik Kongl. Maj:ts befallning att inkomma med underdinigt utlatande
med auledning af hvad davarande chefen f6r geologiska underssknin-
garne, 1 fraga om anvindande af brinntorf i stillet for stenkol sisom
brannmaterial & lokomotiven vid statens jernviigar, anfort och foreslagit
uti ett pd Kongl. Majits befallning afgifvet yttrande 6fver Landthruks-
wkademiens framstilluing 1 samma dmne. Styrelsen for statens jernvigs-
trafik anmilde i anledning héraf i underdinig skrifvelse den 7 mars
1871, att styrelsen, som redan i bérjan af 1860-talet fitt sin uppmirk-
samhet fist vid mojligheten att begagna landets stora Lrauntorfstor-
rad till lokomotivbrinsle, gatt i forfattning om fortsittande under
sommaren och hosten 1871 af redan forut inledda forssk med torfeld-
ning 4 lokomotiv, samt att styrelsen forst efter det dessa forsok full-
bordats kunde uttala nigot omdome, huruvida dylik eldning vid statens
jernvigar vore for dessas ekonomi férdelaktig eller icke.

Den 22 april 1875 foreslog da varande chefen for genevalstaben,
friherre Hugo Raab, i underddnigt memorial att, med hansigt till an-
geligenheten deraf att, vid mgojligen intriffande krig, nodigt brinn-
- material for bedrifvandet af rovelsen & jernvigarne inom riket och uppe-
hillande af 6friga industriella anliggningar i landet matte finnas till-
gingligt utofver det forrad for omkring ett halft ars forbrukning vid
Jernvigarne, som i allménhet holles i forlag af styrelsen for statens
jernvigstrafik, Kongl. Maj:t ticktes forordna, att statens jernviigar stidse
skulle vara forsedda med ett kolférrad, tillviickligt for ett &rs forbruk-
ning, och att detta forrdd vid sjofartens upphérande pa vintern vore
nog stort {6r forbrukningen under minst 16 ménader. Sedan uti hiir-
ofver afgifvet yttrande styrelsen for statens jernvigstrafik erinrat om
de Dbetydliga kostnader af mer &u 1,400,000 kronor, som anskaffandet
af ett si stort stenkolsférrdd skulle medfora, samt for ty uttalat sina
beténkligheter emot bifall till forslaget, ingaf férendmnde genevalstabs-
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chet under den 21 november 1876 ett nytt underdanigt memorial, som
vid detta utskottets utlitande dr fogadt sasom Bil Litt. A. Uti detta
memorial framholls att, dfven i hindelse tnom landet lolles ett stan-
digt stenkolsforrad af 60,000 till 70,000 tous, motsvarande ett ars for-
brukning pé& statens jernvigar, denna brinslemingd likvil icke vore
tillriicklig for samtliga jernviigars och den 6friga industriens behof
under den tid af ungefir ett dr, hvarunder i krigsfall inforsel af sten-
kol kunde blifva oméjlig, samt att alltsd, da ett rikhaltigt utbyte af de
skdnska stenkolsverken icke torde vara att emotse och den mingd af
ved, som skulle erfordras for att ersitta inforseln af stenkol, maste
bliftva ofantlig och till finnandes cndast i skogarne, det vore af storsta
vigt, savil 1 nationalekonomiskt afseende som framfor allt vid landets
forsvar, att soka tillgodogéra de inom landet befintliga outtomliga till-
gaugarne af torf; och hemstilde for den skull generalstabschefen, att
Kongl. Maj:t métte anbefalla styrelsen for statens jernviigstrafik att, i
afsigt att sméningom infora eldning med brianntorf vid statens jern-
vigar, antingen utefter hela deras lingd eller pd vissa striickor deraf,
allt efter hvad vunnen erfarenhet kunde gifva vid handen, lita, med
tillkallande dervid af nagou med torfdrift sirskildt kunnig person, an-
stilla forsok for dndamalet under lingre tid pi nagon dertill limplig
bandel, t. ex. linien Carlsborg—Skofde.

Styrelsen for statens jernviigstrafik inkom i anledning hiraf den
15 oktober 1877 med infordradt underdanigt utlatande (Dil. Litt. B).
Styrelsen lemnade deri en utredning ej mindre af de kostnader, som
blefve nodiga for anskaffande af nya lokomotiv, limpade f6r anvind-
ning af torfbrinsle, dfvensom af den tillskning af eldarepersonalen vid
statens jernvigar, som pakallades, derest torf skulle till eldning af
lokomotiven begagnas, dn ifven af den ckade utgift, som exempelvis
for dret 1876 skolat, oafsedt alla kostnaderna {6r materielens ombygg-
nad, drabba statens jernvigstrafik, 1 hindelse torf i stillet for stenkol
da anviudts till eldning 1 lokomotiveu, och hvilken dkade utgift be-
riknats till 434,380 kronor, hvarférutom erinrades att redan da produk-
tionen af skanska stenkol uppginge till 60,000 tons fér aret; hem-
stillande styrelsen att, da anvindandet af torf sisom brinsle pa statens
f6r handen varande lokomotiv skulle medfsra stora oligenheter; da de
for undanrédjandet af dessa olidgenheter erforderliga omkostnader ej ater-
vunnes genom besparing i driftkostnad, utan tvart om de drliga drift-
kostnaderna forstorades genom eldning med torf i stillet for med
stenkol; da det hvarken syntes nédviindigt eller ens limpligt att héja
torfindustrien genom torfs anvindade just pa lokomotiven; samt di i
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krigsfall torf ingalunda vore det enda eller f6r jernviagens hehot lamp-
ligaste imhemska briunsle, Kongl. Maj:it matte lata vid den lemnade ut-
redningen bero.

Ofver hvad styrelsen f6r statens jernvigstrafik salunda anfért
afgal generalstabschefen underdanigt utldtande under den 22 februari
1878. [le Litt. C) Deri beméttes trafikstyrelsens Dberikningar och
yttrande samt fortsattes anhillan om grundliga forsoks anstillande med
torfs anvindbarhet for jernvigarnes belof.

Den 15 april 1879 yttrade sig trafikstyrelsen & nyo 1 dmnet.
(Bil. Litt. D) 1 detta yttrande anmiilde styrelsen, att hon redan gatt
i forfattning om anvandandet af ])lbbStOI[ for uppvarmning af fasta
angpannor, btdtlonslnm, lokomotivstall o. s. v., likasom styrelseu under
ar 1878 anstalt {orsok, hvilka 1879 skulle fortsiittas, till utrénande 1
hvad uatstrickning sddan torf kunde begagnas sisom hjelpbrinsle pa
statens lokomotiv utan foretagande af sidana {6randringar med lokomo-
tiven, att dessas lamplighet for uppeldning med stenkol derigenom i
nagon méan minskades; och anholl styrelseu, att vid det auntorda finge
bero, helst styrelsen fortfarande skulle egna sin uppmairksamhet pa
atgiarder for tillgodogirande & statens jernviagar af inhemska briann-
material.

Slutligen horde Kongl. Maj:t i iirendet ifven tekniska hogskolan,
som under deu 4 Juul 1879 1nk0m med sitt underddniga utlatande.
(Bil. Litt. E) 1 detta utlitande erinrades, bland annat, att, ifven om,
vid en spédrrning under krig af vira hamnal, tjenliga skanska stenkol
icke skulle vara att i tillridcklig mingd tillgd, nigon brist pa brénsle,
anvandbart & lokomotiv, likviil icke borde kunna befaras, di lokomotiven
Jemvill kunde eldas med ved, hvaral omkring 110,000 famnar utafl tall
1 varmekraft motsvarade 60, 000 tous engelska Sten]\ol utau att de tek-
niska svarigheterna dervid vore 1 afsev Ard man storre dn vid anvénd-
uing af torf; att torfmossarne 1 mellersta och norra Sverige i allménhet
vore foga formultnade och sd rika pi triadrotter och stubbar, att deu
derur upptagna torfmossen vanligen mdiste bearbetas med maskin for
att lemna duglig produkt, utom det att mnassans brinsleviirde vore
mindre, ju mindre formultnad torfmossen ér; att bide teori vch forsok
visade, att miust 2 centner torf al 25 procent vattenhalt och samma
godhet som maskintorfven fran Jerna i Sédermanlaud eller Floda 1 Elfs-
borgs lan erfordrades for att alstra lika mmycket dnga som en centner
nigorlunda goda engelska stenkol; att likvil 2 centner sadan tort, hvil-
ken dndock vore mycket titare idn vanlig skirtorf, upptoge 4 'till 5
ganger sa stort omfang somn 1 centner stenkol; sammt att, om Dbrantorf,
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som onekligen hade foretride framfor de flesta stenkolssorter deruti,
att den sdsom nistan svafvelfri mindre angrepe roster och angpannor,
skulle kunna med ekonomisk férdel anvindas pa statens jernviigar, pri-
set & torfven likvil, i anseende till de oligenheter och sirskilda kost-
nader, anvindningen medférde, miste vara betydligt ligre dn for en i
irmeformiga motsvarande stenkolsmingd; anseende sig af dessa och i
ofrigt anforda skil tekniska hégskolan icke kunna tillstyrka anviind-
ningen af brinntorf eller forsék dermed i stérre omfattning eller pit
annat siitt dn af trafikstyrelsen fgreslagits.

Den 13 juni 1879 foredrogos samtliga ofvan omférmilda handlingar
infor Kongl. Maj:t, dervid, pa grund af hvad styrelsen for statens jern-
rdigstrafik och tekniska hégskolan anfért och npplyst, Kongl. Maj:t fann
generalstabschefens underdaniga framstiillning icke héra till négot siir-
skildt Kongl. Maj:t beslut foranleda.

Sasom héar [6rut papekats, hade trafikstyrelsen i sitt senaste, under
den 15 april 1879 afgifna, ntlitande i férevarande dmue forklarat, att
styrelsen fortfarande skulle egna sin uppmirksamhet pa atgiirder {or
tillgodogérande & statens jernvigar af inhemska brinnmaterial.

Frigan blef da den, hvilka dtgéirder i bersrda hinseende, som al
Jernvigsstyrelsen vidtagits intill nirvarande tid. Ltt svar pa denna
[riga kunde lemnas endast af jernviigsstyrelsen och utskottet vinde sig
for den sknll till styrelsens maskinafdelning med anhillan om upp-
lysningar i dmnet. Sidana upplysningar blefvo beredvilligt lemnade och
foreligga i en pro memoria, som utskottet fir hir meddela, sd Iydande:

"P. M.

For att utréna brannvirdet af presstorf i lokomotiveldstiider
anstildes vid statens lokomotivstation i Stockholm under hosten 1879
noggranna forsok.

Det visade sig dervid, att i gynsamma fall 1 kg. presstorf lem-
nade 4 kg. anga, d. v. s. ej fullt hilften af den dngméingd, som 1 kg. goda
engelska stenkol alstrar under samma férhallanden. Under 1880 gjor-
des alldeles dylika forssk med svenska stenkol, hvarvid bland annat
utréntes att de »samtaguna» stenkolen fran Bjufs grufva, den inhemska
stenkolssort, som littast kan erhallas for jernvigsbehof i tillrickligt
slora gvantiteter, nemligen minst 30,000 tous arligen, lemnade 5'> 357,
kg, dnga pr ke. stenkol, silunda ungefiir 40 % mera in presstorfven.
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Nu #r den ligsta fordran, som af statens jernvigar kan och bor
stillas pa ett inhemskt lokomotivbrinsle den, att, vid dess anvindande
enbart och utan uppblandning med utlindska kolsorter i ett lokomotiv
af vanlig typ, detta skall kunna utveckla en kraft, som motsvarar fram-
dragandet af ett tdg om 40 vagnar med 22 kilometers hastighet under
normala forhéllanden. Detta dr nemligen det miniminalmétt af dragkraft,
for hvilket de flesta af statens lokomotivs maskinerier, vare sig for
hastigare eller lingsammare fart, konstruerats, och ifven den kraft,
som pariknas vid militirtigs framforande, hvarvid forutsittes, att pan-
nan genom anviindande af limpligt brinsle alltid lemnar den erforder-
lign angan. Uttages ej atminstone denna kraft, si anvindes ej lokomo-
tivet pa lampligt séitt, och det erfordras da for samma trafik ett storre
antal lokomotiv, din om hvart och ett far i fullare matt lemna den
dragkrafi, som af dess maskineri kan erhallas.

Under aren 1880 och 1881 anvindes forsoksvis de Bjufska kolen
pi lokomotiv i trafiktdg. Det visade sig di, att de samma enbart an-
vinda just jemt férmidde lemna si mycket inga som erfordrades for
det anforda minimum af kraft. Samtidigt forscéktes pad samma sitt
Hoéganis-stenkol, hvilkas briannvirde dr 4% & 4%s kg. dnga pr kg. kol,
silunda ej obetydligt hogre én presstorfvens, men trots energiska {or-
sok att tillgodogbra sig éfven denma stenkolsgrufvas produkt miste
trafikstyrelsen dock slutligen afstid derifrin. Dermed var dfven klart
adagalagdt dels att dfven presstorf dr ett olimpligt brinsle for statens
flesta lokomotiv, dels att deremot i stenkolen fran Bjuf samt naturligtvis
ifven i de bittre skianska kolsorterna funmnits ett inhemskt brinsle, som
tillfredsstiiller atminstone de anférda miniminal-fordringarne pi maski-
nernas dragkraft. For anvindande af torf vid statens jernvigar dter-
stod salunda endast mijligheten af dess Limplighet i nagra fa lokomotiv-
typer, vidare i lokomotivstall, verkstider, hanvaktstugor, stationslokaler
etc. Hvad den forsta kategorien angir, s bor framhallas att pi de
mindre och littare lokometiv, som hir komma 1 friga, dngpannaniall-
ménhet dr mindre i proportion till lokomotivet sjelft dn vid de storve
typerna, hvaraf foljer att mojligheten att anvinda ett ringare brinsle
egentligen hirvidlag dnnu mindre och endast kan ifrigasittas s& linge
den trafik, for hvilken dessa lokomotiv anviindas, 1 alla hindelser ej
erfordrar lockomotivets hela disponibla kraft. Men trafikférhallanden af
denna art hafva blitvit allt mer och mer séllsynta pa statens jernvigar.
Rorelsen har okats betydligt pa de senaste aren och detta utan motsva-
rande tillokning af lokomotivens antal. All den dragkraft, som kan dispo-
neras, miste ifven uttagas, och dermed har ifven den sista utsigten att i
nigon min anviinda torl sisow briinsle pd statens lokomotiv forsvanuit.
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1 lokomotivstall, verkstider o. s. v. tillgodogéres nu mera &n forr
stenkolsstybb sdsom briinsle och i banvaktstugorna anviindas till eldning
uteslutande gamla syllar, hvaraf tillgingen ir si tillricklig att den &r-
ligen derutéfver lemnar ett ofverskott af mer #n 30,000 st., hvilka
naturligévis i férsta hand anvindas pa stillen, der eljest eldning med
torf skulle kunna ifrigasittas.

I stationslokalerna ersiittas af fullgoda skil de forr anvinda oppna
kaminerna med de nyare slutna, hvilka langt mindre ofta behofva tillsyn
och pieldning. Skulle det lyckas att, utan oligenheter for ofrigt, invitta
sidana for eldning med torf eller annat inhemskt brinsle, si torde jern-
vigsstyrelsen ej forsumma att lifligt intressera sig for ersittandet af
de nu i detta fall anvinda anthracitkolen med den inhemska produkten.»

Dessutom och d& det syntes vara af intresse att i detta srende
erhilla kinnedom om forbrukningen af svenska stenkol vid statens jern-
vigar under de senare éren, anholl utskottet om en uppgift ifven der-
om; och lemnades i detta afseende af jernviigsstyrelsens nyssndmnda

afdelning féljande meddelande:

"Forbrukning af stenkol vid statens jernvigar under aren 1882--1888.

1y |

Engelska Svenska Summa 1%
AT, | stenkol. stenkol. stenkol. Engelska Svenska
Tons Tons Tons . kol kol. !
T
| |
1882, e 62,646 17,445 | 79,991 78 22
1883 61,652 | 25,936% 87.588 @ 70 30
1884 oo 59,752 19,239  78.991 76 24
1885 oo | 62,258 27,574 89,832 69 | 31
1886 ..o oo 67,141 28,980 96,121 70 | 30
1887 o | 68,345 30,248 | 98593 | 69 31
1888. ..o e, | 79,753 | 31,012 110,765 | 72 | 28
Summa 461,446 180,434 641,881 72 28 |

#* Under Ar 1883

dandet af de skinska stenkolen nigot minskades. G
goisterslickare undanrsjdes dessa farhdgor helt och hé

inhemska kolen varit i standigt stigande.

och svenska stenkol det oaktadt synes ogy
sakligen pd utstrickningen af och den ckade

narne.»

Bih. till Riksd. Prot. 1889.

8 Suml.

llet.

uppstodo farhigor fér eldfara genom gnisterkastning, hvarfér anvin-
enom konstruerandet af fullt tillforlitliga
Sedan dess har konsumtionen af de

Att forhallandet mellan forbrukningen af engelska
nsammare under 1888 4n Aren forut, beror hufvud-
trafiken pd banorna norr om Stockholm, der svenska
stenkol hittills ej anvandts, pi grund af de engelska kolens prisbillighet i de norrlandska ham-

2 Afd. 2 Band. 26 Iift.
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Villigt erkinner utskottet den foreliggande motionens fosterlandska
syfte. Men utskottet kan likvél icke tillstyrka Andra Kammaren att
besluta om aflitande af den utaf motioniren ifrégasatta skrifvelsen till
Kongl. Maj:t. Vidkommande skilen hirtill lirer utskottet — efter att
hafva framlagt den, si vidt utskottet kan finna, siirdeles grundliga ut-
redning af frigan, som innefattas i de aktstycken, hvilka statt utskottet
till buds — icke behéfva vara mangordigt. Utskottet hyser nemligen
den uppfattning att genom berérda utredning nog tydligt ddagalagts,
det anvindandet i nimnvird omfattning af torfbransle i stillet for sten-
kol vid statens jernvigar for nirvarande icke kan ske utan visentlig
oligenhet for trafiken — att ej nimna de svenska stenkolsverken —
eller betydande ekonomiska uppoffringar for statsverket sirskildt 1 fraga
om anskaffande af mycket storre trafikmateriel. Och fir utskottet vid
dessa forhallanden hemstilla att Andra kammaren behagade besluta,

att ifragavarande motion ej mé till ndgon Riks-
dagens atgird foranleda.

Stockholm den 1 maj 1889.

P4 utskottets védgnar:

Ludv. Essén.

Reservation:

af herr Z Larsson fran Upsala.
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Bil. Litt. A.

Underdénigste Memorial!

Uti underdanigt memorial den 22 april 1875 har jag foreslagit: -att sta-
tens jernvigar stidse matte vara forsedda med ett kolforrdd, tillrickligt for ett
drs forbrukning och att detta férradd vid sjofartens upphérande om vintern mé
vara s stort, att det dr tillrackligt for forbrukningen under minst 16 manader
samt att stérsta delen af de for statens jernvigar behofliga kolforrdden méa
blifva upplagd pd frén kusten afligsna stationer».

De skél, hvarpd jag grundade denna min underddniga hemstillan, voro
hufvudsakligast, att om krig skulle bérja pd véren, s ar det foga troligt, att
det skulle sluta fire vinterns inbrott, och d& véra hamnar under den tid, kriget
varade, antagligen voro blockerade, ligger deri orsaken till det stora forrad,
som vi vid skeppsfartens slut mdaste hafva i forlag, samt dessutom att om kol
for blott ett halft &r funnes, sdsom jag inhemtat, méste vid krigsutbrott all
annan trafik pA statens banor &n den, som vore nédvindig for truppforflyttnin-
gar, truppernas underhdll och andra vigtiga statsindamal, afstanna, hvarfor
dfven industri och néringar liksom samfirdseln inom landet méste komma att
std tillbaka, under det att dessa vigtiga faktorer for uppehillandet af landets
torsvarskraft under krig #fven miste tillgodoses.

Styrelsen for statens jernvigstrafik, hord ofver detta mitt underdiniga
memorial, har deréfver yttrat féljande:

»Den érliga stenkolsforbrukningen vid statens jernviigar uppgér for nir-
varande till omkring 60,000 tons, men torde med banornas vidare utstrickning
och den vixvarande rérelsen derd snart stiga till 75,000 tons. Enligt general-
stabschefens forslag borde statens jernviigar vid sjéfartens upphorande om hésten
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vara forsedda med 11/38rs konsumtion 1 forlag, siledes for ndrvarande 80,000
tons, upplagda paé stationer, mer och mindre aflagsna frén kusten. Med ett me-
delpris af 20 shillings sterling eller 18 kronor per ton motsvarar ifrégavarande
stenkolsqvantitet ett forlagskapital af 1,440,000 kronor, som skulle ligga rante-
lost borta, endr allt hvad som deraf konsumerades borde genast ersittas med
nya kol.

Om icke ovanligt liga pris ndgon gang foranleda ett annat forhdllande,
otverstiger det inneliggande stenkolsforradet icke ett halft ars konsumtion, till
hvilken qvantitet det hélles inskrinkt afven af det skill, att lokomotivkolen ge-
nom att ldngvarigt ligga under bar himmel ej obetydligt forsémras. De storsta
kolférlagen finnas for nirvarande vid hufvudstationerna Stockholm, Goteborg och
Malmé, dit kolen direkt inkomma, och maste der alltid hillas stérre dn vid
stationer inuti landet, till fo6ljd af den vid né&mnda dndpunkter koncentrerade
trafiken.

Ehuru trafikstyrelsen inser vigten af de forsigtighetsskél, som ligga till
grund for generalstabschefens forslag, méaste styrelsen hysa stora beténkligheter
att oka statens jernvigstrafiks forlagskapital med ett sa betydligt belopp, som
det har ifrdgavarande, och hemstdller derfér underdanigst, att, derest Eders
Kongl. Maj:t i ndder profvar nédigt, att ett stenkolsforlag for krigstid bor finnas
i beredskap, andra medel &n trafikmedel métte i ndder varda anvisade till kost-
nadernas bestridande. Utrymme foér ifrdgavarande stenkolsupplag torde kunna
beredas inom &tskilliga passande stationers omraden, men miste naturligtvis
eljest genom sdrskild expropriation férvirfvas.»

Trafikstyrelsen har sdlunda uti detta sitt yttrande pi intet sitt sokt
underkinna de skil, jag anfort for nodviandigheten att kolupplag till den stor-
lek jag foreslagit dfven finnes, men den har naturligtvis ansett sig béra redo-
gora for de kostnader, hvarmed beslutandet af en sidan Atgird dro forenade,
hvarjemte den ansett sig bora hemstélla, att det forlagskapital, som utdfver det
nuvarande skulle blifva behofligt, matte at andra medel &n trafikmedel forskju-
tas. Styrelsen har dfven deruti upplyst, att den icke ansett sig bora hafva stérre
kolférlag for jernvigsdriften dn allra hogst for et halft r, si framt ej sirdeles
lagt stenkolspris tillfilligtvis foranledt anskaffandet af ett storre forlag.

Det kan naturligtvis icke falla mig in att pd ndgot sdtt klandrande om-
nimna detta forhallande, di jag mer &n vél inser, att trafikstyrelsen svirligen
kunnat handla annorlunda, men jag anser pd samma ging sisom min oafvisliga
skyldighet att for Eders Kongl. Maj:t underddnigst pavisa de hogst beklagliga
forhallanden, som i héndelse af krig derigenom kunna uppkomma.

Vid sjéfartens uphoérande om hésten dro statens jernvigar forsedda med
ett stenkolsupplag for 6 ménader. Om véren vid sjofartens sppnande har detta
upplag i allmiinhet nedgitt s lingt, att stenkol for endast 2 till 3 manaders
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forbrukning dterstd. Om ett krig vid denna tid utbryter, hvilket icke &r omoj-
ligt, utan tvirt om ganska sannolikt, s§ finnas for statens jernvigar stenkol for
endast 2 till 3 minader. Huru mycket som finnes for de enskilda jernvigarne
kan jag ej siga, men det ar icke allenast antagligt utan sikert, att deras for-
lag af kol dr betydligt mindre &n det, som finnes for statens jernvigar. De en-
skilda, fér allmén trafik oppnade jernvigarnes sammanlagda strickning ar 253,
mil, under det att strickningen af statens jernvigar endast &r 145,4 mil. Man
kan derfor antaga, att de enskilda jernviigarne behofva minst lika mycket brinsle
som statens, dfven om trafiken pa dem icke &r s& liflig. Att i krigstid instélla
trafiken pa statens eller enskilda jernviigar, vore att férlama ett af de kraftigaste
medel vi ega for virt forsvar, icke allenast derfér att truppsammandragningar
eller forflyttningar likasom truppernas proviantering i visentlig mén forhindra-
des eller rent af omojliggjordes, utan ock derfér att den vigtigaste ddern for
sjelfva samfirdseln inom landet utsinade. Jag anhéller att hdrvid ifven f3 i
underdinighet fista Eders Kongl. Maj:ts nddiga uppmirksamhet derpd, att den
enskilda industrien inom landet, pd hvars uppehéllande under krigstid krigs-
héirens brukbarhet i mdnga hinseenden beror, icke heller vid sjéfartens 6ppnande
om véren Ar bittre forsedd med det fér den nodvindiga brannmaterialet stenkol
an de enskilda bolagens jernvidgar. Virdet af importen af stenkol for alla dessa
behof har under de senare &ren uppghtt till mer dn 15 millioner kronor. Hvar
skall detta brinnmaterial anskaffas, for den hiindelse vira hamnar dro stingda
af fiender? Jag framkastar denna fréga ur rent militirisk synpunkt, ty krigets
behof kréfva icke allenast att trupper skola kunua transporteras & jernvig, utan
ock att de hjelpkallor, som skola foda och underhalla kriget och krigshiren, icke
utsina.

Det forlagskapital, som vid sjéfartens upphérande skulle vara nedlagdt i
stenkol for statens jernviigar, utgor, sdsom trafikstyrelsen visat, med en forbruk-
ning af 60,000 tons om &ret och 16 manaders firlag samt ett pris i svensk hamn
at 18 kronmor per ton, 1,440,000 kronor. Trafikstyrelsen anser, att inom kort
den idrliga forbrukningen kommer att stiga till 75,000 tons, hvarigenom enligt
det angifna priset forlaget for 1%; &r komme att nppgd till 1,800,000 kronor.
Stiger priset pd stenkol med 25 till 30 procent eller till ett pris, hvilket redan
under dratal varit betaldt, sd okas forlagskostnaden ytterligare med omkring en
half million kronor. Huru lifligt sfvertygad jag &n ir om nédvindigheten for
staten att 1 tid forsikra sig om ett tillréckligt forrdd af indaméilsenligt brinsle
for sina jernvigar, om en kraftig krigféring skall kunna §stadkommas, kan jag
dock icke undgd att inse, att behofvet endast ofullstdndigt afhjelpes genom
okandet af stenkolsupplagen for statens jernviigar med en qvantitet, som mot-
svarar 10 mdnaders férbrukning, hvilken skulle 6ka forlagskapitalet for brann-
material med omkring 1 million och framdeles mojligen med en och en half. Jag
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anser visserligen summan ej for stor, om #ndamélet med dess utgifvande full-
standigt vinnes, och icke heller om detta indamél endast ofullstdndigt uppnas,
emedan foérhillandena i héndelse af krig dock alltid derigenom vésentligen for-
bittras, men de forhallanden jag ofvan vidrért rérande sd vil enskilda jernvigar
som uppehillandet af den for landets forsvarskraft nodvindiga enskilda industrien,
blifva derigenom ej tillgodosedda. Detta kan ej heller ske utan att man lyckas
att i vésentlig mén frigora sig frén begagnandet af ett brinnmaterial, som frén
frammande land maste hit inféras, all den stund man i héndelse af krig endast
till ett oerhérdt pris kan vaga hoppas att erhdlla en obetydlig del af hvad man
verkligen behofver.

Att harvid for framtiden rikna pd ett rikhaltigt utbyte af stenkolsfyndig-
heterna 1 Skane har den hittills vanna erfarenheten visat vara att hingifva sig
4t bedrigliga forhoppningar, hvarfér en annan utvig méste sokas. Att ersitta
stenkolen med ved kan ej annat &n i yttevsta nodfall tillgripas; dertill skulle
erfordras oerhorda qvantiteter, hvilka, d& de behdfdes, endast vore att finna —
i skogen, hvarifrin de vil svarligen i tillrdcklig méngd och i ritt tid skulle
kunna erhallas, oafsedt sa vl den otillfredsstdllande beskaffenheten, dd veden frisk
tages ur skogen, som i synnerhet omgjligheten att uti de for stenkol inrédttade
eldstdderna erhilla tillrdcklig effekt utaf den firska veden.

Det aterstdr silunda endast att undersoka, huru vida ej det uti vir jord
slumrande kapitalet af forf kan sdsom brinnmaterial for vara jernvéigar och var in-
dustri tillgodogoras och ersitta de utlindska stenkolen. Vid denna understkning
maste 3:ne forhallanden tagas i betraktande, nemligen:

1:0) kan torf anvindas i stallet for stenkol vid jernvdgsdrift och till befordrande
af den enskilda industrien?

2:0) finnes torf 4 tillricklig mingd uti landet, for ait kunna ersitia de uilindska
stenkolen? och

3:0) ir kostnaden for wpptagande och begagnande af denna torf sd stor, att det
i ekonomislki héinseende icke lonar sig aft taga vara pd det slumrande kapitalet, som
finnes uti Sveriges torfmossar?

Hvad den forsta fragan betriffar, ar det kanhénda onédigt att sérskildt
soka lemna bevis for torfvens duglighet sisom brannmaterial. Har ma endast
omnamnas:

att enligt »Jahves-Bericht iiber die Betriebs- Verwaltung der Oldenburgischen
Eisenbahnen fiir das Jahr 1874> brannmaterialet vid de oldenburgiska statsbanorna
nimnda ar utgjorde 92 centner stenkol och 256,818 centner torf;

att torf sedan 1846 begagnats sisom brinsle vid de bajerska jernviigarne och
att for nirvarande alla bajerska statsbanor séder om Nordlingen, eller omkring 84
svenska mil, uteslutande drifvas med torf sisom brinsle, samt att kongl. general-
direktionen for de bajerska jernvégarne, sedan den ldtit en sérskild kommission af
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maskiningeniérer anstilla upprepade férsok till utronande af olika branmaterials
formiga att alstra &nga, uti sin underddniga skrifvelse den 16 juni 1868 kommit
till det resultat, att de ekonomiska forhallandena i forvening med fordelen of den in-
hemska torfproduktionen torde mer dn vil visa befogenheten af alt i torfdistrilten pa
den bijerska statsbanan bibehdlla torfeldningen, som dessutom i visentlig mdin sparar
sa val dngpannor som maskiner;

att alla gods- och blandade tig pd de wiirtembergska banorna afvenledes
drifvas med torf sisom brinsle;

att torf uteslutande begagnas sasom brinsle pd The Grand Trunk Rail-
way i Canada, hvilket land ndst Sverige torde vara det torfrikaste af hittills
undersékta;

att en del af trafiken pid Stéren—Trondhjem-banan i Norge, den nord-
ligaste i Europa, drifves med torf sisom briinsle;

att dfven i Sverige pd Wickern—Mockeln-jernvigen likasom pi den lilla
jernvigen Nyhammar—Abéckshyttan har torf begagnats sisom briinsle, hvarjemte
det bolag, som eger sistnamnde jernvig, dfven larer drifva den bolaget tillhériga
angbaten pi sjon Wessman medelst torf; samt

att vid mangfaldiga industriella etablissement och nu senast i stor skala
vid Motala mekaniska verkstad torf blifvit antaget till bransle i stillet for eller
tillsammans med stenkol.

Jag skulle kunna anfora ménga tlera exempel pd torfs anvindande i
stéllet for stenkol bdde i frAmmande land och i Sverige, men infsr Eders Kongl.
Maj:t torde de redan uppridknade vara nog. Det dr ju dessutom kindt, att fler-
stides 1 Sverige bade till lokomobiler och 6friga Angmaskiner torf sedan flera
ar begagnats.

Hvad den andra fragan betriffar eller om forf finnes i tillriicklig mingd i
landet for att kunna crsitta de utlindska stenkolen, torde det vara tillrackligt att
omnémna foljande:

Sedan Eders Kongl. Maj:t den 19 september 1862 férstandigat kongl.
landtbruks-akademiens férvaltningskomité »att soka skaffa upplysning angéende
omfinget och beskaffenheten af tillgingliga torfmossar dfvensom for lampliga
dtgirders vidtagande inom orterna till besparing af brinsledtgingen m. m.»,
inkom landtbruks-akademiens férvaltningskomité, sedan de olika hushallnings-
sallskapen inom riket blifvit hérda, den 15 september 1865 med underdinig
skrifvelse i dmnet, innehdllande bland annat foljande:

»Ehuru de af hushallningssillskapen meddelade uppgifter om torfmossarnes
omfing och beskaffenhet i flera hinseenden &ro, hvad man #fven pd férhand
skiligen kunde vinta, i hog grad ofullstindiga, i synnerhet rérande torflagrens
djuplek eller magtighet och deras godhet sdsom brinsle, synes man dock kunna
redan af de erhallna upplysningarna sluta, att hvart och ett lin uti Sveriges



16 Andra Kammarens Tilfilliga Utskotls (N:o 4) Utldtande N:o 33.

rike uti sina torfmossar har ett bransleférrad, som &r tillrdckligt icke allenast
for alla vanliga husliga behof, utan afven for en flerdubbelt storre industri &n
den nu befintliga, under minst ett par sekler; och i flera ldn tyckas mossarne
vara s& allmint fordelade, att knappast ndgon enda socken kommer att sakna
bransletillging, @fven om all skog blefve nedhuggen och ingen sadan bragtes till
ftervixt. — — Dugligheten af den branntorf, som i landet foérekommer, synes
ganska tillfredstillande och fullt jemférlig med den branntorf, som i atskilliga
tyska stater i sd stora qvantiteter upptages och forarbetas. — - Med undantag
af tackjernsberedningen, hvartill 1 Sverige trikol allt framgent torde uteslutande
bora anvindas, och till afventyrs angfarten till sjés, ndr langre resor utan an-
lopande af tita mellanstationer foretagas, torde brianntorf fran svenska mossar
kunna betjena hela den storre dagligen véxande industrien och gora denisenare
tid ofantligt okade inférseln af engelska stenkol i ringa mén behoflig. Det for
knappt #nnu tillindalupna tio &r sedan uppkomna, men drligen betydligt ckade
behofvet af brénsle for jernviigsfortkomsten, for hvilken hittills cokes fran Eng-
land uteslutande blifvit begagnad, syneshiri landet, likavil som i Baijern, kunna
fyllas med brinntorf, om de i statsbanornas granskap liggande torfmossar pd
dandamalsenligt sitt blifva bearbetade. >

Jag vAgar dfven att i detta hénseende &terupprepa hvad chefen for Sveriges
geologiska undersokning professor A. Erdmann redaniunderdanighet infor Eders
Kongl. Maj:t anfort i sitt den 23 december 1868 afgifna underdéniga utlitande,
d4 han sdger:

»Ett annat medel och méhinda ett bland de kraftigaste att, om icke just
med ens hinna detta mil, dock snarligen komma det samma betydligt nédrmare,
vore, om staten sjelf i denna sak toge initiativet och genom exemplets magt upp-
fordrade till efterfsljd. Jag vdgar nemligen i underdinighet hilla fore, att, om
Eders Kongl. Maj:t ticktes anbefalla dess styrelse for statens jernvigstrafik att,
i stéllet for de utlindska stenkol, som nu pa de olika jernvégslinierna anvéndas,
s& smaningom infora bruket af svensk torf sdsom brénsle, sd skulle en sddan it-
gird utan tvifvel hafva till foljd ett s& snarligt véckande och uppblomstrande
som mojligt af landets hittills slumrande torfindustri. — — Icke m& man hér-
vid invdnda, att de trakter, genom hvilka de nu firdiga eller under arbete
varande jernviigslinierna, framgd, dro i saknad af branntorfeller hysa obetydliga
tillgingar deraf, si att brinslet skulle behofva hemtas frén mera afligsna héll
och derigenom férdyras. Ty jag tror icke det pdstiendet vara for mycket vigadt,
att nastan allestddes, der vira jernbanelinier framgé eller &tminstone i deras omedel-
bara nérhet, rikliga och mot behofvet svarande tillgangar af god, ofta utmérkt brann-
torf finnas att upphemta. -~ — I de trakter, som af de geologiska detaljunder-
sokningarna hittills hunnit omfattas, hafva en stor méngd torfmossar blifvit an-
mirkta, af hvilka ett icke ringa antal funnits innebéilla tjenlig brénntorf. De
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geologiska kartbladen med tillhérande beskrifningar lemna upplysning om dessa
torfmossars antal, lige, utstrickning och beskaffenhet i ofrigl. Men édfven inom
sidana, mer eller mindre afligsna landsdelar, som af nyss sagda undersskningar
annu icke hunnit beréras, men hvilka jag dock, till foljd atmina embetsdliggan-
den under de sist forflutna 10 &ren, satts i tillfille att i flere rigtningar genom-
korsa, hafva mangfaldiga anledningar erbjudits till besannande af dessa fakta.

»Forsoker man att, med ledning af de hittills utarbetade geologiska kart-
bladen, berikna omfanget af de derinom forekommande torfmossarne, si skall
man verkligen forvinas ofver den stora areal, som de intaga. — — Af foresta-
ende berdkningar framgir, att inom en areal af vid pass 207 qvadratmil finnas
ungeférligen 553,417 tunnland mossmark, hvaraf 459,189 tunnland dro att anse
ssom branntorf, samt att hearje hittills geologiskt undersékt qvadratmil af vart
lands yta hyser i medeltal ungefir 2,670 tunnland mossar, hvaraf 2,118 tunu-
land bora kunna betraktas sisom innehallande god och tjenlig branntorf.

»Hérvid béra vi dock ihdgkomma, dels att atskilliga bland de nu anférda
och i berikning tagna trakterna icke kunna anses hora #ill de pé torfmossar
rikaste inom landet och dels att manga af de &nnu oundersskta landsdelarna,
med afseende pa torfmossarnes antal och storlek, mahinda icke st tillbaka for
dem, som redan &ro i detalj kinda. Vart lands tillgangar pa brinntorf torde
sdlunda med all sannolikhet kunna uppskattas mycket hégre, dn hvad de upp-
uppgifter deréfver synas gifva vid handen, som af vederborande hushéllnings-
sdllskap Dblifvit till landtbruksakademien insinda med stéd af de f3 undersik-
ningar dersfver, som af hushéllnigssillskapen sjelfva eller af den enskilda fore-
tagsamheten hittills blifvit foranstaltade. — —

»Migtigheten af vara brénntorfmossar torde dfver hufvud kunna antagas
till minst G fot, ty, enligt vid de geologiska undersokningsarbetena verkstilla
horrningar, har densamma funnits vexla emellan 4 & 6 och 15 & 20 fot. Med
ledning af ofvanstiende arealberikningar finna vi di Jor hvarje quadratmil ett
kubikinnehall af i medeltal ungefar 711,648,000 kubikfot r& brinntorf. Efter 75
procents afdrag for intorkning och affall terstar hiraf 177,912,000 kubikfot luft-
torkad vara, i brannvirde motsvarande

_3%95_499{‘%"1@ - 3914064

famnar torr furuved och silunda uppgiende till ett kapitalvirde af minst
11,742,192 Rdr*). Taga vi derjemte i betraktande den del af torfmossen, som
dnnu icke hunnit s& férmnltna, att den sdsom branntorf kan anses, men som
genom en efter behofvat afpassad dikning torde kunna bringas till sidan beskaf-
fenhet, eller som eljest genom dndamalsenlig behandling skulle kunna till an-

*) Efter ett pris af endast 3 Rdr famnen.

Bih. till Riksd. Prot. 1889. 8 Saml. 2 Afd. 2 Band. 26 Hiift, 3
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vindbart brinsle foradlas, s& inse vi hvilka ofantliga tillgangar af sidant, hit-
tills tyvarr i allménhet forbisedt eller sisom virdeldst ansedt, brannmaterial
ligga forvarade i var jords skote,

»Enligt mitt formenande kunna vi siledes redan nu vara fullt forvissade
derom, att inom de allra flesta delar af virt land higst betydliga tillgdngar af
god hranntorf forefinnas.»

S&som ett ytterligare bevis pd det stora antal torfmossar, som dfver allt
i riket finnas, m& jag afven niimna, att herr generaldirektéren m. m. L. Falkman
wti sitt utmiarkta arbete Om de svenska brénntorfmossarne,, af hvilket Eders
Kongl. Maj:t 1atit inkopa 3,000 exemplar for att genom Kongl. Landtbruksaka-
demiens forvaltningskomité och kongl. landtmiteristyrelsen utdelas, redan ar
1869, d3 fragan om brianntorfvens tillgodogérande var foga bekant, lyckats full-
stindigt anfora icke mindre &n 177 sanalyser af svensk brdnmiorf > efter prof,
tagna uti nistan alla rikets 1an. De ldn, fran hvilka analyser uti ifragavarande
arbete ej sirskildt upptagas, dro Blekinge, Kalmar, Halland, Skaraborgs och
Vester-Norrlands, och dock tillhora ett par af dessa lan, sisom Hallands och
Skaraborgs, de pd torfmossar rikaste i landet.

Sarskildt anhiller jag fa fista Eders Kongl, Maj:ts nddiga uppmirksam-
het derpé, att professor Erdmann i sitt ofvanniimnda utlitande beriknat, att hvarje
qvadratmil i medeltal innehaller 711,648,000 kubikfot branntorf ra vara, hvaraf
hbgst "y delar afgh vid beredningen for intorkning och for affall, si att minst
,-del eller 177,912,000 kubikfot lufttorkad, anviindbar branntorf for hvarje qva-
dvatmil i medeltal iterstar. Detta ar naturligtvis skirtorf eller den mest skrym-
mande. Vid jemforelse med stenkol hafva enligt de af hijerska generaldirek-
tionen for jernvigarne offentliggjorda forsoken 10 centner skiirtorf visat sig upp-
taga ungefdr samma utrymme som 2,5 centner stenkol eller 4 ganger sa stort
atrymme, samt 100 centner stenkol visat sig hafva samma brénnvirde som
145 centner skartorf. Oaktadt jag, sdsom jag sedermera skall visa, anser
denna berdkning vara ofverensstimmande med det verkliga foérhdllandet, vill
jag dock hér antaga, att 100 centner stenkol till och med hafva samma brann-
virde som 200 centner skirtorf. 100 centner sténkol upptaga ett utrymme
af 200 kubikfot enligt den beriikningsgrund, som féljes vid statens jernvigar.
200 centner skirtorf upptaga enligt forestdende berikning %00 kubikfol, d. v.s.
att bréannvirdet af stenkol och skartorf forhdller sig som 1 till 8 med afseende
pa den rymd bada intaga. Divideras 177,912,000 med B si erhdlles 22,239,000,
vilket sdlunda skulle vara det brannviwde, uftryckt i kubikfot stenkol, som hvarje
qvadratmil af vart land vid de undersékningar, som blifvit gjorda, visat sigega
uti inom densamma befintliga dugliga branntorfmossar. Enligt trafikstyrelsens
uppgift behifvas arligen for statens jernvigar 60.000 tons eller 1,440,000 cent-
ner 2,880,000 kuhikfot stenkol, eller ungefir en dttondedel af det hriannmaterial
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som i medeltal finnes inom hvarje vadratmil af vdrt land, allenast uti vira
branntorfmossar.

For att slutligen visa, att tillricklig miingd branntorf finnes icke allenast
i medeltal fér hvarje gvadratmil inom vart land, utan ock dfverallt lings jern-
vigarne, har jag frin Geologiska Byrdn begért och erhdllit en »Uppgift pa aveal-
innehallet af Torfmossar och Dymarker, beligna inom eller som tangeras af en
linie dragen pi 0,25 mils afstand 4 omse sidor af stambanorna Stockholin— Upsals,
Stockholm— Hallsberg, Hallsberg— Orebro, Katrineholm—Norrkoping samt inom 0,5 mil
omkring Lagmansholins station a linien Hallsberg—Gétebory.

f ) t
! Qv.ref ' Qv.ref i Qv.-ref
T |
A. Stockholm —Upsala. |
Mellan Stockholm och Rotebro:
Vester om jernbanan ... 3753
Oster om i e 426 | 4179
Mellan Rotebro och Wisby: i <
Vester om jernbanan ..., : 2025 |
Oster om B0 e 226 2950
——
Mellan Wisby och Mérsta: 'l
Vester om jernbanan ..o 1264
Oster om Q10 e B }724 [ 2988
Mellan Mérsta och Knifsta: )
Vester om jernbanan ... 3740 ,
Oster om Q0 e, 5293 L0047
Mellan Knifsta och Upsala:
+ Vester om jernbanan ... 1994
Oster om Qo0 e CL92T 3921 gy
B. Stockholm—Katrineholm.
Mellan Stockholm och Huddinge:
Vester om jernbanan ... ..o 818
Oster om Q0 e 2108 o949

Trausport 2426 22385
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Transport

Mellan Huddinge och Tumba:

Vester och nordvest om jernbanan
Oster och sydost om d:o

Mellan Tumba och Sddertelge:

Norr om jernbanan
Soder om  d:o

Mellan Sodertelge och Jerna:

Vester om jernbanan
Oster om d:o

Mellan Jerna och Mélnbo:
Norr om jernbanan
Soder om  d:o

Mellan Mélnbo och Gnesta:
Norr om jernbanan
Soder om  d:o

Mellan Gnesta och Bjérnlunda:
Norr om jernbanan

| Soder om  d:io

. Soder om  d:o

Mellan Bjérnlunda och Stjernhof:

Norr om jernbanan
Noder om  d:io

Mellan Stjernhof och Sparreholm:

Norr om jernbanan

; Qv.ref + Qv.ref

Qv.-ref
2496 | 29385
1203
3345 |  4pH48
2376 .
1635 | 4011
3305
1316 4621
2008
84T | 9mph
|
953 |
632[ R85
| |
693 !
256 a9
s
1760
1518 | 3978
1
2872
2505 | 5377
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Transport

Mellan Sparreholm och Flen:
Norr om jernbanan
Soder om  d:o

Mellan Flen och Walla:
Norr om jernbanan
Soder om  dio

Anm.

Mellan Walla och Katrineholm:
- Norr om jernbanan
Soder om  d:o
Anm. Mossen kring Tjufsjon
Strikdrrsmossen Norr om Hjelmsjon =
mossen har en areal af 1360 qv.ref.

C. Katrineholm—Norrkoping.

Mellan Katrineholm och Striangsj6:
Oster om jernbanan.................ooocrcnnn.,
Vester om  d:o

Anm. Mossen kring Nissjon = 2546 qv.ref.

Mellan Strangsjé och Simonstorp:

Oster om jernbanan
Vester om  do

Mellan Simonstorp och Grafversfors:

Oster om jernbanan
Vester om  d:o

N 'fra;n_sl;ort ’

980 gv.ref.
2262 qv.-ref.

Anm. Mossen NV. om Andebol = 1581 qv.-ref.

Syltmossen med dess forgreningar beligen S. om
och nira intill Walla station har en areal af 3607 qv.-ref.

..........

| [ |
‘ Qv.-ref Qv.ref ' Qv.-ref
| i 1
| | 31150 | 22385
I |
| 2730 |
| 3549| 6279 |
|
! ' |
L2132 !
3886 6618‘

H80H

5588 | 11393 ' 55440
! |

3904
5404 | 9308

5160

5449 | 10599

1544

1493 | 3087

99944 77825
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. Quoref | Qu.ovef | Qv.oref |

t

"T'ransport } 22944 | 77825
Mellan Grafversfors och Norrkdping:
| Oster om jernbanan ..., 190
Soder om  dio L - 1184 | 1374 94318
| |
D. Katrineholm—Hallsberg.
| Mellan Katrineholm och Vingéker:
Norr om jernbanan .................oooime., 6141
Soder om  di0 L. 713 | 6854
Anm. Mossen VNV. om Katrineholins station = 1265 i
qv.-ref.

Mellan Vingdker och Hogsjo:

Norr om jernbanan ... .o 11420
Soder om  d:io L e, 9570 | 16990
Anm. Sjomossen = 1155 qv.ref. Stormossen = 1218 |
} qv.ref. Mossen V. om Bilshbro = 2171 qv.-ref. ! i |
i
Mellan Hoégsjo och Kilsmo:
10786 '

Soder om  di0 e e 3006 13791

Anm. De bida stora mossarne nirmast O. om Kilsmo
station och 4 dmse sidor af jernbanan tillsammans = 12748 |

l Norr om jernbanan
1
!
l qv.-ref.

Melian Kilsmo och Palsboda:

Norr om jernbanan ... .. 3562
| Boder om  dig | 6540 10102

Anm. Mossen S. om Folkekirr — 3843 qv.ref.

Mellan Pélsboda och Halisberg:

| Norr om JErnbanan ... ... 5980 |
NSoder om  dio L, N 8303 14983 ' o020

' Anm. DMossen S. om DBacke = 3068 qv.ref. Mossen
| S. om Hallsbergs station = 2531 qv..ref. Mossen N. om
Hallsbergs station = 3337 qv.ref.

Transport ' 164165 ‘
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; Quv.oref | Qvoref  Qv.vef

Transport 164163
" !

E. Hallsberg—Orebro. l
Mellan Hallsberg och Mosis: ' '

Oster om jernhanan .. ... .. .. 3001 |

Vester om  dio Mossen SV. om Mosis kyrka

12005 1 15066

Mellan Mosas och Orebro:

Oster om jernbanan.... ... 2534
Vester om  dio e e, _ 694 3998 (gogy
Anm. Mosgsen nitrmast N. om Mosds slalion = 2720 '
qv.-ref.
F. Omkring Lagmansholms station:
Inom 0.5 mil N. om stationen, .. . ... 145682
s O Soom o o . 4379 18961
Anm.  Stormossen = 7592 qv.ref. Waremossen = 2689 '
qv.ref. Mossen NV. om Solftorp = 3084 qv.-ref.
Summa qv.-ref = 201408

Under forntsiitining att torfvens miktighet i medeltal kan antagas npp-

gl till 3 fot, iunehdlla ofvanstiende 201,408 qv.-rel wmossar och dybitdningar
6,042,240,000 kubikfot torf. Stockholm den 7 novemhber 1876, \

Axel Lindslvam.»

Af forestiende uppgift synes att, om man undantager torfmossarne om-
kring stationen Lagmansholm, finnes pi omkring 'y mils afstdnd frin stamba
norna Upsala— Stockholm, Stockholm--Katrineholm, Katrineholm — Norrksping,
Katrineholm—Hallsherg och Hallsherg—Orebro eller en viiglingd af 31,7 mil,
icke mindre dn 5,473,410,000 kubikfot torf, om endast 3 fots djup antages. Antages
deremot 6 fots djup, sdsom professor Erdmann i sitt ofvan nimnda betinkande
ansig sig hora géra, si finnas 10,946,%20,000 kubikfot, och man finner di afven,
att torfqvantiteten mellan tveune bredvid hvarandra liggande jernvigsstationer,
atven da mau ej tager storve afstind frin jernvigen an 'y mil i berikning.
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i de flesta fall mer dn tillvicklig, for att forse hele frafilen vid statens jernviigar
med brénsle for ett helt ar.

Jag anhdller dessutom att f& fista Eders Kongl. Maj:ts nddiga uppmérk-
samhet derpd, att Upland och Stdermanland icke tillhéra véra torfrika utan
fastmer véra torffattiga landskap, under det att deremot Smaland och Vester-
gotland, genom hvilka betydliga delar af statens jernviagar gd, innehalla out-
tomliga forrdd af branntorf. I afseende till exempel pa& Jénkopings 1én har
hush@llningssillskapets forvaltningsutskott forklarat, att der finnas mera én
130,000 tunnland torfjord. hvartér utskottet »icke tvekat antaga,det tillgingarna
p& branntorf inom ldnet &ro outtomliga». 1 afseende pa Vestergdtland har
i omedelbar nirhet af statens jernvigar endast bladet Wdrgdrda, pa hvilket
stationen Lagmansholm ligger, blifvit undersokt. och resultatet af denna under-
sokning ar redan framstidldt. Jag kan dock efter en undersékning, som hosten
1860, p4 anmodan af divarande chefen for statens jernvigshyggnader och trafik
bfverste Fricson, verkstildes utaf brukspatron O. 8. Hasselgren med bitride
af civilingeniéren Bismark mellan Falkoping och Foglaviks stationer, anfora, att
pé denna striicka finnas i jernviigens ndrhet, mellan Falkopings och Sérby sta-
tioner, Falkipings, Redberge och Ménarps mossar med ett ytinnehall af omkring
7.700 tunnland. nira Sorby station Walabicks eller Hirtorps torfmosse med ett
ytinnehdll af 1,000 tunnland samt mellan Sérby och Foglavik Ranne mosse. Djupet
pd dessa mossar vexlar enligt de af brukspatron Hasselgren verkstilda borrnin-
garna mellan 7 och 20 fot Rérande Ramne mosse, som lar vara 2,704 tunnland, upp-
lyser landtbruksakademiens férvaltningskomité i sin ofvan &beropade skrifvelse
den 15 september 1865, att den befunnits innehalla af brinbara dmnen 96,6
och af aska endast 3,4 ¢. Jag ma af egen erfarenhet endast tillagga, att ome-
delbart soder om Monarps mosse ligga St. Karaby och Replings mossar, hvilka till
sin utstrickning #ro vida stérre, samt att rikedomen pa brénntorfsmossar
mellan Falképing och Mullsjé stationer ir si stor, att endast hogst fa delar af
statens jernviigar torde genomlépa trakter si rika pd branntorf — Utaf hvad
silunda blifvit anférdt anser jag mig kunna draga den slutsatsen, att nistan
ofverallt, der statens jernvigar framgi, finnes brénntorf i tillrdcklig méngd for
att kunna i evirdeliga tider vara tillricklig sisom brénsle till jernvigstrafikens
bedrifvande, sfvertygad som jag ér, att, om Eders Kongl. Maj:ts fister afseende
vid denna min underdiniga framstdlining, forhdllandena i detta afseende blifva
grundligare undersokta, d&n jag kunnat gora.

Det tredje och sista forhillandet, som afven maste tagas i betraktande,
ar det:

i kostnaden fo6r upptagande och begagnande af torf sa stor, ait det < ekono-
aiskt  hiinseewde icke lonar siy att taga vara pa det slonvande kapitalet, som finnes i
Sveriges toy/mossar?
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D& jag i forsta rummet afser anvéndandet af branntorf vid driften af
statens jernvédgar, sdsom utaf storsta vigt i militiriskt hinseende, och ir fullt
ofvertygad att s vil de enskilda jernviigsbolagen som den enskilda industrien i all-
ménhet skall folja det exempel, som statens jernvigar gifva, och d& dessa vida mer
an ett enskildt bolag, som endast drifver en jernvig om en lingd af ett tiotal
mil eller ndgot antingen deréfver eller derunder, kunna och bora verkstilla de
forsék, som nédvindigtvis bora foregd ett anviindande af torf i stdrre skala,
anhiller jag att i forsta hand & anstilla en jemférelse mellan anviindande af
torf och stenkol vid statens jernvigar.

Vid denna jemfirelse framstiiller sig allra forst den omstindigheten, att
brinsle, ehvad det ar for jernviigar eller ej, icke til linga transporter utan att
i visentlig min férdyras, samt att denna bide tunga och skrymmande vara for-
drar stora kostnader vid lossning. Di prima engelska stenkol derfér for nir-
varande vid partipris pd Géteborgs bors noteras till 36 och 88 ére kubikfoten eller
ungefir samma pris som trafikstyrelsen uppgifvit eller 18 kronor pr ton, sd be.
talas kubikfoten af sddana stenkol med 42 till 50 ére i Stockholm. Trafiksty-
relsen intager dfven derfor, enligt hvad ndmnda styrelses embetsberittelser gifva
vid handen, den allra stérsta delen af de for statens jernvigar behofliga sten-
kolen uti Goteborg och Malmé, och endast en mindre del uti Stockholm. S&-
lunda upptager 1872 drs embetsberiittelse under rubriken afsinda sten- och trikol
samt koks frin Goteborg 473,183,15 centner och frén Malmé 384,798, 04 centner,
under det frdn Stockholm och Liljeholmen endast afsindts 29,914,30 centner; och
likasd embetsberittelsen for 1873 icke mindre &n 487,800,059 centner afsinda fran
Goteborg och 418,786,66 centner afsinda frén Malmé, under det att endast
26,920,21 centner under samma &r afsindts frén Stockholm och Liljeholmen.
Det #r dfven bekant, att trafikstyrelsen for besparings skull, hellre &n att sinda
stenkolen pd jernviig frin Géteborg ofver Laxa till den vermlindska banan, uti
nimnda stad 14tit omlasta de anlinda stenkolen pi andra fartyg, som sedan fora
dem till Kristinehamn eller Karlstad mot en betingad frakt, som jag ej kdnner,
men som antagligen understiger jernvigens kostnad att fora dem i egna vagnar
till nimnda stéllen. Trafikstyrelsens embetsberittelse for 1874 upptager #fven,
att  jernvigens kostnad fér drifkraften per centnermil befordradt gods &r
0,889 &re, hvarfor dfven hvarje centner stenkol, som p# jernvigen fores frin
Goteborg till norska grinsen eller 40 mil, &stadkommer en utgift eller rittare
sagdt kostnad for trafiken pd statens jernvigar af 3556 6re; dessutom tillkom-
mer lossning och lastning i (Goteborg till det pris, som fér stenkolen betalas i
hamnen. D4 jernvigsstyrelsen naturligtvis ej kan hafva tillrdckligt antal gods-
vagnar till hands att genast intaga och bortféra allt det férrad af steukol, som
anlinder med ett eller ett par fartyg, si maste massan af stenkolen lossas i
pramar for att sedan, i den m::m tillfélle dertill gifves, lastas i jernviigsvagn eller

Bih. il Riksd. Prot. 1889. 8 Suml. 2 Afd. 2 Bund. 26 Hit, 4
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npplaggas pd platsen. Jag tror mig icke upptaga lossnings- och lastningskost-
naden per centner hogt, d& jag antager den jemte kostnaden for upplag uppgd
till minst 10 ore. TForhallandet med lossning och lastning dr detsamma i Stock-
holm och Malmé som i Goteborg. Alltsd méste till det pris af 18 kronor per
ton eller 70 ore per centner stenkol, som i allménhet betalas, tilliggas icke al-
lenast 10 ore per centner i lossnings- och lastningskostnader utan ock 0,ss0 ore
for hvarje mil, som stenkolen foras pa jernvég frin lossningsorten.

Fran Stockholm till Goteborg dr 42,8 mil; om jag antager, att lika stora
qvantiteter stenkol utforas pd jernvigen frin béda dessa dndpunkter, hvilket
dock icke &r forhallandet, s kommer hvarje centner stenkol, som pa demna li-
nie forbrukas, att i medeltal féras omkring 10 mil eller kosta i frakt 8se Gre.
Mellan Géteborg och Malmé ar 46,5 mil och mellan Stockholm och Malmé 57,7
mil, hvarfor hvarje centner stenkol pd den forstndmnda linien méiste i medeltal
foras minst 11 mil och kosta 9,779 ore 1 frakt samt pa den sistndmnda féras minst
14 mil och kosta 12,446 ore i frakt. Fradn Stockholm till Storvik dr 20,4 mil
och frin vare sig Stockholm eller Goteborg omkring 40 mil till norska grinsen,
hvarfor hvarje centner stenkol, som frén Stockholm utséndes p& den forstnimnda,
i medeltal miste foras 10 mil och kosta 8,89 ore i frakt samt pid den senare
vare sig frén Stockholm eller Goteborg foras 20 mil och kosta 17,78 6re i frakt.
Sisom medeltal af alla dessa bherikningar framgir, att hvarje centner stenkol
skulle i medeltal foras minst 13 mil pi statens jernvidgar och kosta i frakt
11,557 ore. men di den ojemforligt storsta méngden af stenkol intages uti Gote-
borg och Malmé hamnar, maste antalet mil, som hvarje centner stenkol 1 medel-
tal fores, antagas allra minst till 15 och kostnaden derfor till 13,235 ore, och
48 jag icke tillmiitt den omsténdigheten, att den storsta mingden stenkol intages
i Goteborg och Malmo hamnar, storre betydelse, beror det derpd, att jag vid
ofvanstdende berdkning icke fdst sdrskildt afseende derpd, att forbrukringen
antagligen dr storst i narheten af utskeppningsorterna. Hirtill komma ytter-
ligare lossnings och lastnings- m. fl. kostnader med minst 10 ore per centner i
medeltal for alla stenkol, som anldnda, inberiknadt si vil dem, som forbrukas vid
utskeppningsorterna, som dem, som foras till andra stationer och der magasineras,
for att derifran forflyttas till lokomitivtendrarne. Héraf framgdr, att hvarje
centner stenkol, som forbrnkas pa statens jernvigar, kostar i medeltal,

INKOPSPTIS L. oo e e W ore
ELATSPOTE ..o et s 13,25
lossning och lastning m. m.

eller tillsammans 98,35 iire

samt ju lingre afstindet ir frin importhamn, ju stirre blifver kostnaden for sten-
kolen. Statens jernviigar firhruka drtigen 60,000 tons eller 1,440,000 centuerstenkol;
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med lossning och lastning samt frakt pa jernvigen kosta dessa sidlunda 1,440,000
ganger 9% 33 ore eller 1,415,952 kronor. Lossnings- och lastningskostnader & 10
o1e per centner belopa sig till 1,440,000 génger 10 ére eller till 144,000 Lronor
och transportkostnader pa jernvigen ensamt till minst 1,440,000 génger 13,33 ore
eller 191,952 kronor.

Enligt de upplysningar, jag erhallit, har jag hir sékt framstdlla kostna
den for forbrukning af stenkol vid statens jernvigar till ett belopp, som antag-
ligen understiger verkliga forhiallandet. Jag kan naturligtvis ej heller med full
sikerhet uppgifva den kostnad, hvartill anvindandet af torf vid statens jernvi-
gar skulle belopa sig, med antagande af férbrukning af s stor qvantitet torf,
att den i brdunvérde motsvarar 60,000 tons eller 1,440,000 centner stenkol, men
jag har dock sokt att i detta hénseende hemta noggranna upplysningar frin sak-
kunniga personer inom landet och wur de erfarenheter, som afven utom landet
blifvit vunna, till exempel vid de bajerska jernvégarne, af hvilka storre delen
sedan 30 ar tillbaka eller sedan 184G varit drifna och fortfarande drifvas med
tort sasom brénsle.

Det dr da forst fragan: huru stor qvantitet torf motsvarar i brannvirde
e centner stenkol af basta beskaffenhet.

1 forsta rummet far jag hdrvid ur béjerska generaldirektionens for kom-
munikationsanstalterna den 16 juli 1868 afgifna underdéniga betédnkande anfora,
att den med ledning af trafikredogorelsen for rikenskapsaret 1864—65 for 3me
olika arter af lokomotiv, hvilka alla varit anvénda till eldning sa val med ston-
kol som med torf funnit 100 g stenkol i brannvirde motsvara 1584+ § presstorf
CHET s 135 & skirtorf.
hvarvid den dock pa grund af den vid det ena slaget af lokomotiv begagnade
skdrtorfvens synnerligen goda beskaffenhet anser sig bora hoja det sistnimnda
talet till 145 @. Hérvid gor medeltalet for torf af bada sorterna 151,7 § mot
100 @ stenkol. Uti samma betdnkande upptages fven resultatet af jemftjmnde
forsok att alstra dnga med olika brénsle, dervid 100 g stenkol visade sig motsvara
156 @ presstorf eller 154,7 g skartorf eller 155,35 @ torfi medeltal af bada sorterna.
ba det senare profvet dr ofordelaktigare for torfven, har jag ansett mig bora lata det-
samma ingd i berakningen till samma vérde, som det, hvilket angifves af trafikredo-
gorelsen for de bdjerska jernvigarne under rikenskapsaret 1864-—65. Medeltalet at
dessa viirden blifver 153.5 @ torf sasom svarande mot 100 ¢ stenkol. Dessa sten-
kol dro sachsiska stenkol eller sd kallade zwickauerkol, hvilkas askprocent uppgar
anda till 10. Fér att gora en jemférelse med bista engelska stenkol, som i all-
miinhet begagnas vid vdra jernviigar, har jag radfrdgat b:e upplagan af Redlen-
buckers »Resultate fir den Maschinenbaws, utgifven 1869 af Grashof och deri fun-
nit, att basta stenkol med hogst 2 %, askhalt forhdlla sig till stenkol med 10/,
askhalt 1 afseende pa férmagan att alstra anga sdsom 7,050 till 6,345 eller sdsom



28 Andra Kammarens Tillfalliga Utskotts (N:o 4) Utlitande N:o 33.

10 till 9; och uti béjerska generaldirektionens for jernvigarne ofta nimnda be-
tinkande dro de sachsiska stenkolen angifna att ega en askhalt af 10 ©; da
deremot de engelska stenkol, som begagnas vid statens jernvigar, 1 allménhet
kunna antagas hafva stérre askprocent, én den hir angifna eller endast 2 9/,.
100 & basta engelska stenkol dro salunda lika med 111 g sachsiska stenkol eller
med 170 § branntorf, d. v. s. béjersk branntorf, och efter det sammanstimmande
omddme, som af sakkunnige blifvit lemnadt, kan den svenska torfven fullt ut
mita sig med den béjerska och star till och med framfor densamma. S&som be-
allmdnhet berdkna, att 100 & prima engelska stenkol hafva samma briannvirde
som 150 @ torf. Sjelf har jag under loppet af det senaste &ret latit géra upp-
repade jemforelseférsék med prima stenkol och s& kallad tramptorf, svartbrun
och af utmirktaste beskaffenhet och har dervid 100 & stenkol visat sig hafva
ungefdr samma brinnvirde som 130 & torf. P& grund af allt detta anser jag
mig rdkna hogt, da jag antager att 100 g prima engelska stenkol, sddana som
i allménhet begagnas vid statens jernviigar, hafva samma brannvirde som 170 g
torf. Att denna berdkning &r mera till fordel for stenkolen &n f6r torfven sy-
nes dfven af en resberittelse, som ingeniér Cronqvist 1873 ingifvit till kongl.
vetenskapsakademien, sedan han sasom byzantinsk stipendiat foretagit en utlindsk
resa och derunder egnat sirskild appmérksamhet &t branntorfs anvindande vid
jernviagar. Han uppgifver nemligen, efter meddelande frin direktéren A. Verel
vid The North British Railway, hvilken &r beldgen i -hjertat af kolregionen
mellan Edinburgh och Glasgow, att man sommaren 1872 gjorde profeldningar med
torf samt dervid p& expresstig & demnna linie funnit, att 15,5 centner stenkol,
blandade med 19,1 centner torf gitvit samma effekt som 27,5 centner stenkol,
hvadan 16 vigtsdelar torf altsd skulie vara i vérde motsvarande 10 vigtsdelar
stenkol eller 160 @ torf motsvara 100 @ engelska stenkol.

Att man ldtt kan komma till andra och vida simre resultat ar ganska
naturligt och beror icke allenast pa den torf, som anvindes och sattet for be-
redandet och i synnerhet torkmingen af densamma, utan ock pa sittet att an-
vinda den till brinnmaterial, Sason ett slaende bevis hérpa anser jag mig bora
anfora, att da jernkontorets torfingeniér herr Palmbery anlade major Ribbings
péd Ulfsnds torffabrik, <& atgick till en bérjan 38 tunnor torf om dagen till en
12 histars lokomobil, men genom en &ndamalsenlig fordndring af rosterna och
omtanke vid eldningen lyckades man fér samma tid och arbete nedsétta bransle-
qvantiteten till endast 22 tunnor om dagen.

Om den arliga forbrukningen pa statens jernvigar foér ndrvarande ar
60,000 tons eller 1,440,000 centner prima engelska stenkol, skulle deras bridnn-
virde for trafiken derféor motsvaras af 2,448 000 centner brianntorf, om 100 g
stenkol rédknas lika med 170 g bridnntorf.
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Kustnaden fér 3stadkommande af och forsling af brinntorf till jernvigs-
station samt de ofriga kostnader, som med dess anvindande &ro forenade,
skola nu, sd godt sig gora later, beriknas.

I detta hénseende har jag fran flere hill sokt skaffa mig upplysningar.
Den om torfdriften i riket fortjente forestdndaren for kemisk-tekniska byrén i
Stockholm herr ingenior Werner Cronqvist har silunda stalt till mitt forfogande
en af honom till trafikstyrelsen den 20 april 1873 inlemnad skrift med &tf6l-
jande P. M. angdende brinntorfs anviindande vid jernvigsdriften, hvaruti lem-
nas den uppgiften, att rortorf vid Filipstad lemnas till 25 6re per centner, skiir-
torf vid Wartofta station till 29 sre och kranmalen torf vid Xohlsva till 28 ore,
hvarjemte herr Cronqvist pa grund af sin erfarenhet anser torfmosseafverkare
med ganska god vinst kunna lemna torf till statens jernviigar fér 30 ore pr
centner.

Fran herr lojtnant C. Storckenfelt pa Wartofta har jag erhillit upplys-
ning, att han vid Wartofta station lemnar en centner skirtorf fritt i jern-
vigsvagn till 29 6re pr centner for stérre partier. Fran herr brukspatron
Hasselgren pa Rédanefors har jag erhallit prof pi utmérkt vacker kranmalen
torf sd vil frdn trakten af Uddevalla som trakten af Goteborg jemte uppgift
att en tunna sddan tort om 6,5 kubikfot kostar i tillverkning 25 ére, och an-
tager brukspatron Hasselgren, som under si manga &r sysselsatt sig med torf-
industrien, att ett lika kraftigt torffabrikat kan till samma pris tillverkas ofver-
allt 1 mellersta och sédra Sverige. Wargarda aktiebolag lemnar ock af sin ma
skintort en centner f1itt i jernvigsvagn till 36 ore vid stationen (pris for storre
partier). Jernkontorets torfingenior herr Palmberg, hvilken val &r den person
som anlagt de flesta torffabriker i riket och silunda bér ega stor erfarenhet uti
allt som ror torfindustrien, uppgifver, att en funne maskintorf kostar i tillverk-
ning 20 till 25 6re allt efter orternas olika arbetspris, hirtill kommer rdnta och
amortering & anliggningskostnaden, som uppgir till 5 ére per tunna, hvadan
hela kostnaden per tunna torf uppgir till 30 6re. En tunna (6,3 kubikfot) ma-
skinarbetad torf vager fran 1 centner till och med 1 centner 50 § allt efter
torfdyns beskaffenhet. Som medium kan man berikna 1 tunna torf vaga 120 g.
En centner kostar silunda 24 6re pi tillverkningsstillet, hvartill kommer skilig
vinst till fabrikanten och frakt till jernvégen.

D4, sdsom jag redan forut visat, torfmossar i vart land finnas otverallt
der jernviagarne framgd dels i deras omedelbara nirhet och dels pd helt korta
afstind frén dem, antager jag att det pris, som for narvarande betingas af War-
gérda torfbolag vid stérre partier eller 36 drc per centner fritt ¢ jernvdgsvagn bor
liggas till grund for berdkningarna angdende kostnaden for torfs anvindande
till bransle vid véra jernvigar. Jag gor detta s3 mycket forr, som det redan
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har visat sig, att for hvarje dr, som torffsrbrukningen och dermed &fven toritill-
verkningen tilltagit, brinntorfven dfven utbjudits till allt ligre och ligre pris.

D& 100 g stenkol antages motsvara 170 @ torf och 1,440,000 centner sten-
kol Dbehsfvas for statens jernvdgar, kunna dessa séledes ersiittas med 2,448,000
centner torf. Efter ett pris af 36 6re pr centner fritt i jernvigsvagn uppgér
kostnaden for denna tort till 881,280 kronor. Uti denna summa &r dock ej
all den kostnad inbegripen, som eldning med torf medforer. Hértill kommer
forst och framst torfvens transport pa jernvig till olika stationer, der torfverk
eller torfupplag icke finnas. Med den fordelning torfmossarne hafva lings jern-
vigarne, ar det icke f6r mycket, om man sisom medeltal antager, att ett torf-
verk eller ett tortupplag med tiden kommer att finnas pd hvar 3:e mil af striick-
ningen. Blitver afstindet pd en och annan banstricka ndgot storre, sd kan det
deremot pa den allra storsta delen af jernvigarne blifva betydligt mindre i an-
seende till den talrikhet och den utstrackning, 1 hvilken torfmossarne forekomma.
Jag antager natwligtvis, att den enskilda torfindustrien under ett tiotal af ar
blifvit upparbetad, och att hvar och en, som eger torfmossar, lart sig inse deras
viirde och lattheten att tillgodogéra sig detsamma, samt att till denna tid kon-
trakt hunnit uppgoras med leverantérer, som vid jernvégsstationerna tillhanda-
hélla den behofliga mingden af branntorf pa det nngefirliga afstdnd mellan de
olika torfupplagen. som jag hir ofvan antagit. Medeltalet af den viglingd, hvarje
centner torf enligt ofvanstiende antagande behofver transporteras, blefve da 2
mil, och med en kostnad af 0,sss 6re pr centner mil eller samma herdkningsgrund,
som ofvan blitvit antagen for stenkolen, skulle hvarje centner kosta i transport
1,7:8 ore och 2,448,000 center 43,525 kronor 44 ore. Det &r dfven ett af de for-
nimsta foretraden torfven eger framfor stenkolen, att den tinnes dfverallt i riket,
under det att stenkolen maste hemtas utifrdn, hvarfér just i detta forhallande
ligger anledning till en hégst betydlig besparing till férmén for brénntoriven,
For att si vidt jag fovstar icke hafva glomt nagonting, som bidrager till for-
okade kostnader vid anvindandet af torf, vill jag, alldenstund torf per centner
skrymmer 4 ginger s& mycket som stenkol, antaga att kostnaden for transporten
af torf stiller sig 50 % dyrare per mil dn transporten at stenkol, och silunda
att den berdknade transportkostnaden ytterligare bor hojas med 50 "y eller till
65,288 kronor 16 ore.

Vid begagnande at briauntort till jernvigsdritt md dessutom tagas 1 betrak
tande, huru vida sirskild torfvagn behofver medforas, sisom forhallandet hittills
varit pa nigra af de béjerska jernviigarne samt hwu vida en sirskild en andrc
eldarc behdfver anvindas, sisom forhdllandet &r bade i Béjern och Wiirtemberg.
Hvad forst den fragan betviffar, huru vida sirskild torfvagn behofver medfolja,
mi jag nidmna, att detta icke ar hindelsen hvarken i Oldenburg eller Wiirtem-
berg och icke heller pi en del af de biijerska statsbanorna, under det att pd
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nagra af dessa, sisom dem, som tillhéra distriktet Miinchen sirskild torf. eller
magasinsvagn dnnn 1868 medfsljde tdgen. Att detta forh&llande dock icke for
framtiden skall fortfara, synes af generaldirektionens for de bijerska jernviigarne
ofta namnda betdnkande af &r 1868, uti hvilket det heter: »I distriktet Miinchen,
der anvindandet af storre torftender och torfvens direkta upplastning pa den-
samma dnnu ej blitvit infordt, uppgér transport-, magasins- och uppliggnings-
kostnader fér skirtorf till endast omkring 18 kreutzer per 100 kubikfot eller 1,4
kr. per centner.» Hiraf synes tydligt, att man dfven i Bijern icke anser med-
forandet af en sirskild torf- eller magasinsvagn behofligt och att man tyckes
vara sinnad att afskaffa detta bruk pa de linier, der det &nnu begagnas. Uti
Oldenburg #ro de tendrar, som &tfélja lokomotiven af en sirskild konstruktion,
som gor det mojligt for dem att intaga #nda till 118 centner torf eller brinsle
for eu resa af minst 20 mil. I Wiirtemberg begagnas enligt ingeniér Crongvists
reseberiittelse till torftender en vanlig stenkolstender, som blifvit sfvertickt med
plit samt viiggarne uppdragna till stérre hojd. Fovdndringen af en vanlig sten-
kolstender, sd att den dfven kan begagnas sisom torftender uppgifvas kosta 300
kronor.

Af allt detta synes, att ndgon sdrskild torf- eller magasinsvagn icke
behéfver medforas, om eldning med torf antages, men att det ar nodvindigt,
att dndra de nuvarande stenkolstendrarne si, att de dfven kunna begagnas si
som torftendrar, samt att vil ny anskaffning afseende fistes vid torfs begag-
nande till brénsle i stillet for stenkol. Dock mi nimnas att hvarje torftender
tillika kan begagnas sisom stenkolstender.

Hvad fterigen den fragan betriffar, huru vida det vid eldning med torf
fr nodvindigt att dfven hatva en andre eldare, anser jag mig i detta hinseende
icke kunna uttala niigot omdéme, men jag anhiller pi samma gang att under-
dénigst f4 omndmna, att si vil i Béjern som Wiirtemberg en andre eldare an-
ses behiflig, men icke allenast vid torf- utan ock vid stenkolslokomotiven. Hvad
deremot Oldenburg angér, der statsbanorna utesiutande begagna torf till brinsle,
si kommer aldrig i friga att anvinda mer &n en eldare vid lokomotiven, ach
anser jag mig i detta hadnseende sirskildt bora anfora ett den 29 December 1871
af chefen for de Oldenburgiska jernviigarne Geheimer Baurath £ Buresch afgif
vet yttrande: »Auf allen unseren liocomotiven ist nur ein Heizer bei einem
Torfverbrauch pro kilometer von 15—20 kilogramm. Aber auch selbst wenu
man das doppelte Qvantum und mehr Torf gebrauchte, wiirden wir einen Heizer
fiir ausreichend halteu.» Jag vill dock fér sikerhets skull antaga behofligheten
af 2me eldare for hvarje lokomotiv, fastéin erfarenheten fran Oldenburg tyckes
visa, att det ar obehofligt. D& omkring © centner torf behofvas for hvarje
svensk mil, antager jag 4 ire per centner i medeltal for hela forbrukningen af
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torf vid statens jernviigar eller 2,448,000 centner vara mer &n tillricklig betal-
ning for andre eldaren. Detta skulle géra en summa af 97,920 kronor.

Jag har visserligen uti det féregdende antagit, att branntorf till eft pris
af 36 o¢re bér kunna lemnas fritt i jernvidgsvagn af leverantorer, som genom
uppgjorda kontrakt dertill forbinda sig, men di det utan tvifvel kan vara svirt
att 6fverallt finna sddana leverantorer, som med all sikerhet kunna antagas full-
gira sina forbindelser pd ett for jernvigsdriften i allo betryggande sitt, anser
jag forsigtigheten fordra, att for lossning, lastning och magasinering af torf pé
de stillen, der detta kan vara behofligt ytterligare berikna en kostnad af 10 ore
for hvarje centner torf i medeltal for hela forbrukningen eller 2,448,000 cent-
ner, och skulle sélunda denna kostnad uppgd till icke mindre &n 244,800 kro-
nor. I denna summa ingd alla kostnader for magasinering, der detta &r nodvin-
digt for trafikstyrelsen att sjelf ombesbrja, men di jag redan forut, vid berék-
nandet af ett pris af 36 6re per centner fritt i jernvigsvagn, antog att torfleve-
rantorerne i allminhet skulle tillférbindas att sjelfve vid dertill bestdmda jern-
vigsstationer hilla torfupplag, som af trafikstyrelsens tjenstemiin kunde kontrol-
leras, méste jag anse, att den nimnda summan icke allenast &r tillricklig utan
ifven for hogt berdknad.

Den sammanriknade kostnaden for anviindandet af branntorf vid statens
jernvigar i stillet for stenkol med antagande att forbrukningen af stenkol
enligt trafikstyrelsens berdkning uppgér till 60,000 tons eller 1,440,000 centner
skulle silunda utgéra 2,448,000 centner torf

A B0 BTE oot e e 881,280: —
transportkostnader ... 65,288: 16
andre eldare (om den dr behdflig) ... ... 97,920, —
magasinerings- m. fl. kostnader 244.800: —
eILOT e 1,289,288 16

Enligt hvad jag redan forut visat kostar eldning med stenkol efter en berfikning
af 60,000 tons om &ret icke mindre #n 1,415,952 kronor. Genom anvindandet
af brinntorf vid statens jernviigar skulle silunda uppstd en drlig besparing i
driftkostnaden af icke mindre &n 126,663 kronor 84 ére, oaktadt jag i afseende
pd brinntorfvens anvindande tillagt storre kostnader, &n jag rimligen kunnat
antaga detta anvindande béra medféra. ’

Jag anhiller dessutom f3 fista Eders Kongl. Maj:ts nidiga uppmérksam-
het derpd, att priset pd stenkol under andra konjunkturer &n de nérvarande
litt kan komma att hojas med 20 till 30 procent och fir sdsom bevis hirfor
anfora att enligt norska jernvagsstyrelsens till Eders Kongl. Maj:t afgifna
berittelse for &r 1874 stenkolen vid den norska Hovedjernbanen kostat 120 ore
per norsk eller 102 ore per svensk centner och vid Kristiania--Drammen banen
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114 &re per norsk eller 97 6re per svensk centner. Jag anser mig derjemte
icke boéra lemna oanmirkt, att trafikstyrelsen i sitt ofvan nimda utldtande
antagit, att forbrukningen af stenkol vid statens jernvigar inom kort kommer
att stiga till 75,000 tons om &ret.

Oaktadt jag sdlunda sokt visa, att begagnande af branntorf vid statens
Jernvégar i stillet for stenkol bereder ganska betydande besparingar for stats-
verket, ar det dock ej fran denna synpunkt jag forordar brinntorfs anvandande,
alldenstund jag anser detta nodvindigt dfven om ingen besparing alls derigenom
uppkomme.

I afseende pé den nationalekonomiska sidan af frigan kan jag naturligt-
vis ej vara blind foér de stora férdelar, som genom brinntorfs anvindande skulle
tillskyndas landet, di det kapital, som finnes i vira brianntorfmossar, for nir-
varande till storsta delen ligger d6dt och vérdelost, under det att tusental
af arbetare kunde beredas bergning och goda inkomster genom dess tillgodo-
gorande. Jag har dock hdrmed hufvudsakligast och uteslutande velat hdnvisa
pd medel och vigar, hvilkas begagnande under krig pd ett migtigt sitt kan
bidraga till virnandet af var sjelfstindighet. Forst vid krigets ntbrott kan
dock ej en stor torfindustri skapas; den méste under &ratal forberedas och
upparbetas, och det #r dfven derfor som jag ansett det vara min skyldighet
att pi denna vigtiga friga fista Eders Kongl. Maj:ts nidiga uppmirksamhet.
Jag anhiller dfven derfér att dnnu med ndgra ord fi beréra ndgra af de vig-
tigaste invindningarne mot och férdelarne af anvindande af torf sdsom brénsle
till lokomotiver.

Sasom en oldgenhet hér man visserligen uppgifvas, att begagnande af
torf skulle vara eldfarligt pd grund af den stérre mingd gnistor, som &stad-
kommes vid torfeldning &n vid eldning med stenkol. Att en stérre mingd gni-
stor uppkomma vid torfeldning &r ock fullkomligt rigtigt, men de #ro ej s
tunga och bibehalla ej eld sd linge som stenkolsgnistorna, hvarfor de afven
dro af vida mindre farlig beskaffenhet. Uti Oldenburg loper jernvigen ofver
hedar och i Béjern till exempel fran Augsburg till Lindau pd linga strickor
mellan barrskogsklddda hojder, som med sina branta sluttningar stiga #nda in
till jernvdgen, och pd béda dessa stillen har man icke dragit i betinkande att
uteslutande anvinda torf till brinsle. Men man har stkt forekomma de oldgen-
heter, som deraf kan uppstd genom att forse lokomotiven med si kallade gni-
sterslickare eller gnisterfingare af olika slag. P& intet af dessa stillen har
man mig veterligen anfort eldfarligheten sdsom nigot skél mot eldning med torf,
och uti generaldirektionens for de bijerska kommunikationsanstalterna ofta nimnda
utldtande af 1868 finnes hela denna sak icke ens omndmd.. Uti det af chefen for
de Oldenburgiska jernvigarne E. Buresch 1871 afgifna och férut dberopade ytt-
rande siiger han i afseende pd denna friga: »af eldsolyckor har under de 4', &r

Bih. till Riksd. Prot. 1889. 8 Saml. 2 Afd. 2 Band. 26 Hift. 5
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som brinntorf varit begagnad endast en enda intréffat; en varm pingstdag af-
brann en skogsplantering; man ansig elden hafva kommit fran ett lokomotiv,
som passerat ett stille, der starkt drag kunnat féra gnistorna &t sidan, men
detta #r ingalunda bevisadt och méaste sd mycket mer betviflas, som utom detla
icke ndgot enda fall af antindning genom gnistor fran lokomotiv dr bekant.»

»Med nigra gamla och vid banans byggnad ofver méttan anstringda min-
dre maskiner hafva vi visserligen haft flere till en del ganska betydliga eldsva-
dor, men dessa berodde 6gonskenligen pi den sérdeles bristfilliga inrdttningen
af dessa maskiner.»

I afseende pd eldfarligheten vill jag &nnu endast tilligga, att &fven med
stenkolslokomotiv eldsolycka icke helt och héllet forebygges, utan dstadkommes
genom gnistor frin dessa arligen antdndning af vare sig skog, mark eller hus.

En oligenhet vid eldning med torf &r behofvet att stindigt hafva omkring
ett Ars forlag dels for att vara siker pi att alltid hafva fallt torr branntorf,
hvilket ar eun hufvudsak vid eldning med brinntorf, och dels for att forsikra
sig mot brist, for den hindelse torfskorden under nigot ir skulle forsviras ge-
nom otjenlig vaderlek. DA jag redan forut ansett det vara nddvindigt for sta-
tens jernviigar att under nuvarande forhdllanden stindigt hafva ett Jager af sten-
kol for ett &r och vid sjofartens upphorande for minst 16 manader, skulle jag
icke tillmita denna omstindighet nigon den minsta betydenhet, om ej torfven
upptoge storre utrymme dn stenkolen. Jag har for denna sistnimnda omstén-
dighets skull icke allenast beriknat priset pa brénntorf fritt ¢ jernvigsvagn under
antagande, att det vore fordelaktigast att tillforbinda de sirskilda leverantérerna
att under jernvigstjensteméinnens kontroll hélla de behofliga upplagen, utan ock,
d3 detta icke ofverallt kan blifva fallet, ytterligare tillagt icke mindre &n 10
ore per centner for lossning, lastning och magasinering.

Att dfven andra mindre olidgenheter kunna vara férenade med anvindan-
det af torf sdsom bréinsle, ir bide mojligt och troligt. Jag eger naturligtvis ej
den detaljkunskap, att jag kan infor Eders Kongl. Maj:t derfor redogéra. Men
jag anser detta dfven af mindre vigt, di jag pd samma ging kan anfora, att alla
dessa oldgenheter i Bajern sedan 30 &r och i Oldenburg sedan 10 ar blifvit sfver-
vunna, och att man icke i nigot af dessa land tyckes vara sinnad att atergd
till eldning med stenkol pd de banstriickningar, der eldning med brénntorf en
ging blifvit inford.

Jag har redan genom hela detta mitt underdiniga memorial sokt att fram-
halla fordelarne af eldning med torf vid statens jernvdgar, men atskilliga om-
standigheter torde dock &nnu béra framhéllas, om de &n icke &ro af den vigt,
att de kunna blifva bestimmande vid sjelfva frigans afgérande, antingen torf
eller stenkol skola anvindas.

Jag far di forst ur herr E. Buresch’s ofta ndmda skrifvelse anfora, att
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lokomotivens arbetsformaga (Leistungsfdhigkeit) vid eldning med torf icke &r
ovésentligt storre &n vid eldning med stenkol, under det att tillika kostnaderna
fér reparationer af &ngpannor &r betydligt mindre vid eldning med brinntorf,
hvarjemte herr Buresch sdrskildt framhaller de stora férdelarne for sjelfva landet
att genom uppmuntran af torfindustriden kunna bringa ganska betydande belopp,
som annars skulle g& till utlandet, »omedelbart < de arbetande klassernas hinders
och dermed tillika lata dem komma akerbruket till godo, samt forsikrar att re-
dan under den korta tid, som anvdndandet af torf till statsbanorna i Oldenburg
varat, verkningarne deraf varit synbara och for &kerbruket méste erhflla en
vepokgdrande betydelse. »

En betydande fordel ligger dfven sasom herr Buresch antyder i den be-
sparing af roster och angpannor, som genom anvéndande af torf vinnes, hvar-
jemte mycket arbete med rengdring af lokomotiven derigenom besparas. Ofver
hufvad dr eldning med brinntorf ett betydligt renligare arbete &n eldning med
stenkol.

Den forndgmsta fordelen af brinniorfs anvindande ligger dock deruti, att detia
brimsle finnes ndstan dfverallt inom landet i omedelbar nérhet of vara jernvigslinier,
och att hela det stora kapital, som finnes i vdra brinntorfmossar, ligger dodt och wér-
delost, om det icke anvindes till brinsle.

Sedan jag s&lunda redogjort for de forhallanden, som férmatt mig att in-
for Eders Kongl. Maj:t férorda anvéndandet af brénntorf vid statens jernvigar,
samt sokt att framstdlla de fordelar, som dermed skulle vara forenade, far jag
underdanigst anfora, det jag icke derfore anser det vélbetdnkt eller ens mojligt
att pd en ging soka genomféra en sa genomgripande reform. Den i Sverige i
allmanhet rddande fordomen mot eldning med brinntorf méste foérst bekdmpas
och bevisas vara origtig, och foér detta dndamals vinnande torde genomgiende
forsok vid ndgon del af statens jernvigar till exempel bandelen Skofde—XKarls-
borg under négon lingre tid béra utforas, och forst derefter och i den mén kon-
trakt om tillrackliga torfleveranser hinna att uppgoras, eldning med torf fér en
del eller for alla tig pa den ena banstrickan efter den andra inféras. Hvarfor
jag sdrskildt foreslagit jernvigen Skofde—Karlsborg beror derpd, att denna ban-
del ligger pa sidan om det ofriga jernvigsnétet och fér sin drift antagligen be-
gagnar sdrskild personal och sdrskilda lokomotiv, samt att denna bandel pa
samma gang &r nog lang (4,» mil) foér att fordra en ansenlig forbrukning af
branntorf, om forséken under ndgon ldngre tid till exempel ett halft ar eller
lingre pigd. Hvarfor jag foreslagit en lingre tids forsék beror derpa, att si
vdl maskiningenidrer som lokomotivférare och eldare behéfva en lingre tids erfa-
renhet, for att rdatt forstd sig pa, huru eldningen med torf ritteligen bor tillga
och hvilka férdndringar dervid &ro nédvéndiga, om ett néjaktigt resultat deraf
skall -kunna erhéllas, under det att ett enstaka forsok med en odfvad personal,
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som kanhinda icke alltid &r benéigen for fordndringar icke kan leda till ndgon
verklig upplysning till den for hela virt land si vigtiga frégans losning. Med
detta yttrande har jag for ingen del velat antyda nagon fruktan for en obeni-
genhet mot den af mig forordade forindringen hos trafikstyrelsen, som tvirtom
alltid visat sig sérdeles mén om att vidtaga alla de fordndringar och forbattrin-
gar 1 jernvagstrafikens bedrifvande, hvilka varit af behofvet pékallade, utan en-
dast velat antyda svirigheten for den samma att foér enstaka forsok finna fullt
lampliga personer till deras utférande. Pagd deremot forsoken en ldngre tid,
torde mindre svérigheter uppsta, att for deras utférande sérskildt anstdlla nigon
af de torfingeniorer, som i riket finnas och som med varmt intresse for sakens
framgdng forena erfarenhet genom sérskilda studier i afseende pad brianntorfs an-
vindande sivil i eget som i frimmande land, hvarjemte under forsok, som piga
lingre tid under skicklige och nitiske personer ledning, de svérigheter, som af
ovana 1 bérjan maste framtréda sd sméningom ofvervinnas. P& grund af hvad
jag salunda anfort far jag underdanigst foresla:

att Eders Kongl. Maj:t behagade nadigst anbefalla styrelsen for statens
jernvigstrafik, att i afsigt att smaningom inféra eldning med branntorf vid sta-
tens jernvigar — utefter deras hela lingd eller pa vissa striackor deraf allt ef-
ter hvad vannen erfarenhet kan gifva vid handen — forsék under langre tid pa
nagon dertill lamplig bandel, till exempel Skofde—Karlsborg, méatte anstéillas
med tillkallande dervid af nigon med torfdrift sdrskildt kunnig person. Men dé
dessa forsok si& val som en fordndring af anviéndandet af brénsle vid statens
jernvigar alltid maste taga en tid af flere &r i ansprak maste jag pd grund af
de skl jag si vil i detta underddniga memorial, som i memorialet af den 22
april 1875 anfort, underdanigst fista Eders Kongl. Maj:ts nadiga uppmérksam-
het pd nodvindigheten deraf, att stenkolsupplagen vid statens jernvigar under
tiden tillgkas pa sétt jag redan haft naden foresls.

Stockholm den 21 November 1876,

Hugo Raab.

Chef for Generalstaben.

Ernst von der Lancken.
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Bil. Litt B.

Stormégtigste Allernddigste Konung!

I underdinigt memorial den 21 november 1876 har chefen for general-
staben med A&beropande af sitt underdiniga memorial af den 22 april 1875 an-
gende okandet af statens jernvigars kolférrad till ett belopp, som motsvarade
16 ménaders foérbrukning, samt af styrelsens for statens jernviigstrafik derofver
afgifna underdéniga utlitande framhillit, att, afven i det fall, att inom landet
hélles ett stindigt forlag af stenkol, motsvarande ett &rs férbrukning pa statens
jernvigar, eller 60 & 70,000 tons, denna brinsleméngd likvil ej kunde anses
tillrdcklig for samtlige jernvdgars jemte den éfriga industriens behof under den
tid af ungefdr ett dr, hvarunder i krigsfall stenkolsimporten kunde oméjliggoras
och det nddiga brénslematerialet méste sgkas inom landet; och att i foljd hiraf,
da forhoppningen om ett rikhaltigt utbyte af de skdnska stenkolen vore illusorisk
och de qvantiteter ved, som erfordras for att ersitta de nu importerade sten-
kolen, skulle blifva oerhérda och till finnandes endast i friskt tillstdnd — i
skogen, det siledes endast &terstode att undersoka, huruvida det i var jord slum-
rande kapitalet af torf kunde sdsom brénslematerial for jernviigen och andra
industrianldggningar tillgodogéras, for att i krigsfall géra landet oberoende af
utlindskt brénmaterial. :

Vidare har bemélde chef sokt utreda frigorna om dels torfvens anvind-
barhet for sagda &ndamél i jemforelse med stenkol, dels rikedomen pé torffyndig-
heter inom landet, dels slutligen férhallandet i ekonomiskt afseende mellan torf-
vens produktionskostnad och nyttan af dess tillgodogérande, och dervid kommit
till det resultat, att torfven icke allenast vore anvindbar sisom brinsle pi loko-
motiv utan till och med under vissa férutsittningar angdende dess produktions-
kostnad & ena sidan och de importerade kolens verkliga kostnad § den andra —
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ekonomiskt att foredraga framfor dessa senare; att vidare torf af tjenlig beskaf-
fenhet funnes tillginglig nidstan ofverallt, der statens jernvigar framga, samt
att den férekomme i tillriickliz mingd for att kunna i evérdliga tider tjena
sdsom brinsle till jernvigstrafikens bedrifvande; pd grund af hvilka forhdllan-
den och med hinsyn till den betydelse, torfvens tillgodogérande inom landet
borde ega sdvil i nationalekonomiskt afseende som framfor allt vid landets for-
svar sdsom det enda i tillrickliz méngd forekommande inldndska brinsle, samme
chef anser det vara af storsta vigt, att torfindustrien inom landet hgjes till en
stdndpunkt, som motsvarar dessa bada dndamal, och sdsom ett lampligt uppslag
dertill forordar brinntorfvens begagnande sisom brinsle pd statens jernvigars
lokomotiv samt sisom forsta steget pd denna viig forsoks anstédllande under langre
tid pd ndgon passande bandel, exempelvis linien Skofde—Karlsborg.

Befald att afgifva underddnigt utlitande i det drende, som sélunda dragits
under Eders Kongl. Maj:ts nddiga profning, far styrelsen underdanigst anféra
foljande:

Fragan om anvindbarheten af torf sisom brinsle for lokomotiv & de svenska
jernvigarne har af styrelsen ingalunda lemnats obeaktad utan flere ganger noga
tagits i ofverviigande — senast efter resor, hvilka en af styrelsens medlemmar
i andamalet foretog i Bayern och Oldenburg hosten 1873, for att pa stillet taga
kéinnedom om, i hvilken omfattning och med hvilka resultat ifragavarande brinsle
derstides nyttjades & jernvigarne, och som det hufvudsakligen dr pd till en del
dldre uppgifter frin dessa linders jernvégar som generalstabschefen stéder sina
slutsatser om torfvens fordelaktiga anvidndande till ifrdgavarande dndamal, sa
anser styrelsen sig béra till en bérjan i korthet redogéra for, & hvilken stdnd-
punkt torfforbrukningen vid jernbanor i dessa land under senaste &ren be-
funnit sig.

I Bayern brukas for ndrvarande torf till eldning endast 4 en del af de
jernbanor, som ligga séder om Donau, men nyttjas ej sisom uteslutande brénsle
pd ens en enda stricka. Alla snélltdg begagna endast stenkol; tyngre godstég,
val i ménga fall en blandning af brunkol eller stenkol med torf, men pa tva
hufvudlinier och sex smirre linier séder om Donau brukas ej torf till nagot slags
tdg, hvilket allt framgdr af bilagda skrifvelse fran die General-direction der
Kénigl. Bayerischen Verkehrs-Anstalten, hvilken &fven upplyser om, att an-
vandandet af torf (sticktorf) till eldning & lokomotiv under de sista aren ej till-
men ocksi ej mirkligt aftagit och att, vid ej allt for hoga kolpriser nigon
vinst ej dr forenad med torfvens begagnande.

De Oldenburgska banorna ater anvinda allmént torf, men dessa banor ar-
beta under helt olika forhdllanden &n vara statsjernvdgar. De Oldenburgska
linierna hafva nemligen ej p& lingt nidr s& méanga eller s& starka stigningar och
kurvor att uppvisa som véra statsbanor, nigra verkliga snillthg &ro der ej i
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bruk; gods- och persontagen framféras der af samma maskiner, och medeltalet
vagnar per tig derstides dr betydligt mindre &n hos oss.

Di nu vid de forstndmda af de anforda utlindska banorna till de tag,
som erfordra stérre &ngproduktion per timme, torfeldningen antingen alldeles ej
eller blott delvis anvindes, och vid de senare nigra dylika tig ej ifr@gakomma,
sé antyda redan dessa forhallanden, att man ingalunda p& grund af den vid de
nimnda banorna vunna erfarenheten kan fi anse torfeldningens inférande vid
hvarje bana, vid alla slags tag och under alla omsténdigheter lamplig och vil-
betdnkt.

Tvirtom visar den omstindighet, att hvarken i Bayern, Wiirtemberg eller
Oldenburg nagra snilltdg framforas med torfeldning, att detta brinsle befunnits
olimpligt for snabbgdende tdg utan tdta och langa uppehall.

Skulle torfeldning nu inféras a de svenska statsbanorna, gifva anforda
exempel vid handen, att densamma icke kan utan oldgenhet komma till anvénd-
ning & vira snilltdg, utan maste inskrdnkas till de blandade och godstigen.

Det dr nu tydligt, att forsta vilkoret for ett brinsles lamplighet till bruk
a lokomotiv eller annan dngmaskin 4r, att man med detta brinsle fosrmér alstra
sd mycket anga, som erfordras for att maskinen skall kunna arbeta med full
kraft. Den stérsta vigtsmingd torf, som i medeltal per timme kan af tva eldare
inkastas i en vanlig lokomotivpannas eldstad och der forbridnmas, utgér enligt
herr Werner Cronqvists iakttagelser pa de wiirtemburgska och bayerska ba-
norna ungefir 850 kilogram (motsvarande 50 & 60 skopor). Antages nu torfvens
férméga att bilda anga sa hog, som den af chefen for generalstaben efter gene-
raldirektionens for de bayerska kommunikationsanstalternas uppgift anfores,
eller ungefir 4 kilogram anga per kilogram torf, (hvarvid bér anmirkas, att
flere andra auktoriteter angifva torfvens éngbildningsformiga mycket ligre eller
blott 2,7 & 3 kilogram), sd blifver den storsta &ngmingd, som i medeltal kan
erhillas i en lokomotivpanna med torfeldning, 4 X 850 -— 3,400 kilogram finga
per timme. Men nu behofver ett af statens medelstora godstigslokomotiv, di
det begagnas i lifligare trafik p& de stréckor af stambanenétet, der lingre stig-
ningar af 1: 100 férekomma, det vill siga pd de allra flesta, under passerandet af
dessa stigningar, en &ngtillging motsvarande 5,000 kilogram &nga per timme,
hvilken &ngméngd ocksd med ldatthet erhalles vid stenkolseldning. Vid denna
dngtillgdng arbetar lokomotivet med 70 ©/; fyllning af &nga i cylindrarne och
utvecklar i medeltal, vid en hastighet i stigningarne af 20 kilometer per timme,
320 histkrafter. Men #r dngtillgngen endast 34/; af den nyssnémda, sd kan
lokomotivet ej arbeta med storre angfyllning &n 40 till 50 0/, och kan di stad-
komma hogst 5/; af detta arbete eller i det fall, som foreligger, utveckla hogst
267 hastkrafter. Annu sdmre resultat &n det nu anférda maste erhdllas vid
torfeldning pa de stérre godslokomotiven, hvilkas &ngforbrukning per timme ar
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stérre &n 5,000 kilogram, sivil som & snilltdgsmaskinerna, hvilka i afseende pd
denna forbrukning stdlla sig lika med dessa sistndmnda lokomotiv. Négot for-
delaktigare deremot torde torfbrinning visa sig vid det dldsta slaget af vira
blandade tigs lokomotiv. Forhallandet hos de sdsom exempel anforda medel-
stora godslokomotiven kan derfér med fullt skél antagas sisom norm for den
minskning af arbetskrafter i allminhet hos lokomotiven pd statens banor, som
stenkolens ersittande med torf skulle medféra, hvilken minskning sélunda méiste
anses vara 17 procent.

Sedan nigra &r tillbaka #r trafikformagan hos statens jernvigar beroende
i frimsta rummet af de for handen varande lokomotivens arbetsforméga och blir
det i allt storre man, ju mera trafiken tilltager. Banans enspdrighet och loko-
motivens relativt ringa antal tilldta e, att trafiken uppritthilles med ldtta och
ménga tag; det dfven i ekonomiskt hiinseende rigtigare trafikeringssittet med s
fa och s& tunga tig som mojligt framfor allt i godstrafiken, foreskrifver sig allt-
s3 sjelft och att den storsta mojliga arbetsformgan hos blandade tigs- och gods-
tagsmaskinerna mycket ofta uttages, dr en vilbekant sak.

Det ar nu litt att visa, hvilka foljder torfeldningens genomférande pd
blandade och godstigen skulle medféra genom den nedséttning med 17 procent i
de dertill anvinda lokomotivens arbetsformiga, som -densamma orsakar.

Sisom nyss visats, formér ett af statens medelstora godslokemotiv att ut-
veckla vid en hastighet af 20 kilometer per timme 320 histkrafter vid stenkols-
eldning, men endast 267 vid torfeldning. Framgar lokomotivet pd en léngre
stigning af 1 : 100 med ndmnda hastighet, si &tgar till 6fvervinnandet af loko-
motivets eget motstdnd samt af luftmotsténdet hos forsta tickta vagnen 1 téget
93 histkrafter. Det Aterstir siledes vid stenkolseldning 227 héstkrafter, vid
torfeldning 174 héstkrafter disponibla for framdragandet af vagnarne. Antages
en vagns egen vigt jemte lastens i medeltal till 12 tons, sd uppgir det motstands-
arbete, som vagnen gor vid ofvanndmda stigning och hastighet till 6 hiistkrafter
under gynsamma forhéllanden, till 9 under ogynsamma, beroende pd vagnens slag,
smorjamnet, vindens rigtning och styrka o. s. v. T forra fallet kan derfor det
tdg, som i forebragta fall af det ofvan nimnda lokomotivet skall framforas, e

besta af mer dn % — 38 vagnar vid stenkolseldning och % — 29 vid torfeld-
ning; i senare fallet blifver vagnsantalet respektive % = 25 och 1% =19. D&

nu vid torfeldning antingen den for medférande af erforderlig méngd torf behof-
liga sirdeles tunga tendern, hvars stora bredd och hgjd jemvil orsakar en betyd-
lig tillokning i luftmotstindet, eller den sérskilda torfvagnen, hvars medférande
under den oblidare arstiden och vid lifligare trafik styrelsen anser obetingadt
noédvindig, fororsakar ett motstdnd, som val bor sittas lika med det af en van-
lig godsvagn, si visar sig forhéllandena mellan de vid stenkolseldning och vid
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torfeldning tilldtna antalen for lastning disponibla vagnar vara som 38 : 29 resp.
25 : 19 d. v. s. ungefir 100: 76.

Liknande resultat finnes sdsom ett medeltal om samma berdkning utfores
for de tyngre godsmaskinerna och blandtégsmaskinerna.

De storsta antal vagnar man fér nirvarande kan pardkna, att vira ma-
skiner, med anvindning af stenkol, kunna framdraga i ett tig pé langre strackor
utgdr enligt noggranna iakttagelser under liflig trafik:

tor de olika slagen af godsmaskiner resp. 41,32 och 24, hvilket med hin-
syn till disponibla antalet lokomotiv af hvartdera slaget gifver i medeltal for
en godsmaskin 30,3 vagnar;

for blandade tdgs lokomotiv af det tyngre slaget 19,5 och af det littare
slaget 15,5 vagnar eller i medeltal, berdknadt efter antalet dylika maskiner, 16,s
vagnar. Men di nu torfeldning s& betydligt reducerar lokomotivens dragkraft,
skulle genom inférandet af sidan eldning dessa antal nedsjunka till respektive
22,1 vagnar for en godsmaskin och 12,3 vagnar for en bland. tigs maskin.

De for handen varande lokomotiven hade 1876 att utgéra ungefir 257,000
godstdgmil och 124,000 blandtigmil, och skulle dervid hafva kunnat vid sten-
kolseldning framskaffa 30,5 x 257,000 — 7,787,100 godsvagnmil och 165 %
124,000 = 2,083,200 vagnmil i blandade tig, eller inalles 9,870,300 vagnmil; vid
torfeldning skulle samma lokomotiv blott kunnat framdraga 22,1 x 257,000 —
5,679,700 resp. 122 X 124,000 — 1,512,800 och in summa 7,142,500 vagnmil.
Skilnaden 2,677,800 vagnmil hade antingen ej kunnat utgoras eller hade for deras
framfrande sirskilda tig mast anordnas till ej mindre antal &n 95,000 gods-
tdgmil och 34,000 blandade tigmil. Nu kan med afseende pa den olika stor-
leken och hastigheten hos olika slag tdg p& statens banor kostnaden for drag-
kraften i medeltal uppskattas :

per tdgmil i godstig till

» » 1 blandade tég 120 SO b
hvadan, om denna kostnad tills vidare antages vara densamma vid torf som vid
stenkolseldning, den extra kostnad, som skulle hafva drabbat jernviigen genom
torfvens otillrdcklighet sdsom brinsle for statens nuvarande lokomotiv under de
gjorda forutsattningarna, skulle uppgd till 95,000 x 6,50 + 384,000 X 5 —
617,500 + 170,000 — 787,500 kronor.

Redan foregdende &r visade det sig att, ehuru trafiken pé& ndgra ban-
strickor ej pd lingt nidr uppgick till det matt, som kunnat pa dem dstad-
kommas, och ehuru derigenom medeltalen af vagnmil per tdgmil pa statsbanorna
1 deras helhet nedsattes, dessa medeltal for gods- och blandade tdgen likvil voro
storre @n de hégsta antal vagnar, som vid torfeldning hade kunnat framforas, i
det de utgjorde vid godstdgen 23,3 samt vid blandade tdgen 13,3 vagnar, och &
nigra strickor hade vissa tider pi Aret trafiken oméjligen kunnat uppritthil-

Bih. till Riksd. Prot. 1589. 8 Sand. 2 Afd. 2 Band. 26 Hiift. 6
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las med den disponibla materielen, om ej flera vagnar &n hvad torfeldningen
medgifvit, kunnat medtagas for hvarje gods- eller blandadt tag.

Eders Kongl. Maj:t behagade af denna utredning finna, att vid statsba-
norna trafikens utveckling redan ofverskridit den gréns, intill hvilken p& van-
liga, ursprungligen for stenkolseldning byggda, lokomotiv torfeldning kan utan
oligenhet anviindas, och att det nuvarande brinslets utbytande mot det fore-
slagna skulle, s3 vida icke torfven kunde erhillas till betydligt légre pris &n
stenkolen, medfora for jernvégen en ganska stor tillokning i utgifter.

Fér vissa striackor af statens banor, sisom t. ex. Skofde—Karlsborg o. d.,
hvarest till foljd af banans firdelaktiga lutningar och kurvor samt den ringa
trafiken lokomotivens arbetsformaga ej synnerligen tages i ansprak, skulle torf,
utan att sirskilda utgifter krifdes for okadt antal bantig, kunna anvindas a
forhanden varande lokomotiv, efter det att & dessa ndgra mindre dndringar
vidtagits. Pa dylika strdckor skulle, hvad brénsleatgdng och lokomotivpan-
nornas mindre slitning m. m. angér, otvifvelaktigt samma resultat erhallas, som
vid de oldenburgska banorna; men dels dro de bland dessa bandelar, vid hvilka
starkare trafik ej kan for framtiden emotses, for fi och af allt for ringa langd
for att inforandet af torfeldning pa dem skulle i ndgon mérkbar grad bidraga
till de resultat i nationalekonomiskt hinseende och i krigsfall, som chefen for
generalstaben i sitt memorial &syftar, dels &ro de belédgna pé s stora afstind
fran hvarandra, att de ej kunna i omedelbart sammanhang trafikeras, och det
blefve derfér en relativt kostsam sak att for dessa isolerade striickor inritta
och halla i beredskap erforderlig, for torfeldning i endast det nodviandigaste om-
indrad materiel, helst denna materiels anvindande pad de ofriga vidstricktare
delarne af stambanenitet vore forbundet med den svirigheten, att det allmint
nyttjade stenkolsbriinslet icke kunde & de &ndrade maskinerna sdsom sig borde
tillgodogbras. Sistnimnda svirighet skulle &fven, och detta 1 betydligt stérre
grad, upptrida vid dfvergingen till den helt och héllet nya lokomotivtyp, som
behofde inforas for att dstadkomma ett rationelt begagnade af torf sisom brénsle
4 statsbanorna. Det ar i det foregiende visadt, att vira nuvarande lokomotiv
icke utan oldgenhet kunna eldas med torf; nya lokomotiv, lampade for detta
bransle och for detta #ndamal forsedda med sdrskild inrattning for torfvens in-
kastande i eldstaden, samt med mycket stérre dngpanna och till f6ljd af dennas
forokande, uppburna pa flera hjulpar &n de hittills brukade maskinerna, be-
hofde derfor efterhand anskaffas och likasi den talrika dldre lokomotivparken
ombyggas samt apteras for det nya branslet. Men innan styrelsen ens vigar
ifragasitta foresldendet af en sidan genomgripande reform, hvilken ej kunde
genomforas utan en kostnad af nirmare tvd millioner kronor, méste styrelsen
kunna adoptera den af chefen for generalstaben i det foreliggande memorialet
uttryckta &sigten, att det hir i Sverige vore billigare att anvanda torf én sten-
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kol sfisom bransle pa lokomotiv; hvarvid naturligtvis forutsiittes, att dessa lokomo-
tiv ega sammma arbetsformaga, vare sig med torf- eller stenkolseldning.

Vid bedémandet af en rent ekonomisk fraga som denna, kunna dessa
grunder naturligtvis endast vara sidana, som kunna hemtas ur en jemférelse
mellan & ena sidan kostnaderna for stenkolen, deri inbegripna icke allenast ko-
lens pris i hamn utan ock omkostnaderna fér deras lossning och transport till
férbrukningsorterna, och & den andra kostnaderna for den mot stenkolen i af-
seende pa effekten svarande qvantiteten torf. Det blifver derfér i férsta rummet
nodvindigt att utreda hvad stenkolen, upplagda i forraden & de olika stationerna,
1 verkligheten kosta statens jernvégar.

Ett forsok till en dylik utredning forekommer ock i det underddniga
memorialet, men stéder sig dels pa prisforhdllanden sddana de stilt sig i all-
ménna handeln, dels pd slutsatser, dragna ur uppgifter i styrelsens &rsberiittel-
ser, hvilkas betydelse ej ratt uppfattats, och gifver derfor ett resultat, som
ej ovisentligt skiljer sig fran verkligketen. S& dro de af chefen for generalsta-
ben anforda prisen i Goéteborg och Stockholm ingalunda de, som jernvigen sam-
tidigt betalade, utan betydligt hogre én dessa senare. Statens jernvigar beta-
lade nemligen ar 1876 ej 18 kronor per ton stenkol i Géteborgs hamn utan 16,50
kronor, och i Stockholms hamn ej 20, och &nnu mindre 24 kronor, hvilka pris
motsvara de af chefen for generalstaben anférda, eller 42 till 50 ore per ku-
bikfot, utan 18,45 kronor pr ton. Lastnings- och lossnings jemte uppliggnings-
kostnaderna &ro ej minst 10 6re pr centner och lika i Stockholm, Géteborg och
Malmo, utan uppgingo t. ex. for ar 1876 dessa kostnader for kol, lossade i
Stockholm till 7,4 ore, i Norrképing till 2,5 6re, 1 Goteborg till 5,2 6re samt i
Malmé till 5,1 ¢re per centner. I sammanhang hérmed torde det tillitas berig-
tiga ett par i promemorian féorekommande uppgifter om stenkolsanskaffningen
for statens jernvigar, den ena att storsta delen af de for dessa jernviigar behof-
liga stenkolen intagas i Goteborg och Malmd, den andra att jernvigen for be-
sparings skull fort stenkol sjoledes fran Goteborg till Kristinehamn. Hvad den
férra uppgiften betréffar, hvilken grundats pa den i &rsberéttelsen intagna redo-
gorelse for anlindt och afsindt gods, bor upplysas, att denna redogérelse endast
afser sindningar af till trafiken rdknadt gods fér betalande trafikanters rikning,
ej transporter for jernviigens eget behof, och att i sjelfva verket de importe-
rade qvantiteterna i Goteborg och Stockholm (inklusive ung. 4,000 tons till Norr-
koping) fortfarande som hittills &ro ndra nog lika stora och till Malmé relativt
minst eller ungefiir '/, del af hela beloppet; betridffande ater den omférmilda
sindningen sjoledes fran Goteborg till Kristinehamn, att denna i manga afseenden
under vanliga foérhdllanden ej limpliga utvig en enda ging anlitats, och d& af
det skil, att till foljd af brist pd pramar i Goteborg ett mindre parti kol mste
lossas i Venerskutor och att dessas befraktande &nda till den sistndmda staden
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blef billigare an deras forhyrning for endast ofverforingen frin de fartyg, hvari
kolen frén utlandet anlandt, till kajen jemte de med jernvégstransporten fore:
nade kostnaderna.

Hvad betriffar kostnaderna fér jernvagstransporten af de kol, som an-
vandas & andra an de fyra hamnstationerna, hvilka kostnader chefen for gene-
ralstaben pd grund af &tskilliga antaganden, angifver till 13,33 ore per centner,
fir styrelsen underdénigst anfora:

Ar 1876 férbrukades af lokomotiven pi statens banor 1,426,515 centner
eller e l&ngt fran 60,000 tons. Af dessa kol lemnades 213,448 centner till
lokomotiv p& hamnstationerna; de 6friga 1,213,067 centner transporterades lingre
eller kortare strackor. Hela antalet centnermil, som for dndamalet utgjordes.
steg till 15,572,950,0. Haraf framgdr, att hvarje centner af de verkligen trans-
porterade stenkolen fordes i medeltal 12,8 mil, och att siledes det af kolens fors-
ling till forraden betingade transportarbetet uppgick till icke fullt 3/, af hvad
generalstabschefen antagit, di han férmenat, att hvarje centner af den jorbru-
kade stenkolsmiangden forts »allra minst 15 mil>. D& jernvigen vid alla hamn-
stationer eger eller hyr upplagsplatser, hvilkas hyresbelopp och underhillskost-
nader o. s. v., medtagits och ingd uti de ofvan némnda »last-, lossnings- m. fl.
kostnader», s& anvéndas till ifrdgavarande koltransporter i de flesta fall med ordi-
narie tag, atergiende tomvagnar. Men #fven om for dessa kolstransporter det dyra
sittet af extra koltdg skulle anvindas och dfven om alldeles afses frin den be-
sparing, som ligger deri, att kostnaden for kolens transport frén de stora hamn-
stiderna, till hvilka tillforseln alltid &r stérre &n sindningarne derifrén inat
landet, till storsta del uppviiges af den eljest nodiga utgiften for de lediga vag-
narnes aterforande, s kan utgiften pr centnermil af dessa kol svirligen beriknas
till hogre belopp dn dragkraftskostnaden pr mil for ett tdg af 30, hvardera med
160 centner lastade vagnar, dividerad med centnertalet derpd transporterade kol,
sdlunda med 30 X 160 — 4,800 centner. Sittes nu denna kostnad for ett sddant
tag till 7,20 kronor milen eller hégre &n den forut angifna medeldragkraftskost-

naden for godstag, sa blifver det 1 fraga varande beloppet ;ﬁ% == 0,15 ore pr cent-

nermil. Anmiérkningsvis bor hir nimnas, att i stillet for detta enhetspris an-
vindes i den berdkning, som promemorian innehdller, ett mer #n fyra génger si
stort tal, eller 0,61 ore pr centnermil, hvilket visserligen &r hemtadt ur styrelsens
berittelse, men icke &r pd forevarande friga tillaimpligt, di4 detsamma ej uttrye-
ker hvad dragkraftskostnaden &r vid ett fullt lastadt tAg utan blott angifver den
qvot, som faller p& hvarje centnermil, om hela kostnaden for dragkraften forde-
las p& den transportqvantitet. som motsvarar vigten af alla de foremdl, sé vil
personer som gods, hvilka under &ret hefordrats, multiplicerad med befordrings-
strackornas langder, hvilken qvot méste blifva mycket hog, till f5ljd af att ménga
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vagnar, bland andra personvagnarne, endast kunna lastas med ringa vigtmingd
och en stor del méste skickas utan all last.

Da nu, sésom ofvan visats, &r 1876 1,213,067 centner stenkol transpor-
terades 12,5 mil och kostnaden fér dragkraften utgjorde higst 0,15 6re pr centner-
mil, s& var kostnaden for hela denna transport sagda ar 12,s X 1,213,067 X 0,15

6re — 23,200 kronor och uppgick pr centner af hela forbrukningsmangden till
2,329,000
1,426,615
antagit.

L sjelfva verket utgjorde for de &r 1876 for jernviigens rikning impor-
terade kolen i medeltal pr centner:

ej fullt 1,7 ére i stillet for 13,33 o6re, sisom chefen for generalstaben

Ink8PSPIISet. ..o, 12,3 Gre
Transportkostnad & jernvag... ... L1 »
Lossnings-, lastnings- samt alla 6friga kostnader . . . Hs »

eller kostnaden inalles pr centner 79,s ore,
0,000 tons stenkol kosta siledes under de forhallanden, frén hvilka chefen for
generalstaben utgdtt: 1,149,120 kr. och ej 1,415,952 kronor.

Foér anstillande af jemférelse mellan anskaffningskostnaden for 60,000
tons stenkol och motsvarande vigtmangd torf, har chefen for generalstaben i
sitt underddniga memorial vidare beriknat den quantitet torf, som ¢ briinnvérde mot-
svarar en centner stenkol af bista beskaffenhet, och dervid kommit till det resultat,
att 100 skilp. goda stenkol i brénnvirde motsvaras af, hogt riknadt, 170 skélp.
god torf.

Till stéd for denna berdkning anféres forst det af generaldirektionen for
de bayerska kommunikationsanstalterna &r 1868 afgifna betdnkande, ur hvars
uppgifter framgdr, att 100 skdlp. sachsiska stenkol édro lika i brinnvirde med
153,5 skdlp. torf samt slutes vidare, p& grund af en jemforelse af virmeeffekterna
hos olika stenkolsarter, hvarom uppgifter meddelas i »Redtenbachers Resultate
fir den Maschinenbaus, att di stenkol »zweiter qvalitit> med 10 procent ask-
halt hafva en vérmeeffekt af 6,345 virmeenheter och stenkol »erster qvalitiit » med
? procent aska ha en effekt af 7,000 virmeenheter, sachsiska stenkol med 10
procent aska forhélla sig i brannvdrde till goda engelska stenkol (hvilka anfagas
hafva 2 procent aska) sdsom dessa kolsorters virmceffekier, d. v. s. sdsom 9 till
10, och att derfor 10 X 153,5 skilp. torf &ro i brénnvirde lika med 9 X 100 skalp.
engelska stenkol eller 170 skilp. torf — 100 skilp. engelska stenkol.

Harvid har likvil chefen fér generalstaben forbisett:

dels att i det berbrda betdnkandet af bayerska generaldirektionen fin-
nes direkt ultaladt, att torfvens angbildningsformdiga befunnits vara till ruhrsten-
kolens sasom 4,07 & 4,1 till 8; af hvitket uttalande utan vidare kan slutas, att,
dd ruhrkol vid lokomotivbruk komma i godhet temligen nira goda engelska



46 Andra Kammarens Tillfélliga Ulskotts (N:o 4) Utldtande N:o 33.

stenkol, torfvens och de sistnimnda stenkolens respektive angbildningsformagor for-
halla sig sisom 1 till 2, hvadan, di vid det gjorda antagandet att med bida dessa
brinsleimnen kunna i samma &ngpanna produceras lika stora qvantiteter dnga
pr timme, deras respektive brimmvdrden dfven maste anses forhélla sig till hvarandra
sdsom 1 till 2 och 100 skalp. engelska stenkol i brannvirde motsvaras af 200
skalp. torf — ej 170 skalp. torf;

desl att viarmeeffekt d. v. s. antalet vdirmeenheter, som ett kilogram af
ett bransle formir lemna vid fullstindig férbranning i atmosferisk luft, dr na-
gonting helt annat &n ett brénsles &ngbildningsforméga, hvilken uttryckes ge-
nom det antal kilogram &nga, 1 kilogram brénsle férmir alstra, Samma tabell
i sRedtenbachers Resultate», ur hvilken chefen fér generalstaben hemtat sin
uppgift om mer eller mindre askhaltiga stenkols virmeeffekter, npplyser éfven,
att virmeeffekterna hos torf »erster qvalitit> ar 3,000 vérmeenheter, hvaraf,
om sisom i chefens for generalstaben underddniga memorial skett, vdrmeeffek-
ter och brinnvirden utan Atskilnad finge jemforas, man rigtigast borde sluta,
att torfs brannvirde forhslle sig till goda engelska stenkols ssom 3,000 till 7,050
och att silunda 100 skalp. engelska stenkol vore i brannvérde lika med 235
skalp. torf.

P4 grund af hvad silunda framgdr af den bayerska generaldivektionens be-
tankande, och med stdd jemvil af att i Oldenburg, enligt dervarande statsbane-
direktionens embetsberditelse, torf antages & lokomotiv gifva halften s& stor &ng-
mingd som stenkol, Ar styrelsen ofvertygad om, att det erfordras minst 200
skalp. torf for att istadkomma & samma lokomotiv samma dngméngd som med
100 skalp. stenkol.

Af allt detta framgir nu att till erséittande af en arlig forbrukning af
60,000 tons stenkol skulle erfordras minst 120,000 tons torf eller 2,880,000 centner.

Hvad inképspriset fér 1 centner torf angdr, hvilket chefen for general-
staben antager till 36 ore, sa dr det klart, att detta pris kommer att vid torf-
industriens stérre utveckling fluktuera p& samma sitt som stenkolsprisen och
vara beroende af arbetslonerna, fér torfskérden mer eller mindre tjenliga véder-
leksforhallanden o. s. v. Emellertid torde mot antagandet af 36 o6re pr centner
torf fritt & jernvagsvagn eller & upplag sisom ett medelpris och salunda jem-
forligt med 1876 frs stenkolspriser ingenting kunna anféras. Vid berdknandet
af transportkostnaden for torfven utgdr chefen for generalstaben derifrin, att
ett torfverk eller torfupplag med tiden skulle komma att finnas pd i medeltal
hvar 8:de mil af stambanorna. Det torde vara omdjligt att redan nu siga,
huru vida denna &sigt dr for sangvinisk eller ej. Oméjligt ar forhallandet emel-
lertid ej, och styrelsen vill derfér ej heller bestrida chefens for generalstaben
antagande, att hvarje centner torf i en framtid endast skulle komma att trans-
porteras i medeltal 2 mil.
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Det beriknade arliga behofvet af torf, som miste forbrannas p& lokomo-
tiven var 2,880,000 centner, hvadan i anseende till den stora afstybbning, som
torf lider vid lastning, transport och lossning, den qvantitet, som maste inko-
pas och transporteras, méaste anses atgéra minst 3,000,000 centner.

Kostnaden fér dragkraft per centnermil utgér, sisom forut visats, under
de forhdllanden, som hir ifr@gakomma, 0,15 6re for stenkol, hvilken kostnad,
i likhet med hvad chefen for generalstaben antager, vil bor hijas minst 50 pro-
cent for torf sisom mera skrymmande. Transportkostnaden for torfven blifver
foljaktligen 3,000,000 centner X 0,225 6re X 2 mil = 13,500 kronor.

Emedan Angbildningen & lokomotiven fordrar storre mingder torf &n sten-
kol, behdfves for eldens underhdllande med det férra brinsleslaget mera arbets-
kraft &n vid stenkolseldning. Behofvet af en andre eldare medgifves ock af
generalstaben »for sikerhets skull, ehuru erfarenheten frén Oldenburg tyckes
visa, att detta behof ej forefinnes». Men den vid de Oldenburgska banorna
vunna erfarenheten angéende torfeldningen &r baserad pé en forbrukning af 15
till 20 kilogram pr kilometer, d. v. s. ungefir 160 & 210 kilogram pr mil eller
320 & 420 kilogram pr timme vid godstig, d. v. s. ej ens halften af den torf-
méngd, 850 kilogram pr timme, hvars konsumtion styrelsen i det foregiende
visat vara t o. m. for de nuvarande trafikférhillandena otillricklig. Vid torf-
eldning anser derfor styrelsen en andre eldare oundgingligt nédvindig, dfyen
om torfvens inkastande i eldstaden underlittades genom limpliga inrdttningar
& den omnamnda nya lokomotivtypen. Chefen for generalstaben antager, att
denne andre eldare vore mer #n tillrickligt betald med 4 6re pr centner, »eme-
dan 5 centner torf i medeltal behdfves for hvarje svensk mil>. Denna kalkyl
kan styrelsen ej anse fullt rigtig. Antalet sdsom eldare sysselsatte personer
uppgdr for ndrvarande till omkring 250, af hvilka de ligst aflsnade hafva i arf-
vode 864 Lkronor, samt i milpenningar och kolpremier minst 10 kronor i ména-
den, och uppskattas derfor afloningen till de nya eldarne icke for hégt, om den
sdttes 1 medeltal till 950 kronor, Antages nu den nédviindiga tillskningen af
eldarepersonalen s& lig som blott 200 man, s& blefre den &rliga kostnaden for
dessa dock allra minst 200 X 950 — 190,000 kronor.

Utgifter for lastning, lossning och magasinering af torf anslr chefen for
generalstaben till allra hogst 10 ore pr centner arligen. D& dervid likval o]
de sannolika forlusterna genom eldsvddor i de litt antindliga torfupplagen ta-
gits med i beriikning, e¢j heller underhdllet af de vidlyftiga magasinsbyggnaderna
omnamnts, tror styrelsen detta belopp vara att anse sfsom ett minimum, men an-
tager det dock sdsom ett matt for dessa slags utgifter, di styrelsen vid oviss-
heten om, i hvad min leverantérerna sjelfve skulle vilja vidkénnas den nyss-
nimnda risken, ej anser sig kunna uppgifva nigon annan siffra. Beriknade alltsi
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efter anforda enhetspris skulle Jastnings- och magasinskostnaderna for 3,000,000
centner torf drligen uppgé till 300,000 kronor.

Den sammanriknade kostnaden foér anvdndandet af branntorf vid statens
jernvigar pd dertill sirskildt byggda lokomotiv, under antagande af en drlig
forbrukning motsvarande 60,000 tons goda stenkol skulle silunda i sjelfva ver-
ket utgora:

Inkép af 3,000,000 centner torf & 36 6re ... kr. 1,080,000.
Transportkostnad ... » 13,500.
Kostnad for en andre eldare ..............ccocoiiiivviinnn »190,000.
Magasinerings- m. fl. kostnader ... > 300,000. °

Summa kr. 1,583,500.

Enligt hvad styrelsen forut visat hade eldning med stenkol under ar
1876 om den foérbrukade qvantiteten d& fullt uppgdtt till 60,000 tons ko-
.................................................................................................. kr. 1,149,120.

Genom inforandet af branntorf skulle saledes oafsedt alla kostnaderna for
materielens totala ombyggande, jernvigen fitt vidkdnnas en arlig merutgift af
434,380 kronor.

D& nu, s@som af denna utredning framgar, dfven efter den ofvannédmnda
dyra omiindringen af materielen, som &r nédvandig till undvikande af den stora
arliga forlust, jernvigen eljest till f61jd af minskad arbetsférmaga hos lokomo-
tiven skulle fi vidkinnas, ingalunda en arlig besparing i driftkostnaden utan
tvirtom en okad utgift skulle férorsakas genom anvindande af torf sisom
lokomotivbrinsle i stillet for stenkol, sd kan styrelsen, sin pligt likmétigt, e]
for sin del tillstyrka den af chefen fér generalstaben dskade reformen och si-
lunda ej heller forsoks anstdllande i stérre skala.

Ehuru det stringt taget, ej tillkommer styrelsen att yttra sig ofver fri-
gans vigt i nationalekonomiskt afseende, si ber dock styrelsen att vid detta
tilifille med ndgra ord fi berora afven denna sida af saken. Att torf af till
en del utmiirkt beskaffenhet finnes i1 betydliga qvantiteter inom landet och att
det vil lonar moédan att soka tillgodogora det slumrande kapital, torfmossarne
representera, derom héller sig styrelsen fullkomligt 6fvertygad. Men for att
vinna detta mal och for att skapa en sund torfindustri &r det nodvindigt att
vicka och befordra anviindandet af torf sisom bransle till de dndamdl, for hvilka
torf dr Uka limplig som stenkol eller ved och t. o. m. billigare dn dessa dmnen,
sdsom till de ej transportabla &ngpannorna i fabriker, sigverk m. m., rege-
neratorugnar vid jerntillverkningen, en del lokomobiler o. s. v., men endast i
nigra fi undantagsfall lokomotiv. Att torfeldningens allménnare inférande i
vart land, trots s& minga utmirkta méns strifvan att befordra densamma, gir
s& ldngsamt framit, m& vil hafva sin grund till en viss del i férdomar eller
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bristande foretagsamhet, men ingalunda besegras dessa fordomar genom torfvens
anvindande med ekonomisk forlust for den forbrukande, ej heller kan det vara
ratt att staten med uppoffring framkallar en foretagsamhet, som utan nigon
sadan mycket vdl kan och méste framtrada, d& den, rdtt anvind, erbjuder vinst
och fordel &t producenter och forbrukare. Att yttra sig angende hvilka medel
staten skulle kunna anses behdfva anvinda for att utan namnvird pekuniér
uppoffring befordra torfvens anviindande till for den samma passande dndamal,
ligger utanfor styrelsens befogenhet.

Hvad slutligen hufvudskilet for det af generalstabschefen framstilda for-
slaget angér, eller nodvandigheten att jernvégarne och industrien inom landet
goras oberoende af utlindskt brinsle for att i krigsfall ej behofva instdlla eller
inskrinka sin verksamhet, hvilket ej skulle kunna ske utan allmint inférande
af’ torfeldning, ber styrelsen, i sammanhang med hvad ofvan anférts, att dnnu
f& andraga foljande. Att den tid mdste komma, d& med eller utan atgorande
frin statens sida torfproduktionen inom landet stigit till den hojd, att 1 krigs-
fall den till ersdttning for utlindska stenkol nédviindiga méngden torf utan
svarighet kan erhdllas, torde vara otvifvelaktigt, och att i ett sidant nodfall
och oafsedt det dyrare trafikeringssittet intet hinder moter for att statens
lokomotiv eldas med torf sedan endast de nédviindigaste dndringarna med deras
roster, som mycket vil kan ske, vidtagits och genomforts innan stenkolsforridet
tagit slut, framgr af hvad i det foregiende anforts. Otroligt ar visst ej, att
tidpunkten for torfindustriens stérre utveckling intriaffar lika fort om torfvens
anvindande till dess rdtta &ndamil befrimjas p& ett lampligt sitt, som om torf-
forbrukningen med betydliga uppoffringar forceras pa ett filt, der detta &nnu
e) dr sdrdeles lampligt, och der det silunda snarare skulle forlora &n vinna i
allménhetens omdome. Intill denna tid och &fven derefter finnes dock inom
landet att tillgd ett for jernvigar 13ngt mera passande brinsledmne &n torfven,
nemligen de skanska stenkolen. I brinnvérde dro de visserligen si mycket un-
derligsna de biista engelska och westfaliska stenkolen, att styrelsen ej ansett sig
bora i storre méngd anvinda dem, och deras pris vid lingre transporter synas
hafva hittills inskrinkt deras anvindande i privatindustriens tjenst i mellersta
och norra Sverige. Men d& redan nu de skinska grufvorna producera nérmare
60,000 tons om aret, s& komma dessa kol utan tvifvel att lemna den forst till-
gingliga och lampligaste ersittning for de engelska kolen hvad forbrukningen
pi. statens banor angdr. Att helt och hillet utesluta mojligheten af vedbrin-
ning i nodfall & lokomotiv, anser styrelsen ej heller rigtigt. Lufttorr ved har
storre &ngbildningsférmiga #n torf, och hela den vedmingd, som erfordras for
att ersitta 60,000 tons stenkol torde utgora endast ungefir 2,400,000 centner
eller omkring 80,000 famnar, en ingalunda oerhérd qvantitet.

D4 styrelsen silunda méste anse:

Bih. 4l Riksd. Prot. 1889. 8 Saml. 2 Afd. 2 Band. 26 Hift. 7
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att anvindandet af torf sdsom brinsle pd statens for handen varande
lokomotiv skulle medféra stora oldgenheter och kostnader,

att de for undanrédjandet af dessa oligenheuer erforderliga omkostnader
ej Atervinnas genom besparing i driftkostnad utan tvirt om de arliga driftkost-
naderna mAaste forstoras vid eldning med torf i stdllet for med stenkol,

samt att det hvarken &r nodvindigt eller ens ldmpligt att hoja torf-
industrien genom torfs anvéindande just pa lokomotiv och slutligen,

att i krigsfall torf ingalunda &r det enda eller for jernvigens behof 1amp-
ligaste inhemska brénsle,

far styrelsen underdinigst hemstilla, att Eders Kongl. Maj:t tdcktes, i
afseende pi det i merbemilda, hirhos Atergiende underdiniga memorial fram-
stilda forslag, lata vid den i frigan nu lemnade utredning bero.

Med djupaste vordnad, trohet och nit framhirda,
Stormigtigste, Allernddigste Konung,
Eders Kongl. Maj:ts

underddnigste, tropligtigste
tjenare och undersater

C. O. Troilius.
Fredrik Almgren.

Stockholm den 15 oktober 1877
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Bil. Litt. C.

Underdénigste Memorial.

Under den 17 sistlidne oktober har Eders Kongl. Maj:t i ndder befalt
mig afgifva underddnigt utldtande med anledning af trafikstyrelsens underdiniga
skrifvelse den 15 i samma ménad rorande ett af mig den 21 november 1876 till
Eders Kongl. Maj:t ingifvet underdanigt memorial angéende forsoks anstdllande
med brinntorf vid statens jernvigar, och far jag till foljd deraf underdanigst
anfora foljande.

Trafikstyrelsen siger uti ofvan nimnda underdaniga skrifvelse sig inga-
lunda hafva lemnat frigan om anvindbarheten af torf sasom brdnsle for loko-
motiv & de svenska jernvigarne obeaktad, utan hosten 1873 utsindt en af sina
ledaméter till »Bayern och Oldenburg for att pa stéllet taga kdnnedom om, i
hvilken omfattning och med hvilka resultat ifrdgavarande brinsle derstides
nyttjades 4 jernvigarne». Till foljd deraf anser styrelsen sig »kunna i korthet
redogora for, & hvilken stdndpunkt torfforbrukningen vid jernbanor i dessa land
under senaste aren befunnit sig», i akt och mening att dermed berigtiga de upp-
gifter, som jag 1 mitt underddniga memorial lemnat och hvilka trafikstyreisen
betecknar sisom hufvudsakligen varande »utaf dldre datum». Styrelsen anfor
sedan, att »i Bayern brukas for nérvarande torf till eldning endast & en del
af de jernbanor, som ligga séder om Donaun, men nyttjas ej ssom uteslutande
brinsle pa ens en enda stricka. Alla snalltdg begagna endast stenkol; tyngre
godstdg vdl i ménga fall en blandning af brunkol eller stenkol med torf, men
pd 2 hufvudlinier och 6 smérre linier séder om Donau brukas ej torf till »agot
slags tag, hvilket allt framgar af bilagda skrifvelse fran Die General-Direction
der Konigl. Bayerischen Verkehrs-Anstalten o. s. v.» Af denna skrifvelse fram-
gér, att soder om Donau finnas statsbanor till en sammanlagd léngd af 38 mil,
pd hvilka uteslutande stenkolslokomotiv begagnas — pd de 6 smérre linierna
utaf det skil, att endast tendermaskiner pé dessa linier nyttjas, hvilket den
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ifragavarande skrifvelsen dfven gifver vid handen — men denna skrifvelse ve
derlagger icke och kan icke heller vederligga min uppgift, att séder om Nord-
lingen omkring 84 mil statsbanor trafikeras med torflokomotiv. Hvad det brénsle
angar, som & dessa lokomotiv begagnas, far jag hinvisa till bilagan n:o 1, ut-
gorande afskrift af en fran generaldirektionen i Miinchen den 24 sistlidne april
till mig afsénd skrifvelse, undertecknad af H. von Badhauser eller chefen for
den bayerska trafikstyrelsen. I denna skrifvelse siger han; »>Wir fahren mit
speckigem, gutem und trockenem moglichst aschenfreiem Torfe Eil-, Post- und
schwere Giiter-zuge; nur fiir mittleren Torf geben wir dem Gewichte nach bis
25 ¢/, Bomischer Schwarz-kohle zu». I bilagan n:o 2, utgérande berattelse sfver
en med understod af statsmedel foretagen utrikes resa, redogér lgjtnant Hj. Berg-
man for eldning med torf pd lokomotiv i Bayern och beskrifver, i det han gjort
sina resor pd sjelfva lokomotivet, hvarje sérskild torfinkastning under hela firden
bade for post-tdg och il-thg. Till slut far jag underdinigst hénvisa till bilagan
n:o 3, bayerska general-direktionens officiella trafik-redogérelse for 1875, som
bland annat redogér for forbrukning af brannmaterial vid de bayerska jern-
vigarne ar 1875, hvaraf otvifvelaktigt framgdr, (se Beilage 5), att branntorf
under detta &r begagnats sisom uteslutande brénsle fér en del af snilltigen.

Trafikstyrelsen siger vidare om de Oldenburgska banorna, att de arbeta
under olika forhdllanden &n vara statsjernvigar, i det de icke hafva »si manga
eller sd starka stigningar och kurvor att uppvisa som vara statsbanor, samt
att nigra verkliga snilitdg der ej dro i bruks.

Fran Oldenburg anfor trafikstyrelsen icke nigon senare killa #n den
forut omndmnde styrelsemedlemmens resa &r 1873. Styrelsen hade kan hénda an-
nars ej anfort den omstédndigheten, att man i Oldenburg icke begagnar nigra
snélltdg, ty om man jemfor hastigheten ar 1877 pi de Oldenburgska persontigen
mellan Leer och Bremen eller mellan Oldenburg och Wilhelmshaven med snill-
thgen mellan Stockholm och Goteborg, si finner man, att de nimnda persontigen
i Oldenburg pé dessa strickor tillryggaligga 3,57 svenska mil i timmen, under
det att snilltiget frin Stockholm till Goteborg tillryggaldgger om sommaren 3,56,
men om vintern endast 3,02 svenska mil i timmen, och dock hafva de Olden-
burgska persontigen i medeltal foér hela resan ldngre uppehall pa stationerna én
de svenska sommar-sndlltdgen. I nidrmaste samband med de Oldenburgska jern-
vigarne star den kongl. Westfaliska jernvigen (f. d. hannoverska vestbanan),
hvilken uteslutande *) eldas med torf, och hvilkens lokomotiv &ro s inrittade,
att endast torf kan begagnas. P& denna bana redovisar Hendschels Telegraph for
sa val post-tdg som il-tdg och kurir-tdg.

Jag har vid ofvanstdende anfort si férska kallor, som varit mdjligt, och
dd jag 1876 afgaf mitt underdiniga memorial, var den senast tryckta trafikredo-

*) Hensinger von Waldegg.
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gorelse, som frén Oldenburg anléndt till Stockholm, den af mig dberopade for
1874. Sedan har redogorelsen fér 1875 kommit mig till handa, och vid den
samma &r intet annat att anmérka, in att stenkolsférbrukningen, som 1874 var
92 centner, ar 1875 blott var 15, under det att torfforbrukningen, som 1874 var
256,818 centner, ar 1875 uppgick till 335,552.

D& trafikstyrelsen afven framh8llit de stora stigningarna pd vara jern-
vigar sisom utgorande en svarighet vid begagnande af torfeldning, anhiller jag
att i detta hdnseende fi hénvisa till den bilagan n:o 2 &tféljande: »>Profil éfver
bayerska statsbanan mellan Salzburg och Lindau» samt till bilagan n:o 4, ut-
gorande tidtabeller ofver de svenska jernviigarne, som pi samma ging utvisa
profilen af desamma. Vid granskandet af dessa profiler finner man icke allenast
stigningar, uppgéende till 1,05 och 1,96 mellan Salzburg och Lauter, hvilket for-
hillande icke pa nagot enda stille ifrdgakommer pi de svenska jernvigarne,
utan man finner #fven pd jernvigsstrickan frin Lindau till Oberstaufen, utgs-
rande 52 kilometer eller icke fullt 5 svenska mil, en stigning af omkring 1,400
fot, eller dubbelt si mycket som den sammanlagda hégsta stigningen mellan
Goteborg och Stockholm. Sarskildt fir jag fista uppmirksamheten pa den niira
nog 1 ett fortlospande stigningen af 1: 100 mellan Hergatz och Oberstaufen, en
viglingd af 29 kilometer eller nira nog 8 svenska mil. Nigonting deremot sva-
rande finnes ej pd de svenska jernvigarne, utan hafva deras profiler bide kortare
och mera langsluttande stigningar &n just de bayerska jernvigar, pa hvilka torf
begagnas sdasom brimmmaterial till hvilka jernvégstig som helst. Jag anhdller att
hir sdrskildt f& anfora ett yttrande af general-direktionen i Bayern uti dess
officiella redogorelse 1855 for anvdndandet af torf vid statens jernvigar, der det
heter: »Gegenwiértig ist die Torf-feuerung bei sgmmilichen Ziigen zwischen
Miinchen, Lindau, Ulm bis Niirnberg seit Jahren im Gange, und es werden die
schwierigen Gebirgs-strecken zwischen Lindau und Augsburg mit ganz gewéhn-
lichem, mittelméssig gutem Stichtorfe befahren. Die Grosse der Ziige bei der
Torffeuerung ist ganz dieselbe wie bei der Cokesfenerungs.

Jag erkdnner dock villigt, att torf fér ndrvarande icke »uteslutande» be-
gagnas pa de bayerska jernvidgarne soder om Donau, hvaremot detta dr forhal-
landet s& vil pd de oldenburgska jernvigarne som pd den westfaliska. Upp-
blandningen af torf med stenkol tyckes under de senare dren hafva blifvit an-
tagen sdsom regel i Bayern och Wiirtemberg, dd forf af god beskaffenhet icke er-
halles; och torde orsaken dertill hafva varit de ovanligt liga stenkolsprisen jemte
svirigheten att vid begagnande af skértorf f& det erforderliga behofvet fyldt,
alldenstund tillrdckligt antal arbetsskickligt manskap icke stir att erhdlla utan
att dfver hofvan uppdrifva arbetsprisen. Detta framgér #fven af bilagan n:o 5,
eller en skrifvelse frin wiirtembergska jernviigsdirektionen, daterad Stuttgart
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den 13 juni 1877, hvilken dessutom siger, att uppblandningen af torf med sten-
kol sedan 3 ar tillbaka tagit sin bérjan.

Ofver hufvud taget dr det &fven forenadt med svérigheter att uteslutande
med skdrtorf drifva trafiken p& betydliga jernvégsstrickor i anseende till de
stora och skrymmande qvantiteter, som deraf erfordras, men utaf de redan an-
férda bilagorna, likasom af bilaga n:o 6, utgérande en skrifvelse fran den tekniske
direktoren for de oldenburgiska jernvigarne, Geheime-Baurath Buresch, framgér
icke allenast, att dessa svarigheter kunna ofvervinnas, utan ock att ganska stora
fordelar afven med anvéndande af skirtorf dro forbundna. Andd storre blifva
fordelarne vid anvéndandet af maskintorf, ty d& forsvinna néstan helt och hallet
oligenheterna af det skrymmande untrymme, som skértorfven upptager si vil pa
stationerna som p& jernvigstigen; di forsvinner &fven till stor del svarigheten
att f& torfven vil torr och bibehilla den sddan; och d& foérsvinner framfér allt
svarigheten att f3 tillrickligt antal arbetsskickligt manskap for torfskdrningen.
En duglig och skicklig forman vid en maskin dr tillrdcklig, under det de ofrige
ej behofva hafva ndgon egentlig kunskap om torftillverkningen; och samma briinsle-
qvantitet kan tillverkas af en maskin, som af flere hundra arbetsskicklige torf-
skarare,

Jag anhdller dock att i underdinighet f& fasta uppmérksamheten derpa,
att jag icke har forordar en sddan maskintorftillverkning, som den i Bayern
nyligen nedlagda, utan en sddan som den, hvilken under de senare aren bedrif-
vits sd vil 1 Nord Tyskland som i Sverige. Den bayerska presstorfven, som var
sirdeles dyr i tillverkning, hade dessutom den oldgenheten att icke kunna fér-
varas en lingre tid och att sisom brénsle vara underldgsen samma vigtsmingd
skirtorf, hvarfor hela tillverkningen deraf blifvit instdld. Men chefen for bayerska
trafikstyrelsen herr von Badhauser siiger i bilaga n:o 1 det oaktadt: »Gleichwoll
habe ich die lebhafte Uberzeugung dass dem Maschinentorfe — wenn auch erst in
spiterer Zeit — eine grosse Zukunft bevorsteht. Das geringere Volumen des-
selben, der unerhebliche Abfall, die Entbehrlichkeit einer grossen Anzahl von
Magazinen, die leichtere Transportfdhigkeit und schliesslich die Moglichkeit der
Fabrikation ohne den Einfliissen der Witterung zu unterliegen — all dieses sind
Momente genug, welche dazu dringen werden, das Problem der Torfgewinnung
anf anderem Wege als des Steckens zu lésen. Hierzu wird insbesondere und
noch mehr der enorme Verbrauch und die damit verbundene Vertheuerung der
Steinkohle zwingen, und es durfte Aufgabe jener Staatsregierungen, in deren
Bereich sich grosse Torflager befinden, sein, diese Frage bei Zeiten und selbst
mit Aufbietung grésserer Mittel nahe zu tretens.

Jag vill hérvid dnnu endast omnimna, att vid den tyska torfforeningens
mote i Hannover forlidet ar antogs niistan enhilligt, att torfindustriens framtid
bestod uti att skaffa framgdng &t tillverkningen af maskintorf i stillet for skér-



Andra Kammarens Tillfillige Utskotts (N:o 4) Utldtande Noo 33. 55

torf; och detta oaktadt de tyska torfmossarne, sdsom herr von Badhauser siger,
i allménhet dro sdrdeles lampliga for upptagande af skirtorf. Detta ar deremot
1 allméinhet icke forhallandet med de svenska mossarne, i hvilka torfven vanligen
icke eger den behdfliga sammanhdlligheten, men deremot oftast &r alldeles for-
trifflig, endast den kranas eller bearbetas medelst annan torfmaskin, si att
nodigt sammanhang och pd samma géng fasthet vinnes.

Jag kommer nu till de vidlyftiga berdkningar, som trafikstyrelsen anstéilt
rorande de kostnader, som skulle vara forenade med branntorfs anvindande vid
den nuvarande trafiken, och genom hvilka styrelsen kommit till det resultat,
att anvindandet af branntorf skulle fororsaka en okad eller extra utgift af
787,500 kronor om &ret. D& dessa berikningar férekomma uti ett till Eders
Kongl. Maj:t ingifvet underdfnigt memorial, maste jag #fven anse, att de iro
pé fullt allvar nedskrifna och derfir dfven bemsta dem.

Det torde icke behéfvas nigot bevis for den erkinda sanningen, att om
de resultat, som vinnas af berdkningar — de m& vara huru vidlyftiga som helst
— skola blifva rigtiga, si maste &fven berikningarna grunda sig pd rigtiga forut-
sittningar. Aro deremot forutsittningarna origtiga, s& maste afven detta blifva
héndelsen med resultaten. Att forhallandet dfven &r sidant med trafikstyrelsens
berdkningar, torde det icke vara svirt att visa.

Den forsta forutsittningen, som trafikstyrelsen gor, dr, att »den stérsta
vigtsmingd torf, som i medeltal per timme kan af 2 eldare inkastas i en vanlig
lokomotivpannas eldstad och der forbrinnas, utgér enligt herr Werner Cron.
qvists iakttagelser p& de wiirtembergska och bayerska banorna ungefir 850 kilo-
gram (motsvarande 50 & 60 skopor)». Uti denna forutsittning talar trafiksty-
relsen p4 samma ging om den »storsta méngd» och »om medeltal> af den méngd
torf, som p& en timme kan inkastas uti eldstaden p& ett lokomotiv, sisom en
och samma sak. Detta ar dock uppenbarligen att forblanda tvenne helt olika
saker med hvarandra. Det stdrsta antal inkastningar per timme, som herr Wer-
ner Cronqvist uti sin reseberiittelse till kongl. vetenskapsakademien (bilagan
n:o 7) sidorna 12 och 13 omnidmner, ér 104 per timme, och ndgot hogsta medeltal
har icke han, men véil trafikstyrelsen, funnit lampligt att utrdkna. Huru den
kommit till ett medeltal af storsta antal inkastningar eller af storsta vigts-
méngd som inkastas, har jag ej kunnat forklara. Jag har derfor derom till-
frigat herr Werner Cronqvist, och har han godhetsfullt uti en till mig stald
skrifvelse (bilagan n:o 8) frankint sig all delaktighet i detta trafikstyrelsens
funna »medeltal storsta vigtsméngd» och pd det bestimdaste bestridt, att si-
dana slutledningar kunna dragas af hans reseberittelse, som dem, hvilka trafik-
styrelsen funnit lampliga att gora. Han visar fast mera, sisom jag redan ndmnt,
att néra dubbla antalet inkastningar, eller 104 per timme, blifvit gjorda pd loko-
motiv i hans nérvaro under resa pd de bayerska jernvigarne. D& trafikstyrelsen
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p& sitt funna »storsta medeltal», 850 kilogram torf, dfven grundar st » medeltal
storsta ngméngd», hvilket skulle kunna erhéllas i en lokomotivpanna med torf-
eldning, eller 3,400 kilogram &nga per timme, s behofver jag icke anféra négot
vidare bevis fér, att denna Sngmingd icke ar den storsta, som per timme kan
gstadkommas med torfeldning i en lokomotivpanna, utan att den storsta dng-
méngden i verkligheten blifver ndra nog dubbelt s& stor, som den af trafik-
styrelsen utriknade. Uti det forestiende har jag sisom trafikstyrelsen och in-
genior Cronqvist antagit, att skértorf uteslutande begagnas. Ar detta deremot
icke foérhallandet, utan god maskintorf anvéndes, hvilken vid samma vigt endast
upptager nigot mer in '; s& stor volym som skirtorf, si stilla sig forhdllan-
dena &ndd mycket fordelaktigare fér branntorfven, dn som férut blifvit uppgif-
vet. Trafikstyrelsens tvekan att godkéinna min berikningsgrund om torfvens
formiga att bilda &nga (ungefir 4 kilogram dnga per kilogram torf) torde nu
mera vara helt och héllet hifd, sedan jag sett intyg, utlemnadt frén styrelsen,
som visar, att per forbriind kilogram torf dfven har erhéllits 4,05 kilogram &nga.

Den andra forutsattningen, som trafikstyrelsen vid sina berikningar gjort,
ar, att ett godslokomotiv behiifver en dngtillyang motsvarande 5,000 kilogram dnga per tinme.
Detta forutsatter forst och framst, att alla godstdg hafva 41 lastade vagnar i
tiget, och for det andra alt dessa tdg stindigt och jemt gd i en uppférsbacke med
stigning af 1 pd 100, ty det ir endast uti sidana lingre stigningar, sdsom bi-
lagan n:o 8 nérmare upplyser, som tdg om 41 vagnar behofva 5,000 kilogram
gnga per timme Denna forutsittning ar alldeles orimlig, lika som béde denna
och] den forstnimda forutsittningen dro origtiga, och derfor kunna &fven de
resultat, som framgd ur trafikstyrelsens berdkningar, icke tillmatas négot af-
gbrande vittnesbérd i frigan om brénntorfs begagnande sisom brénnmaterial vid
jernvigar — dertill &r nodvindigt, att berdkningarna uppgbras utan forut fat-
tade &sigter i frigan och att de grundas icke blott pa rimliga utan ock pa rig-
tiga forutsittningar.

Jag mé hirvid icke underlita att framhalla den omstindigheten, att det
ingalunda &r ovilkorligen nédviindigt att uteslutande begagna torf till bréinsle
for alle tdg pd en och samma linie, utan att man mycket val kan begagna torf
for en del af tagen, t. ex. de blandade tdgen och till stationstjenst, under det
att stenkol eller stenkol och torf begagnas for snilltdgen och de tyngre gods-
tagen. I Bayern borjade man den 30 oktober 1845 att begagna branntorf pa
banstrickan Oberhausen—Nordheim och gjorde under 3 ménader forssk med 2:e
lokomotiv, hvilka dagligen voro i bruk, och hvilkas torfférbrukning jemfordes
med férbrukningen af ved och cokes i andra lokomotiv. Derefter beslot man sig
1846 for anviandandet af torf mellan Minchen och Augsburg; 1847 utstrickte
man anvindandet af torf till Donauwérth, si att detta brinsle begagnades pé
hela linien Miinchen — Augsburg—Donauwsrth. De foljande &ren infordes torf-
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eldning #dfven pa banstrickningarna till Nordlingen och Kaufbeuern, men forst
den 17 juni 1850 bestdmdes det, att samtliga godslokomotiv éfven skulle begagna
torf sisom uteslutande brannmaterial. Anda dittills hade man endast begagnat
torf till framdrifvande af mindre, blandade tig. Ar 1855 hade man utstrickt
anvindandet af torf dfven till de linier, som g& till Lindau, Ulm och Nirnberg
och till alla tdg utan undantag.

Trots alla svrigheter och trots allt motstind, man hade att éfvervinna,
och slutligen trots alla de misstag, som man under dessa forsék, afven med det
redligaste uppsit att géra sitt bista, icke kunde undgs, hade den stora fragan
om brinntorfs anvindande vid de bayerska jernvidgarne vunnit fullstindig seger.
Fér vinnande af detta &ndamél hade man, sisom jag ndmnt, forst borjat trafikera
hilften af banan Miinchen—Donauwérth och sedermera hela banstrickan med
lokomotiv eldade med torf; derefter utstrickte man anvindandet till det ena
stycket jernvig efter det andra. Likasd birjade man férst att anvinda 2 loko-
motiv till torfeldning, och forst 10 ar derefter var torfeldningen genomférd for
alla pd de ifrdgavarande linierna begagnade maskiner; och troligen hade man
ej kunnat g& s& hastigt till vdga, om det ej skett i forbindelse med sppnandet
af flere nya linier.

Genom foérestdende framstillning har jag velat visa, huru jag tinkt mig,
att man ldmpligen horde tillvigagd vid inférandet af torfeldning pi statens
jernvédgar. Jag tror mig dfven hafva visat, dels att sittet dr utforbart, di det
redan blifvit satt i verket i Bayern, och dels dfven att trafikstyrelsens afskric-
kande berdkning — 2 millioner till fordndring af materielen i och for inforande
af torf — icke har nagon som helst tilldimpning pi det ifrgavarande fallet.

Fordndringen at vanliga stenkolslokomotiv till torfeldning #r ej heller
s& konstig, utan bestdr helt enkelt i héjandet af rosterna, pa det att torfligan
mi komma nérmare tuberna, hvarjemte de dfven limpligen m4 f8 lutning framit
och it sidorna. Wiirtembergska trafikstyrelsen, som jag just om denna sak till-
fragat, sdger hdarom i bilaga n:o :

»Liokomotiven, welche fiir die Heizung mittelst Steinkohlen eingerichtet
sind, kénnen ganz wohl mit Tort geheizt werden, nur ist es dazu erforderlich,
dass der Rost etwas gedndert wird, und dass im Kamin oder unter demselben
eine Vorrichtung zu Verhiitung des Auswerfens glihender Stiicke angebracht
wird.» P4 samma sitt forhaller det sig ock med pastiendet, att de foriin-
drade lokomotiven icke skulle kunna begagnas till stenkolseldning. Dertill be-
héfves ingenting alls annat, &n att rosterna for tillfillet sinkas, fér att sedan,
sa snart det behofves, ater hijas.

Hensinger von Waldegg séiger hérom i sitt stora arbete: >Handbuch der
specielle Eisenbahntechnik», 3:e delen, sedan han talat om anvindandet af olika
skopor och eldstadsluckor vid eldning med torf, féljande: »Diese letzteren beiden

Bih. tidl Riksd. Prot. 1889. 8 Saml. 2 Afd. 2 Band. 26 ITift, 8



h8 Andra Kammarens Tillfilliga Ulskotts (N:o 4) Utldtande N:o 33.

Einrichtungen wonach die Einfeuerungséffnung nicht sehr abweichend von der
bei Kohlenfenerung construirt ist, ist in sofern von Vortheil als jederzeit die
Lokomotiven ohne Weiteres fiir Cokes- oder Kohlenheizung verwendet werden -
konnen, was bei der vorhin beschriebenen Einrichtung der Lokomotiven auf der
Westphilichen Bahn nicht der Fall ist>. Han omtalar éfven, huru de Olden-
burgska jernviigarne under 1867 och 1868 i 6 till 7 minader méste drifvas med
stenkol, d& tillriicklig miingd torf icke astadkommits, och detta utan nigon annan
olagenhet, én att rosterna blefvo af stenkolen si angripna, att de maste ombytas,
och tuberna repareras, under det att férslitningen af roster och tuber vid eldning
med torf &r »kaum bemerkbar.»

Trafikstyrelsen egnar sedermera en vidlyftig afdelning it granskning af
mina uppgifter rorande de nuvarande kostnaderna for stenkol, upplagda i for-
rdden & de olika stationerna pa statens jernviigar, samt den af mig beriknade,
deremot svarande kostnaden for branntorf. DA denna afdelning innehiller minga
forvillande uppgifter, anser jag mig éfven bora beméta densamma.

Trafikstyrelsen uppgifver silunda den af mig anférda kostnaden for sten-
kol vara i Goteborg 18 kronor och i Stockholm till och med 24 kronor per ton,
under det trafikstyrelsen anfér, att hon 1876 betalade i Goteborgs hamn 16,50
kronor och i Stockholm 18,45 kronor per ton, och upptager sedermera, vid berdk-
nandet af samtliga kostnader for 1 centner stenkol, inképspriset for denna till
72,5 ore. Dessa uppgifter iro forvillande, ty om jag &n omnédmnt, att s& val i
Gateborg som i Stockholm priset pd stenkol varit hégre én hvad trafikstyrelsen
betalt, si har jag dock i mina berikningar upptagit priset pa stenkol till alldeles
samma belopp, som trafikstyrelsen sjelf i sin till Eders Kongl. Maj:t den 6 mars
1876 ingifna skrifvelse, hvari hon uttryckligen uppgifver »medelpriset> for sten-
kol vara 20 shilling sterling, eller 18 kronor per ton. Denna trafikstyrelsens
uppgift har jag tagit for god och derfor #fven beritknat medelpriset for stenkol
till 18 kronor per ton, eller 75 6re per centner. Jag kan fortfarande, oaktadt
allt hvad trafikstyrelsen derom sagt, icke antaga niigot annat én detta af sty-
relsen sjelf uppgifna medelpris, d& ett tillfalligt ndgot ldgre pris for ett enda
ar icke torde bora liggas till grund fér en berdkning, som afser framtiden.

Jag har i mitt underdiniga memorial upptagit lastnings- och lossnings-
jemte uppliggningskostnaderna till 10 ore per centner, under det att trafik-
styrelsen uppgifver denna kostnad till 5.5 6re. DA jag ar ofvertygad, att det
verkligen lyckats trafikstyrelsen genom sin omténksamhet nedbringa de ifriga-
varande kostnaderna till det ofvan angifna ringare beloppet, si ar det mig ett
néje att i detta hinseende fa ritta mina berikningar, hvilka endast kunde stéda
sig pad en sannolikhetsberdkning,

Jag kommer mnu till transportkostnaden pd statens jernvigar for hvarje
centner stenkol, som der forbrukas. Den iir af mig beriknad till 13,33 ire och
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af tratikstyrelsen till endast — 1,7 ore. Jag hade forsokt berikna medeltalet
at den viglingd, hvarje centner af den forbrukade stenkolsmingden férts, och
trott mig finna denna véglingd vara 15 mil. Trafikstyrelsen upplyser, att denna
herdkning &ar for hég, och att denna véglingd icke fir siittas hogre an till 11
mil, och emot den bevisning, trafikstyrelsen anfor, 4r ingen gensaga att gora.
S& mycket mer maste jag deremot bestrida rigtigheten af de berikningar, hvari-
genom trafikstyrelsen kommer till den slutsatsen, att de egna stenkolen icke
kosta statens jernvigar mer #&n 0,15 6re i frakt for hvarje centner mil. For
att bevisa detta pastaende, har styrelsen utkonstruerat sidrskilda koltdg, hvilka
i verkligheten icke ifragakomma. Men icke nog dermed; styrelsen beriknar
hela kostnaden 161 dessa imagindra tig endast till den ungefirliga kostnad,
hvartill den forst upptagit brinslet per tagmil i sina forutgiende berikningar.
Personal, materiel m. m. #dro lemnade helt och héllet utan afseende; dem har
man vil gratis. Med sddana beriikningar 16per man ty virr latt fara att miss-
leda sig sjelf, under det man ingenting bevisar i sak. — Jag har i stillet au-
tagit. kostunaden per centner mil utgora O,sso dre, emedan frafibstyrelsen sjelf i
sin till Eders Kongl. Maj:t afgifna underdaniga embetsberéttelse uppgitvit denna
siffra vava jernvdgens fLostnad for  draglkraften per centnermdi befordradt gods, och
deruti dro dock »utgitter f6r vagnarnes underhall och tjenst> m. m. icke upptagna.
Jag har ej heller genom trafikstyrelsens nu férebragta bevisning i nigon man
kunnat rubbas fran den ofvertygelsen, att trafikstyrelsens uppgift bade ar full-
komligt rigtiz och p& det nu ifrdgavarande fallet fullt tillamplig, ty hir ar
icke blott fréga om kostunad tor brénsleatgingen, utan hér dr friga om den
verklige kostnad, som stenkolens transporterande férorsakar, hvarvid de natur-
ligtvis maste rdknas lika med annat gods af samma beskaffenhet. Jag har dess-
utom en sdrskild anledning att icke frangd denna min uppfattning uti de upp-
gifter, som 1 bilagan n:o 2 lemnas af den bayerska general-direktionen. Denna
bilaga atfoljes nemligen af denna direktions rapport till Hans Maj:t Konungen
»om olika brénn-materials formaga att alstra anga, samt angdende anvandande
af tort vid eldning af lokomotiv.» 1 denna rapport upptages afven en berdk-
ning af kostnaden t6r transport at egna kol & de bayerska statsbanorna, och
beraknas denna kostnad till 'y kreuzer per centner och '» tysk mil. D4 60
kreuzer dro lika med 150 dre, si gior detta en kostnad af 0,85 dre per centner
pa hvarje svensk mil, och detta framhalles sérskildt sasom den »verkliga» kost-
naden, hvilken betydligt understiger frakttaxan, hvilken dfven angifves. Jag
anhéller dfvenledes att i detta hiduseende fa hénvisa till bilagan n:o 9. Denna
bilaga utgéres af en tabell, som &r uppgjord af tratikchefen kapten Hjelm vid
Trondhjem—Storen-banan 1 Norge och innehaller upplysningar om denna banas
torffabrikation pa Ustungren ar 1873. Jag har erhallit den fran Forstmester
Asbjornsen, hvilken intill 1876 hade tillsynen ofver all torftillverkning i Norge, men
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d3 tog afsked fran denna statstjenst pa grund af {orsvagad helsa. Denna tabell
upptager bland annat jernbanfrakt frin Hejmdals till Trondhjems station, 0,s
norska mil, for tusen stycken pressad torf till 13 norska skilling. D4 hundra styc-
ken torf riknas lika med 1 centner, si skulle salunda frakten mellan Trondhjem
och Hejmdal, eller 0,s norska mil, pd egen jernvig och af egen torf kosta 1,3 norska
gkillingar for hvarje norsk centner, eller 4,5 ore for en svensk mil och centner.
Hiruti ar lastningsafgiften vid Hejmdals jernvagsstation icke inberiknad, utan &r
denna utgift dessutom sirskildt upptagen i tabellen. Det kan visst synas dyrt att
for eget brann-material, transporteradt pa egen jernvig, upptaga si hogt transport-
pris, som man ansett skiligt berdkna 1 Norge, meun vigstrackan ar blott 0,8
mil och genom att upptaga transportkostnaden till dess verkliga vérde &r man
ftminstone siker att icke missleda sig sjelf genom allt for fordelaktiga berdk-
ningar. Priset ir dfven ungefir det samma som betalas af Jerna torfbolag, da
det sander hel vagnslast torf till Stockholm.

Jag torde, genom hvad jag hir i underdanighet anfort, hatva lemnat till-
rickliga skil for bibehillandet af priset O,sso for hvarje centnermil. Salunda
skulle hvarje centner stenkol, som forbrukats vid statens jernvégar, transporteras
11 mil for en transportkostnad af 9,75 dre.

Sedan jag salunda, med ledning af trafikstyrelsens till Eders Kongl. Maj:t
lemnade uppgifter, lyckats rétta de approximativa berdkningar jag i mitt under-
diniga memorial af den 21 november 1876 sokt utfora, skulle sdlunda kostnaden
for hvarje forbrukad centner stenkol vid statens jernvagar utgora:

Inkopspris 1 medeltal...............n D bre.
Lossnings m. fl. kostnader ..., 58 »
Transportkostnaden. ... 9,8 >

Summa 92,58 ore.

For hela dgrsforbrukningen, 60,000 tons eller 1,440,000 centner, skulle kostnaden
salunda blifea 1,333,252 kronor ¢ stillet for af mig forut berdknade 1,416,952 kronor.

Jag kommer nu till en af de vigtigaste fridgorna, eller bestimmandet af
den qvantitet branntorf, som motsvarar 100 skalp. stenkol uti brannvérde i ett
lokomotiv. I mitt &beropade underddniga memorial har jag pad angifna skél
berdknat denna torfqvantitet till 170 skélpund. Trafikstyrelsen siger, att detta
ar origtigt och att icke allenast 200 skélpund méste berdknas, utan andock ndgot
derutdfver, si att den for sin del ansett nodigt att i sina berdkningar antaga
3 millioner centner branntorf motsvara 1,440,000 centner stenkol, under det att
jag beréiknat bréanntorfsqvantiteten till endast 2,443,000 centner.

Trafikstyrelsen anfor sisom stod for sin ésigt, att den bayerska general-
direktionen for kommunikationerna i sin redan forut &beropade rapport af r 1368
»divekt uttalat, att torfvens &ngbildningsforméga befunnits vara till ruhrsten-
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kolens sdsom 4,07 4 4,1 till 8: af hvilket uttalande utan vidare kan slutas, att,
di ruhrkol vid lokomotivbruk komma i godhet temligen nira goda engelska
stenkol, torfvens och de sistnimnda stenkolens respektive angbildningsformagor
forhalla sig sdsom 1 till 2, hvadan — —— -~ -— -— — hundra skalpund
engelska stenkol i brinnviirde motsvaras af 200 skalpund torf — ej 170 skl
pund torf.

Di detta utgor det allra vésentligaste beviset for tralikstyrelsens asigt
om stenkols och torfs relativa brannvirde, torde det vara angeliget for mig att
visa, huru forvillande trafikstyrelsen begagnar de uppgifter, som i general-
direktionens ofvan ndmnda rapport innehdllas. Denna rapport, som atféljer
bilagan n:o 2, siger pa sidan 43 alldeles det. som trafikstyrelsen ur den samma
anfort, eller att vid anstdlda forsok 1 skilpund ruhrkol bragt 8 skalpund vatten,
under det att 1 skdlpund torf endast bragt 4,01 & 4,1 skdlpund vatten till dnga,
men generaldirektionen siger afven om dessu forsok pa sidan 44: »men det ar sjelf-
klart, att de ifrdgavarande resultaten ej Lkunna vara fullt bestimmande for
forbrukningen i stort, och detta foretridesvis af foljande skil:

l:'o. Da man endast anstilt ett jemforelsevis inskrinkt antal forsok,
si dr det mojligt, att de olika siffertalen for forbrukningen vid langvarigare
forsok skola gestalta sig ndgot olika. De anviinda qvantiteterna af brdnn-
materialen hafva dess utom varit allt for obetydliga, for att icke sjelfva mate-
rialet genom ndgon tillféllighet har kunnat vara af foretridesvis god eller dalig
beskaffenhet.

2:0. Forhéllandena vid eldningen af lokomotiv, hvilka trafikera storre
strickor, dro vidare betydligt skiljaktiga fran dem, som visat sig hos de vid
dessa forsck begagnade.»

Greneraldirektionen upptager derfor till jemforelse den uti trafikredogorelsen
for rakenskapsret 1864 —18065 foreliggande medelfsrbrukningen per '/, tysk mil
tor trenne olika lokomotivcerter, B3, B® och (2, samt kommer dervid till det
resultat, att efter en medeltalsberikning fér hela &ret och alla 3 lokomotiv-
certexna 100 skdlpund stenkol i brimnvirde wmotsvaras «of 135 skalpund skéirtorf.
D& emellertid skértorf af ovanligt god beskaffenhet uteslutande varit anvind
vid den ena af de ndmnda lokomotivcerterna, ansig sig dock generaldirektionen
bora oka torfméngden till 145 skdlpund, si att 100 skilpund stenkol skulle motsvara
145 skalpund skirtorf. (Man fann &fven af trafikredogorelsen for 1864—1865, att
100 skilpund stenkol i brédnnvédrde motsvarades af 158, skdlpund presstort af
det slag, som man nu mera upphért att tillverka i Bayern). Generaldirektionen
utgir sedermera i sina pa sidan 45 anstdlda berikningar fran de relativa briinn-
virden pa stenkol och torf, som trafikredogorelsen for 1864—1865 gifver vid handen,
och icke fran de forsok att alstra dnga med olika brannmaterial, som sirskildt
blifvit utforda, men som icke anscits vara bestimmande for forbrakningen i stort.
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Det kan silunda med allt skal sigas vara forvillande for omdémet, dd trafik-
styrelsen »pd grund af bayerska generaldirektionens betinkande» sdger sig
komma till det resultat, att det erfordras minst 200 skalpund torf for att astad-
komma & samma lokomotiv samma 3ngmingd som med 100 skélpund stenkol.
Bayerska generaldirektionen antager fast mera i sitt ofvan ndmnda betankande
100 skilpund stenkol motsvaras af 145 skilpund torf, och i den skrifvelse, som
chefen fér bayerska trafikstyrelsen till mig aflatit (bilagan n:o 1), siger han
uttryckligen, att 225 kg. torf motsvara 150 kg. stenkol. Jag har silunda, da
jag antagit 153,5 skilpund torf vid bayerska jermvagarne svara emot 100 skalpund
stenkol, beriknat forhallandet fordelaktigare for stenkolen, &n den bayerska
generaldirektionen pd grund af sin erfarenhet s& vl 1868 som 1877 ansett sig
hora gora, och jag har gjort det med fullt medvetande derom, att jag riknat for
hogt; men jag har icke velat pd rimliga grunder kunna beskyllas for att hatva
riknat for ligt, och derfor har jag i min berdkning intagit si val presstortven
som angbildningsforsoken.

Trafikstyrelsen beskyller mig for att sammanblanda varme-cffekter och
formaga att alstra dnga, da jag sokt ett forhdllande mellan bohmiska och sach-
siska stenkol, hvilka jag anfog vara de, som uteslutande begagnades vid de
bayerska jernviigarne, och de engelska stenkolen, som begagnas vid de svenska
banorna. Jag upptager denna forebrdelse med storsta lugn; det misstag jag
dervid mbjligen kan hafva begatt var fullt medvetet och utan ndgon betydelse.
Men jag begick pa samma ging af okunnighet ett misstag, som jag nu ber att
ta réatta. Forhallandet dr nemligen, att de bayerska jernvégarne till %7 af sitt
behof begagna rulwkol, hvilka tratikstyrelsen sjelf forklarat »vid lokomotivbrulk
skomma i godhet temligen nira goda engelska stenkol» samt endast 3/ sachsiska och
bohmiska stenkol. Detta visste jag icke forr, dn jag foér nagra dagar sedan fick
bayerska generaldirektionens embetsberittelse for 1875, bil. n:o 3, den sista,
som dnnu ar tillginglig i bokhandeln. Hade jag vetat detta, d& jag skref mitt
underdiniga memorial af den 21 november 1876, sd hade jag naturligtvis der-
igenom kommit till det resultat, att 100 skalpund engelska stenkol motsvaras
ungefirligen af 160 skilpund branntorf och ej af 170 skalpund. Detta bestyrkes
dtven, sdsom jag uti mitt forra underdiniga memorial anfort, fron erfarenheten
pa Edinburgh—Glasgow-jernviigen, men for att ytterligare visa, huru rundligt jag
viknat, ber jag att fi anfora, dels att jernkontorets ingenidr herr Palmberg
(bilagan 10) anser 1 centner torf vara i brannvirde lika med 1,4 & 1,5 kubikfot
stenkol, kubikfoten vigande 48 a 50 skilpund; dels att egaren af Schebo bruk,
hvilken linge trafikerat en mindre jernvig samt egen angbét med en blandning
af torf och engelska stenkol, anser 3 fot torf motsvara 1 fot stenkol, hvaraf
tramgar, di 1 fot torf icke gerna kan véga mer &n 26 sklpund, att 100 skalpund
stenkol skulle motsvaras af 156 skalpund torf; dels att jag pa geologiska byran
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latit undersoka brannvirdet af ett parti torf, och framgir resultatet af denna
undersskning af medféljande tabell (bilagan n:o 11), hvaraf synes, att 100 skil-
pund torf motsvaras af 68 skdlpund stenkol, hvilket ir detsamma som att 100 skil-
pund stenkol motsvaras i brannvirde af 147 skdlpund torf; dels att pd Trondhjem—
Stéren-banan en tunna stenkol, vigande 2,3 centner, motsvaras i brannvirde af
3 & 3,5 centner pressad brénntorf, enligt hvad bilagan n:o 9%) upplyser; samt
dels slutligen, att enligt medféljande intyg (bilagan n:o 12) frén maskindirek-
toren vid statens jernvigar Henrik Lundberg vid forsék med maskintorf af Jerna
torfbolags tillverkning, anstdlda pa Liljeholmens station, 171 skilpund af sagda
torf visat sig wti lokomotiv motsvara 100 skdlpund engelska stenkol, under det
att 200 skilpund torf under fast dngpanna gjorde samma effekt. Vid dessa for-
sok pd Liljeholmens station Adjdes icke rosterna i eldstiderna, utan voro de in-
rittade sisom vanligt vid eldning med stenkol, hvilket alltid miste vara ett for
brinntorfven sérdeles ofordelaktigt forhallande.

Efter hvad som ofvan blifvit anfordt torde jag icke vidare behofva taga
Eders Kongl. Maj:ts uppmarksamhet i ansprdk genom att ytterligare anfora skil
for mitt redan forut uttalade pastiende, att den allra hogsta berdkningsgrund,
som mojligen kan ifrigakomma, &r, att 100 skdlpund stenkol motsvaras af 170 skdl-
pund brinntorf, troende jag mig hafva gifvit tillrickliga skil for, att denna be-
riakning dr for hog och icke for lig, sisom trafikstyrelsen formenat. — DA jag
silunda méste std fast vid min en ging gjorda berikning, eller ait 60,000 tons
eller 1,440,000 centner engelska stenkol motsvaras af 2,448,000 centner brimntorf, anser
jag mig dock hafva berdknat atgingen af torf 200,000 centner hogre in jag ritte-
ligen bort gora.

Att man dfven kan komma till vida simre resultat, har jag redan i mitt
férra underddniga memorial betonat; dertill behofves endast anviindandet af
fuktig torf eller for torfeldning olimpliga eldstider.

Emot det af mig beriknade priset, eller 36 Gre per centner torf, fritt i
jernviigsvagn, har trafikstyrelsen intet att anmérka. Likasi anses den af mig
beriknade viglingd af 2 mil, som hvarje centner i medeltal antages komma att
transporteras, méjligen rigtig, men priset’ per centnermil origtigt pid grund af
forut angifna skidl. Som jag redan tillrickligt bemott dessa, har jag hér icke
néigot annat att anfora, dn att jag maste vidblifva den berdkning, jag gjort i
mitt foregiende underdiniga memorial.

I afseende pd kostnaden for andre eldare anser trafikstyrelsen den af mig
berdknade kostnaden, 97,920 kronor, bora okas till 190,000 kronor. Jag tror mig

*) Samma bilaga upplyser ifven. att 2,3 centner stenkol 1873 motsvarats af 4 4 & centoer
skirtorf. Jag har bide skrifvit och telegraferat till trafikchefen for att fa veta anledningen dertill
~ men {drgiifves. Jag antager, att det herott pa svarigheten att fa skiirtorfven lika torr som den
preseade,



64 Andra Kammarens Tillfilliga Utskotts (N:o 4) Utlitunde N:o 33.

dock hafva fullt skal att vidblifva den af mig uppgifna siffran. Om jag nemligen
afven i detta fall radfrigar den bayerska generaldirektionens erfarenhet, =i be-
riknas i dess ofta nimnda rapport afloningen for andre eldaren till 2,85 kreuzer
for ', tysk mil med en forbrukning af 15,3 kubikfot skiirtorf. Detta gor 21,4
ore for svensk mil med en forbrukning af 5,37 centner torf. DA jag sdlunda
berdknat i medeltal 4 ore for hvarje vid hela jernvigsdriften forbrukad centner,
oafsedt om andre eldare varit behoflig eller ej, anser jag mig i sjelfva verket
redan hafva beriknat kostnaden for hogt, hvarfér jag silunda icke kan medgifva
nigot ytterligare tilligg. Dessutom fir jag fasta uppmérksamheten derpd, att
andre eldare egentligen endast vid snilltdg och storre godstig kan blifva be-
hoflig. T Oldenburg och vid den westfaliska banan begagnas aldrig flere &n
en eldare.

Mot mitt antagande af 10 6re per centner for magasinerings- m. fl. kost-
nader har trafikstyrelsen intet att invinda.

Af allt detta framgdr, att jag fortfarande méste vidblifva den af mig be-
riknade totalkostnaden vid anvéndning af torf, eller 1,289,288,1, hvilken dock
alltid understiger kostnaden for begagnande af stenkol, hvilken jag visat uppgi
till 1,333,252 kronor.

Oaktadt jag, sisom jag redan i mitt underdiniga memorial af den 21 no-
vember 1876 nimnt, anser torfeldning vid statens jernvégar bora inforas, obe-
roende devaf om besparing i kostnadcr devigenom vinnes eller ¢j, s4 anser jag dock
ej, att en siddan besparing &r att forakta, och anhaller derfor att fa fasta Eders
Kongl. Maj:ts nidiga uppmiirksamhet derpd, att jag i min berikning upptagit
100- till 200,000 centner torf mera &n hvad som antagligen skulle komma att
&tgd; att jag beriknat priset pd torfven levererad fritt i jernvigsvagn, men anda
for sikerhets skull derutéfver berdknat en utgift af ndrmare 250,000 kronor for
magasineringskostnader, hvilket uppenbarligen &r alldeles for hégt raknadt;
samt att priset 36 ore per centner torf i sig sjelf &r sidrdeles hogt och utan
tvifvel torde kunna siittas icke sd obetydligt lagre.

Sisom skil for sistnimnda pastiende anhiller jag att, utofver de bevis,
som jag i detta hinseende redan uti mitt foregdende memorial anfort, f4 ndmna,
att Jerna torfbolag #r villigt att lemna torf i stora partier till statens jern-
vigar icke allenast for det at mig uppgifna priset, utan éfven derunder, samt
att det under de sistférflutna dren visat sig, att de senaste uppfinningarna inom
torfindustriens omrdde icke obetydligt forminskat kostnaden vid torftillverk-
ningen. — Afven i detta hinseende fir jag dberopa erfarenheten i Bayern, i det
att den af mig forut omnamnda officiella redogérelsen &r 1855 sirskildt fram-
héller den minskade kostnaden for torf, som i Bayern blef en foljd af detta
brinnmaterials anvindande vid jernviigarne och pd grund deraf af skad produk-
tion, S&lunda betalte de bayerska jernvigarne fir 1345 3 floriner for 1,000
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stycken torf, under det att detta pris under loppet af de tvenne foljande &ren
nedgick till 1 florin 45 kreuzer.

Jag har dnnu att bemdta ett pistiende af trafikstyrelsen, nemligen att
det skulle vara alldeles nodvandigt att alltid l1ata en torfvagn medfslja hvarJe
lokomotiv. Ofverallt, der torfeldning i lokomotiv begagnas har man ansett sig
kunna undvara denna sirskilda férrddsvagn, si vil i Wiirtemberg som i Olden-
burg och Hannover, och uti det enda land, der en sidan vagn dr begagnad —
uti Bayern — har detta endast varit fallet uti trafikdistriktet Minchen. Bay-
erska generaldirektionen séger dfven i sin rapport af ar 1868 foljande: »I di-
striktet Miinchen, der anvandandet af stérre torftender och torfvens direkta upp-
lastning p& den samma dnnu ¢f blifvit infordi». Medforandet af en sirskild torf-
vagn dr silunda dfven i Bayern en éfvervunnen stdndpunkt, till hvilken det vil
icke vore skil, att vi skulle atervinda, fér den hindelse vi i Sverige skulle in-
fora torfeldning vid statens jernvigar. Ur den officiella berittelsen for jernban-
driften 1875 vid de oldenburgska jernvigarne fir jag anfora, att de stérre loko-
motiven, hvilkas antal utgor 26, uppgifvas vara fyrkopplade och af medelstorlek,
samt att de for godstdg ega styrka att framdraga 100 axlar eller 50 vagnar
samt for persontdg hafva en hastighet af &nda till 8 minuter foér en tysk eller
12 minuter fo6r en svensk mil. Dessa lokomotiv kunna pd sina tendrar medféra
19 kubikmeter eller omkring 90 centner torf, hvilken gvantitet for vanliga per-
sontdg dr tillriicklig for en stridcka af inemot 20 mil och for godstig af tyngsta
slag 8 till 12 mil, beroende pd stigningar m. fl. forhdllanden.

Sedan jag salunda besvarat alla de anmirkningar, som trafikstyrelsen
funnit lampligt att framstilla mot de i mitt underdiniga memorial af den 21
november 1876 anférda &sigter och bevis, kan jag icke undgi att uttala min
stora glddje ofver de A&sigter, som trafikstyrelsen uttalar om de skdnska sten-
kolens anvindbarhet vid jernvigstrafiken, och ser deruti en férhoppning, att
dessa stenkol, som &ro vida billigare &n de engelska, dfven skola blifva anvinda
pa statsbanan inom det sodra distriktet i storre skala #n hittills. Jag tager mig
friheten att dfven i detta hinseende aberopa det sdtt, pd hvilket man tillvigagir
i Bayern for att tillgodogéra sig s& mycket som mdjligt de resurser, som finnas
inom landct. Ar 1875 uppgick forbrukningen af brannmaterial vid de bayerska
jernvigarne till 257,000 kubikmeter eller omkring 1,100,000 centner skirtorf,
196,000 centner presstorf, 1,625,000 centner brunkol och 3,072,000 centner stenkol.

I sammanhang hidrmed ber jag att fi rdtta uppgiften i bilagan n:o 1, att
5 millioner centner stenkol skulle forbrukas i Bayern vid jernvigarne, derhin,
att i denna summa ingér utan tvifvel hela fofalforbrukningen af brinnmaterial och
salunda dfven torf och brunkol, forvandlade till stenkol efter deras relativa
brannvarde®).

*) Se bilagan n:o 3 (Beilage 5).
Bih. till Riksd. Prot. 1889. 8 Saml. 2 Afd. 2 Dand. 26 Hift. 9
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Af forestiende uppgift synes, att man i Bayern, utom begagnandet af
torf, afven anvinder s& kallade brunkol och till den allra betydligaste delen
sddana som vinnas inom landet, och det oaktadt brunkolen hafva eft sa ringa brinn-
virde att, enligt bayerska trafikredogorelsen for rikenskapsaret 1864—65 (lokomotiv-
certen C%) 100 skalpund stenkol eller 140 skalpund skirtorf hade samma brénnvirde
som 213 skalpund brunkol. D3 vAara svenska stenkol icke pa nagot vis kunna
jemforas med de bayerska brunkolen, utan i brénnvérde komma ganska néra de
engelska stenkolen, under det att de dro vida billigare, s& torde s& vil hiri
som i den omsténdigheten, att de dro eit svenskt brann-material, ligga en maning
for svenska statens jernvdgar att afven begagna dem.

De national-ekonomiska &sigter, som trafikstyrelsen uttalar, 6fverensstimma
ej med mina, di jag for min del hyllar de &sigter, som i detta hinseende ufi
bilagorna n:is 1 och 6 blifvit uttalade af chefen for bayerska trafikstyrelsen samt
den tekniska direktorn fér de oldenburgska jernvigarne.

Vid trafikstyrelsens pastdende, att det i hindelse utaf krig icke moter
nigon svérighet att, utofver det vanliga behofvet, for statens jernvégar erhilla
80,000 famnar ved, vill jag endast erinra, att det behofves minst lika mycket for
de enskilda jernvigarne och 4 till 5 ganger sd mycket for att i den enskilda
industrien ersitta de bristande stenkolen, af hvilka under forlidet ar omkring
40 millioner kubikfot blifvit inférda.

Af hvad jag silunda i underddnighet anfort framgér, att jag pd intet vis
funnit de skil, som trafikstyrelsen andragit, i nigon enda punkt kunna visa
olampligheten af brianntorfs anvindande vid de svenska jernvégarne och allra
minst af forsoks anstillande dermed. Om jag &n, for att fd en siker utgings-
punkt, gjort mina berikningar for statens jernvégar i deras helhet, si har jag
hos Eders Kongl. Maj:t aldrig ifrigasatt ndgot annat &n grundliga jorsiks an-
stdllande, och #fven i detta hinseende maste jag vidblifva den underdiniga hem-
stillan, som jag till Eders Kongl. Majt gjort uti mitt underdiniga memorial af
den 21 november 1876.

Den nddiga remisshandlingen &tergar.

Stockholm den 22 februari 1878.

Hugo Raab,

Chef for Generalstaben.

Ernst von der Lancken.
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Bil. Litt. D.

Stormégtigste, Allernddigste Konung!

Till bemdtande af de erinringar, hvilka af chefen for generalstaben i un-
derddnigt memorial af den 25 februari 1878 blifvit gjorda i anledning af det
underdiniga utlitande, styrelsen den 15 oktober 1877 afgifvit ofver samma
chefs underdaniga memorial af den 21 november 1876 angiende anstillande af
forsok 1 storre skala med torfbrénning & lokomotiv pd nigon af statens banor,
far styrelsen pa Eders Kongl. Maj:ts nidiga befallning hirmed afgifva under-
danigt yttrande.

I det forsta af sina ofvan n#imnda memorialer har chefen for general-
staben yttrat, att han med detsamma >hufvudsakligast och uteslutande velat
hinvisa pd medel och védgar, hvilkas begagnande under krig pd ett migtigt sitt
kan bidraga till vdrnandet af var sjelfstindighet», och han har sisom ett for
detta mal oundgéngligt medel ansett hijandet af torfindustrien och detta framfor
allt genom torfbrannings inférande & statens jernvigar inom landet, pd det att
i héndelse af krig landets jernvidgar och industriella anliggningar ej m& sakna
inhemskt bransle. Styrelsen har i sitt underdiniga utldtande betriffande nuva-
rande tillgdngar pa inhemskt brénsle for jernvdgarne anfort, att den mingd
skinska stenkol, som fér ndrvarande rligen kan erhillas, ej understiger statens
jernvigars ndrvarande behof samt att den mingd ved, som motsvarar hela denna
férbrukning, ej uppgédr till mera &n 80,000 famnar, hvilka utan svirighet borde
kunna anskaffas; och hidremot har e heller chefen for generalstaben ndgonting
anfort. Haraf synes det styrelsen klart, att dd de enskilda jernvigarnes frliga
kolforbrukning vil kan anses ej 6fverstiga statens jernvigars, landets jernvigs-
trafik dfven med uteslutande af allt utléndskt brinsle, om sd péfordras, ritt vil
bér kunna uppridtthillas utan allt anlitande af torfbrinning. Hvad de indu-
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striela anldggningarna angir, har styrelsen framhallit, att det just &r for deras
skull och genom dem som torfindustrien rationelt bor befordras, och uttryckt sin
sikra forhoppning om att sd dfven kommer att ske i en néra framtid.

Det shufvudsakligaste och uteslutande» mél chefen fér generalstaben med
sitt forslag sokt frimja anser styrelsen pd grund af det anférda kunna vinnas,
hvad landets jernviigar angdr, utan allt inférande af torfbrénning & desamma;
och hvad landets industriella anliggningar betréffar utan jernvégsstyrelsens at-
gorande och mellankomst.

T sitt forsta memorial hade chefen for generalstaben vidare sokt visa, att
torf sisom brinsle & statens lokomotiv ej blott utan olégenhet skulle kunna
begagnas utan till och med medféra en ekonomisk vinst for jernvigen. Oh4ll-
barheten af denna &sigt &dagalade styrelsen genom att bevisa, dels att torfeld-
ningen p& den nu befintliga materielen skulle vid snilltdgen vara hinderlig for
deras snabbhet samt vid de blandade och godstigen orsaka en minskning af vag-
narnes antal per tig vid stark trafik samt derigenom vélla en ekonomisk forlust,
dels att denna forlust si mycket mindre kunde ersittas genom besparing vid
inkopet af den nédiga mingden torf, som dfven under forutsittning af att ma-
terielen oméndrades till forménligaste anvindande af torfeldning, kostnaden for
ett &rs torfbehof torde stilla sig ridtt mycket dyrare &n for ett ars stenkols-
behof, om 1876 A&rs stenkolspris och de af chefen for generalstaben uppgifna
torfprisen lades till grund for jemforelsen. Hvad chefen for generalstaben i
sitt senare memorial ervinrat mot dessa styrelsens uttalanden gdr styrelsen nu
att 1 korthet beméta.

Betraffande forst det af chefen for generalstaben sésom forebild fram-
h&llna anvindandet af torf & utlindska jernvigar, sd vittnar pa bestdmdt sitt
det till styrelsens foregéende underdéniga utlitande i dmnet bilagda bref frén
chefen for bayerska jernvigstrafiken, herr von Badhdusr derom, att vid sndll-
tdgen i Bayern, i hvilket land eljest torfeldning & lokomotiv i utstrickt mén
anvindes, blott stenkol brukas. Om samme chef tre ménader derefter i en till
chefen for generalstaben stild skrifvelse omtalar, bland annat, att vid tillgdng
till synnerlig god torf il-, post- och tunga godstdg derstides framforas med torf-
eldning, si torde detta, hvad iltdgen betriffar, antingen innebéra ett forbiseende
eller snarare vara att hinfora till ndgra enstaka fall, hvilka han i sin skrif-
velse till styrelsen, d& han afgaf det bestdmda yttrandet: »die Eilzugsmaschinen
werden wegen des seltenen Anhaltens und der geringen Aufenthaltszeiten nur
mit Steinkohlen gefeuert», ej ansig vdrda att beakta. Att detta senare méste
vara forbdllandet framgir af den berittelse ofver den bayerska jernvigsdriften
under &r 1876, hvilken chefen for generalstaben bifogat sitt underdéniga memo-
rial och beropat sisom bevis for att torfeldning anvindes vid snélltdg. Denna
berittelse visar nemligen, att torfeldade maskiner endast undantagsvis nyttjas i
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snilltdgs tjenst, ty de maskiner af olika slag, som sistbemilde chef sdrskildt i
densamma utméirkt sdsom bestyrkande motsatsen, och hvilkas antal uppgéar till
198, begagnades till sidan tjenst 2,054 ginger och tillryggalade samfildt 143,412
kilometer. Hvarje af dessa maskiner tjenstgjorde saledes for snélltdg i medeltal
endast 10 glnger och detta till resor, som ofver hufvud taget ej dfverskredo 70
kilometer, d. v. s. féga mer #n 6,5 svenska mil, och hela det arbete i snall-
tdgstjenst, som kom pd hvarje maskin, 755 kilometer eller 70,6 svenska mil, ut-
gjorde en obetydlig del af ett lokomotivs normala arbete, hvilket sisom bekant
uppgdr till 2 4 3 tusen mil och deréfver om &ret. Vidare torde det bora an-
mirkas, att torfven & de bayerska banorna nyttjas blandad med andra bittre
brinslen, sdsom stenkol och brunkol, i vida stérre omfattning &n hvad man fore-
stiller sig pd grund af det, som i denna friga hittills anférts. Harom upplyser
vil ej den ofvan A&beropade berittelsen, men af de berittelser ofver samtliga
tyska jernvigars rorelse, som utgifvas af direktionen for Verein deutscher Eisen-
bahn-Verwaltungen, finner man t. ex. att af 100 sd kallade Nutzmeilen nytt-
jades till lokomotiveldning

under &r 1861, 1865, 1869, 1873.
Skdr- och presstorf, hvar for sig eller till-

SAMIMANS _......ooviieeieieriererieeereniereesesesenes vid 29,6 36,6 23 3,2 mil
torf, blandad med stenkol eller brunkol........ > 270 6,2 20,7 38,7 » och
stenkol eller brunkol » 43,4 b7,2 H6,s H8,1 »

Den af dessa tal angifna minskningen i torfvens anvindning sisom ute-
slutande brinsle och dess ofvan pavisade exceptionella bruk vid snilltig tjenar
att bestyrka hvad styrelsen forut utsagt, eller att den i Bayern vunna erfaren-
heten bevisat torfs olimplighet for snabbgfende tig utan linga och téta uppehall,
och fir styrelsen sirskildt pipeka de af herr von Badhduser uppgifna orsakerna der-
till, hvilka ej kunna hafva nigot att skaffa med liga stenkolspris eller svarighet
att erhdlla tillricklig méngd sticktorf. Att i1 Wirtemberg snilltag ej framféras
med torf, har chefen fér generalstaben ej bestridt. Hvad westphaliska banan
angdr, der chefen for generalstaben pi grund af en uppgift af Heusinger von
Waldegg jemford med »Henschel’s telegraph» funnit iltdg framfoéras med torf-
eldning, eldas ofverhufvud taget alls icke med torf, sisom af nirlagda skrifvelse -
frdn banans direktion framgar.

Chefen for generalstaben har vidare, hvad den oldenburgska jernvigen
betrdffar, framhillit, att hastigheten pd banan hos der framgdende persontdg &r
lika stor med den hos vira snilltig, och att de forstnimda derfér vore att anse
sdsom segentliga snilltdg» med samma ritt som véra. Utan att diskutera den
fragan hvad namn egentligen bor gifvas &t tdg, som pa hela de af dem genom-
lupna strickorna af, for den ena ej fullt 5 och for den andra 10,5 mil, hélla
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sex resp. 4tta ginger pd afstand af hogst 17/, mil, vidblifver dock styrelsen sin
sigt att sddana tdg pa en sirdeles rak och jemn bana, hvilken ingenstides har
starkare stigningar #4n 1 pa 200 och dessa i ringa utstréickning, ej kunna, hvad
lokomotivens dragkraft, d&ngbehof och bransleférbrukning betréffar, likstdllas med
vira snilltdg, och att derfor den omstéindigheten, att de ndmnda oldenburgska
tdgen framforas med torfeldning ej pad minsta sitt bevisar, att sd dfven lamp-
ligen skulle kunna ske med vara snélltdg, vid hvilka, oafsedt allt annat, de tita
uppehdllen saknas, som just medféra mojligheten att fylla torftendern och att
f det sjunkna dangtrycket att &ter stiga till dess normala hojd. Att till och
med i Oldenburg, der rik tillgdng pad god torf och banornas samt trafikens be-
skaffenhet dro s& gynsamma fér anvéndningen af detta brénsle, en inskrénkning
hiaruti ej hor till det oantagliga, framgar af foljande den oldenburgska jern-
vigsdirektionens yttrande i dess med anledning af storhertigens regeringsjubileum
ar 1878 utgifna >Denkschrifts ofver detta lands banor: »Det var vid banornas
byggande pé forhand beslutadt att inrdtta lokomotiv och tendrar for torfeldning,
emedan anvindringen af det inhemska brdnnmaterialet icke blott kom eget
lands industri till godo utan ock vid deun tiden var gentemot stenkolseldning
forbunden med direkt fordel. I synnerhet under 1871—1874 ars hoga kolpris
besparade den oldenburgska férvaltningen ndmnvirda summor genom torfeld-
ningen. Férst nyligen hafva genom kolprisens starka sdnkning, vata, for torf-
tagt ogynsamma dr och synnerligen genom att en direkt jernviigsforbindelse dstad-
kommits med Westphalen 6fver Osnabriick forhillandena gestaltat sig s ogynsamt
for torfeldning, att det synts skiligt att e] dnnu utstricka densamma édfven pa
de nya banstrickorna utan tills vidare halla den inskrdnkt inom dess nirva-
rande omfang.»

For att bestyrka den fordelaktiga anvidndbarheten af torf & lokomotiv,
som framféra godstdg och blandade tég, anfor chefen for generalstaben i sitt
senare memorial ett utlitande af generaldirektoren foér de bayerska banorna af
ar 185D, i hvilket det bland annat heter: »die schwierigen Gebirgsstrecken zwi-
schen Lindau und Augsburg werden mit gane gewohnlichem, mittelmdssig gutem
Sticktorfe befahren; die Grosse der Ziige bei der Torffenerung ist ganz dieselbe
wie bei der Cokes feuerung». Hiri utsiges dock ej huru stora dessa med hvar-
 andra lika tdg i sjelfva verket varit, och man kan sdledes ej beddma huru stor
del af den dragkraft tagits i ansprik, som lokomotivet kunnat erbjuda, d& det
eldades i ena fallet med torf, i det andra med kokes, liksom man ej heller far
af detta yttrande sluta, att ett och samma lokomotiv skulle kunna med torf-
eldning framdraga lika ménga vagnar som med stenkolseldning. Nagon synnerlig
bevisningskraft kan derfér ej tillmitas denna obestdmdt hallna utsaga, och det
s& mycket mindre som tjugutvd ar senare, efter ytterligare vunnen erfarenhet
om olika brénnmaterialiers storre eller mindre virde generaldirektoren fér samma
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banor i sin férut citerade skrifvelse till styrelsen uttryckligen siger, att tunga
godstég framforas med torfeldning endast om torfven &r synnerligen god, men
att den eljest blandas med brunkol och stenkol.

Men hvilka uttalanden om ifrgavarande brénsles duglighet &n gifvits
frdn de bayerska banorna, miste dock ihigkommas, att den erfarenhet, hvarps
de stodja sig, vunnits under relativt gynsamma omstdndigheter, i ett mildt
klimat, & starkt byggda och mestadels dubbelspariga banor, och méste derfor
for bedomandet af detsammas anvéndbarhet hos oss sirskildt undersékas, huru
forhillandena skulle stilla sig & vdra jernviigar, hvilka, enspiriga och med 33
procent svagare ofverbyggnad in de bayerska banornas, icke medgifva begag-
nande af tyngre maskiner &n sddana, hvilkas fulla kraft stundligen tages i an-
sprik. Den berdkning styrelsen i sitt underdiniga utlitande for detta fandamal
anforde, grundade sig p& det faktum, att, nir ett bantig skall utgd och ps den
striicka, det skall passera utan att fi afsitta vagnar, det finnes en lingre stig-
ning af /50, som bor passeras med &tminstone 20 kilometers fart, s& méiste an-
talet vagnar i tiget riittas efter lokomotivets formiga att draga vagnar uppfor
denna stigning, d. v. s. efter dess &ngproduktion — s& snart blott lokomotivet
har tillbérlig adhesionsvigt — och &dagalade vidare att, eftersom ett af vara
medelstora godslokomotiv vid stenkolseldning kan producera 5,000 kilogram &nga
per timme och medtaga ett deremot svarande antal vagnar, men om torf anvin-
des ej kunde, dfven vid storsta anstringning af eldarne, alstra mer #n 3,400
kilogram &nga per timme och fsljaktligen medtaga endast ett efter denna rin-
gare fingméngd reduceradt vagnantal, stora kostnader skulle férorsakas genom
att vid stark trafik sirskilda eljest ej behofliga extra tig skulle erfordras for
att framdraga de vagnar, som méaste lemnas efter till f6ljd af lokomotivens min-
skade dragkraft.

Utan att hafva gjort sig reda for detta styrelsens resonnement, enligt
hvilket endast tillvaron af en lingre stigning i tigets vig miste nodvéndiggéra
att vagnarnes antal i tiget rittas efter lokomotivets dragformiga & denna stig-
ning, anmirker herr Cronqvist — forfattaren till bil. n:o 8 till chefen for gene-
ralstabens 2:dra memorial — >att en &ngdtgdng motsvarande 5,000 kilogram per
timme ingalunda fir anses sisom medium af en medelstor godsmaskins kolbehof,
»ty detta forutsitter, att man stddse ker uppfor backe». Denna, om fullstin-
dig missuppfattning af styrelsens mening vittnande utsaga, har chefen for gene-
ralstaben utan vidare granskning tagit fér god samt pd grand deraf funnit sig
foranliten infor Eders Kongl. Maj:t forklara en af styrelsen gifven uppgift
»orimlig och origtigs samt hela berikningen falsk, sdsom hvilande pi denna
origtiga forutsiittning. Vid detta tillmile fir styrelsen blott pipeka, att hon
icke talat om ndgot medium af dngbehof, samt att den forutsittning, som i sjelfva
verket ligger till grund for styrelsens berikning, nemligen att ett af statens
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medelstora godslokomotiv i en lingre stigning vid stenkolseldning utvecklar en ang-
miingd, som motsvarar 5,000 kilogram per timme, nir dess fulla kraft tages i
ansprak, af anmérkarne ej i ndgon man kunnat bestridas utan tvirtom bekrif-
tats genom hvad de anfort om den stora bransledtgingen & bantdg, som foras
uppfor de linga stigningarne vid Jonkoping.

An vidare hafva herr Cronqvist och med honom chefen for generalstaben
g6kt bevisa origtigheten af styrelsens pistiende, att i samma lokomotiv, eldadt
med torf skulle kunna alstras hogst 3,400 kilogram #nga under medelgoda for-
hillanden. De anfora hiremot forst att den vigtméingd torf, cirka 850 kilogram,
vore for liten, som styrelsen uppgifvit sésom den storsta, hvilken fvd eldare i
medeltal (d. v. s. under medelgoda forhéllanden, sdsom tillgdng pé torr torf och
anvéndning af medelstarkt folk, som ej under eldningen for ofta kallas bort till
andra sysslor pd lokomotivet o. s. v.) kunde per timme inkasta i eldstaden —
och framhalla till bestyrkande af sin invindning, att den storsta vigtméingd
torf, som herr Cronqvist i utlandet observerat fre eldare kunna inkasta i1 en
lokomotiveldstad per timme, var 1,555 kilogram, motsvarande 104 inkastningar
per timme. Men hiraf kan vil endast den slutsatsen dragas, att */;X1,6b5=
1,023 kilogram #r ndra nog den absolut storsta mingd torf, som per timme kan
inkastas, nir eldarnes antal dr tvA — och att detta tal vél med hinsyn dfven
till herr Cronqvists medeltalsuppgifter bor ndgot reduceras, nar frégan dr om den
storsta mingd inkastad torf per timme, som under passerandet af en stigning
men under normala forhallanden i ofrigt kan fordras af personalen och pdrdknas
med den sikerhet, att derefter det antal vagnar kan bestdmmas, som lokomotiv-
foraren bor aliggas att medtaga i tiget. Af det nu foljande framgar for ofrigt,
att styrelsens berdkning i ingen visentlig min rubbas, dfven om den af styrel-
sen antagna vigtméngden, 850 kilogram, ganska mycket héjes.

Styrelsen hade nemligen gjort det antagandet eller rittare medgifvandet,
att 1 kilogram torf lemnar vid sin forbrénning 1 en lokomotivangpanna 4 kilo-
gram &nga. For att ej uttinja den redan nog langa kalkylen hade styrelsen
dervid ej framh3llit — sdsom ej oundgéngligen nodvindigt for rikningens genom-
forande — den nogsamt bekanta lagen for angutvecklingen i lokomotivpannan,
att nemligen den af hvarje kilogram brinsle alstrade vigtméingd &nga per timme
4r temligen konstant, si lange den per timme konsumerade brinslevigtmangden
sr ringa i forhdllande till dels rostens dels eldytans storlek, men deremot ihdg
grad minskas, om eldningen starkt uppdrifves. Nu hade styrelsen for riknin-
gens forenkling och helt och héllet till formén for torfeldningen antagit, att
gonnu vid si héftig eldning som med 850 kilogram torf i timmen en lika stor
vigtmangd &nga per kilogram torf kunde erhallas i en lokomotivingpanna som
den néra nog storsta, hvilken vid sakta forbrinning kan ernas, eller 4 kilogram
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dnga per kilogram torf. Men d& forfattaren till bil. n:o 8, pa hvars yttrande
chefen for generalstaben stédjer sig, antagit att ett brinsles angbildningsfor-
méga i en lokomotivpanna &r konstant och deraf dragit — naturligtvis totalt
origtiga — slutsatser, si mdiste styrelsen nu mera ndrmare utveckla denna sida
af frigan, och di chefen for generalstaben pa andra stillen i sina underdéniga
memorial anfort Hensinger von Waldeggs stora verk sfver jernvigsbyggnader
sdsom en auktoritet, sd torde det ocksd vara skil att styrelsen grundar sin be-
rikning péd derstides angifna formler.

Enligt hvad i detta arbete angifves, uttryckes den alstrade angvigtming-
dens férhillande till brénslevigtmingden per timme, d. v. s. angbildningsfor-
migan, under antagande af normalvirden p& brinngasernas och pannvatt-

nets temperatur for en lokomotivpanna af statens medelstora godslokomotiv
750

genom eqvationen 4 — (1,294 — ¢ 7 ) k., uti hvilken 4 betecknar angbildningsfor-
mégan, B brinsle mingden, ¢ basen for naturliga logaritmer och % en pé ex-
perimental vig funnen konstant, beroende p& pannans och eldstadens beskaffen-
het. Jemfores nu &ngbildningsformigan i samma panna vid olika stark eldning
med torf, eller vid forbrdnning ena géngen af 1,600 kilogram och den andra
gingen af 400 kilogram, och &r det befunnet, att i senare fallet hvarje kilogram
gifver 4 kilogram &nga, hvilket ar det hogsta, som vid denna brinslevigt kan
ifrigakomma, si framgdr att dngbildningsformagan vid forbranning af den storre

_ o
1,004 — g 1600
B
1,204 — e 400

0,668
= 4% 277 eller2,sq
,141

gvantiteten 1,600 kilogram utgor — 4 ¥,

kilogram.

Om styrelsens uppgift att enligt nagra forfattares utsaga torf vid for-
brénning i lokomotivpanna endast lemnar 2,7 4 3 kilogram &nga per kilogram
torf, torde hirvid fi erinras.

Af forestdende framgér, att om herr Crongvist och chefen for generalsta-
ken konseqvent velat anlita dem tillgingliga killor, si hade de bort finna, att
en dnnu storre mingd torf per timme, &n den stérsta herr Crongvist funnit,
kunna vid anvindande af tre eldare forbrinnas per timme i ett af statens me-
delstora lokomotiv, eller 1,600 kilogram skulle alstra ej 6,140 utan endast 3,740
kilogram &nga. Utfores nyss gjorda berikning for stenkolseldning, s& finnes att,
dd &ngbildningen vid 400 kilogram kol per timme &r 8 kilogram, sd blir den-
samma fér 800 kilogram:

Bih. till Riksd. Prot. 1889. 8 Saml. 2 Afd. 2 Band. 26 Hift, 10
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A= 8k, — 6,33 kilogram, hvilket tal &f-
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1,206 — &

ven ofyverensstimmer med de vid statens jernvigar funna resultat.

Eders Kongl. Maj:t behagade hiiraf finna, savil att de af chefen for general-
staben sdsom sorimliga och origtiga» brinnmirkta grander for de berdkningar,
styrelsen verkstdlt till utrénande af befarad forlust i jernvégens trafikformaga
genom torfbrinning, tvirt om visat sig vara fullkomligt rigtiga, som att styrel-
sens antagande, att torfvens angbildningsférmiga ej fir séttas hogre &n halften
af stenkolens vid kalkyler, som afse statsbanans materiel och trafik, genom ofvan
némnda utstrickning vunnit ett ytterligare stod.

Hvad chefen for generalstaben till forsvarande af sin dsigt om torfvens
storre 4ngbildningsforméga nu ytterligare anfort grundar sig dels pd forsok vid
Liljeholmen sistlidne vir dels pi ytterligare slutsatser, dragna ur bayerska ge-
neraldirektionens rapport af den 16 juli 1868.

De &beropade forsoken vid Liljeholmen bestodo uti att ett lokomotiv upp-
eldades till 90 skalpunds &ngtryck, ena gingen med Jerna maskintorf och den
andra med stenkol, samt att verkstadens dngmaskin eldades under sex timmar
med samma slags torf. Vid lokomotivets uppeldning erhélls det nimnda &ngtrycket
pé nistan lika tider, eller 97 och 99 minuter, med 350 skélp. torf och med 250 skilp.
stenkol, men det éir att mérka, att hirvid forbrukades per timme icke stérre brénsle-
méngder dn 91 kilogram torf och 64 kilogram kol, och icke lér ndgon med &ngma-
skiner fortrogen deraf véga draga slutsatser om de bida &mnenas dngbildningsfor-
miga vid forbrinning under si héftigt drag, som forekommer & lokomotiv i tjenst
och der brinslet forbrukas i intill tio g&nger si stora qvantiteter som vid fore-
nimnda prof. Huru mycket hastigheten af forbranningen inverkar synes redan
af det andra & Liljeholmen utforda forsoket, vid hrilket 30 centner torf erfor-
drades for att i en fast &ngmaskin alstra lika stort arbete som 12 & 14 centner
stenkol, och dock uppgingo de hirvid forbrukade brénsleméingderna, hvilka mot-
svarade per timme 212 kilogram torf samt 90 & 100 kilogram stenkol, till blott
en ringa del af hvad den i ett arbetande lokomotiv erforderliga &ngméingden
krifver. Torfvens effekt var saledes i denna maskin icke fullt hélften si stor
som stenkolens och oférdelaktigare &n hvad styrelsen i sina berdkningar suppo-
nerat vid forbrianning i lokomotiv.

Af de ur den citerade skrifvelsen frin den baijerska jernvégschefen hem-
tade med hvarandra ej ofverensstimmande fakta kan ej heller en opartisk gran-
skare draga samma slutsats som forbemilde generaldirektion och chefen for ge-
neralstaben. Ty af en jemforelse mellan samma maskinsorters forbrukning per
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lokomotivmil af tvd8 olika slags brénsle under tva skilda ar kan ingen siker
slutsats dragas angiende brédnsleimnenas resp. ingbildningsformagor, si vida ej
tillika uppvisats, att samma maskinart det ena aret konsumerat precist lika
mycket dnga som det andra, och maskinerna varit under béda ren lika anstringda.
Huru nédvindiga fullstindiga jemférelsedata hdrvidlag #iro synes t. ex. deraf att
statens lokomotivsort litt. H. forbrukade under &r 1876 282,ss skalp. per loko-
motivmil, under &r 1877 247,s5 skdlpund och under 1878 249,45 skalp., oaktadt
samtliga maskiner af denna sort tjenstgjorde alla tre dren i samma slags tig
samt p& samma bandel, Malmo —Néssjd, och samma kolsorter (Lambton och South
Yorkshire) anviindes. Den hogst betydliga skilnaden hérrérde af olika stora
tag, olika stationstjenst, maskinernas olika slitning och ej minst af olika vé-
derleksforhdllanden o. s. v. Om nu under ett fjerde ar denna lokomotivsort
eldades med torf under ytterligare olika trafik- och véderleksforhallanden, ér det
da tdnkbart att blott och bart en enkel jemforelse mellan dtgéngen per mil af
de resp. brinslesorterna skulle kunna gifva en nigot sé nir siker mattstock for
bedomandet af torfvens och den anviinda stenkolssortens relativa angbildnings-
formiga? Ingalunda, ty om torfeldningen under det fjerde dret jemford med
stenkolseldningen under det forsta t. ex. uppvisade forbrukningsforhillandet per
mil: 176/19o eller ungefir detsamma som chefen for generalstaben i sitt forsta
memorial anfort, si skulle samma eldning, jemford med tredje arets koleldning
ter gifva forhdllandet 20%4o eller just hvad trafikstyrelsen antagit, och dessa
forsok skulle med alldeles lika ritt kunna anféras till bestyrkande af vare sig
den ena eller den andra &sigten.

Vid sidan af det myckna, som uti chefens for generalstaben memorial blif-
vit anfordt om torfbrinningen & bayerska banor, torde jemvél f& anforas att vid
forsok, som A&r 1877 verkstdldes i Sverige & Kristianstad—Hessleholms banan,
torf val fans anvandbar vid lattare tdg, men att, emedan man med densamma
ej kunde erhlla tillricklig &nga, d& lokomotivet togs i starkare ansprik, man
afstod fr8n dess vidare begagnande, sévil med afseende pd den sélunda visade
svagare angbildningsférimdgan som jemvél emedan de ur eldstaden utkastade ofor-
branda delar 8dagalade den med torfvens begagnande forbundna storre eldfarlig-
heten samt det kringspridda sotet och stybben befans hogst besvérande for de
resande.

Sedan styrelsen silunda vederlagt de hufvudsakligaste af de anmérknin-
gar, chefen for generalstaben i sitt andra underdaniga memorial anfort emot de
af styrelsen i dess underdiniga utldtande framstdlda fakta, berdkningar och
dsigter angdende de kostnader och oldgenheter, som torfeldnings inforande & sta-
tens banor skulle medféra, anser sig styrelsen vél kunna underldta att ytterli-
gare forlinga foreliggande underddniga utlétande och inskrénka sig till att for-
klara, att styrelsen i allo vidhdller sina i det forsta underddniga utldtandet ut-
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tryckta dsigter 1 &mnet. Harvid méste styrelsen dock sirskildt papeka att, di
de i chefens for generalstaben forsta underdiniga memorial framstilda forslag
och berikningar voro baserade dels pa anvindandet af skdrfor/, dels pa dennas
slutliga inforande sasom wteslutande brinsle for statens lokomotiv, styrelsen i sitt
forsta underddniga utldtande afven derefter rittat sina anmirkningar mot ofvan
ndmnda forslag och berdkningar. Nu har chefen for generalstaben emellertid i
sitt andra underddniga memorial snart sagdt ofvergifvit skirtorfven. Han forordar
nu mera ett visst slags presstorf, samt piyrkar ej, &tminstone ej under en néra
framtid, dennas uteslutande anvindande. Huru vida nu just denna produkt af
torfindustrien &r den bista for lokomotivbehof, som utan for dryga kostnader af
rdvaran torf kan framstéllas, &r svart att afgéra, men vil knappast sannolikt.
Rédligt vore det vil derfor ej, attjernvigen genom ett energiskt upptradande till
formén for denna sorts presstorfs anviindande pd lokomotiv & ena sidan féranledde
spekulanter att lings banan anligga fabriker fér just ifrigavarande slags torf
och 4 andra sidan fér detta &ndamil ddroge sig okade kostnader och svarigheter
vid trafikens uppratthallande, hvilka ej kunna uteblifva vid anviindandet af hvarje
underldgset brinsledmne. Att skdrtorfven #ér olamplig for statens lokomotiv har
styrelsen bevisat; ifragavarande presstorf ar det sikerligen i mycket mindre
grad, men #ndock &r den e ett brinsle, som pi alla slags tig pd statens banor
kan anvindas utan att i mérkbar min nedsitta banornas trafikforméga. Om
dess anvéndande for fasta &ngpannor, fér uppvirmning af stationshus, lokomo-
tivstall o. s. v., har styrelsen redan gitt i forfattning, och for att utronaihvad
utstriickning den kan begagnas sdsom hjelpbrinsle p& statens lokomotiv, utan
att sidana foréndringar méste med lokomotiv foretagas, att derigenom deras
lamplighet for stenkolseldning i ndgon m&n minskas — har styrelsen foregiende
var anstdlt forsok, som instundande vir komma att fortsittas. — Det siiger sig
sjelft, att dessa forsok ej bestdtt eller komma att bestd deruti, att eldning
med denna torf inférts p& en storre banstriicka under ldngre tid — ty till hvilka
hogst osikra resultat detta senare slags forsék fora, dfven om de skulle fort-
sittas flera &r, har i det foregdende blifvit tydligt adagalagdt, och #fven rent
praktiskt har styrelsen fatt erfara deras oldmplighet vid jemférelse emellan olika
stenkolssorter. Béttre, sikrare och utan att berora trafikens géng &r att un-
derscka den &ngmingd, som vid olika héftig eldning alstras i en eller annan
lokomotivsorts for dndamélet inrittade dngpanna af de bréinsleimnen, som skola
jemforas, och derefter kunna dessa dmmnens olika verkan i lokomotiv i trafik utan
svrighet bedomas. Det &r styrelsens mening att p& angifna sitt noga under-
soka sival de skinska stenkolen som olika torfprodukter.

P4 grund af hvad styrelsen nu anfért och med upprepande af sin for-
sikran, att styrelsen skall afven fortfarande egna sin uppmirksamhet pad hvad
som kan goras for tillgodogorande & statens jernvdgar af inhemska brinnmate-
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rialier, anhdller styrelsen, att Eders Kongl. Maj:t métte vid hvad i denna fraga
blifvit andraget lata bero.

Remisshandlingarna aterstéllas underdanigst och styrelsen framhérdar med
djupaste vordnad, trohet och nit,

Stormigtigste, Allernadigste Konung!
Eders Kongl Maj:ts

underdanigste, tropligtigste
tjenare och underséter

C. O. Troilius.

Fredrik Almgren,
Stockholm den 15 april 1879.
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Bil. Litt. E.

Stormégtigste Allernadigste Konung!

Sedan chefen for generalstaben i underdanigt memorial den 21 november
1876 foreslagit, att Eders Kongl. Maj:t tickes anbefalla styrelsen for statens
jernviigstrafik, att i afsigt att smaningom inféra eldning med brénntorf vid sta-
tens jernvigar — utefter deras hela lingd, eller pd vissa strickor deraf — for-
s6k under lingre tid pd nigon dertill fullt lamplig bandel, t. ex. Skéfde—Carls-
borg, métte anstillas, med tillkallande dervid af ndgon med torfdrift sirskildt
kunnig person, och styrelsen for statens jernvégstrafik hiréfver afgifvit under-
dinigt utldtande, samt si vdl chefen for generalstaben som trafikstyrelsen pé
Eders Kongl. Maj:ts nédiga befallning finyo yttrat sigi@mnet, har Eders Kongl.
Maj:t genom nddig remiss den 23 sistlidne april, i ndder anbefalt tekniska hog-
skolan att med underdinigt utldtande i detta #rende till Eders Kongl. Maj:t
inkomma.

Med anledning héraf, och di chefen for generalstaben framstalt sitt ofvan-
nimnda forslag endast i afsigt att séka betrygga vart land emot faran for tra-
fikens instillande & vira jernviigar, i fall, vid intréffande krig, vara hamnar
skulle spérras, och tillrickligt forrdd af briinsle till eldning 4 lokomotiv inom
landet saknas, torde jag forst & erinra, att, ifven om, vid en spérrning af véra
hamnar, tjenliga sknska stenkol icke skulle i tillricklig méngd vara att tillgd,
ndgon brist 4 bréinsle, som & lokomotiv ir anviindbart, likvél icke bér kunna
befaras, endir lokomotiv jemviil kunna eldas med ved, och de tekniska svérig-
heterna dervid icke #ro i nigon afsevdird man stérre &n vid anvéndning af torf.
Emot det stenkolsforrdd af 60,000 engelska tons, som enligt trafikstyrelsens upp-
gift nu &rligen behofves for statens jernvigar, svara i virmeeffekt omkring 110,000
famnar tallved & 144 kubikfot, och di denna vedmingd icke dr storre &n den,
som ensamt i Stockholm &rligen forbrukas, bor ndgon synnerlig svarighet att
vid ett krig anskaffa densamma icke gerna kunna uppsta.
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Att lokomotiv dfven kuuna eldas med brinntorf &r obestridligt, och torf-
mossar finnas i néstan alla delar af virt land; men dessa dro i mellersta och
norra Sverige i allminhet foga formultnade och si rika pé tradrétter och stubbar,
att s& kallad skirtorf deraf séllan kan framstillas, hvarfor den upptagna torf-
mossan der vanligen méste bearbetas med maskin, fér att lemna en duglig pro-
dukt, Ju mindre formultnad torfmossan #r, desto mindre dr ocksi dess brinsle-
virde, #fven i fullkomligt torrt tillstdnd, och desto stérre mangd hydroskopiskt
vatten qvarhiller densamma vid lufttorkning. Afven hos si god torf, som t. ex.
magkintorfven frén Jerna i Sodermanland och Floda i Elfshorgs lén, ar vatten-
halten, till och med efter flera ménaders forvaring i magasin, sillan nnder 20
procent, men stiger ej séllan till 30 procent, och om staten skulle komma att
uteslutande anvéinda torf sisom bréinsle & sina jernvigar, i hvilket fall torf-
behofvet mnaturligtvis borde upphemtas pi vissa ej alltfor stora afstind utefter
hela jernvigsnitet, torde man ¢ medeltal ej kunna parikna, att f§ anvinda torf-
sorter, som dro mera formultnade eller mindre askrika #n dessa, eller hafva lagre
vattenhalt 4n 25 procent. BAade teori och forsék, som med liknande torfsorter
blifvit anstdlda, visa, att det fordras minst 2 centner torf af 25 procent vatten-
halt och i 6frigt samma godhet som de ofvannimnde, for att alstra lika mycket,
dnga som 1 centner ndgorlunda goda engelska stenkol, och 2 centner s&dan torf
upptaga, fastin den 4r beredd med maskin och derigenom mycket tétare &n
vanlig skiirtorf, 4—b ganger s& stor volym som 1 centner stenkol.

Ju hirdare klimatet &r, desto kortare &r naturligtvis afven den tid af
dret, som torfmossarne kunna bearbetas samt lampligt torkvider périknas, och
under kalla och regniga somrar blir torfskirden betydligt mindre &n under van-
liga véderleksforhdllanden, hvarjemte d& ofta hinder, att stora qvantiteter upp-
tagen och bearbetad torf icke kunna erhéllas si torra, att de kunna inforas i
magasinerna, utan méste qvarlemnas pé torkfiltet afver vintren, hvarigenom de
blifva néstan virdelosa. Ju kortare den tid af aret ir, som torfarbetet kan
fortgd, desto mera komma #fven kostnaderna fér réantor och amortering af kapital
till inkép af torfmossar, dessas utdikning och planering, till vaganldggningar
samt maskiner och redskapers anskaffande, dfvensom for forvaltning m. m. att
fordyra tillverkningen, och dessa omkostnader stiga ofta till lika mycket som
arbetslonerna. Icke heller kan under den korta arbetstiden arbetet i all-
minhet mycket forceras, i anseende till svirigheten att anskaffa tillréickligt ar-
betsfolk till skaliga pris.

Till foljd af nu angifna férhallanden hafva de férhoppningar mangen
fosterlandsvéin hyst, att vara torfmossar skulle, atminstone till vésentlig del,
kunna for oss géra de utlindska stenkolen umbirliga, hittills tyvérr icke for-
verkligats, utan har det visat sig, att brénntorfven hvarken uti véira import-
hamnar eller & orter, som med dessa hafva mycket billig kommunikation, hit-
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tills i allminhet kunnat i prisbillighet tifla med engelska stenkol. D& branntorf

8 sadana orter det oaktadt anvindes, si ar det vanligen till &ndamil, hvartill
stenkol, genom sin halt af svafvel eller genom den starka rok de vid forbrén-
ning lemna, dro mindre tjenlige. Vid de 3 fabriker for beredning af maskintorf,
som #ro beligna vid vestra stambanan, nemligen Floda, Vérgdrda och Jerna,
hafva saluprisen under de senaste ren, si vidt jag erfarit, i allménhet vexlat
emellan 40 och 55 ére per centner, levererad & jernvigsvagn & stambanan, och
det dr ej nigon hemlighet, att ifrdgavarande fabriker, &fven med dessa pris,
lemnat mycken liten behallning, eller till och med gitt med forlust.

T fall branntorf under den nirmaste framtiden sknlle komma att & statens
jernvégar uteslutande begagnas sdsom bransle, anser jag derfor foga sannolikt,
att enskilda persomer eller bolag skulle vara benfigna att anligga torffabriker,
for att till statens jernvégar leverera erforderlig mangd torf, s& framt ej medel-
priset derfor blefve higre &n for stenkol med motsvarande virmeformaga.

Branntorfven har onekligen ett foretride framfor de flesta stenkolssorter
deruti, att den, sdsom helt och hallet eller i det nérmaste svafvelfri, mindre
angriper roster och &ngpannor; men dess anvindning & lokomotiv medfor der-
emot flera oldgenheter och sérskilda kostnader, hvilka éro g8 stora, att, om den-
samma skall blifva ekonomiskt fordelaktig, miste priset & torfven vara betydligt
ligre &n for en i virmeformiga motsvarande mangd stenkol. Det har redan
plifvit omnamndt, att af sddan torf, som hér i landet i medeltal kan paréknas,
man ej bor antaga, att mindre &n 2 centner torf erfordras, for att 1 branslevirde
motsvara 1 centner ndgorlunda goda engelska stenkol, samt att torfven afven d&
den blifvit bearbetad med maskin, upptager 4 & 5 génger si stor volym, som
motsvarande mingd stenkol. Till foljd af ndédvéndigheten att medféra och be-
handla ett si tungt och skrymmande brénsleforrad, méste & lokomotiver och
tendrar Atskilliga fordndringar vidtagas, samt anstéllas en eldare mera én for
stenkol erfordras, hvarjemte tillkomma stora kostnader for torfvens magasinering,
endr torfven icke sisom stenkol kan forvaras under bar himmel, 6kade kostnader
for dess transport m. m., pé sitt afven blifvit af trafikstyrelsen uppgifvet.

Eniir vidare torf r ett mycket svagare brinsle &n stenkol, lemnar den
vid sin forbrinning i allminhet 10 & 20 procent mera gaser &n en i viirmefor-
méga motsvarande méngd goda stenkol, och dfven om man i ett lokomotiv an
vinder lika starkt drag for torf som for stemkol, samt har triffat sidana an-
ordningar, att begge brinnmaterialiernas virmefsrméga lika val tillgodogéres, kan
man dock icke pé en gifven tid medelst torf alstra lika mycket anga som med
stenkol; men som torfven gifver mera eldgnistor, &r man, for att forekomma
oligenheterna af dessa, vid torfeldning vanligen nodsakad att i lokomotivskor-
stenen anbringa en s kallad gnisterfingare, hvilken alltid mer eller mindre for-
minskar draget samt foljaktligen &fven dngproduktionen, och ju mera eldningen
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utofver en viss, dock alldeles icke hog griins, forceras, desto sémre blir branslets
varmeformaga tlllgodo jord, hvilket under i 6frigt likartade forhallanden giller
i hogre grad om torf &n om stenkol. Hufvudsakligen af dessa ovsaker Lan man
derfor icke med ett gifvet lokomotiv, ehvad fordndring af sjelfva eldstaden #n
foretages, med samma hastighet fortskaffa lika stor last, eller lika minga vagnar,
vid eldning med torf som vid eldning med stenkol, pd sitt jemvil af erfarenheten
blifvit adagalagdt.

Branntorf lampar sig for 6frigt vida battre till anvindning i fasta eldstider
an & lokomotiv, der sd stor vigt ligger uppa att hafva ett méjligast kraftigt och
Joya skrymmande brinsle, och behofvet af brinsle i fasta eldstiader, sd vil 1 den
enskilda hushallningen som inom industrien, &r i vart land vida storre an for
lokomotiven & jernviigarne. Arliga stenkolsférbrukningen & statens jernviigar
uppgér, sdsom ofvan ar omformildt, icke till mer &n 60,000 tons, under det hela
stenkolsimporten till riket &r 1877 uppgick till ndra 40 millioner kubikfot, mot-
gvarande omkring 300,000 tons.

Di, pa sitt ofvan blifvit anférdt, man icke har skil befara, att trafiken &
vara jernvigar i brist af anvéndbart brénsle maste installas, 1 hindelse vid in-
traffande krig vira importhamnar skunlle kunna spérras; d& stenkol for lokomotiv
obestridligen dr ett mycket ldmpligare brdnnmaterial an torf, samt begagnandet
af torf sdsom uteslutande bransle & statens lokomotiv for nirvarande skulle
blifva forenadt med stora ekonomiska uppoffringar, och man icke har anledning
antaga, att detta forhallande atminstone wunder den ndrmaste framtiden skall
blifva visentligen fordndradt, kan jag icke for statens jernvégar tillstyrka an-
vindningen af branntorf eller férsék dermed i stérre omfattning, eller pd annat
siitt, an af trafikstyrelsen blifvit foreslaget.

De remitterade handlingarne varda hirjemte undeldamgqt dterstilda.

Med djupaste vérduad, trohet och nit framhardar

Storméagtigste, Allernadigste Konung!
Eders Kongl. Maj:ts

underdanigste, tropligtigste
tjenare och undersate

’ Knut Styffe.

W. Hoffstedt.
Stockholm den 4 juni 1879.
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