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N:o 27.

Ank. till Riksd. kansli den 16 mars 1888, kl. 2 e. m.

Utlatande, angdende fortsittning af statens jernvdgsbyggnader.

(R. A)

ed anledning af en utaf Kongl. Maj:t aflaten proposition beslot
1886 4 s Riksdag byggandet af en stambana genom ofre Norrland frin
Solleft  eller limplig punkt i dess nidrhet 6fver Skorped till Viannis,
med r tt for Kongl. Maj:t att ndrmare forordna om de orter & linien
mellan banans utgangspunkt och Skorped, hvilka jernvigen borde ge-
nomg4, samt under vilkor i ofrigt bland annat, att forslag till jernvi-
gens s rickning mellan Skorped och Vinnids blefve for en kommande
Riksda framlagdt, hvarjemte Riksdagen for péabérjandet af berérda
stamba a for ar 1887 beviljade ett anslag af 1,000,000 kronor, hvaraf
500,00 kronor anvisades till utgéende 4 riksstaten utom hufvudtitlarne,
och at rstdende 500,000 kronor, som skulle med ldnta medel bestridas,
anvisa es till utgdende fran riksgéldskontoret.

D refter beviljade Riksdagen &r 1887 till fortsittning af arbetena
4 berér a stambana for ar 1888 ett anslag af 2,000,000 kronor, deraf
Riksda en anvisade, till utgdende & riksstaten 500,000 kronor och till
utgden e fran riksgildskontoret 1,500,000 kronor.

I den till innevarande Riksdag aflatna propositionen angdende stats-
verkets tillstand och behof har Kongl. Majt i sammanhang med friga om
regleri gen af utgifterna under riksstatens sjette hufvudtitel foreslagit
Riksda en att till fortsiittning af arbetena 4 stambanan norr om Sollefted
fran ar 1889 bevilja 2,500,000 kronor, hvilket belopp Kongl. Maj:t an-

Bih tdl Riksd. Prot. 1888. 4 Saml. 1 Afd. 16 Hdft. 1



2 Statsutskottets Utldtande N:o 27.

sett bora bestridas af upplinta medel och fordenskull anvisas att utgd
fran riksgildskontoret.

Betriffande ifragavarande banas strickning soéderifran #ll Skorped
bestimde Kongl. Maj:t den 7 mars 1887, att banan skulle utgd fran
Léngsele station 4 Bricke-—Solleftea-banan samt 6fver Ed och Forsmo
framdragas till Skorped. Arbetena & denna silunda faststidlda linie
hafva fortgétt s att hela linien fram till Skorped antages innan inne-
varande ars utging vara fardigterrasserad och till stérre delen skenlagd.

Hvad angar banans striackning mellan Skorped och Vénnis,
hvarom enligt 1886 4rs Riksdags hir ofvan anférda beslut forslag
borde fér en kommande Riksdag framliggas, har Kongl. Maj:t ien den
15 sistlidne februari till innevarande Riksdag afldten proposition (n:o 29),
som till statsutskottet remitterats, foreslagit Riksdagen besluta, att
stambanan genom 6fre Norrland skulle mellan Skorped i1 Vesternorr-
lands ldn och Vénnids 1 Vesterbottens lan framdragas 6fver Anundsjs,
Bjorna, Trehérningsjo och Nyédker, med ritt fé6r Kongl. Maj:t att nar-
mare bestimma de orter, banan skulle genomga.

Vidare har i samma &dmne herr friherre £. Klinckowstrom 1 sin
inom Forsta Kammaren vickta motion, n:o 10, yrkat, att Riksdagen till
fortsdttning af arbetena & stambanan norr om Sollefted ville for ar
1889 endast anvisa en million kronor, och att de nédiga medlen genom
riksgildskontorets forsorg matte, om mojligt, genom lan inom landet
anskaffas, mot fran langifvarens sida ouppsiigbara statsobligationer,
lopande med s& billig arlig rdnta, som mdojligen kunde erhallas.

Slutligen har 1 en inom Férsta Kammaren vickt och till stats-
utskottet hinvisad motion (n:o 44) herr J. E. Nystrom foreslagit, att
Riksdagen matte bevilja till norra stambanans fortsdttning under &r
1889 fyra millioner kronor, hvaraf en, dtminstone en half, fér pabor-
jandet af banbyggandet séder ut frin Luled-- Gellivare nu skenlagda
bana.

Af det vid statsverkspropositionen fogade statsrddsprotokoll 6fver
civilirenden den 12 januari innevarande &r (sid. 64) inhemtas, att
vag- och vattenbyggnadsstyrelsen angdende anslagsbehofvet for ar 1889
1 underdanig skrifvelse den 17 sistlidne december anfort, att, da for
linien Langsele—Skorped redan blifvit anslaget ett belopp af 3,000,000
kronor, skulle med ytterligare 2,000,000 kronors anslag under ar 1889
den 82 kilometer linga banstrackan frin Langsele till Anundsjé norr
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om S orped blifva fullbordad, om hela detta belopp komme att for
indam let anvindas. Men da, for att denna bandel skulle kunna vid
slutet f 1889 &ppnas for allméin trafik, dfven erfordrades, for anskaff-
ning f den rorliga materielen till en 82 kilometer lang végstricka,
ett be opp, efter 5,000 kronor fér kilometer riknadt, af 410,000 kro-
nor, s mt det for liniearbetets ostérda ging vore af visentlig vigt att
kunna redan under ar 1889 pibérja en del arbeten pa andra sidan
Anund j6, utgjorde det erforderliga anslagsbeloppet for ndmnda &r
2,500, 00 kronor. Visserligen ofverskrede denna summa det anslag,
som iksdagen &r 1887 beviljat for fortsittning af arbetena & norra
stamb nan under 1888, men di hirigenom vunnes, bland annat, den
fsrdel , att arbetet kunde utféras under antagligen fortfarande laga
pris pa savil arbetskraft som materialier, tvekade styrelsen icke att
hemst lla, att Kongl. Maj:t ticktes fér jernvigsarbetenas fortsittande
4 sta banan genom &fre Norrland under &r 1889 dska ett anslag till
sistnd nda belopp, hvilket ock, i &fverensstimmelse hirmed och da
det s vil ur politisk som strategisk synpunkt vore af synnerlig vigt,
att N rrbotten si snart som mdojligt férbundes med Sveriges ofriga
jernvi snit, af Kongl. Maj:t foreslagits.

det statsradsprotokoll 6fver civilirenden den 15 sistlidne februari,
gsom nnes fogadt vid ofvan omfoérmilda, sérskilda kongl. proposition
angde de banans strickning mellan Skorped och Vinnds, meddelas, att
vig- o h vattenbyggnadsstyrelsen 1 skrifvelse af den 20 december 1887
hufvud akligen anfort foljande:

e under sistlidna ar verkstidlda utstakningarna hade alltigenom
blifvit utférda i enlighet med Kongl. Maj:ts forslag och Riksdagens
beslut, att banan genom 6fre Norrland skulle anliggas med iakttagande
af vis a forenklingar i byggnadssiittet. Dessa forenklingar hade 1
visent igaste min astadkommits derigenom: att, da man forut vid stam-
banan utstakning sokt undvika ett samtidigt anvindande af tilldtna
skarpa te lutningar och krokningsradier, detta icke vid de nu skedda
unders ‘kningarna tillimpats, der man genom fringéende af denna prin-
cip k nnat erhdlla néigra afsevirda besparingar i anliggningskostna-
derna, och vore minsta krékningsradien 300 meter och skarpaste lut-
ninge 1 : 62,5 eller 16 millimeter per meter; atf, vid utliggning af
balans inien, markens yta {oljts med begagnande af skarpa lutningar
ofveral t, der nidgon ndmnvird nedsittning i terrasseringskonstnaden
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kunnat derigenom vinnas; att inskrinkningar blifvit iakttagna i afseende
4 stationernas antal och beskaffenhet, i det att, bland annat, stationer
blifvit berdknade att anliggas endast & de punkter, der for ndrvarande
nigon trafik kunde vara att upphemta eller der storre eller mindre i
ddalarne framgéende viigar korsades och hvarifran trafik kunde tillforas
banan; att vattenstationer icke alltid blifvit férlagda & trafikstationerna,
utan endast i de fall, d4 siddant kunnat ske utan dyrbarare vattenled-
ningar och pumpverk, hvarfor ock en del vattenstationer blifvit be-
riknade att anliggas 4 platser utmed banan, der vatten utan svarighet
kunde erhéllas, och med iakttagande af ett afstdnd af hogst 35 kilo-
meter frdn hvarandra eller nirmaste trafikstation; aft minskning i ban-
vaktstugornas antal egt rum, i det att endast tre sidana berdknats &
hvarje banstricka om 10 kilometer; samt att fér hela banlinien be-
riknats endast enkel telegrafledning.

De forkortningar i vigens lingd, hvilka man vid undersékningarna
sokt é&stadkomma, hade i anseende till terrdngforhallandena och de 1
allménhet djupt nedskurna vattendragen stundom visat sig medfora
héga och dyrbara brobyggnader, hvilka, hvad betriffade detaljkostna-
derna, visade en dyrbarare anliggning. Men detta system, att medelst
mera dyrbara brobyggnader o6fvergd vattendragen for astadkommande
af vigforkortning, hade icke tillimpats utom i de fall, d4 just deri-
genom kunnat vinnas motsvarande och storre besparingar i afseende
4 anliggningskostnaden ¢ dess helhet.

Genom sistlidna é&rs undersokningar, hvilka omfattat dels ban-
delen fran Skorped till Yttersel, dels ock tvd alternativa linier mellan
Yttersel och Vinnds, hade férstnimnda stricka kunnat, i jemférelse
med férut gjorda utstakningar deraf, nagot forbittras; och vore an-
liggningskostnaden for densamma beriknad till 1,639,000 kronor utan
rorlig materiel samt till 1,801,500 kronor med dylik materiel.

Hvad vidare betriffade strickningen mellan Yttersel och Vénnis,
hade for densamma tvd alternativa linier blifvit utstakade, nemligen
Bjornalinien (den inre) och Gidedlinien (den yttre).

Betriffande dessa tvenne linier redogdres i statsradsprotokollet i
detalj for de omstindigheter och for de af samtliga vederbérande myn-
digheter 1 frigan afgifna yttranden, hvilka vid valet mellan de tva
linierna #ro att iakttaga. Utskottet maste, till undvikande af allt for
stor vidlyftighet, inskranka sig till att anfora de hufvudsakliga dragen
i ifrigavarande afseende och 1 6frigt hinvisa till statsradsprotokollet.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har i sin ofvan A&beropade
skrifvelse erinrat, att pa den forra af nyssnimnda linier, nemligen
Bjornalinien, tva alternativa strickningar férelige, den ena 6fver Ny-
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dker, en andra ofver Agnéds. Linien o6fver Nydker vore 3,091 meter
kortar och berdknades kosta 182,000 kronor mindre #n linien ofver
Agnéas- och har vig- och vattenbyggnadsstyrelsen pa grund af dessa
jemte tskilliga tekniska skal funnit den férra vara att foredraga fram-
for de senare.

f den jemf6relse, hvilken wvig- och vattenbyggunadsstyrelsen
anstalt 1 tekniskt hénseende mellan Bjornalinien (med alternativet
ofver yéker) och Gidedlinien, har framgétt, bland annat, att Bjorna-
linien, hvilken dr 120,578 meter lang, ar 6,634 meter kortare dn den
127,21 meter langa Gidealinien, samt att anliggningskostnaden be-
raknat for Bjornalinien till 6,391,000 kronor utan rorlig materiel
och til 6,994,000 kronor med rérlig materiel, och for Gidedlinien till
6,348, 00 kronor utan rorlig materiel och till 6,984,500 kronor med
dylik  ateriel.

nder medrikning af den f6r bada de alternativa strickningarna
gemen amma bandelen mellan Léangsele och Yttersel, hvilken 1 lingd
utgjor e 94,481 kilometer och hvarfér kostnaden utan rorlig materiel
berdkn ts till 5,314,000 kronor och med rérlig materiel till 5,786,000
kronor utgjorde linien Léangsele— Skorped—DBjorna—Vinnis 215,059
kilome er i langd, med en beridknad anliggningskostnad af 11,705,000
kronor forutom kostnad for roérlig materiel, hvilken, berdknad efter
5,000 kronor for kilometer, skulle belopa sig till 1,075,000 kronor,
hvada hela kostnaden for banan blefve 12,780,000 kronor. Linien
Léngse e—Skorped—Gidea - - Vinnis innehélle i lingd 221,693 kilometer
och s ulle kosta 1 anliggning 11,662,000 kronor férutom kostnaden
for ror ig materiel, hvilken efter nyssnimnda beridkning uppginge till
1,108,5 0 kronor, s att banans hela kostnad blefve 12,770,500 kronor,
allt ut n berikning af nagon kostnad till léseu for erforderlig jord,
hvilke kostnad vederbérande landsting enligt det af Riksdagen be-
slutade vilkor &tagit sig att bestrida.

ill denna jemforelse mellan de bada alternativa linierna, genom
hvilke vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen ansett Bjoérnaliniens fore-
triden framfor Gidedlinien vara adagalagda, har bemilda styrelse fogat
den up lysningen, att Gidealinien dr Bjornalinien underligsen i trafik-
formdg pd grund af de ovanligt svira lutnings- och kréknings-
forhall nden, som i forening forefinnas 4 Gidedlinien mellan Vester-
bottens rinsen och Oreelf.

& den storre eller mindre folkmangden i den landsort, en jernviig
genom 4r, naturligen har ett stort inflytande pa rorelsen & den stam-
bana, om kommer att genomskédra densamma, har vig- och vatten-
byggu dsstyrelsen, med ledning af statistiska centralbyrins uppgift 4
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folkmédngden den 31 december 1886, uppgjort en tabld ofver befolk-
ningens storlek inom ett omridde af 60 kilometers bredd eller 30 kilo-
meter 4 6mse sidor om hvardera af de bada linierna.

Efter att hafva meddelat de salunda utrénta forhdllanden i fraga
om folkmédngden, hvilka ock 1 statsradsprotokollet finnas anférda, har
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen vidare yttrat, hurusom det af dessa
befolkningssiffror visade sig, att den lokaltrafik, som torde vara att
pardkna fran de orter, banan 1 ena eller andra rigtningen skulle
genomgd, for nérvarande vore temligen lika, si att det torde vara
svart att pad forhand afgéra, hvilken strdckning som i detta afseende
skulle vara att foredraga; men éfven om man pd grund af tillvaron
af en nagot tidtare befolkning ndrmast Gidealinien forutsatte, att person-
trafiken der skulle blifva stérre, vore dock antagligt att betydligare
trafik af virke, tjira med flera skogsprodukter, som fér en jernbana
i dessa trakter vore mera inkomstbringande, skulle erhallas frin trakten
omkring den inre d&n omkring den yttre linien; hvarjemte icke borde
lemnas oanmaérkt, att den inre linien genomginge trakter, som ofver-
triffade det mera ostligt och utmed kusten beligna landet i afseende
& jordmanens goda beskaffenhet, och att detta innebure ett tillfille till
framtida utveckling.

Slutligen har vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen, pi grund af
hvad den af styrelsen anstilda jemforelse gifvit vid handen, samman-
fattat sitt omdome sadlunda, att Bjornalinien egde f6ljande beaktansvirda
férdelar, nemligen:

att till fordel for den genomgéaende trafiken, som 1 dessa trakter
torde blifva af vida storre betydelse 4u den lokala, forkorta forbindel-
sen med det 6fre Norrland med 6,634 meter;

att bdst motsvara den for en lang stambana vigtiga principen att
gora si sma afvikningar som méjligt frin hufvudrigtningen;

att erbjuda bittre kroknings- och lutningsforhallanden du Gidea-
linien och derigenom é&fven vara billigare 1 afseende & drift- och un-
derhéllskostnader;

att béttre gagna det inre, & goda kommunikationer vanlottade
landet; samt

att ofverensstimma med den grundsats, som forut foljts vid an-
liggning af stambana pa statens bekostnad, att den nemligen borde
framdragas forndmligast genom de orter, hvilka 1 anseende till sin
afligsenhet fran vattenkommunikationer af dessa icke kunde draga férdel.

Pa dessa grunder, och da képingen Ornskéldsvik och dess om-
nejd skulle, si snart en grenbana till nimnda képing komme till stdnd,
hafva stora férdelar al Bjornalinien, genom att derigenom séttas i
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forbind Ise med ett stérre uppland, har viig- och vattenbyggnads-
styrels n for sin del férordat Bjornalinien éfver Nyéker.

I statsradsprotokollet, sid. 12—15, redogéres derefter for de
utldtan en af den 5 och 17 december 1887, hvilka Kongl. Maj:ts befall-
mingsh vande i Vesternorrlands och Vesterbottens lin 1 fragan afgifvit.
Dessa leda, pd anforda skil, till sins emellan olika resultat, i det
nemlig n Kongl. Maj:ts befallningshafvande 1 Vesternorrlands lan for-
ordar en yttre eller Gideélinien, men Kongl. Maj:ts befallningshafvande
1 Vest bottens lin den inre eller Bjoérnalinien.

idare har chefen fir generalstaben den 25 juni 1885 och den 23
decemb r 1887 yttrat sig i fragan och dervid pa det kraftigaste ut-
talat s g for valet af Bjornalinien. I det senare af dessa utlitanden
anfor ¢ efen for generalstaben, bland annat:

»J rnvégsstrickningen genom Angermanland ir, ur militarisk syn-
punkt, asen for hela den fortsatta jernvigen till Norrbotten och Luled—
Ofoten- anan. Forsvaret af vart griinslandskap mot Ryssland och den
nordlig ste delen af riket héinger helt och héllet pa ifrdgavarande ban-
strickn ng. Detta forhallande gor sporsmalet om de alternativa ban-
rigtuin arna Bjorna- eller Gidedlinien till en lifsfriga for Sveriges
sjelfbes and. Den stora etapplinien, som i fred och krig skall samman-
halla et afligsna Norr- och Vesterbotten med moderlandet, fir icke
svifva stindig fara att nir som helst besittas eller obrukbargoras af
en ring fiendtlig landstigningsstyrka. Ja, 4n mer, svenska staten kan
och far icke bygga en jernvig, som vid krig endast gagnar fienden och
icke os sjelfva. Den fiende, som beherskar hafvet, kan nemligen an-
vinda  ustbanan genom Norrland till etappvig for sig, si vidt han
frin si landgréns vill genaste vig infalla 1 vart land. Sist framstéilda
anmirk ing mot Gidedlinien &r af den allvarsamma art, att jag anser
det fér min pligt uttala den meningen, att hellre ingen jernvig bor
byggas genom Angermanland éin Gidealinien godkinnas.»

H ad Bjornalinien vidkommer, féreligga, sisom hir forut om-
nimnts, for dess nordligaste strickning till Vinnds tva alternativa ut-
staknin ar, den ena 6fver Nyiker och den andra o6fver Agnis. Af
dessa f rordar chefen for generalstaben den senare strickningen, sisom
varande ur militirisk synpunkt fordelaktigare, enir derigenom banan
till en lingd af omkring 40 kilometer komme omkring 10 kilometer
lingre ran kusten.

Sl tligen har statsradet och chefen for civildepartementet vid detta
drendes foredragning infér Hans Maj:it Konungen i statsradet bland
annat a fort, att, om &n 4 den yttre linien pad grund af den nigot ti-
tare be olkningen hos de trakter, den bersrde, persontrafiken och till
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en bodrjan mojligen édfven godstrafiken skulle blifva stérre dn 4 den
inre linien, och siledes det finansiella utbytet af den férra blifva nagot
mera tillfredsstillande dn af den senare, denna omstidndighet dock icke
syntes uppviga de af vig- och vattenbyggnadsstyrelsen framhallna,
hir ofvan angifna foretridena hos Bjornalinien, samt att, dd hartill
komme de af chefen for generalstaben med synnerlig styrka framhallna
militira skél, hvilka syntes utgéra ett alldeles afgjordt hinder att vilja
kustlinien, s vida man ej ville helt och héllet lemna ur sigte ett af
hufvudindamélen med den &fre norrlindska stambanan, departements-
chefen ej tvekade att fororda Bjérnalinien, dervid dock, di den af
chefen for gencralstaben payrkade &nnu vestligare linien 6fver Agnis
vore dyrare och 1 tekniskt hinseende oférdelaktigare dn den af vig-
och vattenbyggunadsstyrelsen forordade linien ofver Nyaker, och denna
senare 1 allt fall ldge pa ganska betydligt afstind fran kusten, departe-
mentschefen ansett sistnimnda linie béra viljas for den nordligaste
strickningen af banan.

Herr Nystrim, som 1 sin férevarande motion hufvudsakligen hén-
visar till hvad han anfért i en aunan motion (u:0 43) angiende stér-
kande af rikets férsvar mot norr, stéder sin nu ifragavarande framstéll-
ning visentligen derpd, att jernvigsbyggnaden Luledi—Ofoten nu vore
ett fullbordadt faktum s& till vida, att Gellivare malmberg medelst jern-
viigsspar forbundits med Bottenhafvet, sa att springning af malm for
export derstides nu med det férsta kunde borjas. Detta foretag vore
enligt motiondrens mening af sé genomgripande och omskapande in-
flytande, att det framtvingade nya framstillningar om norra stam-
banans paskyndade framdragande mot sin naturliga dndpunkt, i forsta
hand Boden. Skulle Gellivaretillgdngarna komma ej ensamt utlindin-
garne till godo, méste frin Luled—Ofoten-banan en jernvig skyndsamt
dragas sdéderut genom Norrlands skogsbygder i tvirrigtning mot elf-
dalarne och si att de rika vattenfallen och forsarne passerades, eller
sdsom utstakade norra stambanan ginge. D skulle det blifva mojligt
att icke blott upptaga den nedlagda verksamheten vid efter denna
linie liggande jernverk, utan #fven att anligga nya sidana lingt ned
1 Vesterbotten och att férvandla Norr- och Vesterbotten till tvenne
bergslag, der de rika skogsaffallen finge en rationel anvindning vid
tillverkning af ett utmirkt koljern. Meun utan en norra stambana ge-
nom dessa trakter vore det hopplést att tinka pd nigon utveckling af
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nation | industri i dessa bygder. Vid Luled—Gellivare-vigens bida
dndpu kter komme visserligen ett kraftigt industrielt lif att pulsera.
Men d tta lif blefve i allo utlindskt.

enom tillgodogbrandet af lappmarkens rika malmberg, genom
anlige ndet af Lulea—Ofoten-jernviigen och skapandet af en stor
industr el verksamhet komme Norrbotten med dess lappmarker att
blifva en landsinda af stort virde. Vart land skulle utan den norra
stamba an med sikerhet komma att forlora ett stort och vigtigt han-
delsom ade i norden. Med mistningen af detsamma folide ocksd mist-
ningen af handeln med lappmarksprodukterna, men ~dnnu farligare
vore, a t det svenska inflytandet i dessa orter komme att mer och mer
forsva s, Det vore derfor af stérsta vigt att ansla tillrickliga medel,
si att tambanan blefve firdig till LuleAi—Ofoten-banan, icke forst pa

femton & tjugu ar, sisom nuvarande anslag medeifve. ntan atminstone
JUD 9 ) b
pd hal a tiden.

U skottet far i fraga om anslagssumman erinra derom, att Riks-
dagen r 1886 vid besluts fattande om ifrigavarande stambanebyggnad
till Vi nis ansig det drlign anslag, som utan oligenhet kunde for
dndamai et anslds, ungefirlicen béra motsvara det arsbelopp af omkring
2,000,0 0 kronor, som anvindts péd jernvigslinien mellan Bricke och
Sollefte , 1 sammanhang hvarmed Riksdagen ock i sin skrifvelse till
Konun en af den 3 maj 1886 anforde, att anliggningen visserligen
hiirigen m komme att krifva lingre tid dn eljest, men att i samma
min o k en vid blifvande frigor om jernviigens fortsdttning norrut
vigtiz  rfarenhet vunnes om huru trafiken 4 de redan firdiga jern-
banorna i Norrland utvecklat sig. Samma 4sigt om beloppet vidblef
Riksda n sistlidna ar, och utskottet anser forsigtigheten och omsorgen
om stat ns finanser fortfarande krifva, att uppliningen for ifragavarande
dandamd  sa vidt mojligt inskrinkes. [ fljd hiraf, och med stéd af
féregie de Riksdagars uttalanden i detta amne, anser utskottet sig icke
kunna ‘resls beviljande for ar 1889 af hégre anslagsbelopp én 2,000,000
kronor; och kommer utskottet framdeles att afgifva forslag om sittet
for ans affande af medlen hirtill,

B triffande banans strickning mellan Skorped och Vinnis finner
Utskott t, lika med Kongl. Maj:t, ofvervigande skil tala for den inre,
eller Bj' rnalinien, dragen o6fver Nysker. Herr Nystroms forslag, i hvad
det afse paborjande under nista ir af banbyggande séderut fran Lulea
—Gelliv re-banan, innefattar yrkande om Jernvigsbyggnad i en ort, der

Bih. ill Riksd. Prot. 1888. 4 Saml. 1 Afd. 1¢ Hift. 2
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Riksdagen - #nnu ej beslutat en stambanas tramdragande, dn mindre
bestimt nagra punkter, ofver hvilka banan skulle gi. Fore ett even-
tuelt beslut i dessa afseenden erfordras naturligtvis ytterligare nog-
granna utredningar; och torde vid dessa, nu anférda forhallanden motio-
nen i denna del ej skiligen bora bifallas.

P4 grund af hvad silunda anforts, fir utskottet hemstélla:

1:0.

a) att, med bifall till Kongl. Maj:ts derom gjorda
framstéillning, Riksdagen mé besluta,. att stambanan
cenom ofre Norrland skall mellan Skorped 1 Vester-
porrlands lin och Vinnids i Vesterbottens lin {ram-
dragas ofver Anundsjo, Bjorna, Trehorningsjé och
Nyiker, med ritt for Kongl. Maj:t att ndrmare be-
stimma de orter, banan skall genomgé; och

b) att, med afslag & herrar friherre Klinckow-
stroms och Nystroms forslag, i hvad de afse anslag
till arbetena & den redan Dbeslutade stambanan till
Viinnss, Kongl. Majits framstiillning om anslag till
stambanan genom ofre Norrland mé pd det sitt bi-
fallas, att Riksdagen till fortsitining af arbetena 4
berorda stambana for ar 1889 beviljar ett anslag af
2,000,000 kronor; samt

2:0.
att herr Nystréms motion, i hvad den afser an-

slag till pabérjande af banbyggande séderut frin
Lulea—Gellivare-banan, ej mi vinna Riksdagens bifall.

Stockholm den 16 mars 1888.

Pi statsutskottets vignar:

GUSTAF SPARRE. .

Reservationer:

of herr friherre B. A. Leijonhufoud, som ansett ett hogre belopp

in det af utskottet foreslagna bora till fortsitining af arbetena & stam-
banan genom ofre Norrland beviljas;
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f herrar E. V. R. L. Kinigsfeldt, R. G.von Hedenberg och H. I.
Térne ladh, hvilka yrkat bifall till Kongl. Maj:ts forslag om anvisande
for if agavarande dndamél af 2,500,000 kronor;

f herr A. F. O. Cederberg, som yttrat:

Da enligt vederbdrandes upplysning for arbetenas ekonomiska
ordna de nédigt &r, att anslaget for 1889 bestdmmes till 2,500,000
krono , och

4, dfven om anslaget for nimnda ér bestimmes till detta belopp,
fore ventuelt beslut om jernviigens fortsdttning norr om Vinnis till-
vickli  erfarenhet hinner samlas om trafiken 4 de norrlindska bandelar,
hvilk ings i fullbordade system, har jag ansett att anslaget 16r 1889
bort oreslas fill ofvannimnda belopp, och detta s& mycket hellre
som & senare tid vunnen erfarenhet ganska kraftigt manar till vida
skyn sammare bedrifvande af ifragavarande stambanearbeten, dn man
vid f ttande af 1886 ars beslut kunde forestilla sig.

Dit hor i frimsta rummet den snabba utveckling af de kommer-
siella forbindelserna mellar Finland och det nordligaste Sverige, som
fram allats af det finska jernviigsnitets utstrickning, samt vil ock 1ej
obety lig man de af innevarande Riksdag fattade beslut i afseende &
en d | tullbevillningar, hvilka komma att verka synnerligen menligt
for d orter, som skola af ifragavarande jernvig genomskiras.

Den »forsigtighet och omsorg om statens finanser», pd hvilken
stats tskottet ligger si stor vigt, synes vara i Kongl. Maj:ts forslag
¢4 fu lstindigt iakttagen, att deremot ej gerna kan vara nagot att
erinr , och har jag sélunda ansett anslaget till wtambanan genom o6fre
Norrl nd for 1889 i sfverensstimmelse med Kongl. Maj:ts proposition
bora estimmas till 2,500,000 kronory;

af herr A Andersson, som bitridt herr Cederbergs ofvanintagna
reser ation.

err P. J. von Ehrenheim har begirt fi antecknadt, att han icke
delta it i behandlingen inom utskottet af det i detta utlatande om-
torm’ lda #drende.



