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N:o 178.

Af herr A. Brodin, om skrifvelse till Kongl. Maj:t med begiran om
undersokning aj svenska sjofartsnéringens tillstand och
framliggande af forslag tll ndmnda ndrings understid.

I Bevillningsutskottets betéinkande n:o 1 under innevarande ars
riksdag sidges, att »utskottet aunsett frigan om ett allméinuare inférande
af skyddstullar std cller falla med frédgan om inférande af tull &
spanmal.»

D& nu tullar pa spanmal blifvit antagne, dr att forutse att utskottet
ifven kommer att foresld tullar & industrialster, i den vilvilliga afsigt
att uppmuntra och skydda den inhemska tillverkningen. Medan en
del mdustrier mojligen kunna, genom skyddstullars inférande, beredas
nigon tillfillig fordel, finnas deremot andra industrier, som icke kunna
tillfsras nagot skydd eller nagra férdelar deraf, utan komma skydds-
tullar for dylika industrier att verka ruinerande och dédande, savida
ej at dem beviljas lattnader och understéd, som fortaga tullarnes skad-
liga inverkan.

Bland tullar, som antagligen dro att forvinta och otvifvelaktigt
komma att verka doédande pad den industri, som de iro afsedda att
skydda, dro sidana & inaterialier, maskiner och inventarier for fartygs-
byggnad samt tull 4 fartyg. Di antagligen detta pastiende f6r manga
forefaller ofattligh, sd ber jag att i korthet fi utveckla skilen hérfor.

Skeppsrederirérelsen sonderfaller i tvenne visentligt skilda delar,
nemligen
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1:0) den inhemska kustfarten,

2:0) den storre rederirérelsen, som har (ill uppgift att besorja
trafiken med utlandet och hufvudsakligast ewellan utlindska hawnar,
samt hvilken konkurrerar med alla pationers fartyg.

Hvad den inhemska kustfarten betriffar, s& borde, teoretiskt sedt,
tullar & fartyg och materialier till dessa senare verka skyddande for
vira inhemska verkstider, men i praktiken torde dylika tullar endast
hatva till féljd fartygens [6rdyrande. Den inhemska tillverkningen af
dylika fartyg stir nemligen mycket hogt och kan med heder uthirda
jemforelse med andra linders ftillverkning af samma slags fartyg.
Féljden hiraf dr ock, att knappast nigra fér kustfarten anvinda fartyg
dro byggda utomlands, och di detta i nigra enstaka fall skett, hafva
andra omstéandigheter dertill féranledt. Dessa fartyg, som iro af lit-
tare byggnadssitt, dro dfven, snart sagds, uteslutande byggda af svenskt
materiel. Detta forhallande torde #dfven sannolikt fortfara framdeles,
dd det behofliga jern- cller stilmaterielet ingér i mindre procent af
hela kostnaden 1 fartyg for kustfarten, hvarforutom allmiuna dsigten
fordrar svensk materiel i dessa fartyg. Den inhemska konkurrensen
dr, hvad kustfartygstillverkningen betriiffar, dfven mycket stor, emedan
verkstider, som till hufvudverksamhet hafva reparationer, mangen ging
ataga sig byggaundet af dylika fartyg, icke for fortjensten pa arbetet 1
fraga, utan hufvudsakligen fér att kunna bereda sysselsiittning at sina
fasta arbetare under de mellantider, di mera lonande reparations-
arbeten saknas.

Hvad den stérre rederirérelsen vidkommer, sa iir det en kiind
sak, att den under senast forflutna 10 &r varit i minga fall forlust-
bringande. Detta forhallande, foérorsakadt af flera omstindigheter, sé-
som ofverproduktionen af fartyg, konkurrens mellan segel- och ang-
fartyg samt angmaskinsforbittringar, fortfar visserligen énnu, ehuru
dock forhoppning till nigon forbitiring hirutinnan synes forefinnas.
Hufvudvilkoret for att svenska rederier forifarande som hittills skola
kunna upptriada och konkurrera med andra nationer i den utlindska
fraktfarten dr att de kunna arbeta under samma forhallanden. Salunda
dr nodvindigt, att de svenska fartygen dro lika fordelaktiga och billiga
som andra nationers fartyg, hvarforutom de pélagor, som skola iligga
de svenska fartygen att betala, icke f4 vara mera betungande, &n hvad
andra linder bestimt for sina fartyg. Om nu t. ex. 10 proc. tull skulle
paliggas fartyg och motsvarande tullar dsittas materialier och inven-
tarier — allt for att gynna de svenska verkstiddcr, som bygga fartyg —-
sd skulle antagligen féljden blifva raka motsatsen emot hvad dermed
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afsags, for sa vidt icke andra bestimmelser upphifde den skadlig:
inverkan, som tullen medférde. Den svenske redare, som under dessa
forhallanden skulle bérja ett nytt rederiféretag genom att bygga fartyg
vid svenska verkstider, finge naturligen betala s mycket hégre pris,
in fartyvgen gilde t. ex. 1 England, som tullen eller 10 procent. Han
skulle 43 birja sitt foretag med 10 procent dyrare fartyg dn de engelska,
med hviltka han skulle konkunerd, men icke allenast dessa 10 procent
hade han att taga 1 berdkning utan édfven rinta och assurans, hvilken
senare ej kan berdknas ligre én 7 & 8 procent. Da rdntan dessutom
alltid dr hogre 1 Svevige dn 1 England, skulle han séaledes bérja denna
sin verks: 1mhet under yttels‘r dallga forutsattmngar Kan nagon antaga,
att en redare, som forstir den handtering, han dmnade drifva, skulle
under dessa forhallanden gifva sig in 1 en dyhk affar? Visst icke! Han
maste, om é&n aldrig sa intresserad af sin handtering, underlata att
egna slg at ett sidant foretag, for sa vidt icke %taten Iemnade resti-
tution, motsvarande tullen, eller annat vederlag, som upphifde tullens
hindrande inverkan fér affircus bedrifvande. Salunda torde tullen 4
fartyg endast verka derhin, att skeppsredare maste upp]16m med nya
fartygsbestéllningar, och blifva verkstaderna siledes utan nagon fordel
af tullen. Att tullar 4 materialier, maskiner och inventarier till far-
tygsbyggnad samt & fartyg verka sasom nu papekats, vittnar erfaren-
heten fran andra ldnder, der detta system genomférts. Salunda var
Nordamerikas handelsflotta, innan tullskyddssystemet infordes, nést
Englands den storsta i verlden, men har numera den amerikanska
flaggan snart sagdt forsvunnit fran den allménna fraktmarknaden och
forefinnes endast 1 den inhemska kustfarten samt 1 fraktfart emellan
Amerika och Vestindien. For att nu upphjelpa den amerikanska utri-
kes sjofarten Jar forslag vara i bane att bevilja de fartyg, som syssel-
sitta sig dermed, en premie af 30 cents per ton for hvarje mseglade
1,000 mil. Forutom andra littnader for sjofarten, dr i Frankrike, euligt
lag af den 29 januari 1881, »f6ér utjemnande af de pilagor, hvilka
genom tulltaxan drabba skeppsbyggarey, f6ljande ersittningar beviljade,
nemligen:

for jern- och stalfartyg ... PR 60 francs per ton brutto,
» triafartyg af 200 tons och derdfver ...... 20 » » »
» » af mindre dan 200 tons... ... 10 » » »
» komposite- fartyg ..... L o . 40 » »

for ombord a fartyg dnbrag’ra masklner motorer, pannor m. m.:
12 francs per 100 kilogram, hvarférutom vid ombyte af angpannor
godtgores 8 francs per 100 kilogram af pannornas vigt.
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Dessutom #ro, enligt samma lag, fartyg, byggda i Frankrike, under
en tid af 10 ar tillforsikrade premie, for hvarje tillryggalagda 1,000
mil, af 1 franc 50 centimes per ton netto, hvilka premier arligen
minskas med:

0,075 francs for trifartyg och komposite-fartyg, samt

0,05 » » fartyg af jern.

For fartyg byggda utomlands utgir denna premie med hélften.

I Italien &r, enligt lag af den 6 december 1885, féljande premier
faststiilda under 10 4rs tid, nemligen:

byggnadsersittning for &ng- och segelfartyg af jern eller stal
60 lire (1 lira = 72 ore),

for segelfartyg af tri 15 lire, och

for mindre fartyg af jern och stdl 30 lire, allt per rymd-bruttoton.

For dngmaskiner dr ersittningen dessutom 10 lire per histkraft
och {or angpannorna 6 lire per 100 pund.

Forutom dessa erséttningar for nya fartyg beviljas der foljande
premier fér fartyg i lingre utlindsk fart: for fartyg, som ankomma
till Italien med kollast, 1 lira for hvarje ton kol samt 0,65 lira for
hvarje rymd-nettoton af inhemska segel- eller dngfartyg tillryggalagda
1,000-tal mil.

Dessutom innehdller nimnda lag andra littnader for fartygen.

I Tyskland har staten, sedan tullskyddssystemet infordes, upp-
muntrat sjéfartshandteringen genom hogst betydliga subsidier till stora
angfartygsbolag, hvarigenom nya reguliera éngbatslinier uppstatt.

Héraf framgér tydligt, att de linder, som genomfért tullskydds-
systemet, nddgats lemna sjofarten betydligt understod, for att icke
sjofartshandteringen pi grund af tullarne skulle tillintetgoras.

Da sjofartshandteringen, med hinsyn till Sveriges lianga kuster,
dess befolknings framstiende duglighet sisom sjomin, det inom landet
befintliga ramaterial for fartygsbyggnad m. m., maste foretridesvis
anses for en af landets hufvudniringar, synes det vara nodvindigt,
att en mnoggrann utredning af sakkunnige foretages for att undersoka
och foresld, hvilka littnader eller understéd, som béra komma denna
niring till del, dfvensom att utreda, hvad verkan ett genomfordt tull-
skyddssystem méd medfora.

Det torde ej kuuna pivisas nagon industri, som si skulle hoja
landets vilmaga och lemna tusentals arbetare sysselsittning samt der-
igenom inskridnka utvandringen, som sjofartsindustrien och den dermed
sammanhingande skeppsbyggeri-handteringen, sivida staten, i likhet
med andra linder, lemnade densamma nigot understéod. Inom Sverige
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tillverkas alla materialier, nodviindiga for fartygsbyggnad, sisom stil
och jern m. m., af bista qvalitet. Verkstider och kunnige ingenidrer
finnas #fven, si att, om staten lemnade ersittning for blifvande tullar
pi fartyg samt formedlade billigt férlagskapital, hvarigenom denna
industri kunde drifvas lika rationelt som i England, funnes alla férut-
sittningar for att tillverkningen af fartyg, byggda af svenskt stél,
skulle s& uppblomstra, att en stor del af den svenska jern- och stal-
industriens tillverkningar kunde foridlas till fartyg och i sddan form
exporteras till utlandet. Da i betraktande tages, hvilken stor procent
af ett fartygs byggnadskostnad utgér i arbetsloner, si torde litt inses,
att ett upphjelpande af denna industri skulle kunna sysselsitta minga
fusen arbetare, hvilket naturligtvis skulle &terverka pa ofriga industrier
och néringar.

Di under denna Riksdag viickta motioner om lindring for sjofarts-
néringen ej ansetts kunna bifallas i brist pi nédig utredning, sé fram-
gar dfven deraf nodvindigheten af att en sidan sakrik utredning af
sjofartsniringens tillstand och behof foretages.

Pi de skil, hirofvan anforts, anhaller jag vérdsamt fi hemstlla,

att Riksdagen i skrifvelse till Kongl. Maj:t an-
héller, det Kongl. Maj:t behagade genom sakkunnige
min lata undersoka den svenska sjofartsnéringens
tillstind samt den verkan inférande af tullar &
materialier, maskiner och utredningspersedlar for far-
tygsbyggnad samt fartyg kunna antagas utdfva pd
rederirorelsen och skeppsbyggerihandteringen, samt
att, i sammanhang dermed, inkomma till Riksdagen
med de forslag till nimnda niringars understéd, hvilka
af sagda undersokning och utredning kunna blifva

en foljd.

Stockholm den 4 april 1888.

0. A. BRODIN.
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