Kongl. Maj:ts Nad. DPropoesition N:o 19.

N:o 19.

Kongl. Majits nddiga proposition tll Ihuksdagen, angdende
anslag tll en stambana genom Ofre Norrland; Gif-
ven Stockholms slott den 29 Januar: 1886.

Med aberopande af bilagda protokoll 6fver civildirenden for denna
dag vill Kongl. Maj:t foresla Riksdagen besluta,

att en stambana af samma sparvidd och med samma 6fverbygg-
nad som de ofriga stambanorna genom Norrland, men med iakttagande
af vissa forenklingar 1 byggnadssittet, skall anliggas frén Sollefted
eller lamphg punkt 1 dess nérhet 6fver Skorped, Viinnds och Uddfors
till Ofver Luled, med ritt for Kongl. Maj:t att nirmare forordna om
de orter, jernvigen bor genomgsd,

samt for pabérjandet af berérda stambana for ar 1887 anvisa ett
sirskildt anslag af en million kronor.

De till drendet hérande handlingar skola Riksdagens vederborande
Utskott tillhandahallas; och Kongl. Maj:t forblifver Riksdagen med all
Kongl. ndd och ynnest stidse vil bevagen.

OSCAR.

E. von Krusenstjerna.

Bih. 1l Riksd. Prot. 1856. 1 Sami. 1 Afd. 10 Hift.
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Utdrag af protokollet ofver civildrenden, hallet infor Hans
Maj:t Konungen 1 Staisrddet @ Stockholms slott den
29 Januari 1856.

Nirvarande:

Hans Excellens Herr Statsministern THEMPTANDER,
Hans Excellens Herr Ministern for utrikes drendena Grefve EnreNsvirp,
Statsraden Loven,
VON STEYERN,
Friherre von OTTER,
HAMMARSKJOLD,
RicHERT,
Rypive,
vON KRUSENSTJERNA och
Friherre Tamu.

Departementschefen Statsradet von Krusemstjerna anforde:

»Di arbetena 4 den ar 1881 beslutade fortsiittning af Norra Stam-
banan fran Bricke till Sollefted numera si lingt fortskridit, att deras
fullstindiga afslutande kan med visshet motses under nistkommande
ar, har fragan, huruvida denna stambana derefter bor utan nigot af-
brott dragas ytterligare norrut, triddt i forgrunden, pikallande ett af-
gorande redan vid mnevarande riksdag. )

Beslutet om Norra Stambanans framdragande till Angermanelfven
mottogs af befolkningen inom de tre 6fra Norrlindska linen med si
mycken storre tillfredsstiillelse, som detta beslut allmint uppfattades

Beh. till Riksd. Prot. [886. 1 Seml. [ Afd. 10 Hift. 1
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sasom forsta steget till afhjelpande af det alltmera vixande behofvet
af’ jernvigsforbindelse med det 6friga landet. For att paskynda en
sddan forbindelse vidtogos utan drojsmél dtskilliga atgirder. Lands-
tingen 1 Vesternorrlands och Vesterbottens lin anvisade erforderliga
medel for verkstillande af fullstindiga undersékningar rérande limp-
ligaste strickningen fér en stembana genom de bida linen. Savil
inom dessa som inom Norrbottens lin tillsatte landstingen vidare komi-
téer med uppdrag att vidtaga dtgirder till forctage’rs befrimjande.
Redan under 1881 ars host ingick Eders Kongl. Maj:ts Befallningshaf-
vande i Vesternorrlands lin till Styrelsen sfver Statens ]ernvawsbygb-
nader med anhallan att Styrelsen matte téranstalta om fullstindiga
undersokningar for Norra Stambanans framdragande ofver Angerman-
elfven {ill Vesterbottens lins grans. Med anlednlng hiraf verkstildes
ock pa Styrelsens férordnande undersokmndar inom Angermanland &ren
1882 och 1884; och under det senare af dessa 4r foretogos och afslu-
tades jemviil inom Vesterbottens lin, genom Vig- och Vattenbyggnads-
styrelsens forsorg och pd landstingets bekostnad, liknande undersok-
ningar. Sedan dessa derpda nitt Norrbottens Liins grins, blefvo uppé
Eders Kongl. Maj:ts DBefallningshafvandes 1 Norrbottens lin derom
gjorda underdaniga ansokning, genom nadiga brefvet den 10 April 1885,
medel stilda till Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsens forfogande for
verkstillande samma dar af undersékningar om ldmpligaste riktningen
for en stambana frin grinsen mellan Vesterbottens och Norrbottens
lan fll lamplig punkt & Lunlea—Ofotens jernvig. De hirefter inom
detta ldn anstdlda undersékningarne afslutades under 1885 drs host.
Pa grund af alla dessa undersokningar — som utforts under forut-
sittning att den ifrigasatta banan komme att byggas med den for
stambanorna vanliga spdrvidd (4,83 fot eller 1,435 meter) och broéfver-
byggnader af jern samt med lakttagande deraf att dels den brantaste
lutmngen icke borde ofverstiga 1 Vesternorrlands och Vesterbottens
lin 1:60 samt i Norrbottens lidn 1:100, dels ock den minsta kréknings-
radien icke underskrida 1,000 fot -— har fér banauns framdragande ut-
stakats en linie, som, uioaende frin Bricke - Sollefteibanan v1d Niissjo
(Hjelta) 1 Lanosele sn(‘l\eu 6lvergir Angermanelfven vid Ohns by, fort-
siitter derifrin forbi Kds | kyrka, Selsjon, Stora Aspsjon, Skorped, Anund-
8]0, Fors samt Gided till Nybergsjo, der linien triiffar Vesterbottens lin.
Inom detta lin framgar den {orbi Pengsjé till Ume elf, som ifverskri-
des vid Nyby, foljer derefter ndmnda elfs vestra strand férbi Vinnis
kyrka utmed \mdelolf'ven till Iledlunda, hvarefter linien fortsitter ut-
efter elfvens ostra strand till Ytter Rods och derifrin forbi Atriisk
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och Bygdsiljum till Skellefte elf, som den 6fvergar vid Graberget, fram-
giaende vidare forbi Storkagetrisk till Norrbottens lins grins vid Udd-
fors. Derifran idr linien dragen forbi Ytterfors och Finnback till Sik-
fors, der den ofvergar DPite elf, samt fortsdtter derefter forbi Lang-
tmsket Vestmark och Heden il Langforsen, der den ofverskrider
Lule elf hvarpa den slutligen vid Boden i Ofver-Lules socken ankny-
tes vid Luled— Ofotens jernviie.  Sammanlagda lingden af denna linie
utgdér 50 mil 4,466 fot, deraf inom Vesternorrlands lin 13 mil 27,300
fot, inom Vesterbottens lin 25 mil 4,657 fot samt inom Norrbottens
lin 11 mil 8,509 fot.

Dessutom har inom Angermanland och sédra delen af Vesterbot-
tens lin utsiakats en alternativ linie, den s. k. Bjornalinien, som, skil-
jande sig fran forr berérda linie vid Fors, derifrain framdragits i nord-
lig: rikining ofver Bjornafallet, Jreholnnmsq]o och linsgrinsen vid
Nordsjo till Johannisbo inom Vesterbottens lin samt derefter 1 ostlig
11ktmncr mot Pengsjo, der den ater sammantriffar med den ostra eller
den s. k. Gidealinien. Da Bjornalinien dr 2 mil 19,418 fot lingre &n
(Gidealinien, blifver saledes, om den forra antages, hela striickan mellan
Ijelta och "Otver-Lulea 52 mil 23 ,884 fot.

Redan fore paborjandet af ul1derso]\nlngarne inom Norrbottens lin
hade jag, uppa Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsens derom gjorda fram-
stéillning, infordrat chefens for Generalstaben yttrande, huruvida de
inom Angermanland och Vesterbottens lin utstakade linier vore fran
stmtegalsk synpunkt antaghod och dndamélsenliga. Uti det utlitande,
som af bemilde chef 1 anledning héraf den 25 Juni 1885 af0‘1fV1’rs,
framhalles och utvecklas nirmare, hurusom en fran Sollefted till Ofver-
Luled anlagd jernvig, som icke nirmade sig Bottenhafvet pi sadant
afstand, att_ en landsatt fiendtlig stroftrupp thteh(ren kunde uppné nigon
punkt & jernvigen, skulle under ett krig i Norrland komma att spela
en afgorande roll 1 afseende pa mo.]hgheten att dstadkomma ett verk-
samt f(')rsvar. Komme en sadan bana till stand, skulle nemligen af
de tvi hufvudgrupper, hvari forsvarskrafterna borde fordelas och hvilka
bada vore hinvisade att operera med Jemtland siasom upplagsplats for
sina fornodenheter, den for Norrbottens forsvar afsedda kunna sittas 1
stand att vid riksgransen mota fienden och den andra, for forsvaret af
Norrland med undantag af Norrbotten bestiamda hufvudgruppen koncen-
treras sd lingt norrut som vid Umea med en mindre styrka vid Sunds-
vall. Hiraf foljde, att, om Gidealinien komme till utforande, Umed
icke skulle kunna forsvaras, hvilket deremot kunde lita sig gora, om
den ur strategisk synpunkt fordelaktigare Bjérnalinien valdes.
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Sedan derefter Eders Kongl. Maj:t den 31 Juli 1885 behagat upp-
draga 4t en samma dag tillsatt komité ati, efter utredning af omfati-
ningen och beskaffenheten af den trafik, som vore att parikna for en
stambana genom &Gfre Norrland mellan Sollefted och Lulea, afgifva ytt-
rande, huruvida vid cn sidan stambanas byggande och trafikerande
borde tillimpas samma system som det hittills vid stambanan genom
Norrland foljda, eller om, med hiinsyn till den blifvande trafiken, for-
enklingar kunde och borde vidtagas, ledande till nedsittning i kost-
naderna, dfvensom att i sammanhang dermed jemvil yttra sig, om an-
ledning férefunnes att vid banans byggande i stérre eller mindre mén
anvinda entreprenadsystemet, har Eders Kongl. Maj:its Befallnings-
hafvande 1 Vesternorrlands lin uti skrifvelse den 5 derpa foljande
Augusti anhallit, att Eders Kongl. Maj:t tdcktes for innevarande ars
Riksdag framligga nadig proposition om fortsittning af Norra Stam-
banan frin punkt, som préfvades lamplig, i riktning mot Vesterbotten.
Till stod harfor har Eders Kongl. Maj:ts Befallningshafvande, med erin-
ran derom att Norrland obestridligen vore den del af riket, som mest
hade verkligt behof af jernviigar, och att saknaden af sadana under
tider af missvixt foranledde de sorgligaste foljder, anfort talrika sta-
tistiska fakta rérande folkmingdstillokningen i Angermanland samt den
stora naturliga rikedomen och den betydande industriela rérelsen der-
stddes; och Hders Kongl. Maj:ts Befallningshafvande ansag, att pro-
vinsen inom sig sléte rikedomar, de der vore fullt jemforliga med dem,
rikets sydligare provinser i allménhet hade att framvisa, och att dessa
tillgdngar just vore af sidan beskaffenhet, att de kunde lemna vir-
derika bidrag till en blifvande jernviigstrafik, dfvensom att inom pro-
vinsen funnes en ovanlig lifskraft och en stor férmaga till ytterligare
utveckling.

Derpa har KEders Kongl. Maj:ts Befallningshafvande 1 Vesterbottens
lin uti skrifvelse den 19 September 1885 framhallit detta lins stora
behof af en jernvigsforbindelse med det ifriga landet samt hemstilt
om nadig proposition till detta drs Riksdag om norra stambanans
framdragande genom Vesterbottens lin; och har Eders Kongl. Maj:ts
Befallningshafvande i ytterligare skrifvelse den 30 December samma ar
anmilt att samtliga de kommuner, genom hvilka jernvigar inom linet
utstakats, medelst laga kraftegande kommunalstiammobeslut férbundit
sig att utan ndgon ersittning upplita all den for jernvigens fram-
dragande erforderliga, staten icke tillhériga, afrésningsjord.

Eders Kongl. Maj:ts Befallningshafvande i Vesternorrlands och
Vesterbottens lin hafva derjemte hvar i fraga om sitt lin hemstalt,
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huruvida det icke vore lampligast att staten sjell ombesérjde byggande
af bibanor dels frin Gottne till Ornskoldsvik och dels fran Vinnis till
Umea samt vidare till Sandvikens och Holmsunds lastageplatser, for
hvilka bibanor undersskningar pa4 kommuners och enskildes bekostnad
blifvit verkstilda; och har Ornskéldsviks kommun enligt till mig in-
gifven skrifvelse for astadkommande at bibana till Ornskéldsvik med
vissa vilkor beslutit stilla till statens forfogande ett belopp af 75,495
kronor, motsvarande den beriknade kostnaden till inlésen af den for
bibanan erforderliga mark.

Slutligen har dfven Eders Kongl. Maj:ts Befallningshafvande i
Norrbottens ldn uti skrifvelse den 20 September 1885 anhillit om
framliggande till innevarande Riksdag af nadig proposition om norra
stambanans oafbrutna fortsdttande till Lule elf med anslutning 4 der-
for tjenligt stélle till Luled—Ofotens jernvig; och har Eders Kongl.
Maj:ts Befallningshafvande héarvid aberopat, hurusom linets afskilda
lige medférde, att detsamma vida mer dn andra landsdelar vore for
sin trygghet och bestand 1 ett oafvisligt behof af den ifrigasatta
Jernvigsforbindelsen, hvilken dessutom, med afseende 4 linets méng-
faldiga och storartade rikedomar, syntes Eders Kongl. Maj:ts Befall-
ningshafvande vara ett efterstrifvansvirdt mél ej allenast f6r provinsen
utan dfven for landet i dess helhet.

Dessa Eders Kongl. Maj:ts Befallningshafvandes framstillningar,
hvilka pa det varmaste understodts af linens landsting uti sirskilda,
af Eders Kongl. Maj:its Befallningshafvande hvar for sitt lin insinda
underdiniga skrifvelser, hafva jemte dessa scnare 6fverlemnats till forr-
bemilda komité for att tagas i ofvervigande vid fullgérandet af det
densamma lemnade uppdrag.

Komitén har numera afgifvit sitt betinkande; och derefter hafva
cheferne for Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsen och for Trafikstyrelsen
1 anledning af detsamma till mig aflemnat sérskilda promemorior; hvar-
jemte forstnimnde chef vidare yttrat sig om tiden, di arbetena borde
taga sin borjan, och om de penningebelopp, som till deras utférande
arligen komme att erfordras.

Statsbanesystemet inom nedre Norrland mellan Storvik och Anger-
manelfven, sidant detsamma dels redan &r utfordt, dels till 1887 ars
slut kan emotses blifva firdigt, innefattar (de egentliga stambanorna
och bibanorna ut till kusten sammanriknade) 869 kilometer. Statsver-
kets utgift harfér uppgar till 68,295,000 kronor.
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Detta jernvigskomplex betjenar si fullstéindigt, som med hinsyn
till landsdelens lige och beskaffenhet gerna dr mgjligt, hela det nedre
Norrland, eller Gefleborgs, Jemtlands och sédra delen af Vesternorr-
lands ldn, si att, om man undantager Herjeidalen och nordliga delarne
af Jemtland, det nippeligen finnes négon punkt inom hela det ofriga
omradet, som dir beligen pa lingre afstind fran jernvig dn 50 kilometer.

Nu éir fraigan: Skall det norra stambanesystemet afbrytas vid Anger-
manelfven och det vidstrickta omradet norr derom komma att sakna
detta i var tid nodvindiga samfirdsmedel, lika vigtigt for den fredliga
utvecklingen som i krigstid for fosterlandets forsvar? Aro dess natur-
liga hjelpkillor s& mycket ringare, dess befolknings industriella om-
tanka och niringsflit si mycket svagare &n 1 den knappt mera &n
hillften s& stora landsdelen mellan Angermanelfven och Dalelfven, att
staten ej bér, for att understodja dess utveckling i alla riktningar, pé
indamalsenliga jernviigsanliggningar derinom nedligga atminstone hilf-
ten si stort kapital som kommit de sydligare norrlindska provinserna
till del.

De landsdelar, hvilka genom den ifrigasatta jernvigen skulle
sammanknytas med rikets 6friga stambanenit, cller Angermanland samt
Vesterbottens och Norrbottens lin, innehalla tillsammans en ytvidd af
1,565 qv. mil. Iiraf belopa pi Angermanland 153,66 qv. mil, deraf
8,27 qv. mil vatten, pi Vesterbottens lin 497,41 qv. mil, deraf 25,93 qv.
mil vatten, och pa Norrbottens lin 913,92 qv. mil, deraf 58,79 qv. mil
vatten. Till lappmarkerna riiknas i Vesterbottens lin nira 320 och 1
Norrbottens lin omkring 670 qv. mil, och kustlandet innehéller siledes
i forra linet omkring 180 och i det senare omkring 240 qv. mil. Hela
Sveriges ytinnehall édr 3,869,935 qv. mil, deraf 317,57 qv. mil vatten.
Invanareantalet uppgick ar 1884 i Angermanland till 109,830, i Ve-
sterbottens lan till 112,209 (deraf i lappmarkerna 24,097) och i Norr-
bottens Lin till 95,340 (deraf i lappmarkerna 14,549).

Norrlindska jernvigskomitén har lemmnat en fullstindig redogorelse
for de tre landsdelarnes utveckling under senare tider och deras nu-
varande standpunkt i ckonomiskt hinseende. Ur denna redogdrelse,
till hvilken jag i ofrigt fir hinvisa, tillater jag mig anféra nagra siffror.

Medan véart land i dess helhet under det tre fjerdedels sekel, som
forflutit sedan &r 1810, okat sin folkmingd med 95 procent eller ej
fullt fordubblat densamma, har deremot under samma tid Angerman-
lands folkmingd vuxit med 6fver 170 procent, Vesterbotlens med néra
250 procent och Norrbottens med 181 procent. De {oddes ofverskott
ofver de aflidne, som under tjuguirsperioden 1861-—1880 for hela riket
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uppgick till 1,17 procent per ir, ulgjorde under samma period for de
tro landsdelarne respektive 1,4, 1,61 och 1,52 procent.

I friga om follunangdens gathet ro nfzturhgtws dessa provinser
betydligt undellagsna det ofriga Sverige (da medelsiffran for hela riket
vid 1880 drs slut var 1,285 personer pa qv. milen, utgjorde den for
Angermanland 755, for Vesterbottens kustland nira 500 och for Norr-
bottens kustland omkrmcr 330), men hirvid dr att mirka, att folktéit-
heten inom ddalarne, sisom af de & komiténs karta beﬁn’rliga uppgifter
bést synes, pa manga stillen dr hogst betydlig.

Om Norrbottens snart sagdt outtémliga malintillgangar har utred-
ning erhdillits genom den ar 1875 genom statens folsmg verkstilda
undelsoknlng Utan att taga hinsyn till malmerna inom Juckasjirvi,
hvilka, nir de en ging PXplOltElaS vil soka sin viig till Vesterhafvet,
mnehallel ensamt (ellivare malmberg vid endast en fots afsankmng
en malmtillgang af 22,200,000 centner. )

Betriffande den odlade jordens areal foreligea uppgifter, for Anger-
manland for dren 1805--1865, for Vesterbotten for 1805—1871 och for
Norrbotten for 1805—1884. Dessa gifva vid handen att 6kningen upp-
gitt i Angermanland till 350 plooont (procenten {6r hela riket under
samma tid 250), i Vesterbotten till 560 procent (for hela riket 280)
och 1 Norrbotten inda till 710 procent (for hela riket 350). 1882 ars
skord, reducerad till »ragvirder, uppgick i Angermanland till 1 million,
i Vesterbotten till 1,550,000 och i Norrbotten Tl 1 » million kubikfot,

Af Sveriges 18 millioner hektar skogbirande mark belopa pa
Anoerman]and 1,200,000, pa Vesterbotten 2, 100 000 och pa Norrbotten
2()75 ,000 hektar. 'Travaruatforseln ut0]01de ar 1883 fran Norrbotten
omktincr 400,000, fran Vesterbolten 300,000 och frin Angermanland
750, 000 kubikmeter. Sistndmnda landsdels trivaruntforsel omfattade,
i virde riknad, en femtedel af rikets hela {rivaruexport och unpefcu
8 procent af rikets utforsel i det Lela af alla dess produkter tillsam-
mantagna.

Dessa siffror tala, och norrlindska jernvigskomitén kan ej siigas
hafva ofverskattat det o6fre Norrland, da komitén siasom resultat af sin
undersokning uttalar, »att utvecklingen 1 de tre 6fra norrlindska linen
nu nitt en siddan stadga, att befolkningen derstides vil fortjenar det
kraftiga stod till ytterligare forkofran ooh framsteg, som en stambana
bereder».

Lika litet torde kunna jifvas hvad komitén vidare yttrar derom,
att en sadan bana med Fullt skil kan antagas blifva dfven for ofngd
delar af landet af stor betydelse sasom mojliggorande ett littare ut-
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byte af skilda landsdelars produkter, ett utbyte som nu endast med
svarighet och tidsutdrigt kan ega rum. ,

Af folkmingdens ojemna férdelning 1 de trakter, som nidrmast
skulle komma att utgéra den blifvande jernvigens trafikomride, frestas
man antaga, att markens bittre eller simre beskaffenhet pa denna for-
delning haft visentligt inflytande. Sa dr dock icke forhallandet. Of-
verallt 1 dessa trakter dro de titast befolkade orterna de, hvilka gyn-
nats af de Dbésta naturligan samfirdsmedlen. Befolkningen ir f{oretrii-
desvis samlad utefter ddalarne. Mellan dessa orter ligga trakter fullt
lika mottagliga f6r kultur, och blifva dessa satta i foérbindelse med
ofriga delar af landet, skola odlingsmarker blifva tillgingliga af oer-
hord vidd och i godhet mangen ging stdende framfér dem, som hit-
tills odlats.

Kommer jernvigen till stand, skall ock den norrlindske jordbru-
karen, hvilken nu under storre delen af dret idr utestingd fran all till-
forsel och till foljd deraf tvingas att drifva den fér Norrland vansk-
liga siddesodlingen, kunna foretridesvis egna sig 4t frambringandet af
foderviixter. Si kommer till 6msesidig batnad Norrland att frin syd-
ligare delar af riket hemta storre forrad af spanmal och mjsl, medan
det 1 utbyte lemnar alstren fran sina ladugirdar. Afven 1 andra af-
seenden blifver jernvidgen till nytta for landet i dess helhet. Genom
densamma underlittas tilltradet till Norrlands skogar och malmfilt, och
virke af mindre dimensioner, som nu férmultnar oitkomligt i skogarne,
kan forvandlas {ill kol och aunvindas vid vir pa trikkol baserade jern-
handtering.

Men en jernvig genom ofre Norrland pékallas ej blott af hiinsynen
till denna landsdels framatskridande och férkofran; den krifves ock,
vill det synas mig, af militira och politiska skil. D& Sverige niippe-
ligen kan ridkna pa herravildet i Bottniska viken, iir iifven under den
arstid, da sjofarten dr Oppen, en jernviig, hvarigenom trupper och for-
nddenheter kunna hastigt tillforas, ett snart sagdt oundgingligt vilkor
for ett verksamt forsvar af norra Sverige. Och erfarenheten har der-
Jemte visat, att det dr icke endast under en sadan drstid, som Norrland
ir utsatt for ett fiendthigt anfall.

Var grimsprovins Norrbotten fir ej isoleras utan bir sd mycket
som mojligt och si snart som méjligt sammanbindas med det 6friga
riket.

Finska jernbanenitet hade redan 1883 hunnit till Vasa, beliget
ungefirligen pa samma breddgrad som Sollefted. Omedelbart efter
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Tammerfors—Vasa-banans fullbordan pabérjades Osterbottniska stam-
banan, som, utgiende frin Ostermyra station & Vasabanan, ir dragen
genom Lappo till Gamla Karleby och derifran pd tvd till fyra mils af-
stind fran kusten 6fver Liminga till Uledborg. Uledborg ligger nigot
sydligare én Pitea. Banans lingd ér omkring 305 verst och den lir blifva
fardig redan i ar. Fran Uledborg till grinsen ir afstindet 118 verst
eller ndra 12 mil. Undersékningar {6r jernviigens fortsittning till
Torned lira hafva skett, men beslut om byggandet af en bana Ulei-
borg—Torned dr dnnu ej fattadt.

Den ritta tidpunkten f6r paborjandet af stambanan genom o6fre
Norrland synes ock vara ar 1887. Arbetena & de nu under byggnad
varande statsbanorna Soéderhamn—XKilafors och Sundsvall—Torpsham-
mar hafva sd framskridit, att dessa bada banor blifva fullbordade under
innevarande &rs sommar. Arbetena & statsbanan Briicke—Solleftes
hafva iifvenledes si fortgatt, att den kan i det néirmaste firdighyggas
under loppet af detta ar. For dr 1887 aterstd dd ej andra arbeten 4
redan beslutade statsbanor dn utférandet af de f& innu felande kom-
pletteringsarbetena & Briicke—Sollefted-banan och fortsittningen af ar-
betena 4 Hudiksvall—Ljusdals-banan och for ir 1888 endast afslutandet
af sistnimnda jernbana, hvilket till forekommande af uppehill 4 virkes-
transporterna bor ega rum samtidigt med flottningens bérjan samma
ar. Om siledes icke under arets riksdag beslut fattas om stambanans
fortséttning norr om Angermanelfven, miste redan &r 1887 en stor in-
skrinkning i statens jernvigsbyggnader foéretagas, helst som af det for
samma dar pardknade anslaget ej mindre #in 536,488 kronor 15 ore
erfordras till inképet af Hudiksvall—Nisvikens jernviig, hvilken skall
i slutet af samma ar af staten oOfvertagas och liqvideras. En for
landet under nuvarande svéra tider ganska kinbar minskning i tillfille
till arbetsfortjenst for flera tusen arbetare iifvensom 1 afsiittningen af
materialier och ofriga effekter af flerahanda slag for jernviigsbyggna-
dens behof skulle siledes uppstd, oafsedt de stora oldgenheter for
staten som blefve en f6ljd deraf, att man i sidan hindelse nédgades
— sannolikt for ringa pris — realisera statsbanebyggnadens betydliga
{orrad af inventarier och materialier, sasom icke vidare behéfliga, samt
derjemte finge afskeda ingenidrer och arbetare, som under de tolf ir,
stambanebyggnaden genom Norrland fortgatt, hunnit férvirfva arbets-
skicklighet och vana vid de norrlindska férhéllandena — arbetskrafter,
som skulle blifva ganska svira att ersiitta, niir efter kortare eller liingre
mellanrum arbetet med stambanans fortséittning &terupptoges. Allt skiil
torde ock vara att, om man skall fortsitta byggandet, begagna de nu-

Bih, Ll Riksd. Prot. 1886. 1 Saml. 1 Afd. 10 Hiift. 2
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varande konjunkturerna, di materialpris dro billiga och riklig tillgéing
pd arbetskrafter finnes.

Af dessa skil och under Aberopande 1 6frigt af hvad myundig-
heterna och jernviigskomitén anfort anser jag mig bora tillstyrka Eders
Kongl. Maj:t att aflita nadig proposition om anliggande af en stam-
bana genom 6fre Norrland och om arbetenas piborjande redan dr 1887.

Ofvergir jag nu till frigan om den trafikinkomst, som den fére-
varande jernviigen kan antagas lemna, si dr uppenbart att en jern-
vig, som & stora delar af dess striickning genomgir dnnu glest
befolkade och foga odlade trakter, ej kan under forsta tiden efter
byggandet lemna inkomster, motsvarande dem, som erhillas af stam-
banor, hvilka genomlopa vira titare befolkade landsdelar. Det finansiella
utbytet af en stambana genom ofre Norrland, om jag dermed afser
den direkta inkomst statsverket af banan hemtar, kan séiledes under
den nirmaste framtiden niippeligen blifva sirdeles tillfredsstillande.
Men detta iir ju ej heller hufvudindamalet med denna bana. Ilufvud-
indamalet ir, sisom jag redan antydt, — foérutom vinnandet af de
militira och politiska syften, hvilka ensamt for sig, enligt mitt forme-
naude, utgéra giltiga skill for banans tillkomst, — att genom littare
kommunikationer inom de 6fre norrlindska provinserna och deras sam-
manbindande genom ett alltid begagneligt trafikmedel med det 6friga
Sverige Dbereda dessa landsdelar mojlighet att till fromma for sig och
derigenom iifven f{or hela landet fullt tillgodogoéra sig de rikedomar,
som finnas der, men som nu, i saknad af den hifsting till utveckling,
som en jernvig utgdr, ega intet eller ringa virde. Har jernvigen viil
fatt tillfille att utofva sitt villgorande inflytande pd hela niringslifvet, —
och huru stort detta inflytande #r, derpi utgér, bland annat, Jemtland
det Dbista exemplet, — di skall, derom &r jag ock forvissad, denna
jernvigs afkastning ingalunda understiga de nettoinkomster flera af
vira stambanor lemma. Att med tillforlitlighet pd forhand berikna
en blifvande trafiks storlek och beskaffenhet liter sig vil gora,
di friga dr om kortare jernbanor mellan betydligare produktions-
orter, men icke di banan har en storre utstrickning. Man dr i
sidant fall hinvisad till sannolikhetskalkyler, grundade pa de statistiska
data, som kunna ecrhallas. De berikningar, som i sidant hinseende
anstiilts ofver de sannolika inkomsterna under banans forsta skede,
hafva emellertid gifvit resultat, vida biittre iin man forut, i saknad af
nirmare kiinnedom om forhéallandena, vigat antaga.
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Norrlindska jernviigskomitén, som fran de af landstingen 1 de tre
Ofra ldanen tillsatta ]unv(wskomlteel erhallit uppgifter 6fver deu antag-
ligen blifvande trafiken & banan, har i tva tabeller (betinkandet sid. 35
tabellen N:o 40) sammanfort dessa uppgifter, till hvilka jag torde 5
hinvisa, och komitén har (sid. 58) sdsom resultatet af de verkstilda
berdkningarna uttalat det omdéme, att nettoinkomsten af banan skulle
redan 1 bérjan uthirda jemférelse med motsvarande inkomst vid en
del af rikets nu trafikerade stambanor och inom en icke afligsen framn-
tid antagligen ofvertriiffa densamma. For berikningarna nnes ej 1

sjelfva betank(mdet nagon nirmare redogorelse, men enhfrt meddelan-
den hvilka jag fran komitén erhallit, har den pé de sirskilda komitéer-
nas uppgifter grundade berdkning utfallit pa foljande sétt.

Den uppgifna persontrafiken motsvarar 10,040,460 personkilo-
meter.

Haraf beréknas 1, for andra klass med 1,115,600 persoukilometer

A 5,25 OTC it et e 58,5669: —
och pa tredje klass siledes 8,924,860 per-

sonkilometer & 3,5 Ore ... 312,370: 10 370,939: 10.
Godstrafiken utgér 45,218,187 tonkilometer, som & 5 ore

GO Lo i e e s s 2,260,909: 35,
hvadan érliga bruttoinkomsten skulle blifva ... kronor 2,631,848: 45

eller i jemnt tal 2,630,000 kronor och saledes nigot mera dn 4,900
kronor per kilometer. Driftkostnaden har antagits utgéra 70 procent
och arliga nettoinkomsten skulle siledes uppgd till 789,000 kronor
eller nidra 8 procent (2,87) 4 byggnadskapitalet, detta beriknadt till
27" millioner.

Den nu uppgifna trafiken kan naturligtvis ej vara att pirdkna
omedelbart efter det jernviigen blifvit for trafik uppliten, utan endast
efter hand utveckla sig. Med anledning af den inom komitén viickta
fragan om skil kunde fumas att anvinda svagare Ofverbyggnad
verkstildes emellertid berikningar jemvil 6fver den trafik, som kunde
motses under banans tidigare trafikperiod, och enligt dessa har man
redan under jernvigens forsta skede kommit till en nettoinkomst
af 1,6 procent af byggnadskostnaden. Vid denna berikning har man,
stodjande sig pd den erkdnda regeln att inom orter med samma
indastriella  utveckling och samma naturliga tillgingar och behof
en jernvigs inkomst dr direkt proportionel mot den till banans trafik-
omrade hérande folkméngd, jemf{ort folkmingdsforhillandena inom den
nya banans trafikomride med enahanda forhallanden hos de ar 1384



12 Kongl. Maj:és Nad. Proposition N:o 19

for trafik oppnade statsbanedelarne norr om Bollnds. Med ledning af
den inkomst dessa bandelar nimnda ar lemnat (samtliga bandelarne
voro di jemforelsevis nya och den 80 kilometer linga strickningen
Briicke—Ragunda oppnades forst 1883 och 1884 for trafik) och med
behorig reduktion for det forhallande att persontrafiken & dessa ban-
delar, sésom till stérre delen ingdende i en mycket anlitad turistled,
alltid torde blifva storre in & den nya banan, har man funnit att
bruttoinkomsten 4 den senare banan det dr deuna hinner fullbordas
skulle uppgd till 1,600,000 kronor eller 2,985 kronor per kilometer.
Driftkostnaden —— jemvil berdknad efter jemforelse med de firdiga
bandelarne — skulle uppgéd till 1,160,000 kronor och nettoinkomsten
siledes till 440,000 kronor, motsvarande, som nyss dr sagdt, 1,6 pro-
cent 4 ett byggnadskapital af 27} millioner.

Den genom Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsens forsorg undersokta
linien utgar, sisom jag forut nimnt, frain Hjelta pd Bricke —Solleftea-
banan i nirheten af Lingsele kyrka samt Fax- och Angermanelfvarnes
forening och stricker sig sedermera ofver Aspea, Skorped, Fors,
Pengsjo, Vinnis, Stora Bygdetrisket och Uddfors till Ofver-Luled,
der den sammantriffar med den koncessionerade Luled—Ofoten-banan.
Mellan Fors och Pengsjé idro tvi alternativa linier undersékta, den
vestligare Bjornalinien och den ostligare Gidedlinien. D4 den senare,
ehuru nérmande sig kusten, syntes ega foretride genom bittre kurv-
och lutningsforhillanden samt littare arbeten, da afstdndet mellan ba-
nans iindpunkter genom valet af denna linie blefve 27 kilometer kor-
tare och di siledes Gidedlinien krifde den minsta kostnaden, har
norrlindska jernviigskomitén vid sina berdkningar utgatt frin Gided-
linien och dessa giilla siledes linien Hjelta—Asped—Gided—Vinnis—
Uddfors—Ofver-Lulea.

Forutom den silunda undersokta linien hafva for vissa delar af
ofre norrlindska stambanan édfven andra_strickningar blifvit ifraga-
satta. Fran Sollefted, Multrd, Singa och Ofverlinnis kommuner inom
Vesternorrlands ldn har forslag vickts, att bandelen Hjelta—Ed—
Skorped skulle utbytas mot en linie Sollefted—Bjorka—Skorped.
Den nya banans utgingspunkt skulle siledes icke blifva Hjelta,
— hvilken plats valts hufvudsakligen af tekniska skdl med hinsyn
till svirigheterna vid Angermanelfvens ofverging och uppgéngen fran
elfven till den vattendelare, som skiljer Angermandalen fran Niitra-
dalen, — utan utgingspunkten skulle blifva sjelfva Sollefted. Banan skulle
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der ofvergd elfven och sedermera framdragas utefter elfvens venstra
(nmra) strand till Bjorka, hvarifran den skulle fortsiitias forst i nordlig
och si 1 vestlig riktning till Skorped. Linien Hjelta—Ed—Skorped éir
lika ling som linien Solleftea—Skorpod men som afstandet mellan Hjelta
och Sollefted dr 1 mil, blir med den scnare linien all trafik till och
frin Ofre Norrland belastad med en mils storro viglingd.

Vidare har pa bekostnad af dels Dals, Ytterldnniis, Thorsikers
med flera kommuner inom Vesternorrlands léin, dels enskilde personer
Jemvil en annan striickning for den forsta delen af den nya stambanan
blifvit undersokt. Banan skulle frin Sollefted ledas i sydostlig strick-
ning 1{ill Nylands lastageplats, derstides ofvergd Angermanelfven och
derifran 1 nordlig och nordvestlig strickuning framforas genom Styrnis,
Sidensjé och Mo socknar till Fors, hvarest den skulle sammantriffa
med den af Vig- och Vattenbyg gnadsstyrelsen uppgangna linien. Under
det linien H_elta—Aspea———Fors dr 101,5 kilometer, skulle linien Sol-
leftea—Nyland—Fors blifva 1283 kilometer, siledes 27 kilometer
langre. I friga om denna strickning har chefen fér Generalstaben
den 10 sistlidne December afgifvit underdinigt utlitande och deri
alldeles afstyrkt samma strickning. Efter erinran att det ur militir
synpunkt 1 allménhet cj kunde vara annat dn olimpligt, att en bana
genom 6fre Norrland forlades nira kusten, framhiller han huru sér-
skildt banans uneddragande frin Sollefted lcmo"s Angermanelfven till
Nyland skulle (6rsvira hennes begagnande f01 Norllands forsvar.
»Vira stridskrafter 1 Norrlandy, yttrar generalstabsohefen, »kunna nem-
ligen aldrig varda s talrika, att man bade férmér halla en operations-
arm¢ samlad, med hvilken man kan méta fienden i fronten, och der-
jemte kan nojaktigt besdtta alla de punkter, som, till fs5ljd af jern-
vigens utstaknlno for nira hafvet, maste skyddas, sa framt 1cke antalet
dyhka punkter inskréinkes till det minsta mojliga. Skyddandet af
jernviigen vid Nyland och jernviigsbron ofver Angermanelfven dersti-
des skulle, sérskildt med anledning af telmngens beskaffenhet och
méngden af landstigningspunkter i denna trakt, fordra ansenliga strids-
krafter och salunda bidraga att 1 hogst vasentho" mén minska opera-
tionshiirens manstyrka. Forslagsstillarne omtala sjelfve, huruledes den
hamnbassin, som finnes 1 Ancrermanelfven 1 Nylands grannskap, dr ldtt
tlllgancrhg for de storsta ffutyb De till skydd for jernvigsiofver-
gangen afdelade trupper skulle silunda vara beredde att méota icke
blott fiendens landstigningstrupper utan dfven de fiendtliga orlogs-
fartygens grofva artilleri, nagot hvartill de pitagligen gkola vara all-
deles mstandsa’rte, s4 framt icke den permanenta befistningskonsten
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tages till hjelp. Att en éfven temligen enkel befistning krifver stérre
kostnader én atskilliga mil jernvigsanliggning ér ett allmiint kindt
faktum.»

Slutligen hafva frin Vesterbottens lappmarks socknar ifvensom
frin nigra andra kommuner inom ldnet onskningar framstilts, att ba-
nan skulle genom Vesterbottens sédra och mellersta delar erhilla en
vestligare, lappmarkens intressen mera tillgodoseende riktning. Banan
borde 1 sidant hinseende vid Bahlfors 4 den utstakade Bjornalinien, 1
stillet for att gd Osterut till Pengsjo och Viunis, fortsidtta norrut
genom Bjurholms och Degerfors socknar och férst norr om Stora Bygde-
trisk sammanfalla med den andra linien. Nigon undersékning eller
kostnadsberikning for en sidan striickning finnes ej.

Den genom Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsens forsorg undersokta
linien {6r stambanan genom 6fre Norrland har valts efter framstiillning
af de tre linens sirskilda jernviigskomitéer och siledes lagts i den
riktning, som ldnens egna representanter ansett f6r linen limpligast.
Mot hufvudriktningen synas icke heller nigra visentliga anmirkningar
kunna goéras. En Dbana genom o6fre Norrland fir ej liggas si nira
intill  kusten, att man utsitter sig for dfventyret, att den skulle litte-
ligen upprifvas eller tagas 1 besittning af en landstigande fiende. Re-
dan af detta skil lirer strickningen Solleftei—Nyland—Fors ej béra
ifrigakomma. A andra sidan och med hiinsyn bade till blifvande tra-
fikinkomster och dertill, att de bibanor, som forr eller senare komma
att forbinda hufvudbanan med vigtigare kustorter, ej mdtte for mycket
forlangas, bor den ej heller forliggas alltfor laingt indt landet. Den
synes derfore, hvad Vesterbotten angdr, si mycket hellre béra berora
Vinnds och ej gi langt vestligare, som Vinnds Dblifvit af ldnets jern-
vigskomit¢ pad det bestimdaste framhillen sisom en trakt, der jern-
vigen borde framgi. Af komiténs karta synes nu, att hufvadhnien
i allménhet framgar 1 grinsen cmellan de titare och glesare befolkade
landsdelarne och intager derigenom ett for den Dblifvande rérelsen si
fordelaktigt lige som med tillborlig hinsyn till andra med anliggnin-
gen afsedda  statsindamal gerna kunnat astadkommas. Det nédrmare
bestimmandet af riktningen torde emellertid, pa sitt vid andra stam-
banor egt rum, bora forbehallas Eders Kongl. Maj:ts nidrmare afgo-
rande, sedan de fullstindiga detaljundersokningar, hvilka maste foregé
banans definitiva utstakning pa marken, hunnit verkstillas. Nagra sd-
dana detaljundersékningar hafva dnnu icke skett af det naturliga skil,
att dessa, sisom forenade med ganska betydliga kostnader, ej bort vid-
tagas forr édn afgjordt dr att banan kommer till stind. Pa utgingen
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af dessa undersckningar torde ock bora goras beroende valet af ba-
nans utgangspunkt, huruvida denna boér blifva Hjelta eller Sollefted cller
mojligen nigon annan plats i nirheten; frigan giller hir, sisom jag
redan antydt, hvar man skall finna den littaste eller, rittare sagdt,
minst svira ofvergingen o6fver vattendelaren mellan Angerman- och
Nitradalen. I afbidan pi resultatet af fortsatta undersékningar bor
ock anstd med bestimmandet af strickningen genom den synnerligen
svira terrdngen mellan Fors och Pengsjo. Nigot val mellan den bil-
ligare och kortare Gideilinien eller den dyrare och lingre, men i stra-
tegiskt hinseende foérmanligare och derfore af chefen for Generalsta-
ben forordade Bjornalinien bor icke ifragakomma, innan sig visat, om
det ej finnes en tredje linie, som, utan att medféra Bjornaliniens dryga
anliggningskostnader, #ndock dr beligen pa tillriickligt afstind fran
kusten. Jag forestiller mig siledes, att fér den 6{re Norrlindska stam-
banan ej bor {or nirvarande bestimmas annan striickning dn frdn Sol-
lefted eller lamplig punkt i dess ndrhet dfver Skorped, Vinndis och Udd-
Jors till Ofver Lulea, med Konungen forbehillen riitt att i ofrigt niir-
mare bestimma de orter banan skall genomga.

Jag omnidmnde nyss bibanor frin stambanan till kusten. For tva
sidana namligen {ran Gottne till Ornskoldsvik — 26 kilometer — och
frain Vinnids ofver Umed till Holmsund — 48 kilometer — iro kost-
nadsberikningar uppgjorda, slutande for den férra & 1,150,000 kronor
och for den senare & 2,200,000 kronor. Bibanor torde vidare ifriga-
komma till Skellefted och Pited och kanske till Nordmaling. Samman-
riknade lingden af samtliga dessa bibanor skulle uppgi till omkring
140 kilometer. Att sadana bibanor, hvilka blifva af stor betydelse for
utvecklingen af stambanans trafik, {6rr eller senare skola anliggas, ir
vill otvifvelaktigt, men jag héller fore att de nu bora lemnas alldeles
ur ridkningen och frigan derom 6fverlemnas it framtiden. Skulle
staten finna med sin fordel forenligt att sjelf anligga nagon cller
nigra af bibanorna, lir vil detta i allt fall ej bora ske under annat
vilkor @n att den ort, {ill hvilken bibanan utmynnade, lemnade ett be-
tydligare tillskott.

Kostnaden for stambanebyggnaderna genom nedre Norrland —
det vill siga for den uppitgiende stambanan och {6r tviirbanan genom
Jemtland — har i medeltal per mil uppgatt till 744,000 kronor. Spar-
vidden dr, som bekant, 1,435 meter (4,83 fot) och riilsvigten 19 skalpund
per fot.
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Den genom Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsens {érsorg undersokta
och af norrlindska jernvigskomitén till grund for dess berikningar lagda
strickning fér stambanan genom 6fre Norrland — det vill siiga den 50
mil 4466 fot (535,75 Lllometm) linga linien Hjelta—Aspei—Gided —
Viuniis—Uddfors—Ofver-Luled — har af undersokningsforriittarne,
med antagande af samma grunder och byggnadssitt som foljts i nedre
Norrland, blifvit berdknad att kosta per mil inom Vesternorrlands lin
829,172 kronor, inom Vesterbottens lin 742,508 kronor och inom Norr-
bottens lin 579,237 kronor. Kostnaden for hela striickningen berik-
nades till 36,574,681 kronor ecller 1 medeltal per mil 729,698 kronor
(per kilometer 68,268 kronor).

Den norrlindska jernvigskomitén, som hade till uppdrag, bland
annat, att afgifva yitrande huruvida vid néimnda stambanas byg-
gande och trafikerande borde tillimpas samma system som det hittills
vid stambanan genom Norrland féljda, cller om med hinsyn till den
blifvande trafiken férenklingar kunde och borde vidtagas, ledande till
nedsittning i kostnaderna, har 1 anledning hiraf forst undersokt, hurn
vida skil funnes att 1 ctt eller flera héiinseenden fullstindigt bryta med
det hittills tillimpade byggnadssystemet for att pd denna vig ernd be-
sparing. De byggnadssitt, som da kunde ifrigasittas, vore anvindande
af en smalare sparvidd én 1,435 meter, anvindande af littare riiler éin
19 skilpund per fot och anvindande af skarpare lutning én den hogsta
hittills fér Norrland medgifna af 1:60. Efter utredning af fordelarne
och olidgenheterna vid sidana édndringar 1 byggnadssittet, har komitén
kommit till det slut, att vid 6fvervigande af samtliga de forhillanden,
som borde beaktas vid valet af sparvidd for ifrdgavarande jernvig, den
breda egde afgjordt foretride framfor den smala att vid sddant for-
héllande och da skilnaden 1 kostnad for smalsparlg och bredsparig
jernvig i verkligheten icke medférde nidgon férdel, om man deremot
vigde de okade utgifter och hinder, som olikheten i sparvidd foranledde,
alla skl saknades att pa denna vilg soka ernd en ligre anliggningskost-

nad, samt att intetdera af de bada andra siitten f6r minskande af banans
anlagglllnvsl<ostnad medforde ndgra verkliga besparingar, utan endast
ledde derhén, att man sstadkomme en simre, med oligenheter 1 storre
eller mindre grad behiftad jernvig, & hvilken driftkostnaderna blefve i
betydlig grad férhojda, hvadan komitén ansige sig hafva fulla skil att
ifven afstyrka for(mdrmcr 1 byggnadssiittet 1 nﬁwondem af dessa bada
hinseenden. Banan borde fran borJau erhilla en sddan konstruktion,
att hon kunde utan siirskilda anstalter for stirkande af banans trafik-
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formiga motsvara de fordringar, som komme att stillas pd henne, nir
den motsedda ftillviixten i trafik intriffade.

Dd komitén silunda funnit omfattningen och beskaffenheten af den
trafik, som vore att parikna for en stambana genom éfre Norrland, bira
utesluta anvéindandet af vare sig mindre spirvidd, littare 6fverbyggnad
eller skarpare lutningar &n vid statens 6friga jernviigar i Norrland,
har komitén undersokt, huruvida icke det 6nskade mélet — nedsittning
1 kostnaderna — skulle kunna pa aunat sitt vinnas, utan att en afsc-
viird minskning i jernviigens trafikférmiga eller hojning i driftkostnaden
deraf blefve en foljd. I sidant syfte har komitén foreslagit, att banan
skulle erhilla en lutning af 1:60 ofverallt der terriingférhallandena
dertill foranledde, 1 stillet for att de af undersdkningsférriittarne upp-
gjorda kostnadsforslagen hvilat pi antagandet, att detta lutningsfor-
hillande skulle anvindas endast der sidant icke kunde undvikas och
att mindre branta lutningar foretridesvis borde sokas. Vidare har
komitén ansett, att vissa delar af jernvigsarbetena kunde utforas pa
ett enklare siitt dn hittills och att dfven i 6frigt atskilliga anordningar
skulle kunna vidtagas, genom hvilka jernvigen komme att nigot skilja
sig frin forutvarande statsbanor i Norrland. Dessa forenklingar éro
hufvudsakligen mindre antal trafikstationer, inskriinkning af bangérdarnes
storlek, minskadt antal banvaktstugor, enklare och billigare stingsel
kring banomridet, mindre dyrbara stenarbeten o. s. v. Genom vid-
tagande af dessa férenklingar och med berikning af de senare rens
pris & jJern och stil har komitén kommit till en kostnadsberikning,
som med icke mindre dn 9 millioner kronor eller 25 % understiger
den af undersokningsférrittarne uppgjorda. Linien Hjelta—Asped—
Gided—Vinnis—Uddfors—Ofver-Lule4 skulle nimligen enligt komiténs
asigt kunna anlidggas for en summa af 27,437,750 kronor (rérlig mate-
riel inberiknad) eller 51,214 kronor per kilometer. Skulle Bjoérnalinien
anses bora viljas (i hvilket fall banans lingd blir 563 kilometer), skas
kostnaden med nigot 6fver en million eller till 28,494,000 kronor.

Jernviigskomitén hade ock att yttra sig, om anledning forefunnes att
vid banans byggande i stérre eller mindre man anvinda entreprenad-
systemet. Den undersékning af skillen fér och mot systemet, som
komitén anstilt (betdnkandet sid. 58—71), har foranledt komitén att
sisom sin dsigt uttala, att komitén saknat tillriickliga skil att nu
fororda en ovilkorlig Gfverging till fullstindigt entreprenadsystem, men
tillstyrkte det vederborande forvaltning métte erhalla uppdrag att, vare
sig pé beting eller efter profning af infordrade anbud, pa entreprenad

Bih. 4l Riksd. Prot. 1880. 1 Saml. 1 Ajd. 10 Hift. 3
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lata utfora storre eller mindre del af arbetet, derest forvaltningen funne
sidant forenligt med statens fordel.

Det af jernviigskomitén salunda forordade system for byggandet
af stambanan genom &6fre Norrland och komiténs derpd grundade
kostnadsberikningar synas vara af beskaffenhet att i allminhet kunna
godkinnas. Komitén torde hafva framlagt fullgiltiga skal for att banan
bor erhalla samma spéirvidd och 6fverbyggnad som 6friga stambanor i
Norrland och att den brantaste lutningen ej bor dfverstiga 1:60. A andra
sidan lirer, med hinsyn till de nérvarande forhallandena inom ofre
Norrland, allt skil forefinnas att genomfora de forenklingar i bygg-
nadsplanen, komitén férordat i friga om stationernas antal, bangér-
darnas storlek, bevakningen o. s. v. Dessa inskrinkningar inverka ej
pi jernvigens trafikformaga, och skulle framdeles, vid en ¢kad trafik,
storre bangardar, flera banvaktstugor med mera finnas vara af be-
hof pikallade, sd kan sadant astadkommas utan stérre kostnad dn om
det skett samtidigt med sjelfva anliggningen.

Cheferna for Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsen och Trafikstyrelsen
hafva icke heller mot dessa férenklingar haft annat att erinra, én att
chefen for den senare styrelsen papekat, att vaktstugornas antal mojligen
behofde nigot okas pa strickningarne genom de glesast befolkade trak-
terna, der bitride af extra personal vid pdkommande behof synnerligen
vintertiden ej kunde med siikerhet pariknas. D4 emellertid verkliga be-
hofvet forst visade sig efter niagon tids trafik, har han ansett nigon
indring af komiténs forslagsberikningar ej bora hiraf foranledas.

Deremot har chefen for Viig- och Vattenbyggnadsstyrelsen uttalat
betinkligheter mot komiténs till en hégst visentlig minskning i kost-
naderna ledande forslag, att lutningsférhillandet 1:60 skulle blifva
regel ofverallt, der besparing 1 terrasseringskostnaden kunde vinnas
genom anvindandet af en dylik brantare stigning, i stillet for att
enligt de af styrelsen {6r undersékningsforrittarne bestimda normer
sddan stigning endast undantagsvis fatt anviindas. Han har dervid
erinrat, att lutningarnes nedbringande till 1:100 medférde en betydligt
okad trafikformiga, och att fordelarne hiiraf — sirskildt med héinsyn
dertill att en tung godstrafik krifde billiga fraktkostnader — vore sé
stora, att de vil vore virda ej obetydliga uppoffringar. Att det ur
trafikens synpunkt i allménhet dr syunerligt onskvérdt, att lutnings-
forhallandena nedbringas till 1:100, kan naturligtvis icke fornekas;
Men d4 p& nu ifrdgavarande stambana lutningar af 1:60 pd en méingd
stillen ej kunna undvikas utan ytterligt ckade kostnader, och tigen
siledes 1 allt fall méste anordnas for en dylik brantare stigning, synes
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mig vinsten 1 trafikférmiga genom lutningarnes nedbringande pé
mellanstriickorna ej blifva synnerligt ndmnvird, si framt man ej lyckas
finna en oafbruten strickning af 10, 15 mil, der brantare lutningar
kunna undvikas. Mojligen liter detta sig gora pa linien inom ofre
Vesterbottens lin och inom Norrbottens lin, det vill siga ungefir pa
strickningen mellan Skellefted och Ofver-Luled. Hirom torde siledes
nirmare detaljundersékningar bora verkstillas fére slutliga faststillandet
af strickningen, men i 6frigt synes mig komiténs forslag éifven i denna
del bora godkinnas.

Mot komiténs yttrande i friga om cntreprenadsystemet — ett
yttrande afgifvet, likasom komiténs férslag i ofriga delar, utan nagon
meningsskiljaktighet — har jag ej funnit anledning till erinran. Jag

tillstyrker séledes att, derest jernviigens byggande varder beslutadt,
Eders Kongl. Maj:t ville gifva Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsen upp-
drag att vare sig pa beting cller, efter profning af infordrade anbud,
pd entreprenad lita utfora stérre eller mindre del af arbetet, derest
styrelsen finner sddant med statens fordel férenligt.

Komiténs kostnadsberikningar f6r en stambana genom &fre Norr-
land sluta, sisom jag forut tillatit mig ndmna, pa i rundt tal 273 mil-
lioner kronor, om Gidedlinien, och 281 millioner kronor, om Bjérna-
linien viiljes. A ena sidan blifva dessa kostnader nigot minskade ge-
nom utfistelsen frin Vesterbotiens kommuner att lemna afrésningsjord
utan losen, 4 andra sidan kunna de komma att ¢kas, derest lutnings-
forhallandena finnas kunna och béra nedbringas 4 nigon lingre strick-
ning. For ett arbete, som skall fortgd under en foljd af ir, kunna
ock kostnadsberikningarne undergi éndring i foljd af intriffad for-
dndring i arbetsloner och pris 4 materialier. 1 alla hindelser lira
dock kostnaderna kunna antagas komma att understiga 30 millioner
kronor.

I friga slutligen om det belopp, som for hvarje ar borde anvisas,
har chefen for Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsen i den till mig af-
lemnade promemoria i dmuet anfért, att, om det arliga byggnadsansla-
get bestimdes till endast tva millioner kronor samt arbetena i foljd
hiraf komme att fortgd pi endast ett arbetsdistrikt, si skulle, med
en kostnadssumma af omkring 28 millioner kronor, en tid af #nda till
14 ar erfordras, innan jernvigsanliggningen i sin helhet kunde hinna
fullbordas. Ett si lingsamt tillviigagiende i utférande af ett arbets-
foretag af den omfattning som det ifrigavarande kunde emellertid,
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enligt chefens asigt, icke vara ekonomiskt eller indamilsenligt. De
nuvarande kounjunkturerna, di, sisom redan blifvit erinradt, materiali-
erna vore billiga och tillgingen pé arbetskrafter riklig, borde begagnas.
Genom ett lingsammare bedrifvande {ordyrades arbetena i afseviird
mén, eniir arliga forvaltnings- och atskilliga allmiinna omkostnader
vore 1 det nidrmaste desamma, antingen arbetena fortginge pi ett
arbetsdistrikt med arligt anslag af 2 millioner kronor eller pi tvi
arbetsdistrikt med tillsammans 4 millioner kronor. Ofverviigande skiil
talade derfore for det storre drsanslaget & 4 millioner, hvarigenom ock
det 6fre Norrland sd mycket tidigare skulle komma i1 dtnjutande af de
stora {ordelar, som man genom banans dragande derigenom ésyftade.
De af chefen for Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsen silunda an-
forda skil for att arliga byggnadsanslaget till den 6fre norrlindska
stambanan bér blifva omkring 4 millioner kronor, hvarigenom denna
bana, d. v. s. vart stambaneniits utstrickning till Lule elf, skulle kunna
fullbordas pi dtminstone 7 & 8 ér, eller vid utgéngen af ir 1894, synas
mig fortjenta af uppmirksamhet, helst did man ihigkommer, att det
finska stambaneniitet redan 1 4r lir uppnd Uleiborg. En summa af
fyra millioner om aret ofverstiger heller icke det belopp som for
hvart af de bada sista aren och for innevarande ar anvisats till stam-
banebyggnader. Silunda har Riksdagen beviljat for ar 1884:

till banan Briacke—Sollefted ... ... ... .. kronor 2,500,000: —

» »  Soderhamn—Kilafors ... »  1,500,000: —

Summa kronor 4,000,000: —

for ar 1885: till banan Briacke—Sollefted ... .. kronor 2,000,000: —
» »  Soéderhamn—Kilafors........ »  1,600,000:

» »  Sundsvall—Torpshammar »  1,600,000: —
Summa kronor 5,200,000: --

och for ar 1886: till banan DBricke—Solleftea .. .. kronor 2,000,000: —

» »  Soderhamn—Kilafors » 247,000: —
» »  Sundsvall—Torps-
hammar ... . »  2,154,000: —

» »  Hudiksvall—Ijnsdal »  2,000,000: —

Summa kronor 6,401,000: —
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Med hinsyn emellertid bade till de belopp, som for ar 1887 er-
fordras till andra stambanebyggnader, och till den omstindighet, att
under férsta byggnadsaret, innan de ndédvindiga detaljundersskningarna
for bestimmande af liniens definitiva strickning hunnit fullbordas, na-
got byggnadsarbete i storre skala eller pa tva distrikt e bor ifraga-
komma, torde for éar 1887 till stambanan genom 6fre Norrland béra
iskas ett vida mindre belopp dn det som sedermera, enligt hvad jag
nu tilldtit mig anfora, torde bora till samma bana arligen anslas. Till
Hudiksvall—ILjusdalsbanan #ro for 4r 1887 redan anvisade 2,350,300
kronor och for afslutande af Bricke—=Sollefteabanan har Eders Kongl.
Maj:t {6r samma ar #dskat 750,000 kronor. Saminanlagda anslagssum-
man {6r dr 1887 fér dessa bada banor uppgir séaledes till 3,100,300
kronor. Och vid sidant foérhdllande samt med stéd jemval af den asigt
jag uttalat, att omkring fyra millioner kronor arligen synas béra an-
viindas, lirer — péa sitt chefen for Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsen
ock hemstillt — 1887 ars anslag till paborjande af stambanan genom
ofre Norrland béra begriinsas till en million kronor att anvisas till ut-
giende fran Riksgildskontoret. De detaljundersékningar af de olika
ifragasatta str;iol\nincrarne, hvilka, derest banans byggande beslutas,
bora ofordrojligen vid ingingen af instundande sommar siittas 1 ging,
lira kunna tllls vidare forskotteras af tillgingliga medel.

P4 grund af hvad jag nu anfort, tilliter jag mig i1 underdénighet
hemstilla, att Eders Kongl. Maj:t ticktes foresla Riksdagen besluta,

att en stambana af samma sparvidd och med samma 6fverbyggnad
som de ofriga stambanorna genom Norrland, men med iakttagande af
vigsa forenklingar 1 byggnadssiittet, skall anldggas fran Sollefteq eller
limplig punkt i dess nirhet 6fver Skorped, Vinnds och Uddfors till
Ofver-Luled, med riitt for Kongl. Maj:t att nédrmare forordna om de orter
jernvigen bor genomgi;

samt for paborjandet af berorda stambana for ar 1887 anvisa ett
sirskildt anslag af en million kronory

Hvad foredragande departementschefen salunda
tillstyrkt och hvari statsradets ofrige ledamoter in-
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stimde, behagade Hans Maj:t Konungen i nader gilla
samt befalde att, i enlighet dermed, nadig proposition
till Riksdagen skulle afltas, si lydande, som bilagan
till detta protokoll utvisar.

Ex protocollo
S Meijer.

Stockholm, K. L. Beckman, 188G.



