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N:0 165.

At Herr W. Gibson: Angdende lastpenningarnes upphérande.

Bland de hos oss forekommande beskattningssitt torde intet ega mera
felaktiga och orittvisa grunder an det, som under benimningen lastpennin-
gar, erligges af in- och utgiende fartyg med stérre eller mindre last, enligt
§ 4 1 de vid gillande tulltaxa fogade underrittelser, s& lydande:

Lastpenningar till Kongl. Maj:t och Kronan ut-
goras till lika belopp af svenska som af frimmande far-
tyg med 10 ére for hvarje ton, beriknad efter gillande
miitbref, samt betalas hvarje ging bide vid inkommande
och utgiende; dock, om ett fartyg under loppet af ett
kalenderar gor flera resor mellan Sverige och utrikes ort,
erliggas dessa umgilder for wlgdendet allenast forsta
resan och vid fornyadt inkommande endast nir far-
tyget innehar last samt stérre eller mindre del deraf
lossar, o. s. v.

Sedan nira femtio ar tillbaka har frigan om denna afgifts fullstindiga
borttagande minga ganger férelegat, men, ehuru komitéer och utskott
stidse uttalat befogenheten hiraf, har man blott verkstilt reduktioner och
nedprutningar, hufvudsakligen derfér att utgiften ansetts i verkligheten
vara af ringa betydelse for sjofarten.
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Forindrade grunder uti den hittills f6]jda handelspolitiken, genom hvilka
man, formedelst hojda tullsatser, afser att forekomma en befarad underging
utaf somliga niringar och understédja si vél dessa som andra uti deras be-
tryckta ligen, torde blifva en af hufvudfrigorna vid innevarande riksdag.
Ingen af landets niiringar torde befinna sig uti mera betryckt stillning én
skeppsfarten. Sedan flera 4r tillbaka har denna icke blott saknat behéll-
ning utan #fven tillfille att amortera fartygens ursprungliga kapitalviirden,
och numera ticka frakterna icke ens de lépande omkostnaderna, hvarfore
fartygen uppliggas och lemnas att méta sin forstorelse af tidens tand stilla-
liggande i hamn. Vid varfven har dfven skeppsbyggeriet niistan afstannat
och synes niiringen, som under de senmare L1 aren lemnat en bruttoinkomst
af i medeltal 35 millioner kronor irligen, gi sin underging till motes, om
den ej nu kommer i atnjutande af alla de formaner, pi hvilka densamma
med ritta kan gora ansprak.

Med forhéjda tullsatser 4 landets importartiklar okas dfven 6friga ni-
ringars produktionskraft tillika med konsumtionen af inhemska alster. Men
deraf foljer ifven en minskning 1 si vil import som export. DA rederi-
rérelsen dervid ar den formedlande kraften, maste med forhéjda tullar ytter-
ligare forsimrade konjunktursférhallanden intrida for densamma, och om man
silunda tillskyndar niiringen skada, si &r det 4 andra sidan en oafvislig
pligt att ska underlitta de viixande bekymren, éfven om man icke férmdr
tillforsitkra samma néring nigot kraftigare understdd.

Till icke obetydlig grad har skeppsfarten férmedlat exporten af landt-
mannaprodukter och di det méste ingd uti en skyddstullspolitiks berikning
att aviigabringa en si stor export, som forhallandena medgifva, ir det ifven
i landtbrukets intresse, att exportartiklarne ofverforas till destinationsort pd
bista och billigaste vilkor. Derfér béra vi ifven ritta vilkoren for skepps-
farten si, att niringen ma kunna ega bestdnd och forebygga, att vi blifva
hénvisade till den utlindska flaggan.

Jag har forut, anfért, att lastpenningarne utgéra en orittvis beskatt-
ning. Ktt fartyg kan icke forliknas med fast egendom, utan fastmer &r
det att betrakta som ett redskap, ett inventarium eller en losegendom. Icke
beskatta vi landtbrukets redskap eller lésegendom, af hvad beskaffenhet de
vara mi, icke heller maskinerna uti en fabrik, den rullande jernvigsma-
terielen o. s. v. Beskattningen af sjéfartsniiringen varder siledes dubbel,
nir lastpenningarne utgd, eniir iifven hela den afkastning, som fartyget lem-
nar, upptages till beskattning efter »inkomst af kapital och arbete» och
drabba dessa lastpenningar tyngst svenska f&ngare, hvilka hufvudsakligen
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uppehdlla den reguliera forbindelsen med utlandet, dervid fartygen mesta-
dels icke innehafva mer &n half last.

Den vid férra riksdagen foreslagna nedsittningen af lastpenningarne
bekimpades af tullskyddsvdnner pd den grund, att den utlindska flaggans
in- och utgiende tontal betydligt 6fversteg den svenskas, hvarfor nedsitt-
ningen hufvudsakligen skulle komma utlandet till godo. Om statsverkets
inkomster befunnos i det bedrdfliga skick, att man nidgades afse den jem-
forelsevis obetydliga inkomst, som lemnas af lastpenningarne, di vore en si-
dan anmirkning af vigt. Men tanken pi det betydliga 6fverskott, som re-
dan nu &rligen uppstitt och som med férhojda tullsatser maste bringa
tullinkomsterna &nnu mer i héjden, framkallar svaret pd néimnda egendom-
liga slutledning genom det spérsmil, huru vida man ej bor skipa gagn och
rittvisa 4t en ndring, derfor att medtiflaren i utlandet kan erhilla fordel
deraf. Och detta si mycket hellre som denna fullkomligt oskyddade skepps-
nérings malsmén foérorda lastpenningarnes borttagande.

Dels pa ofvan anfoérda skil, dels dberopande 1885 &rs Bevillnings-
Utskotts anférande N:o 5, fir jag hirmed yrka,

att den 1 § 4 vid géllande tulltaxa fogade underrit-
telsen under beteckning lastpenningar omfoérmilda afgift
mitte fran 1887 ars borjan fullstindigt upphéra, hvar-
igenom hela paragrafen i bemilda underrvdttelser torde
komma att utga.

Om remiss till vederborligt Utskott anhalles vordsamt.
Stockholm den 26 Januari 1886.

Wiill. Gibson.



