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N:o 38.

Ank. till Riksd, Kansli den 23 April 1885, kL. 5 e. m.

Utldtande, angdende inkop och ombyggnad af Hudiksvalls jernvdgs-
aktiebolags jernvig mellan Hudiksvall och Ndsviken samt
jernvdgens utstrickning tll norra stambanan.

(R. A.)

I en den 25 sistlidne Februari afliten, till Stats-Utskottets behand-
ling remitterad proposition (N:o 37) har Kongl. Maj:t, med aberopande
af ett propositionen bifogadt utdrag af statsradsprotokollet ofver civil-
darenden fér samma dag, foreslagit Riksdagen att, under forutsittning
att de 1 ndmnda protokollsutdrag omformalda, utaf staden Hudiksvall och
Hudiksvalls trivaruaktiebolag erbjudna upplatelser till staten af mark
och af flottleden mellan Hybosjon och sjon Gryttjen komme till stand,

dels medgifva, att Hudiksvalls jernvigsaktiebolags jernvig mellan
Hudiksvall och Nisviken med alla tillhorigheter 1 fast och 16s egendom,
deribland é&ngbatar och pramar jemte sjostationer med abyggnader
samt fordringar, enligt bok vid tiden for ofverlitelsen, finge for statens
rikning inkopas, att tagas 1 besittning den 1 November 1887, mot en
kbpeskilling af 536,488 Lronor 15 ére, hvilken skulle erlﬁggas salunda,
att staten
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1:0) eftergafve hvad af det bolaget beviljade statslin asterstode oguldet

den 31 December 1887, beriknadt att utgora .. kronor 185,677: 97 och
2:0) sistnimnda dag betalte till bolaget dels

mot erhallande af bolagets oguldna, i jernvigen

intecknade obligationer ett deremot svarande

belopp, beriknadt till 105,624 kronor 7 ére, dels

ock ytterligare 245,186 kronor 11 ore, eller sa-

lunda tilThopa ..o »  350,810: 18

Summa kronor 536,488: 15

dels ofverlata 4t Kongl. Maj:t att faststilla de nidrmare vilkor, for-
behall och bestimmelser, som vid uppgoérande af aftalet med jernvigs-
aktiebolaget kunde finnas erforderliga;

dels bevilja for jernvigens inkopande och dess ombyggande till
bredsparig samt utstrickande till norra stambanan vid Ljusdal och for-
seende med roérlig materiel 4,623,300 kronor och deraf anvisa till ut-
géende

under ar 1886 ... ... kronor 2,000,000: —
oo 1887 e, »  2,350,300: —
och » » 1888 .. . ., » 273,000: —

Af ofvan dberopade statsrddsprotokoll inhemtas bland annat, att uti
sirskilda till Kongl. Maj:t den 7 Oktober 1884 ingifna skrifter dels Gefle-
borgs lins landsting, dels Godsegaren Julius Brun och Fabriksidkaren
Edvard Frisk jemte sdrskilda ombud fér Hudiksvalls stad, Enéngers,
Forssa, Bergsjo, Delsbo, ljusdals och Farila samt Arbrd och Jerfso
tingslag dfvensom for provinsen Herjeadalen, anhillit, att Kongl. Maj:t
matte till lesdagen aflata nadig proposition om erforderhgt dnslag till
byggande, sa fort ske kunde, af en stambanegren frin Ljusdals station
genom norra Helsingland till Hudiksvall. Sedermera hade framstillning
1 enahanda syfte inkommit jemvil frin Jemtlands lins landsting.

A en del af den strickning, hvari forevarande stambanegren, derest
ansokningarne bif6lles, skulle komma att framdragas, nemligen mellan
Niésviken vid Sédra Dellen och staden Hudiksvall, funnes en, Hudiks-
valls jernvigsaktiebolag tillhorig jernvig till en ngd af omkring 16
kilometer och med en spirvidd ‘af 1,217 meter. Den ildsta delen deraf,
som framginge mellan Hudiksvall och Forssa, och till hvars utforande
bolaget erhallit ett statslin af 370,000 kronor, éppnades for trafik redan
ar 1860, hvaremot banans utstrickning till Nisviken blef utford forst
under dren 1872—1874.
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Enligt af Vidg- och Vattenbyggnadsstyrelsen samt Styrelsen for
statens jernvigstrafik meddelade férordnanden hade undersokningar verk-
stilts, och betinkanden, planritningar samt berdkningar upprittats och
till styrelserna aflemnats af Distriktsingenioren, Kaptenen vid Vig- och
Vattenbyggnadscorpsen H. E. Lundborg och Direktéren M. Agrelius.

Lundborgs utlatande innefattade ett 1 detalj uppgjordt, af plan- och
profilritningar samt kostnadsberidkningar atfoljdt forslag till ej mindre
anliggning af jernvig fran Ljusdal till Nésviken én ifven inlsen af
Hudiksvalls jernvigsaktiebolags bana samt dess ombyggande till bred-
sparig bana. Enligt detta forslag skulle hela jernvigen frén ILjusdal
@l Hudiksvall blifva 5,972 mil lé’mg, och hade kostnaden beraknats
BILL e s e Kr. 4,872,400: —
deraf
for bandelen Ljusdal—Nasviken 4,211 mil Kr. 2,350,000: —

» » Nisviken—Hudiksvall 1,761
mil » 1,322,400: —
» rorlig materiel ... ... »  600,000: —
samt for inkop af den trafikerade linien
Nisviken——Hudiksvall med tillhorig-
heter, forslagsvis vid 1886 ars slut.. »  600,000: —

Summa Kr. 4,872,400 —

Agrelius, hvars undersokningar afsett att utreda den foreslagna
banans trafikforbillanden, hade, enligt atskilliga vid det af honom af-
gifna betdnkandet fogade tabeller, kommit till det resultat, att banans
arliga trafikinkomster skulle komma att uppga till 574,400 kronor,
bvaraf beriknats for transporterande af resande 63,171 kronor; af 737,600
timmer 353,480 kronor; af 18,440 standard sagadt virke 90,560 kro-
nor, och aterstoden af andra i tabellerna specificerade transportartiklar.
Under forutsittning att jernvagen trafikerades sasom statsbana, hade
Agrelius berdknat utgifter for drift och underhall per ar till 291,600
kronor, hvadan det arliga o6fverskott, trafiken skulle lemna, komme att
utgdra 282,800 kronor eller 5,8 procent & den for jernviagsanliggningens
bringande till stand af Lundborg berdknade totalkostnaden 4,872,400
kronor.

[ statsradsprotokollet redogéres nidrmare fér hvad Agrelius till stod
for sina berdkningar anfért; och meddelas vidare, huru som Brun och
Frisk samt deras medsdokande 1 den ansokning, de 1 drendet ingifvit,
bland annat erinrat, att de fem socknar i sédra Helsingland, som lage
oster om stambanan och icke genomskures af denna och hvilka siledes
i fraimsta rummet skulle draga den egentliga nyttan af den nyligen
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beslutade statsbanegrenen Kilafors—Séderhamn — nemligen Séderala,
Mo, Regnsjd, Trono och Norrala jemte Soderhamns stad — innehélle till-
sammans en areal af 7,501 qgvadratmil, upptoge efter hafskusten en
stricka af 3'/, mil samt ecrde ett hemmantal af 266'/,s mantal, ett fastlg-
hetsviarde af 10,793,190 kronor och en folkméngd af 21 382 invénare,
medan deremot de sexton socknar i norra Helsingland, hvilka, liggande
oster om och skilda fran norra stambanan, skulle hemta fordelarne af
jernvigen Ljusdal—Hudiksvall, nemligen: Endnger, Njutinger, Idenor,
Forssa, Hog, Tuna, Rogsta, Illsbo, Harménger, Jittendal, Gnarp, Belo*-
8]0, Hassela, Bjuraker, Norrbo och Delsbo jemte Huaiksvalls stad, till-
sammans 1inneholle en areal af 35,031 qvadratmil och upptoge ofter
hafskusten en stricka af 7'/, mil samt egde ett hemmantal af 627%"/;;
mantal, ett fastighetsvirde af 22,028,119 kronor och en folkmingd af
41,125 personer, hvartill komme, att Hudiksvallsfjétrden utgjorde den
rymligaste och renaste hamn pa kuststrickan af Helsingland med ett
djup, som tillite 26 & 27 fot djupgéende fartyg att obehindradt inlépa
till staden.

Till jemférelse med statens kostnader for anldggningen af jern-
vigarne Soderhamn—XKilafors och Sundsvall—Torpshammar hafva si-
kandena aberopat, att enligt Lundborgs forslag kostnaden for Ljusdal—
Hudiksvalls-banan, 1 lingd 62 kilometer, beriknats till 4,872,400 kronor,
dd deremot kostnaden for Séderhamnsbanan, som vore endast 35 kilo-
meter ling, skulle belépa sig till 4,438,763 kronor eller méjligen
4,138,763 kronor och for Sundsvall—Torpshammars jernvig, med en
langd af 57,1 kilometer, till 5,150,884 kronor; och borde hirvid jemvil
beaktas, att fran kostnadssumman f{6r Ljusdal—Hudiksvalls-banan af-
ginge det belopp, hvartill jernvdgens Niasviken-—Hudiksvall for ny-
anliggningen ej behofliga egendom kunde vid forsdljning uppga.

I friga om de upprittade traﬁkberékningarne anmirkte sokan-
dena, att dessa nédstan uteslutande stodde sig pa de nuvarande industri-
forhallandena inom orten, men att den blifvande jernvigstrafiken ocksa
torde komma att erfara ej obetydligt inflytande af den utveckling, som
industrien och i synnerhet storindustrien inom orten borde erhélla, derest
4t densamma bereddes jernvigsforbindelse med stambanan. Storindu-
strien inom norra Helsingland utgjordes af dels travarurdrelse och dels
jern- och stilhandtering, af hvilka trévarurorelsen hér, sdsom i all-
ménhet inom Norrland, intoge frimsta rummet. Den storsta tridvaru-
fabrikanten inom norra Helsingland vore Hudiksvalls trivaruaktiebolag,
som hade sin utskeppningsplats vid Hudiksvall och egde betydliga
skogar inom norra och vestra Helsingland samt Herjeddalen, och detta
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bolag hade, enligt hvad ett ansokningen bifogadt utdrag af protokoll
vid bolagsstimma den 30 September 1884 utvisade, under forutsiittning
att den ifragakomna statsbanegrenen fran Ljusdal forbi Hybosjon till
Hudiksvall blefve under de nirmaste aren utford, utfist sig att, derest
en frakt af hogst 60 ore per sigblock emellan Hybosjon och Hudiksvall,
lastnings- och lossningskostnad inberiknad, kunde a den blifvande jern-
vigen medgifvas, nedligga sin flottled emellan Hybosjon och sjon
Gryttjen, hvarigenom all konkurrens genmom flottled med jernvigen
blefve tillintetgjord, samt att nedféra hela sin virkesmassa, som in-
komme fran Ljusne elf till Hybosjon samt frin Sviga elf och andra
vattendrag till Dellsjoarne, pi jernvigen, forstnimnda virke fran Hybo-
sjon och det senare fran sjon Sodra Dellen, Delsbo eller Forssa till
Hudiksvall, antingen i form af rundtimmer och bjelkar eller sdsom sa-
gad vara, och att vid Hybosjon anligga en ingsig med minst {yra
snabbgiende ramar och tillrickligt antal cirkelsigar att vara fullt fér-
dig atminstone liktidigt med jernviigen, hufvudsakligen for att der-
stides kunna till nytta anvinda den mingd skadade grofva trid och
storre timmertullar, som férekomme 1 bolagets skogar eller kunde frin
andra skogsegare forvirfvas, och af hvilka stockars innehall en del
kunde utsagas och manufaktureras till skeppningsvirke samt nedgi pa
jernvigen till Hudiksvall, och dterstoden anvindas till kolning, for
hvilket dndamal bolaget jemvil hade for afsigt att vid Hybosjon aviga-
bringa en mdojligast stor kolning af dylikt skogsaffall och sedermera
frakta kolen pa stambanan till jernverk i Gestrikland, Dalarne eller
andra orter, hvarigenom samedelst stérre tillgang och billigare pris
pa kol dn for narvarande skulle kunna till fordel {or jern- och stil-
handteringen beredas och atskillig frisk ung skog, som nu till kolning
anvindes, besparas.

I det af Kaptenen Lundborg uppgjorda kostnadsforslaget hade
nagon utgift for expropriation af mark inom Hudiksvalls stad icke
behoft upptagas, emedan Hudiksvalls stadsfullmiktige, enligt ingifna
handlingar, beslutit: att, om den ifrdgasatta stambanegrenen komme till
utférande, kostnadsfritt upplata all den staden tillhoriga mark, som
enligt den af Kaptenen Lundborg upprittade karta 6fver banans strick-
ning genom stadens omride vore utmirkt sisom erforderlig for jern-
vigen och stationerna; att, likaledes utan kostnad for staten, bortskaffa
de byggnader inom stadens omride, som berérdes af planen for jern-
vagens framdragande genom Hudiksvall, och att stilla dfven sjelfva
tomterna, som nu tillhorde dessa byggnader, till kostnadsfri disposition
it staten for jernvigsanldggningen.
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Jemvil Hudiksvalls trivaruaktiebolag hade, sfsom i afskrift fore-
tedda handlingar utvisade, beslutit att till staten kostnadsfritt upplata
all den bolaget tillhoriga mark, som erfordrades fér jernvigen och for
stationen i Hybo, édfvensom att hélla staten skadesfri for 16sen af den
annan dn bolaget tillhoriga mark med dertill hérande byggnader, som
dessutom behdfdes for nyssndmnda station. 1 6frigt vore Kaptenen
Lundborgs berikningar angiende kostnader for 1ésen af mark till banan
grundade pa af vederborande, jemlikt foretedda handlingar, gjorda ut-
fastelser 1 friaga om de pris, for hvilka innehafvarne vore villige att
till staten aftrida marken.

Enligt utdrag af de vid bolagsstimmor med aktieegarne 1 Hudiks-
valls jernvigsaktiebolag den 18 Januari 1881 och den 31 Maj 1884
forda protokoll hade bolaget beslutit erbjuda staten jernvigen med
alla bolagets tillhorigheter 1 fast och 16s egendom, deribland bolagets
bida pi Dellsjéarne befintliga dngbatar och prémar jemte sjéstationer
med abyggnader, likasom bolagets fordringar vid tiden for 6fverlitelsen,
allt enligt bok, mot det att staten ofvertoge bolagets samtliga skulder,
sidana de befunnes vid tiden {6r ofverldtelsen, samt godtgjorde del-
egarne for deras 4,000 aktier med 50 kronor for hvarje, allenast med
forbehall att de bradgardsplatser vid Avik och den si kallade Reffel-
mansviken jemte behofligt utrymme vid stranden fér timmermagasin,
hvilka Hudiksvalls trivaruaktiebolag tillférsikrats att for sin rorelse
begagna mot en drlig afgift till jernvidgsbolaget af 500 kronor, finge
af travarubolaget, till den del dessa bridgardsplatser icke behofdes for
staten till banan eller station, antingen innehafvas sasom hittills mot
arlig afgift till staten af 500 kronor, eller ock genom kép med full
eganderitt ofvertagas mot en kopeskilling af 10,000 kronor.

I drendet hade vidare foretetts protokoll vid bolagsstimma den 27
November 1884 med delegarne i Hudiksvalls trivaruaktiebolag, hvaraf
inhemtas, att bolagsménnen, under de forutsittningar, som omnimndes
1 det uti sékandena Frisks och Bruns med fleres ansokningsskrift dbe-
ropade protokoll af den 30 September 1884, beslutit att till statens trygg-
het for att bolagets flottled mellan Hybosjon och sjén Gryttjen blefve
nedlagd, till staten, om si pafordrades, 6fverlita eganderiitten till den-
samma, deri dock ej inbegripna flottningsbyggnaderna och dylikt, som
bolaget férbeholle sig att bortfora.

Viig- och vattenbyggnadsstyrelsen har i ett den 5 sistlidne Februari
afgifvet utlatande hufvudsakligen anfért, att styrelsen, som granskat de
for den nya jernvigsanliggningen och for ombyggnaden af Hudiksvall
—Nisvikens jernbana af Lundborg beriknade kostnader, icke funnit
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anledning till anmérkning mot desamma; att jernvigen vore foreslagen
att, hvad betriffade banvallens och skirningarnes dimensioner #fvensom
ofverbyggnadens styrka, anliggas 1 fullkomlig 6fverensstimmelse med
stambanan genom Norrland;

att till kostnaden for hela jernvégsliniens emellan Ljusdal och
Hudiksvall anliggning, hvilken kostnad, inberiknade 600,000 kronor
till rérlig materiel, 1 Lundborgs forslag vore upptagen till 4,272,400
kronor, komme utgiften fér inkép af Hudiksvall—Nésvikens jernviig, af
Lundborg forslagsvis utférd med 600,000 kronor; att sistnimnda ut-
gift under forutsittning att bolaget vore i ostérd besittning af jern-
vigen till inemot slutet af ir 1887 och under tiden fortfarande droge
inkomsten af densamma samt verkstdlde beridknade rdnte- och kapital-
betalningar & sina skulder, skulle uppgé till 536,488 kronor 15 &re,
motsvarande det berdknade beloppet af bolagets skulder vid nidmnda
tid och hvad som fordrats & bolagets aktier; samt att alltsd, om denna
summa, eller 1 helt hundratal 536,500 kronor lades till férut nimnda
4,272,400 kronor, hela kostnaden for ifrdgavarande jernbanas anligg-
ning och for inkép af Hudiksvall—Nésvikens-banan komme att uppga
till 4,808,900 kronor eller i helt tusental till 4,809,000 kronor, mot-
svarande 801,500 kronor for mil; och har styrelsen, efter att vidare
hafva, pa sitt statsridsprotokollet utvisar, redogjort fér den ordning,
1 hvilken styrelsen ansett arbetena béra bedrifvas, slutligen med hinsyn
till de fordelaktiga vilkor, hvilka blifvit staten erbjudna sd viil af Hudiks-
valls stad som af Hudiksvalls trivaruaktiebolag och Hudiksvalls jern-
viigsaktiebolag, forklarat sig icke sakna grundade skil att tillstyrka
nadigt bifall 4 den gjorda framstillningen, desto hellre som staten,
under ofvanberérda forutsittningar, icke skulle genom 6fvertagande af
den ifrdgasatta jernvigsanliggningen gora nigon pekunidr férlust, och
samtrafiken mellan stambanan och den ifragasatta jernvigen Ljusdal—
Hudiksvall obestridligen skulle kunna ordnas och skdtas pa ett dnda-
mélsenligare och billigare sitt, &n om denna jernvigs anliggning ofver-
toges af enskildt bolag.

Efter erhallen remiss har dfven Styrelsen for statens jernvigstrafik
den 14 sistlidne Februari afgifvit underdanigt utlatande i frdgan. Sty-
relsen erinrar deri forst, huru som den jernvigslinie, om hvars anligg-
ning for statens rdkning och pa dess bekostnad framstillning, under-
stodd af tva landsting, nu gjorts, vore en af de forbindelseleder, hvil-
kas behoflighet for den norra stambanan styrelsen mer in en ging
framhallit. Styrelsen hade silunda uti underdinigt memorial den 16
November 1880 fist Kongl. Maj:its uppmirksamhet pa den isolerade
stillning stambanan genom Norrland innehade, si linge den saknade
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direkta utfartsleder ofver Soderhamn, Hudiksvall och Sundsvall till
hafvet samt 1 f56]jd deraf icke kunde betjena och draga fordel af Norr-
lands forndmsta industri — trivarurérelsen — samt uttalat, att staten
i afseende pd dessa utfartsleders anldggning och trafikering borde stiilla
sig helt och hallet oberoende af enskilde intressenter.

Trafikstyrelsen anfor vidare: att den ofvertygelse, styrelsen till-
forene uttalat derom, att den foreslagna jernvigen, hvars stora vigt ej
blott for norra Helsingland och dess ej fataliga idoga befolkning, utan
ock for sodra delen af Jemtlands lan, syntes vara af sdkandena till fullo
ddagalagd, borde blifva for staten en formanlig affir, jemval bekraftades
af de uppgjorda trafikberakningarna, hvilka styrelsen ansige sig kunna
tillmata fullt vitsord, di de till grund fér dem liggande undersokningarne
vore med stor noggrannhet och med stod af endast tillforlitliga, sarskildt
profvade uppgifter, samt utan for hog uppskattning af sannolika trafik-
tillgAngar utforda, pd samma géng inkomstberikningen grundats pa bil-
liga, for si val trafikanter som jernviagen nojaktiga pris, och utgifternas
belopp upptagits enligt de vid statsbanorna vanliga medelkostnader;
att, d4 nu denna trafikredogorelse gifve vid handen, att nettobehall-
ningen af den trafik 4 banan, som redan under den nirmaste tiden
kunde vid normala forhillanden med sikerhet péraknas, borde blifva
mera an 280,000 kronor, motsvarande 5,8 procent pid det kapital, som i
banan skulle nedliggas, en tillfredsstallande afkomst af detta kapital
syntes kunna med trygghet pariknas for staten, da, dfven om mot all
formodan behédllningen skulle nidgon gang nedgd med 50,000 till 60,000
kronor, den behallna rantan andock skulle ofverstiga den, som staten i
medeltal erlade for upplanta medel; samt att hiarvid jemvil borde upp-
marksammas, att vid uppskattningen af den nya jernvigsliniens finansiella
betydelse for staten afsecende icke fastats vid den tillokning i inkomst,
som komme att tillskyndas norra stambanan, dels i allménhet derigenom,
att den nya banan skulle sitta industririka trakter i omedelbar forbin-
delse med stambanan, dels sirskildt derigenom, att nagra vid sidobanan
belagna verk hemtade sitt thnmerbehof frin trakter utmed stambanan,
afvensom genom transporter utaf kol fran Hudiksvalls travaruaktiebolags
tillamnade anliggningar vid Hybo och utaf malm och jern for de be-
tydliga Iggesundsverken.

Statsrddet och Chefen  for Civildepartementet har vid srendets fore-
dragning infor Kongl. Maj:it 1 Statsradet fist uppmirksamheten derd
att det ifrigasatta priset for inkop af banan Nasviken—Hudiksvall maste
anses synnerligen mattligt, di banan, hvars byggnadskostnad, enligt
allmin svensk jernvigsstatistik, intill 1882 &rs slut uppgatt till 986,324
kronor, lemnat en nettobehillning & rorelsen, dretal utelemnade, af 67,110
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kronor for 1881, 71,366 kronor for 1882 och 76,392 kronor for 1883;
och har Departementschefen hirjemte erinrat, att, dd den uppatgiende
stambanans rigtning bestimdes, den nu foreslagna jernvigsforbindelsen
forutsatts skola komma till stind. Enligt Departementschefens asigt lage
det i sakens natur, att transportartiklar, hvilka, sdsom travaror, icke
tilde allt for dryga fraktkostnader, nodgades soka andra trafikleder &n
statsbanan erbjode, om denna ej formadde att utan ornlastning bereda
vag till utskeppningsorterna. Hufvudsakligast med hinsyn hartill hade
ock staten sett sig foranliten inlosa och ombygga jernvigen Torps-
hammar—Sundsvall samt anligga jernbana mellan Kilafors och Soder-
hamn, och af samma anledning ansige Departementschefen sig bora
tillstyrka Kongl. Maj:t att foresld Riksdagen anordnande af den tredje
stora utfartsvigen for statens rakning frin norra stambanan till hafvet.

Af vigt vore jemvil, att anliggningen snart beslotes och bragtes till
utforande. Den liga kostnad, som beraknats for banans anliggning,
berodde pa det pris, hvarfor jernvagsbolaget vore villigt afstd banan
Hudiksvall—Nasviken, och pa de utfastelser om upplatelse af mark och
annat, dels kostnadsfritt och dels mot viss losen, som gjorts af Hudiks-
valls stad samt Hudiksvalls travaruaktiebolag och andra; men en visentlig
del af dessa utfastelser hade skett under vilkor, att banan komme till
stind under de nirmaste aren. I foljd af namnda utfistelser hade kost-
naderna for jordlosen kunnat i kostnadsférslaget upptagas till samman-
lagdt allenast 100,240 kronor, motsvarande per mil 16,785 kronor, under
det att samma kostnader vid stambanan genom Norrland uppgitt exem-
pelvis for den 18,6 mil linga strickan mellan Storvik och Nybo till
24,539 kronor per mil och for den lika linga bandelen Pilgrimstad—
rlksgransen till 45,543 kronor per mil.

Liqviden af kopeskllhnoen har Departementschefen ansett béra ske
sadlunda, att staten:

eftergifver sin Aterstdende fordran hos bolaget, utgorande den 31
DeCEmber 1887 ..o kronor 185,677: 97;
samma dag, mot erhallande af de i jernvigen inteck-
nade obligationer, betalar bolagets &terstiende obli-
gatlonsskuld beriknad att da uppgd till ... » 105,624: o7
samma dag ytterligare erlidgger ej mindre hvad som
da, enligt Vag- och vattenbyggnadsstyrelsens berak-
ningar, utgdr bolagets dfriga skuld eller ... ... » 45,186: 11
in 4fven derutofver hvad som beloper 4 bolagets
4,000 aktier efter 50 procent for hvarje aktie eller = » = 200,000: —

Summa kronor 536, 488 15.
Bih. tdl Riksd. Prot. 1885. 4 Saml. 1 Afd. 31 Hift.
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10 Stats-Utskottets Utlatande N:o 38.

Utskottet har, vid granskning af de till detta arende horande hand-
lingar, funnit det vara adagalagdt, att den nu foreslagna jernvagsfor-
bindelsen ar af vasentligt gagn ej blott for den betydande industrien i
de orter, den komme att genomlopa, utan afven sdsom en vigtig lank i
statens norra stambanesystem. Det begirda priset for banan Hudiks-
vall—Nuasviken, innefattande en betalning for aktierna i jernvagsbolaget
efter endast 50 procent af deras belopp, maste anses mattligt, da i be-
traktande tages hvad banan, pad sitt har ofvan meddelats, i trafikinkom-
ster inbragt. Jemvil de ofriga erbjudanden, hvilka blifvit gjorda dels
af Hudiksvalls stad, dels af Hudiksvalls triavaruaktiebolag, synas inne-
fatta ganska afsevirda fordelar for staten.

Vid sidant forhillande och d& den ifragasatta jernvigslinien synes
komma att lemna en tillfredsstillande afkastning samt enar intet varit
att erinra mot de uppgjorda berikningarne for jernviagsbyggnadens ut-
forande, fir Utskottet hemstilla,

att Riksdagen ma, med bifall till Kongl. Maj:ts
proposition och under forutsittning att de i statsrads-
protokollet sfver civilairenden for den 25 Februari 1885
omférmalda, utaf staden Hudiksvall och Hudiksvalls
travaruaktiebolag erbjudna upplatelser till staten af
mark och af flottleden mellan Hybosjon och sjon Grytt-
jen komma till stand,

dels medgifva, att Hudiksvalls jernvagsaktiebolags
jernvig mellan Hudiksvall och Nasviken med alla till-
horigheter i fast och 16s egendom, deribland &ngbatar
och primar jemte sjostationer med &byggnader samt
fordringar, enligt bok vid tiden for ofverlatelsen, ma
for statens riakning inkopas, att tagas 1 besittning den
1 November 1887, mot en kopeskilling af 536,488 kro-
nor 15 ore, hvilken erligges sdlunda, att staten

1:0) eftergifver hvad af det bolaget beviljade stats-
l1in aterstar oguldet den 31 December 1887, beriknadt
att utgora.......... kronor 185,677: 97 och

2:0) sistnimnda dag be-
talar till bolaget dels mot er-
hallande af bolagets oguldna,
i jernvagen intecknade obliga-
tioner ett deremot svarande
belopp, beraknadt till 105,624

Transport kronor 185,677: 97
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Transport kronor 185,677: 97
kronor 7 ore, dels ock ytter-
ligare 245,186 kronor 11 ore,
eller salunda tillhopa ... »  350,810: 18

Summa kronor 536,488: 15;

dels ofverlata 4t Kongl. Maj:t att faststalla de nar-
mare vilkor, forbehill och bestammelser, som vid upp-
gorande af aftalet med jernvagsaktiebolaget mi finnas
erforderliga;

dels bevilja och stalla till Kongl. Maj:ts disposition
for jernvagens inkdpande och dess ombyggande till
bredsparig samt utstrackande till norra stambanan vid
Ljusdal och forseende med rérlig materiel 4,623,300
kronor och deraf anvisa till utgdende

under ar 1886 ... .. . kronor 2,000,000: —
» » 1887 » 2,350,300: —
och » » 1888 ... » 273,000: —.

Stockholm den 23 April 1885.

P3 Stats-Utskottets vagnar:

GUSTAF SPARRE.

Reservationer:

af Herrar vice Talmannen L. O. Larsson, A. P. Danielson, S. Nils-
son, N. Pettersson, S. Andreasson, J. Jonsson, O. B. Olsson, A. Persson
och P. Pehrsson, hvilka yrkat afslag & Kongl. Maj:ts proposition.




