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Kammaren sammantridde k1. 11 f m.

Justerades protokollet for den 22 i denna manad.

Anmildes och bordlades:

Stats-Utskottets memorial N:o 41, 1 anledning af erhallen ater-
remiss 4 en punkt 1 Utskottets utlatande N:o 10 a, angiende regle-
ringen af utgifterna under riksstatens fjerde hufvudtitel;

Sammansatta Stats- och Banko-Utskottets utlatande N:o 3, 1 an-
ledning af vickt motion om itgirder i och for upphorande af de en-
skilda bankernas ritt att utgifva egna banksedlar & tio kronor; samt

Lag-Utskottets utlitande N:o 54, 1 anledning af framstillning af
Riksdagens Justitiecombudsman om antagande af en férordning med
bestimmande af formulir for det fall, att bekinnare af mosaiska tros-
liran skall afligga domareed eller annan i lag eller allmén forfattning
foreskrifven ed.

Foredrogs & nyo Stats-Utskottets den 24 och 25 innevarande April Ansiag utl
bordlagda utlitande N:o 38, angdende inkop och ombyggnad af Hudiks- irlosen af
valls jernviigsaktiebolags jernviig mellan Hudiksvall och Nisviken samt Jernvagen

. e : : RS Hudiksvall—
jernvagens utstriickning till norra stambanan. Nasviben m. m.

Herr Adelskdld: Jag dr icke den, som brukar opponera mig
mot anslag till jernviigsanliggningar, da jag af egen erfarenhet sett
och Lirt kinna deras nytta {or det allminna, och dr det frigan om
privata jernvigsanliggningar, hvartill enskilda personer och kommuner
bitriida med bilften af anliggningskostnaden, har jag for princip att
alltid rosta for bifall, ty om enskilde vilja skjuta till sa mycket, si
kan man vara forvissad om, att foretaget r fordelaktigh sa val for de
enskilde som for det allméinna.

Helt annorlunda stiller sig emellertid saken, da det giller stats-
jernviigar, i synnerhet d, sisom forhillandet dr i vart land, staten
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dnslag dll bestir hela anliggningskostnaden for jernvigen, med undantag af de
inlosen af s bidrag, som nigon ging lemnas i form af nddig mark, och det
Hadivoogr— icke tillgdr sdsom i t. ex. Norge, der kommuner och enskilda personer
Nasviken m.m1 regel maste bidraga med en icke ringa del af kostnaden, ehurn jern-
(Forts.) vigarne byggas och administreras af staten, hvarigenom biittre visshet
vinnes att statsjernviigarne liggas der de verkligen behdfvas iin hiir
i landet. I friga om svenska statens jernviigar fordras derfor en
storre betiinksamhet, och wan maste taga 1 noga betraktande, huru
vida de foreslagna linierna #ro af si stor nytta och allmint intresse,

att de verkligen bora uteslutande af staten anliggas.

Da man forst flygtigt genomgir Kongl. Maj:ts proposition angi-
ende hiir ifragavarande jernvilg, si forvefaller det som om — sisom
affdr betraktad — det skulle vara fordelaktigt for staten att i den
foreslagna jernviigen nedliigga erforderliga fem millioner kronor, emedan
berikningarne visa, att jernviigen dera skulle gifva 53/, procent.
Afven dr det pitagligt, att jernviigen skulle blifva af nytta for nord-
vestra Helsingland och sodra Jemtland, for de orter, den skulle komma
att genomgi, for Hudiksvalls stad, och 1 synnerhet dervarande trivaru-

aktiebolag, som har sin trafik i summa strickning som jernviigen skulle
fi. For vestra Helsingland och sddra Jemtland dro dock fordelarne
icke si stora, som de kunna synas vid forsta piseendet. Det ir visser-
ligen sant, att en lkortare utfartsviig till hafvet genom den ifraga-
varande jernviigen vinnes, men om man tager i beriikning den ned-
gdende taxa for Lingre afstind, som #r gillande vid statens jernvigar,
si finner man, att om viglingden Okas, dkas icke transportkostnaden
1 proportion derefter. Fran vestra Herjeddalen till Hudiksvall skulle
det endast blifva nagra ore billigare per centner mot att fora de tunga
varorna till Stugsundet vid Soderhamn. Lingre ned mot soder i Hel-
singland utjemnas forhallandet alldeles, och ju lingre ned man kommer,
desto storre fordel blir det att gi till hafvet vid Sdderhamn.

Hvad de lokala intressena betriffar, som jag nyss niimnde, maste
de visserligen tagas i betraktande i forhillande till den trafik, de
komma att bereda jernviigen, men i nigot annat hiinseende fi de 1cke
tagas 1 beriikning, da det giller ett statens intresse.

Den jernviigsanligening, som hér ir i friga, skulle borja vid Ljus-
dal, vidare folja Ljusne elf till den si kallade Hybosjon, derefter ga
in i landet Gsterut utmed den flottled, som anlades i slutet af 1850-
talet af Hudiksvalls triivarnaktiebolag och som #nnu begagnas; seder-
mera skulle den striicka sig efter sjon Dellens sédra strand, vidare
forbi Forssa sugverk, der det timmer forsigas, som flottas utefter forst-
nimnda flottled, och slutligen filja nuvarande jernvig till Hudiksvalls
stad. Sisom herrarne finna, skulle den till en icke obetydlig del af
sin lingd komma att f6lja den niimnda flottleden.

Tnkomsten af trafiken iir af direktor Agrelius beriiknad till netto
280,000 kronor, si att den borde lemma 5,8 procent pi det kapital, som
staten enligt den Kongl. propositionen skulle nedligga deri, for att
dels inkdpa Hudiksvalls-banan med tillhérande, hvilken jag i forbi-
gaende sagdt anser siljas temligen billigt, dels bestrida ofriga kost-
nader for banans byggande m. m. med tillsammans nira 5 millioner
kronor. Denna inkomst #r till hufvudsaklig del grundad pa, att
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Hudiksvalls trivarubolag skulle i stillet for att flotta sitt virke fora Anslag il
det pi jernvigen frin ljusne elf till sina sigverk i niirheten af Hu- #i0sen af
diksvall. De handlingar, som Riksdagen haft att tillgh, hafva visab, ; pomg_
att Hudiksvalls trivarubolag disponerar 6 & 700,000 tunnland skog iwnasviken m.m.
Herjeadalen och norra Helsingland, och om man nu berfiknar, att & (ports)
hvarje tunnland, sjoar, berg och andra impediment inberfiknadt, fver

hufvud taget funnits omkring 20 sagblock — sisom allmint lirer

bruka beriknas vid inkop for skogsafverkning — skulle saledes pd

hela den areal, som disponeras af Hudiksvalls trivarubolag, hafva fun-

nits, nér skogarne koptes for afverkning, omkring 13 millioner sagblock,

men nu #r att mirka, att bolaget har redan hallit pa 1 25 dr med
afverkning af dessa skogar, och da direktor Agrelius uppgifvit, att de

under sista aret hafva afverkat mer #n 740,000 sagblock, sa torde man

kunna berikna medelafverkningen for ar till minst 300,000 sigblock och

bjelkar, och siledes skulle redan af skogen 7,500,000 sagblock vara af-

verkade och endast aterstda 5,500,000, och om da bolaget verkligen, si-

som direktor Agrelius antager, fortfarande komme att afverka 740,000

timmer om aret, skulle den aterstiende afverkningen vara undangjord

pa mindre #n 10 ar, och friga &r, om det kan vara skl att, di trafik-
berikningarne hufvudsakligen grunda sig pa denna virkestillgang och

en si stor afverkning, som sannolikt ej manga ar kan fortfara, anligea

en jernvig, som skuolle kosta nirmare fem millioner kronor.

Det antages visserligen att, nir dessa skogstillsangar dro slut, skola
andra tillkomma, men att sidana af nigon betydenhet aterstd, tillater
jag mig betvifla, med kiinnedom om, att allra storsta delen af de bista
skogarne 1 de delar af Gestrikland och vestra Helsingland, som kunde
flottas ner till den tillimnade Hudiksvalls-jernviigen, disponeras af
Herrar Dickson & Ci:o i Goteborg, som forst och for linge sedan der
inkopt de bista skogarne, vidare af Bergviks bolag, som ega mycket
stora skogsarealer, ytterlicare af Marma bolag, hvilket bolags skogar
inkdptes af nuvarande Landshofdingen Widmarks fader, som da var
forste landtmiitare 1 Gefleborgs lin och som naturligtvis ej utvalde de
simsta. Utom dessa stora bolag finnas vid Ljusnans utlopp och i trak-
ten af Soderhamn en mingd storre och mindre sigverksholag, hvilka
hemta sitt timmer frin dessa trakter, men de hafva sina sagverk 1
Soderhamnstrakten och det ar icke sannolikt, att de flytta dessa till
Hudiksvall, si mycket mindyre, som flottningen efter Ljusne elf alltid
maste stilla sig billigare #n omlastningen och transporten af sag-
blocken per jernviig. Jag tillater mig séledes betvifla, att man kan pa-
rikna nagon synnerligh stor trivarurdrelse at Hudiksvall till, sedan
Hudiksvalls-bolagets skogar dro uthuggna, och da trafikberdkningen till
en icke obetydlig del &r grundad pa denna trivarurorelse, synes det
mig osannolikt for staten att i lingden kunna parikna den inkomst af
jernvigen, som nu herfiknats.

Ytterligare finnes en svag punkt i forslaget, som jag ber fi berora,
nemligen flottleden utmed jernvigen. DBolaget har visserligen erbjudit
sig att under vilkor, att staten fraktade bolagets virke till ett pris af
60 ore per stock, till staten utan ersittning aflita sin flottled. Jag
har med bitriide af en tjensteman i jernvigstrafiken gjort en berik-
ning, huru detta skulle stilla sig, hvarvid befans, att for normala sig-
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block, uppgiende i lingd till 20 fot, skulle enligt nu géllande taxa pa
statens jernvigar frakten for ett sugblock frin Ljusne elf till Forssa
sag blifva 60 ore, eller lika med det pris trévarubolaget forbehillit sig

Nisviken m.m.f0r flottledens afstiende, men skulle dimensionerna okas, och det finnes,

(Forts.)

mig veterligen, intet forbud gjordt deremot, fran 20 till exempel till
30 fots lingd, si forlorar staten icke obetydligt, eller cirka 30 ore pa
hvarje sigblock, om det skall fraktas pa jernviigen for 60 ore. Pa bjelkar,
hvilkas kubikinnehall &r 3 & 4 ganger sa stort som ett sigblocks, skulle
forhallandet blifva d&nnu ofordelaktigare for staten. Dessutom #dr dnnu
en omstindighet att taga 1 betraktande, nemligen att i sin trafiktaxa
raknar staten triivarorna efter vigt, men hir ater skulle de beriknas
per stycke. Det skulle saledes goras ett undantag for denna jernvig
med ett fixeradt, uppenbarligen allt for ligt pris per timmerstock, sdg-
block eller bjelke, utan afseende pa dimensionen, hvilket skulle kunna
for staten blifva ganska oférdelaktigt sasom prejudikat i andra delar
af landet, 1 synnerhet Norrland, der trivarutrafiken #r betydlig, och
saledes kunna skada statens jernviigars trafikinkomster. Jag anser der-
for, sasom ett alldeles oundgingligt vilkor, om banan skall byggas,
att flottleden Ofverlemnas till staten utan vilkor, si att trivarubolaget
far betala efter gillande taxa.

Jag kommer nu till en annan friga rérande anliggningskostnaden.
Jag vill icke tala om inlésen af Hudiksvalls-jernviigen och hvad i sam-
manhang dermed star, utan om anliggning-kostnaden i sin helhet, som
skulle g& till ndra 5 millioner kronor, eller 801,000 kronor per mil,
hvillket efter nuvarande pris pa alla materialier synes mig vara oer-
hordt dyrt. Vi hafva en jernviig nyligen utford, som med afseende
pa lokala forhallanden och terringarbeten skulle kunna temligen stillas
1 paribet med denna, nemligen jernviigen mellan Gefle och Ockelbo.
Den #r byggd ungefdr pa samma sitt med endast den skilnad, att
skenorna viiga 2 skalpund per fot mindre &n hir #r foreslaget, men
detta spelar ingen roll, enfir kostnaden, vid nu gillande rail-pris, der-
igenom endast Okas med 8,000 kronor per mil. Den dr utford med
all omsorg, godkind af alla auktoriteter, och jag tror icke alt denma
skulle behdfva byggas bittre. Gefle—Ockelbo-banan kostar emellertid,
enligt uppgift, icke ens 400,000 kronor per mil, férutom rullande
materiel, som vid Hudiksvalls-banan #r beriknad till 100,000 kronor
per mil. Under forutsittning saledes att denna senare bana skulle
kunna utféras till ungefir motsvarande pris som Gefle-banan, skulle kost-
naden per mil icke uppga till 500,000 kronor. Den beriknade kost-
naden synes mig siledes, med fist afseende pd nu gillande pris,
vara allt for hog, dfven om man franser det belopp, som offras genom
den nuvarande Hudiksvalls-banans inlésen; och att besparingar deri
borde kunna goras. Genom de nedsiittningar i pris, som intriffat pa
senare aren, 1 synnerhet i afseende pa materialierna, som spela en s
stor roll vid jernviigsbyggandet, vagar jag pastd, att jernvigar nu
kunna byggas for mindre #n %/, af det pris, som de mdste kosta for
10 till 12 ar sedan. Jag talar af egen erfarenhet.

Jag miste nu berbra en fraga, som kanske dr litet dmtilig, men
den stur i sammanbhang med hvad jag nyss yttrat, och jag ber, att
hvad jag kommer att siiga icke ma anses sisom nigon anmirkning
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mot den hogt aktade chefen for statens jernviigsbyganader. Jag kiinner Anslag uit
bist att hans striifvan och intresse att astadkomma jernviigarne si vl inldsen af
byggda som mojligt, och att han derfor vidhallit det system, som in- JE7049th
fordes af Friherre Ericson, nemligen att banbyggnaden skulle utforasngeiren m.m.
direkt genom af Jernvigsbygonadsstyrelsen anstilde ingenitrer och  (worts.)
icke pa entreprenad. Pa den tiden, nir jernviigar hir borjade byggas
och iinda till for nagra ar sedan, var ocksi detta system det enda rigtiga,
ty det gir natwrligtvis icke an att lemna jernviigarnes bygoande 1 hiin-
derna pa hvilken #fventyrare som helst, ty di uppkommer fusk och for-
luster, men sedan under de sista 10 aren flere jernviigsentreprenadfirmor
uppstatt, hvilka ega bade kapital, erfarenhet och skicklichet och hvilka
visat sig kunna utfora jernvigsbyggnader bide till billigt pris och pa
ett tillfredsstiillande sitt, da synes mig, som om #fven detta system
borde tillimpas vid statens jernvigsbyggnader. Det kan synas som om
ett uttalande inom Riksdagen i denna rigtning skulle vara ett ingri-
pande pa den verkstillande maktens omrade. Detta iir icke min me-
ning, och jag har derfor endast velat papeka saken, och jag anser
mig kunna gora det, si mycket mer som det redan finnes exempel pi
en statens jernvilg utford pa detta siitt, nemligen den genom Styrelsens
for statens jernvigstrafik forsorg utforda banan till Vartan. Vidare
Lirer det vara meningen att statshanan genom Karlskrona, till hvilken
Riksdagen nyligen anslagit medel, dfven skall utféras pi entreprenad.
Bland andra arbeten, som dro utforda for Kongl. Majit och kronan
pa entreprenad, dr den nya dockan & galervarfvet i Stockholm, hvilket
ar ett af de svaraste arbeten, som pa linge verkstilts 1 Sverige. Den
Iyckades utmiirkt vil till alla delar. Jag kan siiga detta, emedan jag
var statens kontrollant vid arbetet. Dessutom ar att miirka, att hir
1 landet alla privata jernviigar numera byggas pa entreprenad till
ganska godt pris, fill 6ljd af den konkurrens, som uppstitt mellan
entreprendrerna. Man har icke sett nagon oligenhet deraf. De hafva
blifvit godkinda af si vl Vig- och vattenbyggnads- och Trafikstyrel-
serna som generalstaben och alla de auktoriteter, som tagit kilnnedom
om dem. Man har icke funnit, att de jernviigar, som utforts pi det
siittet, kostat mera i1 underhall #n de andra. Inga olyckor bafva in-
triffat vid dem till foljd af slarf vid byggandet, och niir dessutom i
hela den ofriga verlden numera alla allméinna arbeten utforas pa entre-
prenad, med undantag endast for statens jernvigar hiir 1 Sverige, s
forefaller det mig, som om detta system dfven vid dessa jernviigar
borde tillimpas for framtiden.

Jag kommer nu till den sista frigan, nemligen huru vida den
foreslagna jernvigen kan anses bbra utforas sisom statsbana. Vig-
och vattenbygonadsstyrelsen har i sitt utlatande for nigra dr sedan an-
sett, att bland de da foreslagna utfartsviigarne fran norra stambanan, nem-
ligen Séderhamn—Kilafors’-, Sundsvall—Torpshammars- och Ljusdal—-
Hudiksvalls-banorna, de tva forstnimnda vore de vigtigaste och 1 forsta
rummet borde utforas, men att Ljusdal—Hudiksvalls-banan vore att
betrakta sasom en lokalbana, som i alla hiindelser borde komma i tredje
rummet, och for min del har jag varit af samma asight och rostat for
Sundsvalls-banan, derfor att den utgjorde sista linken i1 en vigtig
transitolinie emellan Nordsjon och Bottniska viken, samt for Kilafors—
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Soderhamns- eller rittare Stugsunds-banan, derfor att norra stambanan
hir nirmast bertrde hafvet, ehuru jag gjort det med tungt sinne,
emedan bada dessa banbyggnader dro allt for kostsamma. Hudiksvalls-

Nisviken m.m.panan har jag alltid, likasom Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, ansett

(Forts.)

bora betraktas som lokalbana och utforas for enskild ritkning. Kan det
dessutom vara skidl for staten att inga 1 allt for mycken industriel
verksamhet, och jernviigarne maiste vil ocksd anses sisom industriella
inrdttningar? Kan staten undvika detta, tror jag att det vore for-
minligast, och att man #fven af detta skil borde, sa vidt mdjligt, in-
skrinka statens jernvigsbyggande till det oundgiingligen nodvindiga.

Jag vill icke pastd, att jag icke kunnat misstaga mig i de betiink-
ligheter i fraga om banans rentabilitet, jag funnit mig béra framstilla,
och om de trafikberikningar, som framlagis, skulle vara rigtiga, si
forefaller det mig, som om det vore bist for vederbdrande i orten att
anse banan, sisom ock Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen gjort, for en
lokalbana och utfora den for egen rikning. Jag skulle da gerna vara
med om att tillstyrka Riksdagen lemna det enskilda bolag, som vore
hagadt att bygga jernviigen, ett storre lin, af till och med ?/; af an-
laggningskostnaden. Och om byggnadskostnaden, med ledning af Gefle—
Ockelbo-banan, hogt riknadt, skulle uppga till 500,000 kronor per mil
ytan rullande materiel och med sidan till 600,000 kronor per mil,
eller for 6 mil till 3,600,000 kronor, och staten lemnade %/, deraf si-
som lan mot 4'/, procent rénta, si skulle réntorna till staten uppga
till 90,000 kronor. Da nu trafikinkomsterna hafva berdknats till netto
280,000 kronor, skulle saledes ett dfverskott af icke mindre #n 190,000
kronor uppkomma, utgbrande femton procent pi den tredjedel af an-
liggningskapitalet, 1,200,000 krouor, som bolaget skulle tillskjuta. Ser
man saken ur denna synpunkt, forefaller det mig, som om vederhi-
rande hafva gjort mycket oriitt i att onske sig en statsbana och att
det varit vida fordelaktigare f6r dem att sjelfva anligga en enskild
bana med ett utaf staten pa billiga vilkor erhillet lanebidrag.

Jag har kanske allt for linge upptagit Kammarens tid med att
framstélla mina betdnkligheter rorande den ifragavarande jernvigen,
samt aott derpa nedligga nira 5 millioner kronor, hvilka, efter min
asigt, bittre kunde anvandas till fortsiittning af norra stambanan, som
jag antager att Kammaren icke desto mindre bifaller Kongl. Majits
proposition, och vill derfdér icke gbra nigot yrkande, men har pi fore-
kommen anledning ansett mig bbra uttala dessa mina betinkligheter
till Kammarens protokoll.

Friherre Klinckowstrom: Den forste talaren har redan yttrat
atskilliga saker af hvad jag dmnab yttra, men, Gud ske lof eller Gudi
klagadt, det aterstar dnda tillriickligt manga f6r mig!

Den s. k. jernvigsfeber, som hade gripit Riksdagen for ndgra &ar
sedan, trodde man skulle hafva néatt sin kris. Man trodde, att patien-
ten var stadd i konvalescens, men beklagligtvis ddagaligger denna
jernvigsfraga, att ndmnda feber intagit en akut karakter, och det &r
mycket tvifvelaktigt, till hvilket slags likare patienten skall skickas.
Jag har varit med om temligen ménga jernvigsfragor, dnda frin och
med den om Koping—Hult-jernvigen, sorglig 1 d&minnelse; men sillan
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har jag sett en sidan friga, som den hir féreliggande. Den dr mycket Anslag till
underlig till sina bestdndsdelar. Forst och frimst betriffande sjelfva nlosen of
anliggningen. Man har satt i forsta rummet inlosning af en jernbana, g7 97"
men da det kommer till kritan, giller fragan byggandet af en sddanyasviben m.m.
bana, som dr fyra ginger si lang som den, hvilken skall inlosas. Sa- (Forts.)
ledes dr sjelfva hufvudsaken byggandet af den nya jernbanan, och in-
losandet af den forutvarande banan &r blott ett bihang dertill. Ser
man pid den karta, som medfdljer de s. k. »handlingar», hvilka hir
blifvit utdelade, sa finner man deri atskilliga mirkliga saker. Banan
skulle utga fran Ljusdal, men, sisom kartan visar, skulle den folja
stambanan nira 1/; mil alldeles sida vid sida. Att det &r en onodig
utgift, tycker jag for hvar och en oinvigd &dr alldeles klart. Skall
den nya jernvigen anligoas, si torde det vill vara rigtigast, att den
borjar vid Hybosjons vestra @nda, der den méter stambanan, 1 stillet
for att ga sida vid sida med densamma #nda till Ljusdal.

Vidare dr att anmirka, att det naturliga kommunikationsmedlet
for tribvirket, den forutvarande flottleden, forklarats skola nedliggas
dnda till Hudiksvall. Det synes mig besynnerligt, att, blott for att
man skall f& {raktfortjenst pad en jernvig, som nog &ndd inte kommer
att bira sig, si ligger man ned en naturlig flottled, som synes mig
vara det ratta kommunikationsmedlet for siadana skrymmande varor
som tritvirke. Men detta ir icke allt af galenskap. Det som &r mérk-
ligast dr inkGpet af denna jernviig fran Hudiksvall till Nisviken. Denna
bana dr nagot 6fver 11/, mil, nemligen 1,761 mil, lang. Men det erkiinnes i
de forenimnda handlingarne, att af hela Nasviken—Hudiksvalls-banan
kommer den nya bana, som skall anliggas sasom stambana, bred-
sparig, fran Ljusdal till Hudiksvall, att begagna endast en jernvigs-
bank af 14,900 fots lingd. Det #ir allt, som staten kan anvinda af den
dyra inlosta banan, och for denna korta jernvigsbank, som dr obetydligt
mer #n en tredjedels mil, skulle staten nu betala 536,488 kronor.
Det skulle gora per mil ungefir 1,600,000 kronor. Jag forstir icke
en si beskaffad hushillning med statens medel. Om det #r sd nod-
viindigt, mine herrar, att anligga en ny statsbana, bredsparig, fran
Ljusdal till Hudiksvall, hvarfér kan da staten icke anligga en sidan,
oberoende af detta bolags mindre, smalspariga bana? Lnligt de beriik-
ningar, som hiir dro offentliggjorda, och de upplysningar, som #ro lem-
nade af Kongl. Maj:t samt upprepade af Stats-Utskottet, kostar den
nya banan mellan Ljusdal och Nisviken, hvars lingd utgor 4,211 mil,
2,350,000 kronor, eller silunda omkring 560,000 kronor per mil. Atk
denna hela vig skall kosta ungefiir 801,000 kronor per mil, med mate-
riel, det kommer sig deraf, att man fér en kostnad af 1,322,400 kronor
skall ombygga bandelen Nisviken—Hudiksvall och derjemte inlosa
samma bandel for 600,000 kronor, ehuru man icke kan anviinda af
nimnda bana mer #n 14,900 fot. Deraf kommer det orimligt hoga
priset, och som den foregéende talaren, med den storsta sakkinnedom
ma hinda hir i Kammaren, har uppgifvit, ir det verkligen en orimlig
kostnad, och det finnes mycket klart, att denna kostnad har uppstatt
genom det orimligt hoga mlosningspriset for den enskilda banan, jem-
fordt med den obetydliga del deraf, som kan for statens indamal an-
viindas vid nyanliggning af en bredsparig bana. Det ér en besynnerlig
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hindelse, att dia 1882 fragan om denna banas forlingning fran Nis-
viken till Hybo eller Ljusdal forevar och koncession begirdes af en-
skilda personer att anligga denna vig, Trafikstyrelsen i ett betinkande

Nisviken m.m.al den 28 Febrnari motsatte sig denna sak och ville, att man skulle

(Forts.)

ajournera den, anseende, sisom styrelsen dfven nu auser, att denna
bana borde blifva en statens tillhérighet och eu del 1 statshanesystemet.
Derjemte har st vil Jernvigsstyrelsen som viig- och vattenbyggnads-
corpsen 1880, under davarande forhallanden, afstyrkt, att staten skulle
befatta sig med denua bibana. Nu har, for att staten skall nappa pi
kroken, Hudiksvalls trivaruaktiebolag framstilt fordelaktiga betingelser,
sasom att nedligga flottleden #nda till Hudiksvall, mot det att staten
medgafve bolaget ett privilegium — ett privilegium i var tid, mine
herrar! — pa att det skulle fa frakta sina varor for ett i manga hén-
seenden billigare pris dn enligt statens trafiktaxa. Den foregaende
talaren har redan omnimnt detta sasom ett hogst betiinkligt prejudikat,
om det kommer till stind, och jag kan icke neka, att jag deri med
honom till alla delar instimmer. Om denna bana, sisom hiir har upp-
gifvits, pi ganska svaga berfikningsgrunder synes mig, skulle lemna
ett sidant godt resultat, som 5,8 procent nettoreveny, hvarfér later
man di icke den enskilda foretagsamheten ombestrja denna bana, si-
som en bibana? Enskilda banor finnas redan till stérre antal och lingd
an statens jernvigar; hvarfor icke dda dfven lita den enskilda foretag-
samheten hiir framtriida, nir den har erbjudit sig att anldgga denna
bana? Det matte vara en sjukdom hos vederbérande myndigheter att
iflas att kasta bort penningar for att fi denna bana in i statens stam-
banesystem. Det #r eget nog, att Herr Chefen {6r Civildepartementet
har i sin foéredragning af drendet infér Kongl. Maj:t i Statsridet viickt
uppmiirksamheten derpa, att det ifrGgavarande priset for inkop af
banan Nisviken—Hudiksvall maste anses synnerligen mattligt, och
Utskottet har i sitt betinkande, pag. 10, ifven sagt, att det begiirda
priset for bolagets aktier miste anses mattligh. Jag tror, att bide den
foregiende talaren och jag nu hafva visat, att, med afseende pid det
gagn, staten kunde hafva af denna enskilda jernvig, inlosningspriset
ir orimligt hogt, mine herrar! Men jag finner derjemte, att det &ar
just derfor, som priset pa hela jernvigen blifvit sa hogh, 1 jemforelse
med priset & dylika anliggningar i allminhet.

Det skulle verkligen icke lona médan att hir i denna Kammare
soka bestrida det slut, till hvilket Stats-Utskottet i denna fraga komumit.
Da vegeringen affatit en nidig proposition 1 fragan, si synes hir i
Kammaren utgangen icke alls vara tvifvelaktig. Men hvad som egent-
ligen har uppmuntrat mig att afgifva i mitt yttrande en insaga mot
det beslut, hvartill Stats-Utskottet kommit, dr det, att en reservation
ar bifogad af 9 Andra Kammarens ledamdter. Jag har siledes icke
obetydlig forhoppning, att frigan slutligen skall komma under gemen-
sam votering, och ma hiinda kan en sadan kullkasta det beslut, som nu
i denna fraga Forsta Kammaren gir att fatta. Jag slutar siledes med
vordsamt yrkande om afslag 4 s vil Kongl. Maj:ts proposition som
Stats-Utskottets forslag i dess helhet, pd hvilket yrkande jag vordsamt
anhaller om proposition.
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Grefve Sparre: Jag vill bbrja mitt anforande med en vord- dnslag ull
sam anhillan, att Kammaren matte bifalla Kongl. Maj:ts proposition ndser of
och Stats-Utskottets hemstiillan, e

Redan nir Riksdagen beslot den strickning, som norra stambananasviken m.m.
nu har, var jag lifligt ofvertygad derom, att, for att denna stambana (Ports)
skulle motsvara sin bestimmelse samt uppiylla de ansprak, man stilt
pa densamma, att den skulle motsvara de kostnader, man derpd ned-
lade, var det ett oeftergifligt vilkor, att den blefve forsedd med till-
rickligt manga utfartsviigar. Derforutan skulle den, enligh min &fver-
tygelse, komma att lemna ett daligt resultat. Det ar fullkomligt sant,
hvad den féregiende talaren sade, att dessa utfartsviigar forutsattes
skola blifva trenne. Den nu ifrdgavarande var visserligen satt i tredje
rummet, men Riksdagen har redan beslutat de bida andra, nemligen
Sundsvalls- och Séderhamns-banorna, och jag hoppas, att Riksdagen i
ar beslutar dfven den forevarande — eller Hudiksvalls-banan. Den
forste talaren undrade, om det vore skiil for staten att allt for mycket
ingd pa industriel verksamhet, eller om det icke vore bittre att hjelpa
ett enskildt bolag att dstadkomma denna bana. Jag fir derpd svara,
att utfartsviigar frin norra stambanan till hafvet tror jag vara af den
vigt och betydelse for trafiken, att staten icke bor lemna dem ur sin
hand. De #iro si att siiga nycklarne till trafiken, och dessa bora icke
finnas i enskild ego.

Jag fister mig mindre vid frigan, om staten, som ju bor se saken
nr synpunkten af sitt intresse, endast skulle bygoa de ekonomiskt
simre delarne af jernviigsniitet och dfverlemna &t den enskilda fore-
tagsamheten att anligga de biista, riintegifvande delarne. Mig synes
det dock, att niir staten maste anligga de delar, som lemna simre
inkomst, den icke heller bor lemna ur sin hand de delar, som gifva
en hogre inkomst. Erfarenheten i Norrland har visat, att banorna
frin det inre landet till kusten lemnat goda behillningar.

Hir dr framhillet i debatten, sirskildt af den foregiende talaren,
att priset for denna jernviig vore si orimligt hogt. Af de tre utfarts-
vigarne dr denna likviil den billigaste. Kostnaden derfér uppgar till
78,500 kronor per kilometer. For Sundsvalls-banan uppgick den dter
till 90,000 kronor och for Stderhamns-banan till 126,000 kronor per
kilometer. Anledningen dertill torde 1 ndgon méan vara atb stka der,
att inkopspriset for denna bana ér synnerligen billigt, att jernvigs-
bolaget dessutom lemnat afseviirda fordelar, och att fordelar erbjudits
dfven frin andra hall. T detta hiinseende stiller sig den férevarande
banan siledes fordelaktigast. [ Utskottets betiinkande ér redogjordt
for Hudiksvall —Nisvikens jernvigs byggnadskostnad, enligt allmin
svensk jernvigsstatistik. Den #r enligt densamma upptagen till 986,324
kronor. Det foreslagna forsiljningsbeloppet uppgar till 536,488 kronor,
saledes endast nigot ofver 55 procent af det belopp, som forekommer
i den allmiinna svenska jernvigsstatistiken. Vidare #r i Utskottets
betinkande uppgifven den nettobehillning bolaget erhillit, nemligen
67,110 kronor for 1881, 71,366 kronor for 1882 och 76,392 kronor for
1883. Om jag nu gor en jemforelse mellan dessa inkomstbelopp och
det pris, som blifvit begirdt for jernvigen, si svara de forra mot en
inkomst pa kopesumman af respektive 12!/, procent, 13,9 procent samtb
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Anslag till 14,3 procent. Jag kan siledes icke finna annat, &n att bolaget har

inlosen af giort” allt hvad det kunnat for att lemna jernviigen for billigt pris.

Fuditosll— Vidare ber jag fa erinra, att de fordelar, som erbjudits af bolaget,

Nisviken m.m.finna sin_motsvarighet i andra, som erbjudits af Hudiksvalls stad och

(Vorts.) Hudiksvalls trivaruaktiebolag, nemligen att staden icke blott skulle »kost-

nadsfritt vill upplita all den staden tillhoriga mark, som enligt den af

Kaptenen Lundborg uppriittade karta erfordrades for jernvigen och

stationerna», utan ock »ifvenledes ufan kostnad for staten bortskaffa

de byggnader inom stadens omride, som berdrdes af planen for jern-

vigens framdragande, och att stilla dfven sjelfva tomterna, som nu

tillhorde dessa byggnader, till kostnadsfri disposition &t staten for jern-

viigsanliggningen». Trivaruaktiebolaget har erbjudit sig att nedligga

sin flottled. Skilet till detta dess erbjudande ligger deri, att denna

flottleds befintlighet har blifvit anférd som ett skill mot att anligga

banan, emedan staten skulle blifva underkastad konkurrens med flott-

leden. Bolagets forbehall dervid har den forste talaren omférmilt,

eller att bolaget skulle fa frakta sina trivaror mot en frakt af 60 ore

per sigblock. Talaren sade, niir han omnimnde detta, att staten i sin

taxa endast upptager afgifter efter vigt, och att siledes hiir skulle fore-

ligga ett undantag. Jag ber att i det hinseendet fi fista uppmirksam-

heten derpi, att sidana undantag redan finnas tillimpade i Norrland,

och jag fror, att det kan vara af intresse for Kammarens ledamoter

att erhalla redogirelse for hvad denna frakisats af 60 ore i sjelfva

verket betyder. Jag erinrar dervid, att pi bandelen Briicke—Torps-

hammar utgdr frakten (timrets upptagande ur Refsundsjon vid Briicke

inberiiknad) fran Bricke till Torpshammar, 69 kilometer, eller 7 kilo-

meter lingre viigstricka &n nu foreslagna, 54 6re per enkel timmer.

Frin Bricke till Tirsta, 63 kilometer, eller en nigot storre viiglingd

in den foreslagna, 51 Gre. Det ekonomiska resultatet af denna frakt,

beriiknad for ar 1884, synes af en specifikation, som jag har har till-

ginglig. Deraf visar sig, att fraktinkomsten uppgick till 77,653 kronor.

Samtliga omkostnader uppgingo till 38,828 kronor, och den rena netto-

behillningen, 88,824 kronor 47 bre, motsvarade saledes ungefir hiilften

af fraktinkomsten. Af denna redogbrelse torde framgi, att hvad

som hiir blifvit anfordt sisom undantag redan nu tillimpas, och att

de 60 Grema iiro en hogre afgift, in som nu erligges & bandelarne
Bricke—Tirsta och Briicke—Torpshammar,

Den forste talaren yttrade sig #fven om skogstillgingen i det
distrikt, som ytterst skulle beréras af jernviigen, och han trodde pi
grund af de uppgifter, han erhdllit, att skogstillgngen icke skulle
vara tillrficklig for mer in den nirmaste framtiden. Jag har hiir upp-
gifter fran flera olika hall och deribland fran personer, som kunna
yttra sig fullkomligt opartiskt. Den #rade talaren stédde sina beriik-
ningar pa visst antal sagblock per tunnland, men jag undrar, om han
icke dervid menade triid i stillet for sighlock, ty hans uppgift fore-
toll mig allt for lag. Jag har nemligen fatt den uppgiften, att man
kan berikna 25 trid per tunnland och Gfver hufvud berikna en och
en half stock per trid. Stéller man berikningarna hirefter, blir re-
sultatet naturligtvis betydligt bittre. Jag skall ej lingre upptaga
Kammarens tid, utan hemstiller, att Kammaren mitte bifalla Stats-
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Utskottets forslag, och &r lifligt 6fvertygad derom, att Kammaren der- dnslag sill
igenom kommer att visentligen fifimja utvecklingen af trafiken pa inlosen of

. I LI jernvigen
stambanan genom Norrland. Hudibsyall—

. X Ndisviken m. m.
Herr Widmark, Olof: Di den fbrste talaren i denna friga (Forts)

icke gjorde nigot pastiende, skulle jag, ehuru af motsatt mening med
honom, iifven kunna tiga, men de tankar han framburit #ro af den
sirskilda art och beskaffenhet, att jag vill gifva dem en sirskild be-
lysning. Sorgligt dr, att just denne talare skulle hidr framkomma med
dessa tankar, da de bdda jernvigarne vid Soderhamn och vid Hudiksvall
dro af honom byggda och derfér bort rona fran honom lika understod.
De framkastade tankarne iro ej for mig nya, ty de hviskas ofta inom
Helsingland, och jag kan ej annorlunda betrakta dem #n sasom pro-
dukter af den naturliga rivaliteten mellan tvi hvarandra nirbeligna
stiider, som hafva sa att siga behof hvar och en att utvidga sitt han-
delsomnrade. Detta striifvande de bada stiderna emellan till jemlik-
het #ir ock tydligt derigenom, att, sasom herrarne torde erinra sig, det
aldrig vid Riksdagen varit fraga om Soderhamns-banans ombyggande
och utstriickning, utan att det #fven blifvit ifrigasatt detsamma for
Hudiksvalls-banan. Jag har allfid lemnat mitt forord sa vél at den ena
som dt den andra planen, vil inseende att de bada jernvigarne éro
lilka nodviindiga, lika behdfliga, och dertill framkallade af alldeles ena-
handa sorts behof, inlandets forbindelse med kusten. De trakter, som
jernviigarne skola betjena, dro ocksa alldeles enahanda. Sant dr, att
trivararorelsen fr stdrre 1 Soderhamns-trakten och kommer det dfven s
fortfavande sannolikt att forblifva, derfor att de storsta bolagen der
hafva sina etablissement och salunda derifran verkstilla sina utskepp-
ningar. Men iifven den triivarurdrelse, som gar till Hudiksvall, ir
hogst betydlig. Ja, den omfattar, sisom jag hort uppgifvas, 600,000
timmer arligen blott fran ett enda bolag. Det ir en missuppfattning
att tinka vare sig att Hudiksvalls-bolagen, som hafva sind etablissement
i sistniimnda stad, skola nedligga desamma och forflytta sin rorelse
till Soderhamn, likasom det dfven dr en orimlighet att tinka sig det
motsatta forhallandet med Soderhamns-borna. Sadant vore dess biittre
ingalunda for trivarurorelsen fordelaktigt, utan blefve koncentreringen
snarare skadlig. Atminstone finnes det i Soderhamns tranga hamn
hvarken pi vatinet eller pd landet tillriickligt utrymme for att astad-
komma nagot si storartadt som ett sammanférande af all Ljusnans
trivarurdrelse. Det #r silunda ingalunda att antaga, att det blefve
niigot fordelaktigare for den trivarurdrelse, som nu gar till Hudiksvall,
att gd till Soderhamn. Det finnes dessutom flere faktorer, som kunna
verka derhiin, att de underhjelpa och underlitta rorelsen at Hudiksvall
och neutralisera den forhdjda jernvigsfrakten, ty da timmertransporten
far ske medelst jernvig, forminskas ej allenast forlagskostnaderna, ge-
nom forkortad tillverkningstid, utan #fven flottningstiden af virket,
hvarigenom forbiittrad qvalité & tillverkningen uppstar, med deraf
foljande forhojdt salupris. Sjelfva utskeppningskostnaderna blifva ock
mindre 1 den djupa och vida hammnen i Huadiksvall in i den lingstrickta
och smala hamnen i Soderhamn. Pi grund hiiraf anser jag att bada
stiiderna allt framgent komma att blifva betydande platser for trivaru-
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utskeppning. I afseende & jordbruket stdr ovedersiglicen Hudiksvalls-
trakten vida dfver Soderhamns-trakten; helst den utstriekta Hudiks-
valls-banan berér Dellsjoarnes stora vattenyta, hvarigenom jernvigens
trafikomride si att siga fordubblas. Bergshandteringen i norra trakten
dr dfven ofverligsen, dia derinom finnas de betydliga Tggesunds- och
Strombacka-verken. Hiir fir nu 1 afseende & triivarurdrelsen framkastadt
tvifvelsmal, om den beriiknade trafikinkomsten pi Hudiksvalls-banan
for nagon lingre tid skulle kunna ega bestind. Jag tror, att berik-
ningen icke dr for hogt tilltagen. Forutom det att demna skogsareal
af 700,000 tunnland skog icke skall lemna si obetydligt virke :drligen
genom aterviixt, ir det icke sant att skogen ir till halften afverkad.
Detta trivarubolag, hvars verksamhet varat i fulla 20 ir, har nemligen
till hogst betydhg del drifvit sin rorelse med hvad man kallar kop-
virke eller koptimmer, d. v. s. sidant som ir af hemmansegare inkopt.
Beriiknar man, att man icke skulle fi mer iin 20 timmer per tunnland,
gor man en berikning, som icke haller streck. Det beror egentligen
pd hvilka dimensioner det huggna virket har i rot och topp. Sisom
man nu borjat afverka, blir nog antagligh mer #n 25 timmer per
tunnland. Bida dessa jernviigar hafva en likhet ifven i en annan del.
De hafva bada sin framtid och bora utstrickas vesterut, hvilket ma
blifva orternas omsorg. Sidan utstriickning vesterut leder till de djupa
skogarne. Komma vidare jernviigsutstrickningar till stind, mojliggores
derigenom en bittre skogshushillning, och hogst betydliga koltillgangar
frin skogarne kunna uppstd, utan att egentligen {aga nagot virke, som
stiar pd rot. Derigenom skulle siledes hdgst visentligt befordras skogs-
varden, och skogarne, iterviixten till fromma, rensas frin sjuka och
skadade trid samt affull. Om jernviigen i friga skulle blifva betydligt
mycket billigare fn nu dr foreslaget, hvad ondt ligger deri. Hvad
som kan besparas, dr juibebdll. Ar det icke vida bittre att berik-
ningen fr sidan, att man icke behdfver komma sedan och iiska nya
summor. Det #r sagdt, att ackordet om 60 dre per stock for jern-
vigsfrakter skulle vara si orimligt ligt. Jag tror tvirt om, och det
blir en nodviindighet att med su stora tratikanter, som hiir blir fraga
om, verkligen gbra upp sirskilda kontrakt, for att draga timmertrans-
porten till jernviigen fran flotilederna. Nuaturligtvis kommer ock en i
klump och stort drifven trafik att lemna relativt mycket godt resultat.
Som jag redan forut sagt, i jag djupt 6fvertygad om bida tvillings-
jernvagarnes nytta och fordel. De iro imnade att sitta lif och verk-
samhet i den provins, som jag genom fodelse och bhittills ock genom
min verksamhet tillhort. Denna provins har stora resurser for fram-
tida utveckling, den eger ett arbetsamt och idogt folk och ér att likna
vid en kraftfull organism, stiende pi tillviixt och utveckling. Jag
onskar lifligt, att denna organism mitte harmoniskt och ej ensidigt ut-
vecklas. Kan ej jernviigen till Hudiksvall dstadkommas, si synes mig,
di Séderhamns-viigen uppstitt, provinsen komma att likna en’ enarmad
menniska. Det fir pa dessa grunder jag i detta Sgonblick skattar mig
lycklig att hiir i denna stund hafva en stimma och att fi tala for
denna min fosterbygd, och jag anser mig icke biittre Lunna anvinda
denna stimma #n att pi def lifligaste anhilla om bifall till Kongl.
Maj:ts forslag.
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Herr Beijer: Till en bbrjan anser jag mig bora vinda mig till Anslag sl
den forste talaren pa blekingebiinken for att bemota hans pdstiende, inlosen of
att den ifrigavarande jernbanan emellan Ljusdal och Hudiksvall skulle jJZ77"495r
vara for hogt beriiknad. Talaren stoder detta sitt pastiende pa enwassiten m.m.
jemforelse emellan kostnaderna for Gefle—Ockelbo-banan, hvilka Lan (Forts.)
uppgifver skola uppgatt till 400,000 kronor per mil, och de fér den
ifragavarande banan berdknade, nemligen 801,500 kronor per mil. Det
kan icke annat &n pa det hiogsta forundra mig, att en si erfaren in-
genior, som den #rade talaren &r, kan genom en sidan jemforelse
komma till den némnda slutsatsen, att den ifragavarande banan skulle
vara for hogt beriiknad, di dessa bada jernbanor icke &ro, hvad anligg-
ningskostnaderna betriiffar, med hvarandra jemforbara. Gefle—Ockelbo-
banan ofvergar en jemn och litt arbetad terriing, har ej nigon egen
rorelsemateriel och behdfver icke si stora och kostsamma stationer och
andra inrittningar som Hudiksvall—Ijusdals-banan, hvilken maste
emottaga och besorja en sirdeles stor trafik och for hvilken rorelse-
materielen dr beriiknad till 100,000 kronor per mil och dertill miste
inlosa den gamla banan for en kostnad af 536,488 kronor.

Betriiffande kostnaderna for jernvigsanliggningar tager jag mig
friheten erinra den Hrade talaren om kostnaderna for jernvigen emel-
lan Hudiksvall och Forssa, hvilken talaren som ingenior utfért. Denna
jernbana &r smalspirig (eller med 71/, tum mindre spirvidd #n den
normala), var beriiknad kosta 758,550 kronor, men kostade ylterligare
120,000 for att sitta rorelsematerielen och stationerna i si pass komplett
skick, att rorelsen kunde obehindradt drifvas. D& nu denna hana flera
ar derefter ytterligare utstriicktes !/, mil till Nisviken vid sjon Dellen,
och mera rorelsemateriel inkiptes, uppgick kostnaden hirfor £iil 500,000
kronor. Den 1/, mil langa Hudiksvall—Nisvikens jernbana har si-
ledes i verkligheten kostat omkring 1,378,550 kronor, eller mer #n
800,000 kronor for mil, oansedt derd finnas lutningar af 1:50.

Soderhamn—DBergviks-jernbanan, 1/, mil ling, som #fven blifvit
utford under den irade talarens ledning, kostade efter beriikning till-
sammans med den 3 fot breda, 1/; mil linga Landa-banan, inrittad
for hastkraft, 1,114,650 kronor. Det synes hiiraf, att kostnaderna for
Jernviigsanldggningar iro mycket olika, och att man icke efter kost-
naderna for en bana kan berikna kostnaderna for en annan, der helt
andra {orhillanden ega rum.

Men om nu si skulle vara forhillandet, att anliggningskostnaderna
for jernbanan Ljusdal—Hudiksvall verkligen skulle vara for hogt be-
riiknade, si att en besparing vid utférandet skulle uppkomma, si
visar ju detta endast att detta jernviigsforetag skulle komma att for
staten blifva &nnu mera fordelaktigh, och den af trafiken till 58/, %/,
beriiknade behallningen skulle blifva storre, i den min anliggningskost-
naden blefve mindre dn den Deriiknade.

Da nu kostnadsberikningarna blifvit uppgjorda af en mycket
kunnig, erfaren och palitlig ingeniér, Kaptenen Lundborg, och jag
sjelf 1 styrelsen deltagit i granskningen deraf, si tror jag mig kunna
forsikra denna drade Kammare, att dessa kostnadsberiikningar aro fullt
tillforlitliga och uppgjorda efter nu gillande pris & arbete och material.

Jag far hiirvid anmirka, att styrelsen icke upptagit sasom tillgang
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hvad som kan erhillas frin forsiljningen af den gamla banans dfver-
blifna effekter, men styrelsen ej heller bland utgifterna upptagit kost-
naden for en del maskiner, hvilka erfordras for virkeslastningen, utan

Nasviken m.m.onsett denna tillging skulle anviindas till dessa utgifter och till ytter-

{Forts.)

ligare forstirkning af rorelsematerielen.

Di den #rade talaren #fven befarat, ath staten genom atagandet
att for GO ore transportera hvarje sagblock skulle komma att lida for-
lust, 1 fall fraktkostnaden for bjelkar och grofre virke skulle per stycke
blifva densamma som for sigblock, anser jag mig bora upplysa, att
enligt erhallna uppgifter beriknas ett grofre sagblock af en viss lingd,
ofversticande den {or ett vanligt sigblock, 1 frakt a statens jernvigar
lika med den for tvenne vanliga sagblock, samt en bjelke lika med
trenne sadana block.

Men anledning af de o6friga af talaren anforda betinkligheter emot

ifrigavarande jernvigsanliggning, anser jag mig bora framhilla det
af talaren ar 1859 afgifna utlitandet i friga om anliggningen af en
jernbana emellan Ljusne elf och sjon Sodra Dellen. I detta utlatande
har talaren, sedan han beskrifvit de lokala {orhillandena, anfort fol-
jande:
! »Pa detta siitt skulle jernviigen komma att framga uti alldeles
samma striickning, som trafiken af dlder =0kt sig fran det vestra Hel-
singland, Herjeidalen och sodra delen af Jemtland till Hudiksvall,
som Ar nirmaste vid hafvet beligna afsiittningsstille for dessa vid-
striickta orters inhyggoave, hvilka #fven derifran upphemta sina be-
hof af lefnadsfornddenheter och annat.

Om man tager 1 betraktande dessa ofantliga landstriickors rika
skogstillgingar, obegriinsade tillfillen for odlingar och hoskapsskétsel,
samt ett silert inom kort — genom mdjligheten att tillgodogdra egna
samt upphemta frimmande malmer — uppblomstrande bergsbruk, men
1 synnerhet att detta land &r bebodt af ett folk, visserligen fataligt
(med hinseende till landets vidstriickthet), men lika intelligent och
foretagsamt som kraftfullt och hiirdadt genom klimat och lefnadssitt,
s& inses litt, hvilken milktig hiifsting till forkofran och utveckling ett
snabbt och billigt kommunikationsmedel skulle blifva for dessa af-
Ligset frin hafvet beldgna orter, hvilkas invinare forut mist bort-
nota en betydlig del af sin tid och storre delen af sin ringa behall-
ning pd transporterandet af landets tunga och volumindsa produkter
efter de backiga och djupa landsvigarne.

Man kan utan Oofverdrift siga, att hvar och en individ vinner
genom ett snabbare kommunikationsmedel lika mycket i lifslingd som
han annars forspilt genom ett langsammare sitt att firdas.

Att detta foretag idfven ur envkild synpunkt betraktadt maste med-
fora stora fordelar, kan med all siikerhet berilknas, da man af erfaren-
het kiinner, hurusom liittade kommunikationer genom besparing i tid
och transportkostnad astadkomma ett lif 1 alla niringars och industriens
grenar, hvarom man aldrig nigonstides pa foérhand kunnat gora sig
ett begrepp.

Sluthgen fir jag fista uppmirksamheten pa den visentliga nyttan
af denna nya linie for Hudiksvalls jernviig, genom den stdrre mingd
effekter, som derigenom skulle komma att tillféras denna vig.»
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Jag tror for min del, att nu, da det #r friga om anliggningen dAnslag ull
af en fortlopande jernbana emellan Ljusdal och Hudiksvall, dir skil inldsen of
vidhalla samma . asigter, som uttalades 1859, di frigan giilde endast HJ;Z;;Z%L
om en kombinerad sjo- och jernvigsforbindelse emellan nyssndmndaNisviken m. m.
stillen. (Forts.)

En annan talare, den andre i ordningen, som yttrat sig i denna
fraga, nemligen friherre Klinckowstrom, har ifvenledes framhillit flera
anmiirkningar mot foretaget. Talaven yttrade, bland annat, att han
icke kunde forstd, hvarfor den nya linien skulle ledas 12,000 fot all-
deles utmed stambanan. Jag fir hidrvid upplysa, att orsaken dertill
ligger deri, att denna anordning ir billigare och findamilsenligare in
att anligga och underhalla en sirskild station vid den punki, der ba-
nan afviker fran stambanan, eniir stationen vid Hybo, der timmerlast-
ningen kommer att ske, icke &r beligen vid denna punkt, utan nigot
oster derom och siledes icke skulle kunna anvindas till anslutnings-
station.

Vidare har talaren framhallit, att Jernviigsbyggnadsstyrelsen ar
1880 afstyrkt ifragavarande jernviigsanliggning. Men di vid ndmnda
tid Riksdagen hvarken beslutat anliggningen af utfartsviigen till Soder-
hamn eller inkdpet och ombyggnaden af Sundsvall—Torpshammars-
banan, eller sidana for staten fordelaktiga erbjudanden frin Hudiks-
valls stad och Hudiksvalls trivaruaktiebolag da foreligo, som nu #r
fallet, ansag sig styrelsen under divarande forhillanden, och di denna
bana icke kunde ersiitta hvarken den till Soderhamn eller till Sunds-
vall, icke kunna tillstyrka jernviigsanliggningen.

Samme talarve Dar dfven framkommit med ett af mig icke ovintadt

inkast, nemligen det, att om nu denna jernviigsanligegning verkligen
ir sa fordelaktio och vinstgifvande som framballes, hvarfor kan icke
da triivarubolaget, som har storsta fordel af banan, sjelf anligga den-
samma. Jag fiar till bemotande hiraf anniirka, att jag anser att
detta bolag litt skulle, med den vidlyftiga utredning, som nu blif-
vit gjord, forma in- eller utlindskt bolag att ataga sig utforandet af
jernviigsanldggningen, men att detta ej skulle for holaget vara lika
fordelaltigt som om staten dfvertoge anliggningen, emedan staten biide
biittre och billigare kunde trafikera jernbanan &n négon enskild egare.
Da man dertill kiinner, att triivarurorelsen inom Norrland iir en tung
handtering, som fordrar stort kapital, kan man icke billigtvis fordra,
att bolaget skulle nedligga ytterligare stora kapital for jernviigsanligg-
ningens bringande till verkstiillichet och dertill itaga sig bedrifvandet
af rorelsen dera, hvaraf det allmdnna har stora férdelar. Samme talare
har sisom ett bevis pa det stora sloseri med statens medel, som inkopet
af Hudiksvall—Nisvikens jernbanan skulle vara, emedan endast 14,000
fot af denna skulle kunna anviindas och den ofriga delen helt och
hiallet nybyggas. Jag vill hiiremot endast anmiirka, att med denna
bana foljer en under 25 dr upparbetad trafik, och det #r denna som ér
vird penningarne.

Da nu emellertid Riksdagen, som striingt vidhillit sina forut fattade
beslut, hvad statsbanorna séder om Gefle—Dala-banan betriiffar, att en-
dast bygga hufvudbanorna och icke bibanorna, nu, hvad statsbanan ge-
nom Norrland angir, fringatt detta beslut (hvilket jag anser vara i



N:o 34.

Aunslag till

inldsen af

Jjernvdgen
Hudiksvall—
Ndsviken m.m.

(Forts.)

-

16 Onsdagen den 29 April.

hog grad vilbetinkt, dd man tager hiinsyn till denna banas lige och
rorelsens beskatfenhet) redan beslutat anligga utfartsvigar till Soder-
hamn och till Sundsvall, si synes det mig hvarken vara riittvist eller
billigt, om staten nekade Hudiksvall samma fordel, och da nu fragan
om denna bana erhillit en noggrannare utredning sa vil i tekniskt
som ekonomiskt hiinseende, in som kommit eller kunnat komma nigon
annau bana till del, emedan man dervid saknat sidana fakta och data
som de, hvarpa de gjorda Lerikningarna rorande Ljusdal-—Hudiksvalls-
banan grunda sig, si ir det pi dessa och pa ofriga skil, som blifvi
anforda till fordel for denna bana, som jag nu grundar mitt vord-
samma yrkande pa bifall till si vil Stats-Utskottets betinkande som
Kongl. Maj:ts proposition.

Herr Nordenfelt, Leonard: Da jag tiliforene hyst atskilliga
betiinkligheter emot denna banas Ofvertagande af staten, har det huf-
vudsakligen varit med afseende pi tidpunkten for ett sidant dfverta-
gande. Jag har alltid ansett att Soderhamus- och Sundsvalls-banorna
borde gi fore denna. Nu #ro dessa betiinkligheter hifda, sedan staten
ofvertagit sistnfimnda banor.

Af handlingarna synes och af de foregaende talarne dr fullstin-
digt #dagalagdt, att stambanan i Norrland behdfver utfartsvigar till
hafvet. KEn talare yttrade, att bolagets flottled vore den naturbga ut-
fartsviigen for timret. Sa #r dock icke forhallandet; ty timret miste
der lyflas en & tva ginger och skjutas for hand langa striickor. Men
i allt fall har denna flottled varit en farlig konkurrent till en jernvig
i samma rigtning. Nu har emellertid bolaget erbjudit sig att dfver-
lemna flottleden till staten, derest dess timmer fa fraktas 4 jernviigen
till ungefirligen samma puis, eller nagot hogre, &n deras forande a
flottleden kostat. Saledes kommer konkurrensen mellan jernvigen och
denna flottled att blifva tillintetgjord.

En annan betinklighet, som jag dfven hyst, har varit den att till-
gingen pi skog mébinda icke skulle medgifva nigon varaktig trafik.
Afven i detta fall har jag blifvit dfvertygad, ehuru jag i allminhet
icke litt eller utan goda skiil findrar asigter. Jag har tagit noga reda
pi forhallandet med Hudiksvallsholagets skogar och tror att de ricka
atminstone tjugu ar. Aterviixten inom Helsingland ir dessutom i all-
miinhet ovanligt snabb, och stora striickor éro der betiickta med tit och
vacker ungskog.

Sedan alla mina betiinkligheter blifvit hifda, dr jag numera lifligh
ofvertygad om, att staten skall draga stor fordel af denna jernviig och
erhilla foll rinta pa sina penningar. Jag hade visserligen under flera
ir hoppats, att nigot enskildt bolag skulle ombestrja detta foretag,
men anser nu att det fordelaktigaste for staten maste vara att sjelf
Ofvertaga denna utfartsviig och derigenom blifva i stand att sjelf be-
stimma fraktprisen. De enskilda bolag, som skulle hafva storsta in-
tresse af denna bana, kunna icke inlata sig pa dess byggande, emedan
de maste anviinda sina medel till inkdp af skog och 1cke kunna ligga
ned en stor del af sina kapital i ett jernvigsforetag. Nuagra andra
enskilde lira icke kunna verkstilla ett sa stort och kostsamt foretag,
och derfor skall det, efter mitt formenande, aldrig komma till stind
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pi enskild viig. — Dessutom giiller det hiir ett ganska stort allmiint dnstag tin
ntresse, nemligen att hjelpa dessa orters idoga befolkning, hvilken idsen af
genom stambanans striickning si lingt i vester blifvit derifran afstingd el
och ir 1 storsta beliof af littade kommunikationer. Nasviken m. m.
Hiir har yttrats att trafikberiikningen skulle vara origtig. Den iir  (Forts,)
likvil uppgjord med stérsta omsorg. Deri upptagas omkring 200,000
sigblock mindre &n som hittills kunnat pariknas. Ej heller firo kol-
mdustrien och andra industrigrenar, som i framtiden kunna forviintas,
tagna 1 berikning. Enligt min &sigh fr trafikberiikningen, som endast
upptager hvad som for niirvarande befinnes och med sikerhet kommer
att fortfarande ega bestand, si rigtic som en dylik pi en mingd
obestiimbara forhallanden grundad beriikning kan vara. Hudiksvalls
jernviigsbolag har under flera ar haft 10 procent p& sina penningar.
Att banan miste ombyggas, kan icke hjelpas. En del af den nya
banan skulle fa litt terriing, vil jemforlig med Gefle—Ockelbo-banans.
En del ater skulle komma pi mycket svir terriing. Det &r vil,
att man fringar de skarpa krokningarna och starka lutningarna pi
den gamla banan och i stillet gbr en lutning af 1 pa 100 och Limp-
ligare kurvor. — Vid Sundsvalls-banan lit man ty viirr storre delen
af de gamla svirigheterna 1 detta afseende qvarsti.
Man har anmiirkt att svirigheter skulle uppstd, om man bestimde
visst fraktpris for timret. Men nu forhiller det sig si, att timrets
medeldimension i allmiinhet minskas. Ju liingre afverkningen fortgir,
desto mindre blir medeldimensionen. 1 borjan var minsta medeldimen-
sionen 12 tum, nu #r den 9 tum. Ju hastigare omsiittningen blir,
desto mindre tréid miste man taga. Allb efter dimensionen pi timret
bestiimmes naturligtvis fraktpriset pi bjelkar. De betinkligheter, som
1 detta afseende uttalats, sakna siledes all grund.
Man har ifrigasatt, att denna bana borde byggas pi entreprenad.
Nu iiro likvill kostnaderna for anskaffande af folk och en hel del an-
dra saker si stora i Norrland, att risken blir mycket storre der an i
sodra delen af Sverige. Hvad entreprenaden af Gefle—Ockelbo-banan
betriffar, har jag derom icke niirmare kiinnedom, men jag tror icke
att ett sidant entreprenadkontrakt kan fornyas.
Hir dr det nu icke friga om att drifva nigon ny industriel verk-
samhet, utan blott att fullkomna en sidan verksamhet, som redan fin-
nes 1 statens hand. Da alla skiill tala birfor, yrkar jag siledes bifall
till Stats-Utskottets forslag.

Herr Bennich: Jag tinker icke ingd i nigot yttrande hvarken
angiende de tekniska frigor, som hir blifvit berdrda, eller i afseende
4 den mojliga trafikinkomst, som kan vara att pariikna. I bida dessa
hinseenden hafva mycket sakkunnigare persomer iin jag varit i tillfiille
att yttra sig. Jag vill endast fista mig vid bebofvet af den ifraga-
varande jernviigsanliggningen for betydande landsdelar och tillika fista
uppmiirksamheten pa att det hirntinnan finnes ortsintressen, som blif-
vit alldeles forbisedda af foregiende talare.

Med full riitt har den forste talaren anfort, att ett ganska sikert
kiinnetecken pid en jernviigs nytta ir att finna i det intresse veder-
borande orter for en sidan jernviigs dstadkommande sjelfva adagaligga.

Fiorsta Kammarens Prot. 1885. N:o 34. 2
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4nslag il Men om debta &ir sant, synes ock det intresse, som Hudiksvalls stad och

inlosen of de stora sigverksbolagen i deras nirhet m. fl. gifvit tillkiinna genom

omagen sina erbjudanden, ganska otvetydigt tala for jernvigens tillkomst. Det

Nisiben m.m finnes likvil iifven andra intressen, som stundom gifva sig tillkéinna

(Forts.) och icke bora alldeles forbises vid dylika fragors bedémande; sidana

nemligen, som genom sin obeniigenhet for en konkurrens-bana indirekt

tala till formén for demsamma. Jag tror, att den fOrste talarem, som

i dag yttrat si ménga och allvarliga betimkligheter mot dep ifraga-

varande jernviigen, alldeles icke hyste sudana betinkligheter, da fra-

gan om att bygga utfartsviig till Soderhamn for ett par ar sedan fore-

var. Mi hiinda kiinner han bittre Séderhamns behof #@n Hudiksvalls.

Emellertid gifves det ett annat och vida betydelsefullare orts-

intresse i denna friga, som debt ir for mig kirt att framhilla. Frin

den for mig oforgitliga tid, da jag hade aran att vara landshifding 1

Jemtlands lin, bar jag lifligt minne af och fullkomlig kiinnedom om

det stora behof af littade kommunikationer, hvaraf sédra Jemtland och

i synnerhet provinsen Herjeddalen lider. Denna provins, foga kiind

och” hittills foga uppmirksammad, har af natwrlig beliigenhet och af

dlder sin svenska stapelort i Hudiksvall. Jag vagar pastd, att ingen

ort i hela virt land #r i si stort behof af nigon littnad i sina svira

kommunikationer som denna, och for Herjeidalen skall jernviigen frin

Ljusdal till Hudiksvall blifva af den allra storsta betydelse. Herjea-

dalen kan siigas hafva omkring 30 mils afstind till niirmaste stapel-

orter, Hudiksvall vid Ostersjon och Trondhjelm vid Vesterhafvet. ln

icke obetydlig del af Herjeadalen hinvisas nu for sin rorelse pi Norge.

Dit leder landsviig till Rorfs och frin Roris till Trondhjems jernvig.

Under nuvarande forhillanden miste en stor del af provinsens in-

vanare hufvudsakligen taga sina behof frin Norge och der stka af-

sittning for sina produkter. Jag tror icke att man handlar riitt vil

mot Herjeddalen, om man fortfarande stinger denna provins frin sin

svenska stapelort. Det &r 1 synnerhet ur denna synpunkt, som jag sa

lifligt onskar att ifrigavarande jernviig mitte komma till stind. Der-

{or och pa de skiil i ofrigt, som blifvit anforda si viill 1 Nongl. Majits

proposition och i vederbdrande myndigheters yttranden som i Stats-
Utskottets betinkande, tilliter jag mig yrka bifall till betinlkaudet.

Herr Statsridet von Krusenstjerna: De detaljanmirkningar,
som af de tvi forsta talarne framstilts mot forevarande forslag, hafva,
si vidt jag Lkunnat finna, blifvit af de foljande talarne fullstindigt
upptagna  och gendrifna. D& diskussionen redan varat si pass linge,
skall jag icke trotta Kammaren med nigot lingt anforande. Jag an-
hiller endast att fi angifva de synpunkter, som foranledt regeringen
att framligga forslaget.

Skillen hiirtill hafva varit trenne. Tor det forsta har Trafiksty-
relsen redan linge framhallit vigten for stambanan genom Norrland,
hvilken nu har en isolerad stillning, att erhalla, jag vill icke siiga
bibanor, utan utfartsviigar till hafvet. Utan sidana utfartsvigar kan
icke stambanan, s som sig bor, draga fordel af Norrlands vigtigaste
industri, triivaruindustrien, och det Hr for staten @fven af vigt att dem
sjelf fir ombesorja anligeandet och trafikerandet af dessa utfartsviigar
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utan intrang af enskilda bolag; ty en sidan vara som tri, som icke dnslag il
tal dryga frakter, miste draga sig frin stambanan, om den icke kan inidsen af
utan omlastning foras divekt till utskeppningsorterna. Denna synpunkt, /o590
vigten af att erhalla utfartsvigar, har redan forut blifvit genom tvanassiten m.m.
Kongl. propositioner framhallen, nemligen 1883, da fraga var om ut- (Forts.)
fartsvig for stambanan till Soderhamn, och 1884, da utfartsviig till
Sundsvall ifrigasattes. Samma skil tala for den nu ifrigasatta tredje
utfartsviigen som for de bada foregaende, hvilkas forviirfvande for sta-
tens rikning af Riksdagen heslutits.

IFor det andra galler det hir vigtiga lokala intressen, som bora
tillgodoses. Norra Helsingland och sidra Jemiland dro med afseende
a sina kommunikationer ytterst vanlottade. Huru vigtic denna utfarts-
viig for dessa orter &r, synes at de uppoffringar de forklarat sig villiga
att for densamma underkasta sig. Hudiksvalls stad lemnar kostnads-
fritt all mark, som inom stadens omrade erfordras si vil for station
som for jernvigen i Ofrigt. Afven den {6r den andra hufvudstationen,
Hybo, nddiga mark erhalles for intet. Hirigenom komma kostnaderna
for denna jernviig att vida understiga hvad statsbanorna i Norrland
hittills kostat.

Slutligen och for det tredje synes foretagets ekonomiska framtid
vara fullkomligt betryggad. Den trafikberikning, som af ojifviga per-
soner blifvit uppgjord, har vid verkstild granskning funnits vara rigtig.
De anmirkningar, som mot densamma hir i dag blifvit gjorda, hafva
dfven, si vidt jag kunnat finna, blifvit vederlagda.

Hvad angar tidpunkten for foretaget, synes dfven den vara den
ritta. I borjan af ar 1886 skall den ena af de bida redan beslutade
utfartsvigarne, den till Soderhamn, vara fullbordad, och fér nimnda
ar dr derfore endast ett ringa anslag till samma jernviigsanliggning
behdfligt. Derfor torde ar 1836 bira anses vara den righiga tidpunk-
ten for att borja med denna den tredje utfartsvigen.

Huru jag #n ser saken, tala alla skil for att staten skall ombe-
sorja detta foretag och att den skall piborja detsamma 4 tid, som nu
Ar foreslagen, eller ar 1886.

Herr Adelskold: Da de anmirkningar, som hir blifvit gjorda,
till hufvudsakligaste delen framkallats af mina betinkligheter betriif-
fande ifragavarande jernviig, vill jag bemdta dem med nagra ord. Jag
skall dervid soka blifva sa kort som mijligt.

Den érade ordforanden i Stats-Utskottet nimnde forst och friimst
sasom ett skiil for ifragavarande jernviig att staten borde bygga denna
bibana for att fa en utfartsviig till hafvet. Jag vill di fiista uppmirk-
samheten vid dels att tvenne ntfartsviigar till hafvet frin norra stam-
banan snart blifva firdiga, dels ock att ndr anliggningar af statsjern-
viig beslutades, godkiindes den principen, att staten endast borde bygga
hufvudbanorna, men att deremot bibanornas byggande borde lemmnas
till den enskilda foretagsamheten. Detta har ock sedermera iakttagits,
ehuru undantag nyligen gjorts for tvi sidana bibanor, nemligen till
Soderhamn och Sundsvall — och jag hoppas att undantagen framdeles
icke ma blifva regel.

Vidare anmiirkte han, att nu ifrdgavarande jernvig skulle stiilla
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Anslag till sig ofantligt mycket billigare &n Soderhamn—Kilafors-banan. Ja,
inlssen af qetta dr sant; men detta kommer sig deraf, att losesumman for Sunds-
oeaost valls-banan blef oformligt hog, samt att Soderhamns-banan hade att
udiksva = W - . .. 2
Nasviken m. mkAimpa mot betydande lokala svarigheter, sasom till exempel ofvergan-
(Forts) gen af Ljusne elf vid Segersta pa en mycket stor och dyrbar bro,
passerandet af Sboderhamns stad pa en viadukt, med flera andra svi-
righeter.

Lokalen for Hudiksvalls-jernviigen dr deremot ganska fordelaktig
utan storre broar in med 30 fots spann, hvadan den saledes i fraga om
kostnad icke kan jemforas med de bada forstnimnda.

Hvad betriffar det tillmotesgiende, som visats banan af si vil
Hudiksvalls stad som enskilda personer och bolag, #r detta férhallande
redan af mig ampelt erkindt; och jag medgifver villigt, att icke ni-
got af de andra bolagen visab staten si mycket tillmotesgiende som
just Hudiksvallarne. Men detta bevisar just mitt pastaende, att an-
liggningskostnaden skulle blifva jemforelsevis hog.

“Hvad betriffar mina uppgifter angiende berikningssittet vid be-
fraktning af virke vid statens jernviigar, har jag dem frin en tjenste-
man vid statens jernviigar och gillande trafiktaxa, och kunde ej for-
moda annat din att min uppfattning var rigtig.

Talaren anmiirkte iifven, att jag kalkylerat alldeles for ligt, da
jag beriknat 20 sigstockar eller bjelkar per tunnland. Han antog,
att det ginge #nda till 25 sigtriid pa hvarje tunnland, och detta kan
nog vara rigtigt, om man endast tager i berikning de tunnland, som
dro beviixta med skog och ovanlig vacker skog. Men jag ber da att
fi fista uppmirksamheten derpd, att inom de stora skogarne i Norr-
land forekomma icke sa obetydligt med sjdar, berg och andra impedi-
ment, hvari dels ingen skog finnes, dels ingen som duger till af-
verkning; och jag tror derfor, att, om, sisom 1 allméinhet sker vid de
norrlindska skogarne, 20 sigblock eller bjelkar i medeltal upptagas per
tunnland, impedimenten inberiiknade, man kommer sanningen mniir-
mast, si mycket mer som de bista skogarne i Herjeidalen och nord-
vestra Helsingland redan voro képta af Dickson, Bergviks och Marma
bolag m. {l., innan Hudiksvallsbolaget uppgjorde sina kontrakt om
skogsafverkning pa viss tid.

En #rad talare pi helsingebinken, Herr Olle Widmark, som for-
ordade Kongl. Maj:ts proposition, anmirkte, att om nu denna jernvig
komme till stind, skulle hela trafiken med timmer otvifvelaktigt sdka
sig utlopp ned till Hudiksvall. Ja, det &r mycket mojligt att sa skulle
vara forhallandet, om icke Ljusne elf funnes till; men nu har denna
miiktiga elf funnits der sedan skapelsen och kommer antagligen att
finnas till verldens underging, och di timmer ovilkorligen alltid flottas
billigare &n det fraktas pa jernviig, si dr det viil antagligt, att trafiken
pd timmer och sigblock framdeles likasom hittills kommer att flottas
pi Ljusne elf ned till sdgverken vid hafvet och att man icke kommer
att underkasta sig kostnaderna for omlastning af virket och dylikt,
hvilka midste uppkomma, om det skall fraktas med jernviig. Bista be-
viset for att si som jag hir antagit kommer att ske &r att Koppar-
bergs bergslag nyligen for hogst betydliga kostnader inkopt Skutskérs
sigverk, som ir beliget nira Dalelfvens utlopp i hafvet, for att dit
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kunna flotta sitt virke ifrin Dalelfven i stillet for att sisom nu sker Anslag rit
forsiga detsamma vid Domnarfvet (der bergslagen har sina stora an- ®ieen of
liggningar) och i Gefle—Dala jernvig frakta timmer till Gefle; ty oo 97"
siilkert dr, att Kopparbergs bergslag icke skulle hafva utsalt sigwzssiten m. m.
for dessa betydande utgifter, utan att storre fordelar dermed varit fér-  (Forts.)
enade. Jag har hort, att vinsten genom flottningen skulle uppga till

icke mindre in 20 kronor per Pefersburgs standard, d. v. s. for 165

engelska kubikfot.

En drad talare pa malmibidnken anmirkte, att ursprungliga an-
liggningen af si vil Soderhamns- som Hudiksvalls-jernviigen varit
mycket dyrbar; och da detta #r en sak, som rbrer mig personligen,
som varit de respektive bolagens konsulterande ingenidr och silunda
haft med dessa jernviigars anliggning att gdra, borde jag vil egent-
ligen icke upptaga Kammarens tid med anmirkningens besvarande;
men jag ber dock fa papeka, att, di dessa bada jernviigar byggdes,
priset pa allt arbete och alla materialier var hogst betydligt higre in
nu och att det derfor ligger i sakens natur att de mast blifvit dyr-
barare. Jag skulle kunna beskrifva for Kammaren hurusom si vil
dessa bida banor, som Gefle—Dala-jernviig, hvilka alla samtidigt an-
lades, maste, af brist pi arbetare under somrarne, till hufvadsakligaste
delen utféras under vinterméinaderna, hvarigenom arbetskostnaden mer
in fordubblades, men detta hor ej hit. Jag antager, att kostnaderna
nu skulle hafva stilt sig mahiinda nira hiilften billigare iin de gjorde
da; dessutom &r att observera, att dessa bida banor #ro smi korta
banstumpar pa 1 och 11/, mils lingd, med en jemforelsevis myclket stor
trafik — hvilket visar sig deraf, att Hudiksvalls-banan inbringat 12,129
kronor, samt Soderhamns-banan icke mindre #in 21,395 kronor pr kilo-
meter, under det att statens jernvigar samma dar lemnat endast 8,659
kronor per kilometer. Detta gor att till dessa banors trafikerande mist
anskaffas en jemforelsevis higst betydlig riorlig materiel (lokomotiv och
vagnar), hvilket just varit orsaken till att de blifvit si dyrbara. Si-
lunda ega Soderhamns- och Hudiksvalls-banorna resp. 0,3 lokomotiv och
11,5 vagnar pr kilometer mot 0,1 lokomotiv och 4 vagnar vid statens
Jernviigar. Dessa sma landsbanor ega siledes jemforelsevis niira 3 ginger
s& stort antal lokomotiv och vagnar som statens jernvigar. Hade tra-
fiken varit mindre, skulle det behdfts betydligt mycket firre lokomotiv
och vagnar, och dua hade dessa banor icke heller blifvit pd lingt niir
sa dyrbara.

Detta ir orsaken, hvilken icke gerna kan vara den #rade talaren
obekant.

Samme drade talare yttrade ocksa att, 1 friga om fraktkostnaden,

60 ©ore per timmerstock, det naturligen skulle riknas si, att afseende
gjordes vid timrets dimensioner; men jag ber da att fi anmirka, att
atminstone i de officiella handlingar, som vi sett, det icke finnes nigot
taladt om den saken, utan det stir taladt endast om visst pris, 60 ore,
pr fraktad stock utan afseende pa dess storlek.

Samme #rade talare uppliiste ett af mig for manga ar sedan skrif-
vet anforande rorande den hir ifrigavarande kommunikationsleden och
dess nddviindighet for Herjeddalen och Helsingland. Jag hade verk-
ligen glomt detta vackra anforande, som skrefs 1 »ungdomens virs, och
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jag tror knappast, att jag nun skulle kunna astadkomma nagot sa poe-
tiskt; men »hvad jag skrifvit det hafver jag skrifvit» och star for
dnnu 1 denna stund, ty forhallandet var sadant det af mig beskrefs.

Nasviken m.m.Men vi skola ihigkomma, att vid tiden, da detta skrefs, fans hvarken

(Forts.)

norra stambanan genom Helsinglands hela lingd eller kunde nagon
dromma om att den skulle komma till stand. Och detta forindrar
saken hogst betydligt; ty da for tiden maste alla effekter, som exempel-
vis skulle fraktas fran Ljusdal till nagon hamn, koras flera mil utefter
landsviigarne. Nu ater, sedan norra stambanan finnes, har man at-
minstone den att befara, och dermed har en icke obetydlig del af det
transportbehof i Helsingland, hvars afhjelpande jag 1 min uppsats sokte
forfilta, verkligen blifvit athjelpt.

Jag kommer nu slutligen till en sak, som en talare pa helsinge-
binken och dfven en talare pa kalmar-binken berdrde, nemligen att
det skulle vara nagra enskilda forhallanden, som foranledt mig att upp-
trida emot Hudiksvallsjernviigen. Det yttrades ndgot om »rivaliserande
stider», och att jag ma hiinda skulle yttrat mig for saken, om det gilt
en bana till Soderhamn, m. m. dylikt. Jag borde icke heller hafva
vidrort detta, da insinuationen berbrer mig personligen. Men da den
offentligen uttalats och den icke endast giiller mig utan andra lika
oskyldiga personer, kan jag icke annat én tillbakavisa densamma.

Jag har under mitt hela lif aldrig latit mina atgbranden ledas af
nagra enskilda intressen, utan endast forfiktat hvad jag ansett vara
ritt, och kommer ej heller utt gora annorlunda under mina aterstaende
dagar. Hvad den anspelade saken betriffar, har jag lyckligtvis ett
bref pa fickan, hvarmed jag kan bevisa, att icke nagot som helst sido-
inflytande gjort sig gillande.

Detta bref #r helt ocb hillet af privat beskaffenhet och hade
visserligen icke skolat anforas, om jag ej tvungits dertill, icke for att
forsvara mig, utan andra. Jag skref nemligen for nagra dagar sedan
till min svirfader, grosshandlaren G. Brolin, som #r bosatt 1 Soder-
hamn, med forfragan om dimensionerna 1 allminhet pa det virke, som
brukade flottas utefter Ljusne elf for att kunna kontrollera beriknin-
gen Ofver fraktkostnaderna pr jernvigen i forhallande till Hudiksvalls
trivarubolags flottled.

Vidare bad jag honom upplysa mig, om han kinde till Hudiksvalls
trivarubolags skogar och deras beskaffenhet. Hans svar, dateradt den
6/, 1885, pa mitt bref lyder salunda:

»Broder!

Att uppgifva kubikinneballet pr sagblock och bjelkar efter Ljus-
nan faller sig svart, ity detta beror pa hvars och ens afverkmings-
dimensioner.

Allmiinneligen torde kunna beriknas att for de storre bolagen at-
ai cirka 25 stockar pr standards om 165 k.fot, och medelgroflek pr
bjelke 30 a 36 k.fob, allt engelskt matt. Af koptimmer stiller sig
olika, di stockantalet kan variera fran 30 till 50 pr standards. Timrets
lingd varierar fran 15 till 30 fot.

Om Hudiksvallsbolagets skogar saknar jag kiinnedom, men antager
att hiirmed forhaller sig som med andras, att de ej ricka i evighet.
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For tillforlitligare upplysningar kan du ju hiinvinda dig till Olle Anslag sl

Widmark *). inlgsen af
Vinnen Jernvagen

. Hudiksvall—

J. G. Brolin.» Nasviken m.m.
Sadan ir bearbetningen, som kommit frin det hallet! (Forts.)

Jag ber herrarne sjelfva ddma, om de insinuationer varit berditti-
gade, som icke allenast uttalats hiir i Kammaren utan ffven allminne-
ligen lkolporterats under de senaste dagarne sedan jag omnimnt att
.18 POTLET? . asue cagarn 28 O]
jag med anledning af gjorda berikningar méste upptrida 1 Kammaren
mot anslag till Hudiksvalls-jernviigen.

Herr Lindhagen: Jag kan omdjligen forstd, hvart den talare,
som forst och sist hade ordet, syftar, di han vill bevisa att verkliga
kostnaderna for den nu i1 friga varande jernviigen miste blifva mindre
in kostnadsberiikningarne utvisa. For att motivera ett afslag, som
han vill, borde man vil visa fram, att verkliga kostnaderna blifva
storre dn enligt berikningarne, ty sisom flera talare redan erinrat, #r
den omstiindigheten, att banan blir billigare, in hvad som blifvit be-
riknadt, en fordel for densamma, och bor verka till hifall f6r banans
anliggande, men icke tvirt om.

Jag kan mycket viil forstd, att tvekan hos Riksdagen kunde fore-
finnas, di det forsta gangen sattes i friga att 1 Norrland for statens
riikning bygga annat in den fran soder i1l norr pi stérre eller mindre
afstand fran kusten giende stambanan samt grenbanan till Norge.
Denna tvekan var dock af naturliga skiil betydligt mindre, dii det var
friga om att till staten forviirfva grenbanan till Sundsvall, emedan
den betydligaste delen af striickningen frin riksgriinsen till nimnda
stad redan var byggd for statens rikning. Si mycket mera miste den
deremot gora sig bestimmande, och den blef di ifven bestimdt uttalad,
niir beslut skulle fattas om att draga den andra grenbanan till hafvet,
nemligen den till Soderhamn. Men sedan Riksdagen beslutat sig for
att dfven der anligga en grenbana och silunda i friga om Norrland
gora ett undantag fran de grundsatser, som eljest vid statens jernviigs-
byggnader varit bestimmande — ett undantag som #fven af norrlindska
forhallanden betingas —, forefaller det mig oforklarligt, att man tvekar
taga niista steg for att gora det norrlindska jernviigsniitet si fullstiin-
digh, som for ndrvarande ir mojligt. Utan ifrigavarande utfartsvig
till Hudiksvall sti de begge andra grenbanorna sisom ett halffiirdigt
arbete, hvilket viintar pa den fullstindigande linken. Det iir icke
sant att, sisom en talare yttrat, Sundsvalls- och Sderhamnshanorna
iro att anse sisom hufvudbanor 1 férhillande till Hudiksvallsbanan,
hvilken i jemfirelse med dem skulle vara af underordnad betydelse.
Den som nagot kiinner till Norrland och sirskildt Helsingland, miste
veta att de trakter, som Hudiksvallsbhanan genomgér, iro, om icke
oiverligsna, dock pi intet sitt underligsna nigon annan trakt, som
af jernviigen berbres i Norrland; och livad den hamn angér, vid hvilken
ifragavarande jernviig skall utmynna, kan hela det Ofriga Sverige
knappast uppvisa en rymligare och stitligare. Vid en jemforelse mellan

*) Ledamot af Fiérsta Kammaren {Gr Helsingland (Gefleborgs lin).
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Anslag ull den ifrdgavarande banan och Stderhamnsbanan vore det mirkligt, om
mlosen af ynap tyekade att forbinda Hudiksvall med stambanan, di man ansett full-
o9t komligt 1 sin ordning att géra det med Stderhamn. Det & visserligen
Nasviken m. mSant, att Soderhamnsbanan dr tinkt att framdeles utgira en del af en
(Forts.) djupt inat landet giende jernvigsstriicka, och forslag &ro uppgjorda
att framdraga densamma in 1 Dalarne, hvarigenom den 6fre dalabygden
finge en kort och beqviim utfartsviig till hafvet. Ingen kan lifligare
in jag Onska, att ndagot sadant mi komma till stind, men fragan
hirom fir ej utesluta omsorgen dfven om andra trakter. Dessutom dro
likaledes for Hudiksvallshanan plan- och kostnadsforslag uppgjorda att
draga densamma djupare in 1 landet #n nu dr i friga, sa att 1 en
framtid till och med forbindelse med vesterhafvet skulle vinnas. Fran
Ljusdal skulle den nemligen dragas fram utefter Ljusneelfvens vatten-
drag genom trakter, der det vore jemforelsevis Litt att anligga jernvig,
samt vidare vesterut till Rordsbanan 1 Norge, med hvilken rorelsen
sedan foljde ner till vesterhafvet vid Trondhjem. En talare har redan
erinrat om att bakom de af den nu féreslagna banan berdrda trakterna
ligger ett helt landskap, som, for att hafva si stor framtid for sig som
det verkligen eger, ir af Sveriges Ofriga inbyggare allt for mycket
forbisedt. Jag menar Herjeadalen. Vidare higger det naturligt for
— jag ser nemligen pi framtiden — att, liksom Sundsvallsbanan be-
ror Storsjoms Ostra och norra sida, Hudiksvallsbanan med en nordlig
gren framgir genom de nu niistan obebyggda trakterna sdder och vester
om Storsjon, tills den nordvest om densamma forenar sig med den
norra mellanriksbanan till Trondhjem, si att hon dfven pa denna vig
nar verldshafvet. Jag upprepar emellertid, att den som pastar ifriga-
varande bana vara af mindre vigt in de redan beslutade norr och so-
der om densamma, stiller saken pa fullkomligt origtig standpunkt.
Det har talats om det hinder for bifall till denna bana, som kan
ligga uti rivaliteten hos dem, som intressera sig for andra banor. Jag
vill ej niirmare uppehalla mig hirvid. Men visst ér, att vi maste hafva
dgonen ppna pa det motstind, som kan hirleda sig fran rivalitet frin
sa vil ena som andra hallet.
Jag yrkar pi det lifligaste bifall till forslaget om anliggande af
den foreslagna grenbanan till Hudiksvall och hvad dermed stir i
samband.

Herr Widén: Den forste drade talaren har icke blott en ging,
utan #fven en andra ging sokt gira sannolikt, att Hudiksvalls stad
och sirskildt dess trivaruaktiebolag skulle hir hafva gjort ett fullkom-
ligt misstag, nir de visat intresse att fi den bana anlagd, hvarom nu
friga foreligger. De skulle hafva gjort ett misstag derutinnan, att
transporten af den timmertillgdng, som detta trivarnaktiebolag eger,
skulle littare och billigare kunna utflottas utefter Ljusneelf dn utforas
pi jernviig till Hudiksvall. Den #rade talaren har dock endast fist
sig vid den afgift, som nu kontraherats for forslingen pi jernvig af
hvarje stock jemford med flottningskostnaden per stock pa Ljusneeltven.
Men han har alldeles forbigitt atskilliga andra faktorer, som maste
beaktas, derest fragan skall fu sin rigtiga losning.

or det forsta kommer vid flottningen en hel del af det flottade
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timret att blifva skadadt; en del kan genom att ligga for linge i flott- Anslag e
vattnet sjunka eller atminstone 1 betydlig mén forsimras. For det infdsen af

andra kan man vid begagnandet af flottning icke berikna dagen, di /57 %"

det flottade timret kan upptagas i sigen och sigadt exporteras tillvaspiken m. m.
den utlindska marknaden. Det kan till och med komma att atgi ett (rorts)
eller annat ar emellan det att timret hugges och att det kan fi ex-
porteras.

Detta &r af storsta betydelse; ty Herrarne inse litt, hurusom deb
for en firma, som exporterar triivaror, skall linda till den storsta for-
del, att den kan fi passa konjunkturerna samt hugga och forsiga sina
skogstillgingar till utférsel 1 samma min, som konjunkturerna utrikes
visa sig gynsamma, samt derigenom for sina triivaror erhalla det
gynsammaste priset. Detta kan vinnas, der tillfille finnes att betjena
sig af jernviig. Men skall man iter begagna sig af flottning och ex-
portera det forsigade virket forst 2 eller 3 ar efter sedan timret hug-
gits, da kunna konjunkturerna vara alldeles foriindrade och siledes
stora fOrluster komma att goras pi den skog, som blifvit till export
afverkad.

Vidare maste man i beriikningen medtaga de rintebesparingar,
som goras genom att man kan fa fort framforsladt och exporteradt det
huggna virket.

Dessa faktorer miste man taga med i beriikningen och vid dem
har ocksa, efter hvad jag siirskildt fitt mig meddeladt, Hudiksvalls stad
och trivaruaktiebolag fist sig, di de kunnat gora si stora uppoffrin-
gar, som de verkligen gjort, for att ifrigavarande jernvig skulle
komma till stind. Jag sdger stora uppoffringar, ty de sammanriiknade
summor, som trivaruaktiebolaget uppoftrat ensamt for sig, uppgs till
200,000 kronor. Men trots dessa uppoffringar har detta bolag dock
ansett sig gora en vinst derpd, att forevarande jernviig anligges. Och
detta bolag ifvensom Hudiksvalls stad torde #indi hafva bittre reda pi
hvad som for dem Iinder till gagn eller skada #in den forste talaren,
Herr Adelskold.

Sedan jag fatt meddela dessa erinringar rérande de upplysningar,
som den forste talaren lemnat pa ett allt for ensidigh sitt, vill jag e
lingre upptaga Kammarens dyrbara tid, tillforseende mig i allt fall
godkinnande af Utskottets forslag.

Herr Wallenberg: Di jag under flera riksdagar tillatit mig
fororda denna utfartsviig frin statens stambana sisom den Limpligaste
och angelignare iin den som gir till Soderhamn, och di jag anser
frigan nu vara sa klar och utredd, att man i densamnma icke behdfver
foresli nigra jemkningar, inskriinker jag mig till att uttrycka min
tillfredsstéillelse dfver den Kongl. propositionen, till hvilken jag glade-
ligen skall votera bifall.

Efter hiirmed slutad dfverliggning gjorde Herr Grefven och Tal-
mannen enligt de derunder framstilda yrkandena propositioner, forst
pa bifall till hvad Utskottet i forevarande utlitande hemstilt och sedan
pi afslag derd, samt forklarade, efter att hafva upprepat propositionen

Forsta Kammarens Prot. 1885. N:o 34. 3
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pa bifall till Utskottets hemstillan, sig anse denna proposition vara
med OSfvervigande ja besvarad.

Nasvikenm.m.  Friherre Klinckowstrom begirde votering, i anledning hvaraf upp-

(Forts.)

Ifragasatt
bildande af
en fond for
landets for-
svar.

sattes, justerades och anslogs en omrdstningsproposition af foljande
Iydelse:

Den, som bifaller Stats-Utskottets utlatande N:o 38, rostar
Ja;

Den, det ej vill, rostar
Nej;

Vinner Nej, afslas utlatandet.

Omrdstningen foretogs, och vid dess slut befunnos résterna hafva
utfallit sélunda:
Ja — 87;
Nej — 22.

Foredrogs & nyo och bifélls Stats-Utskottets den 24 och 25 1 denna
ménad bordlagda utlitande N:o 40, angdende beviljande af vissa for-
méner for enskilda jernviigsanliggningar.

Féredrogs & nyo och bifolls sammansatta Stats- och Banko-Utskottets
den 24 och 25 innevarande April bordlagda utlitande N:o 1, med an-
ledning af vickt forslag om bildande af en fond af tillgingliga stats-
medel for beredande af lin, foretridesvis 4t mindre jordbrukare.

Féredrogs 4 nyo sammansatta Stats- och Banko-Utskottets den 24
och 25 i denna manad bordlagda utlitande N:o 2, med anledning af
viickt motion angiende vissa medels afsiittande till en fond for landets
forsvar.

Herr Cavallin: Den motion, som jag tagit mig friheten att
vicka, afser hufvudsakligen sjoforsvarets stirkande genom en fond, som
vid krigstillfille lemnade genast tillgingliga medel till anskaffande af
di tidsenlig materiel. Da den i Utskottet icke lyckats att vinna nagot
afseende, gbr jag mé hinda oriitt uti att en stund upptaga Kammarens
tid genom att ytterligare uttala min mening, men jag tager mig dock
friheten att gora det.

Skilen for den foreslagna fonden behidfva alldeles icke anses vara
egendomliga for vart land, nir vi veta att i virt grannland Tyskland,
med dess ofantligh utvecklade krigsviisende, man icke forsmatt att for
krigsindamal skrinligga en mycket betydlig fond, om jag icke miss-
tager mig en milliard mark i reda penningar, som ligga alldeles riinte-
16sa, afsedda att vid ett utbrytande krig finnas genast tillgingliga.
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Nagot sadant, som for oss skulle vara en mycket stor uppoffring, har
Jag icke tinkt mig, men jag har tinkt mig, att en fond skulle kunna
samlas, bestiende af litt siljbara utlindska obligationer, som vid ett
tinkbart utbrott af krig lemnade oss de i forsta hand behofliga medlen.
Jag har anledning till att tro, att om ett land i véra omstindigheter
hastigt inkastades i ett krig, skulle det blifva mycket svirt samt ganska
dyrbart och betungande for oss att i forsta dgonblicket skaffa erfor-
derliga medel. Man behofver icke se saken allt for mycket morkt,
om man forestiller sig, att vi vid ett sidant tillfslle skulle vara under-
kastade en kapitalrabatt af midnga 10-tals procent af véira forbindelser,
och att derfor under freden och den goda tiden samlandet af en fond
for detta dndamal vore en siker vinst, vida stérre in hvad fonden
skulle utgtra till sjelfva siffran. Niir vart stora och rika grannland
Tyskland, med dess rika kapitaltillgingar, har gjort nagot sadant,
synes det mig vara Hnnu storre skiil for oss, ty om vi lida brist pa
nagot i vart land mer #n pa nigot annat, si ir det rorligt kapital.
Vi hafva der vid lag icke ens det allra oundgiingligaste for vara nirin-
gars behof, icke en gang till mycket higa rintesatser. Nu kan vis-
serligen siigas, att en fond, befintlig och tillginglig vid krigsuthrott,
dr af ganska tvifvelaktigt viirde, niir vi icke for 5gonblicket hafva den
materiel, vi skulle behofva vare sig for landtforsvaret eller sjoforsvaret.
Men for det forsta vill jag sdiga, att en samlad fond vid ett krigs-
utbrott passar till hvilken arméorganisation som helst. Den iir lika
bra och lika oundginglig for alla. Man kan visserligen siiga, att sjo-
forsvarsmaterielen ej litteligen kan i nigon nimpvird mén okas, nir
kriget bryter ut, oaktadt penningar #iro till hands. Hvad den saken
angar, torde alla vara temligen eniga derom, att den hufvudsakliga
delen af vart sjoforsvar kommer att i det nirmaste vara afsedd for de
egna kusternas forsvar, samt kommer att bestd af minmateriel, och
min Ofvertygelse ir, att sidan torde vid ett krigsutbrott kunna astad-
kommas pi jemforelsevis kort tid, och di efter de forniimsta och for tiden
mest limpliga modeller. Vi hafva ur senare tiders krigshistoria ett for
mig mycket talande exempel pé, att fifven efter krigets utbrott man har
fatt ligga sig till med den materiel, hvars fortrafilighet afgjort krigets
ode. Alla minnas forhallandet vid det inbordes kriget i Norra Amerika,
hurusom inom en mycket kort tid, om jag minnes riitt tre minader,
ett krigsskepp af mycket egendomlig konstruktion upptriidde och be-
stimde krigets utging.

Nu har Utskottet angfiende denna min motion yttrat och silunda
motiverat sitt afslag: »da frAgan om organisationen af rikets forsvar
nnu dr svifvande>. Ingen medgifver hellre in jag att forsvarsfrigan
dr svifvande och kanhéinda nn mer #n nigonsin, men jag erinrar om
det, som jag nyss hade #ran siga, att denna fond, hvars bildande jag
foreslagit, ar och blir ju i alla héindelser nyttig for hvilken arméorga-
nisation som helst.

Utskottet tyckes vidare hafva forestilt sig, att »Riksdagen ej synes
bora medelst ett nu fattadt beslut, afseende en obestimd framtid och
tll forfing for kommande Riksdagars profningsritt, bestimma om
disponerande for andra #n Riksbankens indamal af en till beloppet
olind andel af bankovinsten samt af statsverkets mdjligen uppstaende
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dfverskott under kommande &r». Jag far i det afseendet siiga, att jag
aldrig menat, att till bildandet af denna fond nagon annan andel af
Riksbankens vinst skulle anviindas #n den, som 1 alla hiindelser gar
till statsverket, och befinnes en sidan bestimmelse icke limplig, ir jag
naturligtvis fullkomligt lika udjd, hvarifran de erforderliga medlen
tagas, men med detta forslag om anviindandet af en del af Riksbankens
vinst har jag naturligtvis afsett att en bestimd summa drligen skulle
afsittas till ett belopp, som ungefir motsvarar hiilften af Riksbankens
vinst, si stor som denna hittills i allméinhet varit. Jag har naturligt-
vis icke 1 ringaste min tinkt pa att den halft, som gar till forstir-
kande af Riksbankens grundfond, skulle rubbas och anvindas till annat,
jag &r tviirt om alldeles ofverens med Utskottet att demna andel fort-
farande mé afsittas till forstiirkande af Riksbanken. Da Utskottet
vidare siger, att »bildande af fonder for tillgodoseende af iindamil,
som hellre bora friimjas genom anslag endast efter noggrann utredning
och profning bor ifrigakommas, fir jag derpa svara, att hiir ju icke
ir fraiga om att ur denna fond nigot skulle anvéindas utan efter nog-
grann, for hvarje ging skeende profning af Riksdag och Konung ge-
mensamt, och jag kan icke se nigon risk deri.

Vid detta tillfillle kan jag icke underlita att uttala en annan upp-
fattning, jag har, att allt hvad vi kunna gbra, som minskar den mili-
tira tungan, bor for virt land vara af det allra storsta gagn, och jag
ber att 1 sammanhang dermed fi angifva min stillning till de stora
fragorna, hvilken #r den, att jag alldeles icke anser att indelnings-
verket for niirvarande ir vare sig odugligt eller sa ordttvist, som man
har velat pdstd. Jag ber di att 1 det senare hiinseendet fi siiga att,
enligt min uppfattning, denna sak #nnu icke ir bevisad. Jag har en
sivskild forkirlel for indelningsverket, helt och hillet af den sirskilda
anledningen att det synes mig under niirvarande och kommande tider
vara icke si litet vanskligt ath borttaga detsamma. Milt ideal for
krigsviisendet fir att si mycket som mijligt deraf, eller dtminstone
hvad vi hittills haft, fortfarande matte hinga vid jorden, ffven om
man derigenom helt naturligt lemmar densamma i mindre kopvirde.
Jag kan icke se nigon olycka deri. Detta forhillande #r, enligh min
tanke, sirdeles beaktansviirdt for virt land, hvars befolkning mer och
mer kommer att bestd af hemldse, och jag anser att det vore obilligt,
om dessa skulle biira precis samma bordor som de fi innehafvarne af
landets jord, det vill siiga de som ri om sjelfva landet! Fordrar man
af denne hemlése att han skall fullgbra samma virnpligt som den
andre, och kanhinda ofta den tyngsta delen deraf, si far man icke
undra pa, att han gar till andra ldnder.

Jag hoppas att minga ir skola forlopa, innan vi fi krig, och att
vi mdjligen allt framgent fi hafva fred, men jag hade tiinkt mig, att
denna fond inom en jemforelsevis kort tid skulle uppgd till en tem-
ligen betydlig siffra och d& skulle vara till godt stod at forsvaret vid
ett krigsutbrott, men det synes mig iifven att bildandet af en sidan
fond skulle vara ett band, som kunde binda den hemlise vid foster-
landet.

Jag iir fullkomligt pa det klara med, att forslaget denna gang
icke har utsigt till att gi igenom, men jag tilliter mig att yrka bifall
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till min motion och afslag i Utskottets hemstiillan i den forhoppning
att den friga, jag nu tillatit mig att bringa & bane, skall falla framat.

Herr Wallenberg: Villigt erkiinnande motionirens patriotiska
syfte, kan jag dock icke underlata att uttala min frén hans skiljaktiga
mening i afseende pa hans forslag, angéende anviindandet af Riks-
bankens drliga vinst. Sedan Riksbankens grundfond blifvit uppbringad
till fyratio millioner kronor och Riksbankens reservfond till fem mil-
lioner kronor, anser jag all bankovinsten hiidanefter icke kunna limp-
ligare anvindas #n till extra afbetalningar 4 statsskulden.

Friherre Akerhielm: Jag hoppas, Kammaren skall hélla mig
rikning for att jag efter den forda diskussionen anser mig kunna in-
skriinka mig till att pa de af Utskottet anforda skil yrka bifall till
Utskottets utlatande. Jag gor det si mycket hellre, som jag af hvad
motiondren nu anfért finner, att han har en mera vilmenande in
praktiskt utforbar tanke om vid utbrottet af ett krig litt realisabla
statsobligationer. Jag forstar ej hurudana de skulle vara och féormodar
att ett betydligt kursfall pa statspapper alltid kommer att &tfolja
hvarje uthrott af krig.

Jag yrkar bifall till Utskottets forslag.

Sedan ofverliggningen ansetts hirmed slutad, gjordes enligt de
derunder framstilda yrkandena propositioner, férst pa bifall till hvad
Utskottet i forevarande utlitande hemstiilt och vidare derpa att Kam-
maren, med afslag & Utskottets hemstillan, skulle bifalla den i &mnet
vickta motionen, hvarefter propositionen pa bifall till Utskottets hem-
stdllan fornyades och forklarades vara med ofverviigande ja besvarad.

Féredrogs & nyo och bifolls Lag-Utskottets den 24 och 25 inne-
varande April bordlagda utlatande N:o 53, 1 anledning af framstillning
af Riksdagens Justiticombudsman om #ndring i 121 § eller 179 § Ut-
sokningslagen.

Féredrogs, men bordlades & nyo pa flere ledamiters begiiran,
Banko-Utskottets den 27 i denna ménad bordlagda utlitande N:o 7;

hvarefter, pa framstillning af Herr Grefven och Talmannen, be-
slots, att detta utlitande skulle siittas sist & foredragningslistan till
nasta sammantride.

Justerades tre protokollsutdrag for denna dag, hvarefter Kammaren
atskildes kl. 2 e. m.

Tn fidem
A. von Krusenstjerna.
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