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N:o 37.
Ank. till Riksd. Kansli den 19 Mars 1885, kl. 12 midd.

Kongl. Maj:ts nddiga proposition till Riksdagen, angdende inkip
och ombyggnad af Hudiksvalls jernvigsakticbolags jern-
vdg mellan Hudiksvall och Nisviken samt jernvigens

utstrickning till norra stambanan; gifven Stockholms
slott den 25 Februart 1585.

Kongl. Maj:t vill, med &beropande af nirlagda utdrag af stats-
ridsprotokollet ofver civilirenden for denna dag, hirigenom foresla
Riksdagen att, under forutsittning att de i nimnda protokollsutdrag
omférmilda, utaf staden Hudiksvall och Hudiksvalls trivaruaktiebolag
erbjudna upplitelser till staten af mark och af flottleden mellan Hybo-
sjon och sjén Gryttjen komma till stind,

dels medgifva, att Hudiksvalls jervigsaktiebolags jernvig mellan
Hudiksvall och Nisviken med alla tillhérigheter 1 fast och 16s egen-
dom, deribland angbitar och prémar jemte sjéstationer med abyggna-
der samt fordringar, enligt bok vid tiden fér &fverlatelsen, ma for sta-
tens rikning inképas, att tagas i besittning den 1 November 1887,
mot en kopeskilling af 536,488 kronor 15 ére, hvilken erligges salunda,
att staten
lio) eftergifver hvad af det bolaget beviljade statslan aterstir oguldet
den 31 December 1887, beriiknadt att utgora ... kronor 185,677: 97 och
2:0) sistnimnda dag betalar till bolaget dels mot
erhiliande af bolagets oguldna, i jernvigen in-
tecknade obligationer ett deremot svarande be-
lopp, beriknadt till 105,624 kronor 7 ére, dels
ock ytterligare 245,186 kronor 11 &re, eller
sdlunda tilthopa . ... ... »  850,810: 18

Summa kronor 536,488: 15
Bih. till Riksd. Prot. 1885. 1 Saml. 1 Afd. 27 Hift. 1
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dels ofverlata &t Kongl. Maj:t att faststilla de ndrmare vilkor,
forbehall och bestimmelser, som vid uppgérande af aftalet med jern-
viigsaktiebolaget mé finnas erforderliga;

dels bevilja for jernvigens inképande och dess ombyggande till
bredspérig samt utstrickande till norra stambanan vid Ljusdal och for-
seende med rorlig materiel 4,623,300 kronor och deraf anvisa till ut-

gaende
under
71

och ,,

De

ST 1886 oo oo e kronor 2,000,000: —
o 1887 s e »  2,350,300: —
o 1888, o ey 273,000: —

till #drendet hoérande handlingar skola vederborande Utskott

tillhandahallas; och Kongl. Maj:t forblifver Riksdagen med all Kongl.
ndd och ynnest stidse vilbevagen.

OSCAR.

E. von Krusenstjerna.
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Utdrag af protokollet ifver civildrenden, hallet infor Hans Maj:t
Konungen ¢ Statsrddet d Stockholms slott den 25 Febru-
ari 1885.

Narvarande:

Hans Excellens Herr Statsministern THEMPTANDER,
Hans Excellens Herr Ministern for utrikes drendena Friherre
HocuscHiLp,
Statsrdden: Loven,
VON STEYERN,
Friherre von OrTER,
HamMMARSKIOLD,
RicHERT,
Ryping,
voN KRUSENSTJERNA och
Friberre Tamm.

Departementschefen Statsradet von Krusenstjerna anforde:

»Uti sirskilda till Eders Kongl. Maj:it den 7 Oktober 1884 in-
gifna skrifter hafva dels Gefleborgs lins landsting, dels Godsegaren
Julius Brun och Fabriksidkaren Edvard Frisk jemte sirskilda ombud
for Hudiksvalls stad, Enangers, Forssa, Bergsjo, Delsbo, Ljusdals och
Firila samt Arbrd och Jerfsé tingslag édfvensom for provinsen Herjea-
dalen, anhallit, att Eders Kongl. Maj:t métte till Riksdagen aflita nadig
proposition om erforderligt anslag till byggande, s fort ske kunde, af
en stambanegren frin Ljusdals station genom norra Helsingland till
Hudiksvall. Sedermera har framstillning i enahanda syfte inkommit
jemvil fran Jemtlands ldns landsting.
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A en del af den strickning, hvari férevarande stambanegren,
derest ansokningarne bifolles, skulle komma att framdragas, nemligen
mellan Nisviken vid Soédra Dellen och staden Hudiksvall, finnes en,
Hudiksvalls jernvidgsaktiebolag tillhérig jernvig till en lingd af om-
kring 16 kilometer och med en sparvidd af 1,217 meter. Den ildsta
delen deraf, som framgar mellan Hudiksvall och Forssa, och till hvars
utforande bolaget erhallit ett statslan af 370,000 kronor, 6ppnades {or
trafik redan ar 1860, hvaremot banans utstrickning till Nasviken blel
utférd forst under dren 1872-—1874. Koncession har sedermera al
Eders Kongl. Maj:t meddelats den 26 Maj 1882 4t nagra enskilda per-
soner pd jernvigsanliggning frin Nésviken till norra stambanan 1 nér-
heten af Ljusdal, men nigot arbete fér banans utforande har éinnu icke
paborjats; och desse koncessionshafvare dro numera {orpligtade att utan
ersdttning afstd frin koncessionen, 1 hdudelse jernvig for statens rik-
ning skulle komma att 4 denna stricka anliggas.

Ar 1883 gjordes hos Eders Kongl. Maj:t af, bland andre, forbe-
mélde Brun och Frisk framstéllning, att pd deras bekostnad Vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen och Styrelsen for statens jernvigstrafik mitte
fa verkstilla undersokningar samt uppritta plan och kostnadsforslag
ej mindre f{6r anlaggmng af jernvig af stambanans sparvidd emellan

Ljusdal och Niésviken dn édfven fér ombyggande till enahanda sparvidd
af jernvigen emellan Nésviken och Hudiksvallsfjarden dfvensom utreda
och afgifva utlitande om de trafikinkomster, som af en sidan jernvig
kunde vara att emotse; och sedan Eders Kongl. Maj:t behagat hirtill
lemna nadigt bifall, hafva enligt al ndmnda styrelser meddelade f6rord-
nanden undersokningar verkstélts, och betdnkanden, planritningar samt
berdkningar uppréttats och till styrelserna aflemnats af Distriktsingenis-
ren, Kaptenen vid Vig- och vattenbyggnadscorpsen H. E. Lundborg
och Direktéren M. Agrelius.

Lundborgs utlitande innefattar ett i detal] uppgjordt, af plan-
och profilritningar samt kostnadsberdkningar atfoljdt forslag till ej
mindre anliggning af jernvig fran Ljusdal till Nidsviken 4n dfven in-
lésen af Hudiksvalls jernvigsaktiebolags bana samt dess ombyggande
till bredspérig bana. Enligt detta forslag skulle jernvigen, utlopande
fran Ljusdals station & norra stambanan, framdragas norr om och helt
nira Hybosjon, hvarest en stérre trafikstation for virkes upptagande
skulle anordnas, derifrdn till nordvestra dndan af sjon Gryttjen och ut-
efter samma 8j6, vidare séder om sjon Langen, vid hvars dstra dnd-
punkt en motesplats kunde inréttas, derifrdn séder om Stomnervattnet
till ndrheten af Dellarnes stora vattenbassin till en plats invid Edeby,
hvarest jemvil en station skulle anliggas, afsedd att upptaga trafiken
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frdn omkringliggande odlade bygder. Till denna station skulle jemvil
rorelsen fran det i nirheten beligna Hudiksvalls travaruaktiebolag
tillhoriga Stord sigverk inledas. Frin denna punkt skulle linien fort-
lépa 1 nérheten af Fredriksfors snickerifabrik och Klubbo sigverk,
hvarinvid en mindre station kunde férliggas, vidare, alltjemt utefter
sodra stranden af Dellen, mot ¢stra dndan af samma sjo tills den upp-
nadde Nisvikens station. Till f5ljd af terrangforhallanden borde jern-
vigen & strickan frin Ndb\nken till Hudiksvall pa dtskilliga stéllen
afvika frin den rigtning, hvari den nuvarande banan vore framdragen.
Spar borde genom staden utliggas forbi hamnen till hafsstranden pé
motsatta sidan om viken, si att derstides kunde anordnas vilbeligna
bradgardar och tillgodoses der befintliga industriella anldggningar; och
hade Lundborg 4 plankartan utméirkt det omride inom staden, som for
anliggningen erfordrades. Hela jernvigen fran Ljusdal till Hudiksvall
blefve 5,972 mil lang, och kostnaden beridknades till kronor 4,872 400: —
deraf

{or bandelen Ljusdal-—N#sviken 4,211 mil
kronor 2,350,000: —
’ ” Nisviken—Hudiksvall
1,761 mil ... ” 1,322,400: —
, rorlig materiel . ... .. ” 600,000: —
samt for inkop af den trafikerade
linien Nésviken—Hudiksvall med
tillhorigheter, forslagsvis vid 1886
ars slut ... ... ” 600,000: —

Summa kronor 4,872,400: —;

fran hvilken summa dock borde afdragas det belopp, hvartill jernvigen
Nisviken—Hudiksvalls fér nyanlidggningen ej behofliga egendom kunde
vid férsiljning uppga.

Agrelius, hvars undersékningar afsett att utreda den féreslagna
banans trafikférhallanden, har, enligt atskilliga vid det af honom af-
gifna betinkandet fogade tabeller, kommit till det resultat, att banans
arliga trafikinkomster skulle komma att uppgéd till 574,400 kronor,
hvaraf berdknats f6r transporterande af resande 63,171 kronor; af 737,600
timmer 353,480 kronor; af 18,440 standard sagadt virke 90,560 kro-
nor, och édterstoden af andra i tabellerna specificerade transportartiklar.
Under forutsdttning att jernvigen trafikerades sisom statsbana, har
Agrelius berdknat utgifter for drift och underhall per ar till 291,600
kronor, hvadan det arliga o6fverskott, trafiken skulle lemna, komme att
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utgora 282,800 kronor eller J,8 procent & den for jernvigsanliggningens
bringande till stind af Lundborg berdknade totalkostnaden 4,872,400
kronor.

I sitt betinkande yttrar Agrelius till stéd fér de af honom sa-
lunda gjorda berdkningar bland annat foljande:

Jernvigens trafikomride utgoéres nidrmast af norra Helsingland,
men for den betydliga trivarurdrelse, som, féretridesvis bedrifven af
Hudiksvalls travaruaktiebolag, eger rum i Hudiksvall och dess omnejd,
och hvars befintlighet mer 4n niagot annat gor jernviigen till ett behof
och garanterar en vinstgifvande afkastning af det for dess anliggning
erforderliga kapital, hemtas rdimnet dessutom och till stérsta delen
fran skogsmarker, som stricka sig genom vestra Helsingland och Jemt-
lands lin néra fram till grinsen mot Norge och beréra Kopparbergs
lin. Af de mellan 600,000 och 700,000 tunnland, hvaréfver triavaru-
bolaget forfogar, ligga omkring 500,000 tunnland i Herjeadalen, upp-
tagande storre delen af Lillherrdals socken jemte betydande vidder af
Hede och Svegs socknar. Bolaget eger jemvil skogbirande hemman
1 Torps tingslag i Medelpad. Fran omridena vester om norra stam-
banan framféres timret pé& flottleder, som utmynna i Ljusne elf, och
erbjudes jernvigen vid Hybosjén. Virket frin bolagets skogar 1L_]us-
dal, Jerfs6, Undersvik och Arbri samt de socknar, som omglfva 8j0~
arne Dellen, nedkommer pd vattendrag, som utfloda i dessa sjoar, och
dr dmnadt att till den del, som ej forarbetas vid Sédra Dellens och
Forssastrommens sdgar, i oarbetadt skick transporteras & jernvig till
Hudiksvall. Antalet af de timmerqvantiteter, bolaget férsidgat, har fran
294,789 timmer, som det utgjorde ar 1873, i nira oafbruten foljd till
och med &r 1882 okats till 744,325. Det dr ej sannolikt, att denna
okning kommer att salunda fortgd, men det vill synas otvifvelaktigt,
att bolagets verksamhet skall under normala konjunkturférhéllanden
bibehalla sig vid sin nuvarande omfattning. Under vintern 1883—1884
var afverkningen, oaktadt de mindre gynsamma exportprisen, endast
foga minskad. Inom bolagets skogar fildes da triad till 670,000 tim-
mer. I den f6r banan beriknade traﬁkmﬁngden virke ingé dfven 250,000
timmer, hvilka egarne till Béle sig 1 nédrheten af Nasviken och de vid
Hudiksvallsfjirden anlagda sigarne Arné, Fogelvik, Lingaré och Salt-
vik skriftligen forklarat sig “beredda  att & jernvigen lata hvarje ar
transportera mot den i inkomstberdkningen angifna frakt. Storre de-
len af det virke, som vid de sistnimnda verken nu forsdgas, tillfores
dem sjoledes med mycken risk och hégre kostnad, dn om de fa sitt
behof fyldt af tillgdngar, som std dem till buds inuti landet utmed
Ljusne elf och Hennans vatten. De dryga flottningsafgifter, trdvaru-
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bolaget eger uppbira for begagnande af Ljusne—Dellens flottled, ut-
gora for de nimnda sigverken ett hinder att anlita denna led.

Agrelius redogér i betidnkandet vidare i detalj for de grunder,
som i 6frigt fér honom varit bestimmande vid berikningarne af banans
trafikinkomster och utgifter.

I den ansokningsskrift, som af Brun och Frisk samt deras med-
sokande i #rendet ingifvits, hafva desse hinvisat till Lundborgs och
Agrelii forslag och berikningar samt anféra vidare, hurusom de § af
Gefleborgs lin, som utgdras af Gestrikland samt sédra och vestra
Helsingland, vore medelst de genom dessa delar af linet framdragna
jernviigar i kommunikationsafseende vil tillgodosedda, under det att
deremot norra Helsingland, till invénareantalet i det ndrmaste } af
hela linet, och till hemmantal samt fastighetsvirde mer dn {, alls
icke berdrdes af stambanan, da dess vestligast beligna socken, Delsbo,
vore ej mindre dn 24 mil och deréfver, samt kustsocknarne omkring
6 mil afligsna frin stambanan. De fem socknar i sédra Helsingland,
yttra sékandena vidare, som ligga oster om stambanan och icke genom-
skiras af denna och hvilka siledes i friimsta rummet skulle draga den
egentliga nyttan af den nyligen beslutade statsbanegrenen Kilafors—
Soderhamn — nemligen Soderala, Mo, Regnsjs, Troné och Norrala
jemte Soderhamns stad, innehilla tillsammans en areal af 7,391 qva-
dratmil, upptaga efter hafskusten en stricka af 3} mil samt ega ett
hemmantal af 266 143 mantal, ett fastighetsviirde af 10,793,190 kronor
och en folkmiingd af 21,382 invénare, medan deremot de sexton sock-
nar i norra Helsingland, hvilka, liggande &Gster om och skilda frén
norra stambanan, skulle hemta férdelarne af jernvigen Ljusdal—Hudiks-
vall, nemligen: Enanger, Njutdnger, Idenor, Forssa, Hég, Tuna, Rogsta,
Ilsbo, IMarmanger, Jittendal, Gnarp, Bergsj6, Hassela, Bjurdker, Norr-
bo och Delsbo jemte Hudiksvalls stad, tillsammans innebilla en areal
af 35,31 qvadratmil och upptaga efter hafskusten en stricka af 74
mil samt ega ett hemmantal af 627 23} mantal, ett fastighetsvirde af
22,028,119 kronor och en folkmingd af 41,125 personer, hvartill kom-
mer, att Hudiksvallsfjirden utgdér den rymligaste och renaste hamn
pé kuststriickan af Helsingland med ett djup, som tilliter 26 & 27 fot
djupgéende fartyg att obehindradt inlépa till staden, och hvilken hamn,
genom fordjupning och rensning af det si kallade Arndsundet, skulle
in vidare kunna goras ytterst beqvim for kust-sjofarten.

Till jemférelse med statens kostnader for anliggningen af jern-
vigarne Soderhamn—XKilafors och Sundsvall—Torpshammar, &beropa
sokandene, att enligt Lundborgs férslag kostnaden for Ljusdal—Hudiks-
valls-banan, i lingd 62 kilometer, beriknats till 4,872,400 kronor, dé
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deremot kostnaden for Séderhamnsbanan, som vore endast 35 kilome-
ter ling, skulle belopa sig till 4,438,763 kronor eller méjligen 4,138,763
kronor och fér Sundsvall—Torpshammars jernviig, med en lingd af
57,1 kilometer, till 5,150,884 kronor; och borde hiirvid jemvil beaktas,
att fran kostnadssumman fér Ljusdal—Hudiksvalls-banan afginge det
belopp, hvartill jernvigens Nisviken—Hudiksvall fér nyanliggningen
ej behofliga egendom kunde vid férsiljning uppg.

I friga om de upprittade trafikberikningarne anmirkte sokan-
dene, att dessa nistan uteslutande stédde sig pa de nuvarande industri-
forhallandena inom orten, men att den blifvande jernvigstrafiken ocksa
torde komma att erfara ej obetydligt inflytande af den utveckling, som
industrien och i synnerhet storindustrien inom orten borde erhalla, derest
4t densamma bereddes jernviigsforbindelse med stambanan. Storindu-
strien inom norra Helsingland utgjordes af dels travarursrelse och dels
jern- och stilhandtering, af hvilka trivarurorelsen hir, sisom i all-
miénhet inom Norrland, intoge friimsta rummet. Den storsta trivaru-
fabrikanten inom norra Helsingland vore Hudiksvalls trivaruaktiebolag,
som hade sin utskeppningsplats vid Hudiksvall och egde betydliga
skogar inom norra och vestra Helsingland samt Herjeddalen, och detta
bolag hade, enligt hvad bifogadt utdrag af protokoll vid bolagsstimma
den 30 September 1884 utvisar, under férutsiittning att den ifraga-
komna statsbanegrenen frin Ljusdal forbi Hybosjon till Hudiksvall
blefve under de nérmaste aren utford, utfist sig att, derest en frakt
af hogst 60 ore per sigblock emellan Hybosjon och Hudiksvall, last-
nings- och lossningskostnad inberdknad, kunde & den blifvande jern-
vigen medgifvas, nedligga sin flottled emellan Hybosjon och sjon
Gryttjen, hvarigenom all konkurrens genom flottled med jernvigen
blefve tillintetgjord, samt att nedféra hela sin virkesmassa, som in-
komme fran Ljusne elf till Hybosjén samt frin Svaga elf och andra
vattendrag till Dellsjoarne, ps jernvigen, forstnimnda virke fran Hybo-
sjon och det senare fran sjon Soédra Dellen, Delsbo eller Forssa till
Hudiksvall, antingen i form af rundtimmer och bjelkar eller sisom sa-
gad vara, och att vid Hybosjon anligga en ingsig med minst fyra
snabbgdende ramar och tillrdckligt antal cirkelsigar att vara fullt féir-
dig atminstone liktidigt med jernvdgen, hufvudsakligen for att der-
stides kunna till nytta anvinda den mingd skadade grofva trid och
storre timmertullar, som forekomme i bolagets skogar eller kunde fran
andra skogsegare forvirfvas, och af hvilka stockars innehall en del
kunde utsigas och manufaktureras till skeppningsvirke samt nedgd pé
Jernvigen till Hudiksvall, och &terstoden anvindas till kolning, for
hvilket 4ndamail bolaget jemvil hade for afsigt att vid Hybosjon dviga-
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bringa en méjligast stor kolning af dylikt skogsaffall och sedermera
frakta kolen pd stambanan till jernverk i Gestrikland, Dalarne eller
andra orter, hvarigenom samedelst storre tillgang och billigare pris
pd kol, dn for ndrvarande, skulle kunna till férdel fér jern- och stal-
handteringen beredas och atskillig frisk ung skog, som nu till kolning
anvindes, besparas. Den andra storindustrien inom Norra Helsingland,
eller jern- och stalhandteringen, bedrefves af Iggesunds med flera
bruk; och genom transporter till och ifran dessa skulle en ganska be-
aktansvird tillokning 1 trafikinkomster sa vil for stambanan som for
stambanegrenen Ljusdal—Hudiksvall uppkomma, desto mera som tri-
kol friu Forssa och Hybo kunde tagas till returfrakt séderut.

Afven den mindre industrien, handeln och jordbruksniringen, vore
i mer eller mindre grad beroende af en littare forbindelse emellan
stambanan vid Ljusdal och hafskusten vid Hudiksvall. Jemvil for de
landsdelar, som lage vester om norra Helsingland, och i synnerhet for
nordvestra Helsmoland och Herjeadalen blefve det i flera afseenden af
stor fordel att erhalla en tldscnhg forbindelse med hafskusten pa den
genaste och siledes for dessa landsdelar billigaste vig, i stéllet for att
inbyggarne 1 dessa vidstrickta trakter, hvilka arligen behoéfde hemta
en del tunga fornodenheter frin kusten samt till kustlandet afsitta
kreatur och varor, nu tvingades att antingen pd den tungfarna lands-
vigen eller ock pd lingre omvidg 4 jernvigen 6da mera tid och pen-
ningar.

Afven Gefleborgs lins landsting och Jemtlands lins landsting
framhalla 1 sina ansékningar den stora nytta, som ifrigavarande jern-
vigsanliggning skulle medféra; och dberopar sistndmnda landsting den
till landstinget aflitna motion, som foéranledt landstingets framstéllning,
i hvilken motion framhalles, bland skélen for jernvigsanliggningen, att
Herjeidalens befolkning derigenom skulle beredas en fordelaktig af-
sattningsort 1 Hudiksvall for kreatur och ladugérdsprodukter, som fran
denna provins utskickades till afsalu i jemférelsevis stérre mingd én
fran négot annat landskap inom Norrland. Eders Kongl. Maj:ts veder-
borande Befallningshafvande, som inséndt landstingens forberorda fram-
stillningar, hafva dervid forordat bifall till desamma.

I det af Kaptenen Lundborg uppgjorda kostnadsférslaget har na-
eon utgift for expropriation af mark inom Hudiksvalls stad icke behoft
upptagas, emedan Hudiksvalls stadsfullméktige, enligt ingifna handlingar,
beslutit: att, om den ifragasatta stambanegrenen komme till utférande,
kostnadsfritt upplita all den staden tillhériga mark, som enligt den af
Kaptenen Lundborg upprittade karta 6fver banans strickning genom sta-
dens omride vore utmirkt sdsom erforderlig for jernvigen och statio-

Bih. till Riksd. Prot. 1885. 1 Saml. 1 Afd. 27 Idft. 2
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nerna; att, likaledes utan kostnad for staten, bortskaffa de byggnader
inom stadens omrade, som berérdes af planen for jernvégens framdra-
gande genom Hudiksvall, och att stéilla dfven sjelfva tomterna, som nu
tillhorde dessa byggnader, till kostnadsfri disposition &t staten for jern-
viagsanldggningen.

Jemvil Hudiksvalls trivaruaktiebolag har, sisom i afskrift {ore-
tedda handlingar utvisa, beslutit att till staten kostnadsfritt upplita
all den bolaget tillhériga mark, som erfordras for jernvigen och for
stationen i Hybo, ifvensom att hélla staten skadesfri {or losen af den,
annan in bolaget tillhoriga mark med dertill hérande byggnader, som
dessutom behofves for nyssnimnda station. I 6frigt dro Kaptenen Lund-
borgs berikningar angiende kostnader for lésen af mark till banan
grundade pi af vederbérande, jemlikt foretedda handlingar, gjorda ut-
fastelser i fraga om de pris, for hvilka innehafvarne vore villige att
till staten aftrdda marken.

Enligt utdrag af de vid bolagsstimmor med aktieegarne i Hudiks-
valls jernvigsaktiebolag den 18 Januari 1881 och den 31 Maj 1884 forda
protokoll, har bolaget beslutit erbjuda staten jernviigen med alla bolagets
tillhorigheter i fast och 16s egendom, deribland bolagets bida pd Dell-
sjoarne befintliga 4ngbatar och pramar jemte sjostationer med &bygg-
nader, likasom bolagets fordringar vid tiden for ofverlatelsen, allt en-
likt bok, mot det att staten ofvertager bolagets samtliga skulder, si-
dana de befinnas vid tiden for ofverldtelsen, samt godtgor delegarne
for deras 4,000 aktier med 50 kronor for hvarje, allenast med férbe-
hall, att de bridgardsplatser vid Avik och den si kallade Reffelmans-
viken jemte behéfligt utrymme vid stranden fér timmermagasin, hvilka
Hudiksvalls trivaruaktiebolag tillférsikrats att for sin rorelse begagna
mot en arlig afgift till jernvigsbolaget af 500 kronor, finge af trivaru-
bolaget, till den del dessa bridgardsplatser icke behofdes for sta-
ten till banan eller station, antingen innehafvas sasom hittills mot drlig
afgift till staten af 500 kronor, eller ock genom kop med full egande-
ritt ofvertagas mot en kopeskilling af 10,000 kronor; hvarjemte bola-
get uttalat den onskan att, derest jernvigen Hudiksvall—Nisviken kom-
me att ofvergd i statens ego, staten métte, 1 likhet med hvad vid in-
kopet af Soderhamns och Sundsvall—Torpshammar-jernvigarne egt rum,
i sin tjenst upptaga och anviinda de vid jernvigen, da den till staten
ofverlites, anstilde tjenstbare och duglige tjenare och tjenstemin, samt
tillika med understdd bistd nigra vid samma jernvig varande orkes-
l6sa gamla tjenare och enkor.

I drendet har vidare foretetts protokoll vid bolagsstimma den 27
November 1884 med delegarne i Hudiksvalls trivaruaktiebolag, hvaraf
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inhemtas, att bolagsminnen, under de forutsittningar, som omnémndes
i det uti sokanderne Frisks och Bruns med fleres ansokningsskrift abe-
ropade protokoll af den 30 September 1884, beslutit att till statens trygg-
het for att bolagets flottled mellan Hybosjon och sjon Gryttjen blefve
nedlagd, till staten, om s& pafordrades, ofverlita eganderitten till den
samma, deri dock ej inbegripna flottningsbyggnaderna och dylikt, som
bolaget forbehélle sig att bortfora.

Samtliga silunda inkomna handlingar hafva 6fverlemnats till V-
och vaitenbyggnadsstyrelsen, som derdfver den 5 innevarande Februari af-
gifvit utlatande och deri anfort: ,

att styrelsen, som granskat de for den nya jernvigsanliggningen
och for ombyggnaden af Hudiksvall—Nésvikens jernbana af Lundborg
beriknade kostnader, icke funnit anledning till anmirkning mot de
samma; att jernviigen vore foreslagen att, hvad betriffade banvallens
och skirningarnes dimensioner dfvensom 6fverbyggnadens styrka, an-
liggas i fullkomlig 6fverensstimmelse med stambanan genom Norrland

att till kostnaden for hela jernvigslinens emellan Tjusdal och
Mudiksvall anliggning, hvilken kostnad, inberiknade 600,000 kronor
till rérlig materiel, 1 Lundborgs forslag vore upptagen till 4,272,400
kronor, komme utgiften for inkép af Hudiksvall—Nisvikens jernvig, af
Lundborg foreslagsvis utford med 600,000 kronor; att sistndmnda ut-
gift, under forutsittning att bolaget vore 1 ostord besittning af jern-
vigen till inemot slutet af ar 1887 och under tiden fortfarande droge
inkomsten af densamma samt verkstilde beriknade rinte- och kapital-
betalningar & sina skulder, skulle uppga till 536,488 kronor 15 ore.
motsvarande det beriknade beloppet af bolagets skulder vid nimnda
tid och hvad som fordrats 4 bolagets aktier, nemligen:

Skuld till Riksgildskontoret, dterstod vid 1837 &rs

UBZANZ oo ooiriees o e s s kronor 185,677: o7
Bolagets obligationsskuld, aterstod vid samma tid 105,624: o7
samt 1an hos banker och enskilda personer... ... ” 45,186: 11
godtgorelse till aktieegarne med 50 kronor for

hvarje af 4,000 aktier ... ’ 200,000: —

Summa kronor 536,488: 15,

att alltsd, om denna summa, eller i helt hundratal 536,500 kronor,
lades till forut nimnda 4,272,400 kronor, hela kostnaden for ifrigavarande
jernbanas anliggning och for inkép af Hudiksvall--Nasvikens-banan
komme att uppgd till 4,808,900 kronor eller i helt tusental till 4,809,000
kronor, motsvarande 801,500 kronor fér mil; att, ehuru denna kostnads-
summa kunde nigot minskas genom féryttrandet af den materiel och
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ofriga Hudiksvall —Nisvikens-banans tillhorigheter, som skulle i kopet
ingd men icke blefve for banans ombyggnad anvindbara, styrelsen
likvil, vid det forhallande att dels icke kunde nu uppgifvas det belopp,
hvartill nimnde materiel och effekter, efter ytterligare tre ars begag-
nande, kunde afyttras, dels detta belopp icke blefve tillgingligt forr,
dn den nya banan vore firdig, ansett sig icke béra vid sina beriik-
ningar minska férendmnda kostnadssumma, utan hemstilde, att de me-
del, som genom samma materiels och effekters forsiljining kunde in-
flyta, och hvilka méjligen torde uppgd till omkring 100,000 kromuor,
finge anvindas till foérstirkning af rorelsematerielen och till anskaffande
af sadana maskiner, som kunde blifva behéfliga for timmerlastningen
vid Hybo, for hvilket slag af maskiner nigon kostnad icke i férslaget
beridknats; atf, som helt ny jernvdg af icke mindre 4n 5 mils lingd
miste pi strickan emellan Ljusdal och Hudiksvall byggas, och denna
méste vara fullbordad innan ombyggnad af banan emellan Hudiksvall
och Nisviken kunde féretagas, si vida nemligen trafiken si vil pé
flottleden emellan Ljusne elf vid Svinhammarsbommen och Nisviken
som pa sistndmnde bana skulle kunna ostérd fortgs, det vore nodviin-
digt, att arbetena 4 de fem milen ny jernvig finge taga sin borjan sa
tidigt, att denna bana hunne i det ndrmaste fullbordas, innan ombygg-
naden af Hudiksvallsjernvigen, hvilken borde forsiggd under vintern,
foretoges, pa det att trafiken & hela linien méatte kunna vid forsta
derefter intriffande Gppet vatten bérjas; att alltsd, under forutsittning
att innevarande ars Riksdag skulle besluta anliggningen af ifraga-
varande jernvig och dertill, dfvensom till inkép af Hudiksvallsbanan, be-
vilja nodiga medel, styrelsen ville foresla, att arbetena bérjades 1886
och fortsattes under 1887, samt att Hudiksvallsbanans trafik ostord be-
drefves for bolagets rikning till November manad 1887, di4 ombygg-
nadsarbetena 4 denna bana borde taga sin bérjan, och derefter si be-
drifvas, att si vil dessa som aterstiende arbeten & den nya banan kunde
vara fullbordade vid forsta oppet vatten ar 1888; att de anslag, som
for genomférande af denna arbetsplan erfordrades, af styrelsen berik-
nades for ar 1886 till ... . ... kronor 2,000,000: —
for ar 1887, di banbyggnaden skulle fortgh
och képeskillingen fér Hudiksvall—Nisvikens-

banan den 1 November gildas till.......... .. »  2,350,300: —
och for ar 1888 till ..o o s 273,000: —
eller tillsammans ... .. kronor 4,623,300: —

varande héri icke inriknad Hudiksvallsbolagets
dterstdende skuld till staten, i jemnt hundra-
tal antagen att dd utgora ... ... ” 185,700: —
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att, da sokanderne fullstindigt redogjort for tillkomsten af Hudiksvall-
Nivikens-banan och for de forhandlingar, som egt rum for att astad-
komma en statsbana emellan norra stambanan och Hudiksvall, dfven-
som f{or de férdelar en sidan bana kunde medféra, styrelsen ansige
sig icke behofva hidrom yttra sig, men att di styrelsen 1 utlitande af
den 30 December 1880 angiende da ifrigasatt proposition till Riks-
dagen om anordnande af statsbaneférbindelse emellan stambanan i1 nér-
heten af Hybo och hamnen vid Hudiksvall uttalat sin farhaga, att
Hudiksvallsbunan, utstrickt till stambanan vid Hybo, skulle, si vida
flottleden emellan Ljusneelf och sjon Gryttjen fortfarande egde bestind,
komma 1 beroende af denna flottled, och att staten derfor skulle néd-
gas 1nlosa densamma, samt styrel%en forty ansett sig dé icke kunna till-
styrka framstiillningen, styrelsen ville erinra, hurusom denna betéink-
lighet numera blifvit undanréjd genom de af Hudiksvalls trivaruaktie-
bolags 1 detta drende gjorda utfistelser, samt att for den hédndelse de
af sékanderne lemnade uppgifter om trafikférhillandena & den blifvande
banan bekriftade sig och den af trivaruaktiebolaget sisom vilkor for
flottledens emellan Hybosjén och Gryttjen 6fverlatelse till staten be-
tingade fraktafgift af hogst 60 6re per sigblock & jernbanan befunnes
antaglig, hvilket allt Styrelsen for statens jernvigstrafik bést vore 1
tillfille bedéma, Vidg- och vattenbyggnadsstyrelsen, med hénsyn jemvil
till de fordelaktlga vilkor, hvilka blifvit staten erbjudna sa vil af Hudiks-
valls stad som af Hudiksvalls trivaruaktiebolag och Hudiksvalls jern-
viagsaktiebolag, ansdge sig nu icke sakna grundade skil att tillstyrka
nadigt bifall & den gjorda framstéllningen, desto hellre som staten,
under nyssberérda forutsittningar, icke skulle genom ofvertagande af
den ifrigasatta jernvigsanliggningen géra nagon pekunmr fmlust och
samtrafiken emellan stambanan och den 1['mgasa‘rta jernvigen LJusddl
~—Hudiksvall obestridligen skulle kunna ordnas och skétas pa ett dnda-
malsenligare och billigare sétt, 4n om denna jernvigs anliggning of-
vertoges af enskildt bolag.

Efter erhédllen remiss har édfven Styrelsen for statens jernvigstrafik
den 14 i denna ménad afgifvit underdinigt utlatande i fragan. Sty-
relsen erinrar deri férst, hurusom den jernviigslinie, om hvars anligg-
ning for statens rikning och pi dess bekostnad framstillning, under-
stodd af tvi landsting, nu gjorts, vore cn af de forbindelseleder, hvil-
kas behoflighet fér den norra stambanan styrelsen mer &n en ging
framhallit.  Styrelsen hade sidlunda uti underdinigt memorial den 16
November 1880 fistat Eders Kongl. Maj:ts uppmérksamhet pa den 1so-
lerade stéllning stambanan genom Norrland innehade, sa linge den
saknade direkta utfarsleder o6fver Soderhamn, Hudiksvall och Sundsvall



14 Kongl. Maj:ts Nad. Proposition N:o 37.

till hafvet samt i foljd deraf icke kunde betjena och draga fordel af
Norrlands forndmsta industri — trivarurorelsen — samt uttalat, att
staten 1 afseende pa dessa utfartsleders anldggning och trafikering borde
stilla sig helt och héllet oberoende af enskilde intressenter; och uti
afgifvet infordradt utlitande afden 28 Februari 1882 6fver den ansokan,
som foranledde koucessionen den 26 Maj 1882 for jernvégsanligg-
ning fran nédrheten af Ijusdal till Néasviken, hade styrelsen vid-
hallit denna &sigt samt till f6ljd deraf hemstilt, att koncessionsfragan
finge hvila, och att 4t styrelsen matte uppdragas att, i afseende pa en
mojligen blifvande statsbana frin Hybo eller annan limplig punkt pi
norra stambanan till Hudiksvall, utreda omfattningen af den trafik,
som pi& en sddan bana vore att forvinta, taga under ofvervigande
banans hédraf betingade allminna beskaffenhet och sittet for den péa-
riknade rérelsens dndamalsenliga ordnande och skétande samt under-
soka banans limpligaste utstakning m. m. Emellertid hade under de
derefter forflutna aren statsbanorna kommit betydligt ndrmare det utaf
styrelsen med dessa framstillningar dsyftade stora mél dels genom
besluten att fran stambanan anligga statsbanor till Séderhamn och till
Sundsvall, dels derigenom att numera fullstindig plan for anliggning
af och noggrann utredning af trafikférhallandena vid en statsbana 1 den
tredje forbindelseleden, Ljusdal—Hudiksvall, blifvit af kompetente fack-
mén utférda.

Trafikstyrelsen anfor vidare: att den 6fvertygelse, styrelsen till-
forene uttalat derom, att den foreslagna jernviigen, hvars stora vigt
ej blott for norra Helsingland och dess ej fataliga idoga befolkning,
utan ock for sodra delen af Jemtlands lin, syntes vara af sokanderne
till fullo ddagalagd, borde blifva for staten en férménlig affir, jemval
bekriftades af de uppgjorda trafikberikningarna, hvilka styrelsen an-
sige sig kunna tillmita fullt vitsord, da de till grund for dem liggande
undersékningarne vore med stor noggrannhet och med stéd af endast
tillférlitliga, sirskildt profvade uppg1fter, samt utan for hog uppskattning
af sannolika trafiktillgangar utforda, pi samma ging inkomstberiknin-
gen grundats pd bllhga, “for sh vil trafikanter som jernvigen néjaktiga
pris, och utgifternas belopp upptagits enligt de vid statsbanorna van-
liga medelkostnader; att, d& nu denna trafikredogorelse gafve vid han-
den, att nettobehallningen af den trafik & banan, som redan under den
narmaste tiden kunde vid normala forhallanden med sikerhet pardknas,
borde blifva mera 4n 280,000 kronor, motsvarande 5,s procent pé det
kapital, som 1 banan skulle nedliggas, en tillfredsstillande afkomst af
detta kapital syntes kunna med trygghet pariknas for staten, di, dfven
om mot all férmodan behallningen skulle ndgon géng nedga med 50,000
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till 60,000 kronor, den behallna rintan dndock skulle ofverstiga den,
som staten 1 medeltal erlade for upplanta medel; att hirvid jemvil
borde uppmirksammas, att vid uppskattningen af den nya jernvigs-
liniens finansiella betydelse for staten afseende icke fistats vid den
tillskning 1 inkomst, som komme att tillskyndas norra stambanan, dels
i allminhet derigenom, att den nya banan skulle sitta industririka
trakter i omedelbar forbindelse med stambanan, dels sdrskildt deri-
genom, att nigra vid sidobanan beldgna verk hemtade sitt timmerbehof
frin trakter utmed stambanan, #fvensom genom transporter utaf kol
frain Hudiksvalls trivaruaktiebolags tillimnade anliggningar vid Hybo
och utaf malm och jern for de betydliga Iggesundsverken; ast styrel-
sen till alla delar instimde i hvad Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
foreslagit om ordningen for jernvigsanliggningens utforande och tiderna
for de nddiga anslagsmedlens utgéende édfvensom om anvindande till
den rorliga materielens forstirkning af de penningbelopp, som kunde in-
flyta genom afyttring af Hudiksvall—Nésvikens-banans for staten obruk-
bara inventarier och effekter; samt a#t pa grund af det anférda, och da
det vore af vigt, att forevarande drende snarast mojligt erholle sin
losning, alldenstund de af Hudiksvalls stad, Hudiksvalls jernvigs- och
trivaruaktiebolag samt andra bolag och enskilde gjorda formanliga
anbud till underlidttande af anliggningens utférande lemnats under
forutsittning, att en statsbana emellan Ljusdal och Hudiksvall inom
kort komme till stdnd, styrelsen, med varmt forordande af ansoknin-
garne, hemstéilde, att nadig proposition 1 dmnet méatte till Riksdagen
aflitas.

Redan foér nidgra ar sedan har frdgan om aflitande af nadig pro-
position till Riksdagen angéende anordnande for statens rikning af
jernvigsforbindelse mellan den uppétgéende stambanan genom Norr-
land och Hudiksvall varit understild Eders Kongl. Maj:ts profning.
Den var da vickt af stadsfullméktige 1 Hudiksvall, men lyckades icke
tillvinna sig Eders Kongl. Maj:ts bifall, efter hvad jag har anledning
antaga, pAd grund af de skil, som af Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
i underdinigt utlatande den 30 December 1880 mot forslaget anfordes.
Dessa skél voro, férutom andra, hvilka till foljd af derefter intriffade
forhdllanden numera icke ega tillimplighet, egentligen trenne, nemligen
att en sddan jernvigsled skulle behofva tifla med flottleden fran Hybosjén,
hvilken flottled alltsd, pa det att staten skulle trygga sig mot forlust,
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méste inlosas; att staten jemvil maste losa till sig och ombygga jern-
vigen Nisviken—Hudiksvall, {6r hvars inlosen kostnaden, med afseende
4 jernvigsbolagets betydliga inkomster af densamma, sannolikt skulle
stilla sig ganska stor; samt att den ifrigasatta statsbanleden skulle
hafva att kdmpa med konkurrensen jemvil af den kommunikationsled,
som utgjordes af allminna flottleden pd Ljusneelf fran Hybo till sjon
Bergviken och af jernvigarne derifrin till Soderhamn och Sandarne.
Dessa skil dro numera utan vigt. Derest jernvigen kommer till stdnd
har Hudiksvalls travaruaktiebolag forbundit sig att till staten utan er-
siattning aftrida flottleden mellan Hybo och Nésviken. Jernvigsbolaget
dter har erbjudit staten banan Nisviken—Hudiksvall mot ett pris,
som méste anses sdsom synnerligen mattligt, dd banan, hvars byggnads-
kostnad, enligt allmidn svensk jernvigsstatistik, intill 1882 ars slut
uppgiéit till 986,324 kronor, lemnat en nettobehédllning & rérelsen, ore-
tal utelemnade, af 67,110 kronor foér 1881, 71,366 kronor for 1882 och
76,392 kronor for 1883. Hvad slutligen det tredje af Vig- och vatten-
by gnadsstyrelsen &beropade skilet betriffar, sd dr att mérka att, en-
ligt de af Direktor Agrelius gjorda, af Trafikstyrelsen godkinda trafik-
berdkningarne, fraktkostnaden. per timmer frén Hybo till Hudiksvall &
den tillimnade jernvigen upptagits till 60 6re, under det att transport-
kostnaden for timmer till Séderhamn, inberiknadt forlust genom tim-
rets sjunkning och qvalitetférsiamring, under ar 1882 beriknats uppgd
till 61,2 o6re. Den af Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen ar 1880 be-
farade konkurrensen med kommunikationsleden utefter Ljusneelf lirer
salunda kunna lemnas 4 sido; och dessutom har Hudiksvalls trivaru-
aktiebolag utfist sig att mot ndmnda fraktkostnad nedféra hela sin
vildiga virkesmassa & jernvigen till Hudiksvall.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen erkinde éfven i sitt forendmnda
utlitande nyttan och behofvet af den ifrdgasatta jernvigsforbindelsen,
och en sidan forutsattes dfven komma till stdnd, d& den uppatgaende
stambanans rigtning bestdmdes. Traﬁkstyrelsen har jemvél, sd snart
anledning forekommit for styrelsen att uttala sin dsigt hirom, ifrigt
framhallit af hvilken vigt en dylik bana skulle blifva icke allenast for
den landsdel, den genomlopte, utan ock for stambanan, som derigenom
uppenbarligen skulle tillfsras okad trafik pa grund af den utfartsvig
till hafvet, som dymedelst bereddes. Det ligger i sakens natur, att
transportartiklar, hvilka, sisom trivaror, icke tila allt for dryga frakt-
kostnader, nodgas soka andra trafikleder dn statsbanan erbjuder, om
denna ej forméar att utan omlastning bereda vig till utskeppnings-
orterna. Hufvudsakligast med héinsyn bhértill har ock staten sett sig
foranliten inlésa och ombygga jernvigen Torpshammar—Sundsvall
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samt anlidgga jernbana mellan Kilafors och Séderhamn, och af samma
anledning anser jag mig nu bora tillstyrka Eders Kongl. Majit att
foresla Riksdagen anordnande af den tredje stora utfartsviigen for sta-
tens rikning frin norra stambanan till hafvet. De vidstrickta omriden
af Norrland, som genom en sidan bana skulle erhilla en gen transport-
led, dro i den redogérelse jag lemnat for handlingarnes innehall om-
talade. Den direkta nytta staten skulle draga af anliggningen iir 4daga-
lagd genmom de uppgjorda trafikberikningarne, enligt hvilka rédntan &
det nedlagda kapitalet skulle komma att utgéra mellan 5 och 6 pro-
cent. De indirekta fordelar, som en sddan bana skulle medféra for
landet, behofva ej heller af mig ytterligare betonas, di derom af
sokanderne och myndigheterna, som i irendet horts, lemnats tillfyllest-
gorande utredning. Hvad jag deremot anser mig béra framhalla ar
vigten, att anliggningen snart beslutas och inom kort bringas till ut-
forande. Den liga kostnad, som beriknats fér banans anliggning,
beror pi det pris, hvarfor jernvigsbolaget #r villigt afstd banan Hudiks-
vall—Nisviken, och pid de utfistelser om upplitelse af mark och annat,
dels kostnadsfritt och dels mot viss losen, som gjorts af Hudiksvalls
stad samt Hudiksvalls trivaruaktiebolag och andra; men en visentlig
del af dessa utfistelser har skett under vilkor, att banan kommer till
stind under de néidrmaste dren. [ f6ljd af nimnda utfistelser hafva
kostnaderna for jordlosen kunnat i kostnadsférslaget upptagas till sam-
manlagdt allenast 100,240 kronor, motsvarande per mil 16,785 kronor,
under det att samma kostnader vid stambanan genom Norrland upp-
gatt exempelvis for den 18,6 mil linga strickan mellan Storvik och
Nybo till 24,539 kronor per mil och for den lika Jinga bandelen
Pilgrimstad—riksgrinsen till 45,543 kronor per mil.

Vid hvad Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen foreslagit i friga om
beloppet af kopeskillingen f6r Hudiksvall—Niisvikens-banan och om
sittet for dess liqviderande samt betriffande arbetenas utférande har
jag ej nagot att erinra. Jag anscr siledes, att arbetena i den del af
banan, som icke beréres af Hudiksvall—Nisvikens jernviig, béra taga
sin borjan redan under ar 1886 och sedermera fortsittas under ar 1887
samt bedrifvas sialunda, att & ena sidan banan 1 sin helhet kan vara
fullbordad till varen 1888, men 4 andra sidan jernviigen Hudiksvall—
Nisviken for dess ombyggande icke behdfver tagas 1 ansprik forr én
under hésten 1887, sedan den egentliga godstrafiken for aret upphort,
eller den 1 November. Derigenom vinnes, att Hudiksvalls jernvigs-
bolag kan draga inkomsten af sin jernbana till inemot slutet af 1887,
hvilket ater, genom de amorteringar bolaget intill samma tid bor kunna
verkstilla 4 sina skulder, féranleder till att kopeskillingen kan, pa siitt

Bih. till Riksd. Prot. 1885. 1 Saml. 1 Afd. 27 ILLift. 3
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Viag- och vattenbyggnadsstyrelsen foreslagit, bestdimmas till 536,488
kronor 15 ¢re. Liqviden af kopeskillingen torde bora ske silunda, att
staten:

eftergifver sin dterstdende fordran hos bolaget, utgérande den 31
December 1887 ... kronor 185,677: o7;
samma dag, mot erhallande af de i jernvigen in-
tecknade obligationor, betalar bolagets aterstiende
obligationsskuld, beriknad att da uppgéd till........ ,,  105,624: o7;
samma dag ytterligare erligger ej mindre hvad som
da, enligt Vig- och vattenbyggnadsstyrelsens berdk-
ningar, utgér bolagets 6friga skuld eller ... ” 45,186: 11;
dn é#fven derutéfver hvad som beldéper & bolagets
4,000 aktier efter 50 procent for hvarje aktie eller ,  200,000. —

Summa kronor 536,488: 1s.
Kostnaden foér ombyggnaden af banan Hudiksvall—Nisviken och dess
utstrickning uppgér, enligt Kaptenen Lundborgs forslag, till 4,272,400
kronor, och hela banan 1 fullfirdigt skick skulle silunda komma att
kosta staten 4,808,888 kronor 15 6re, men det anslag, som fér dnda-
malet erfordras, uppgar, efter afdrag af statens foreniimnda fordran
185,677 kronor 97 ore, till 4,623,210 kronor 18 ore eller, i jemna
hundratal kronor, 4,623,300 kronor; och torde deraf, sisom Vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen antagit, bora utgé

under ar 1886 ... kronor 2,000,000: —
s ey IB8T . 2,350,300: —
s 1888 . 273,000: —

Kronor 4,6§3,300: —

Vid dessa berikningar har jag ej tagit hinsyn till hvad som

méjligen kan komma att inflyta genom forsédljning af en del, inképet af
Hudiksvall—Nisvikens-banan &tf6ljande materiel och annat, som kan
befinnas fér staten obehéfligt, da det belopp, som derigenom uppkom-
mer och om hvilket nigon utredning for niérvarande ej kan erhallas,
limpligast torde béra anvindas i enlighet med Vig- och vattenbyggnads-
styrelsens af Trafikstyrelsen bitridda férslag.
) Hvad jernviigsbolaget ifrigasatt angéende bridgardsplatserna vid
Avik och Reffelmansviken torde framdeles blifva féremal for Eders
Kongl. Maj:ts nadiga préfning, derest inkop af ifrigavarande jernvig
kommer till sténd.

Jag tilliter mig alltsd i underddnighet hemstiilla, att Eders Kongl.
Maj:t ticktes i nddig proposition foresla Riksdagen att, under forutsiitt-
ning det ofvanberérda, utaf staden Hudiksvall och Hudiksvalls trivaru-
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aktiebolag erbjudna upplitelser till staten af mark och af flottleden
mellan Hybosjén och sjon Gryttjen komma till stind,

dels medgifva, att Hudiksvalls jernvigsaktiebolags jernvig mellan
Hudiksvall och Nisviken med alla tillhérigheter 1 fast och 16s egen-
dom, deribland dngbatar och prémar jemte sjostationer med dbyggnader
samt fordringar, enligt bok vid tiden for ofverlitelsen, mé for statens
rikning inképas, att tagas i besittning den 1 November 1887, mot en
kopeskilling af 536,488 kronor 15 ore, hvilken erligges silunda, att
staten:

1:0) eftergifver hvad af det bolaget beviljade statsldn dterstir
oguldet den 31 December 1887, beriknadt att
WEOTA. oo eveisnsees e KTOMOT 185,677 97, 0Ch

2:0) sistndmnde dag betalar till bolaget
dels, mot erhdllande af bolagets oguldna, i
jernviigen intecknade obligationer, ett deremot
svarande belopp, beriknadt till 105,624 kronor
7 ore, dels ock ytterligare 245,186 kronor 11
ore, eller silunda tillhopa . . . 350,810: 18

Summa kronor 536,488: 1s;

dels ofverlata at Kongl. Maj:t att faststélla de ndrmare vilkor,
forbehall och bestimmelser, som vid uppgérande af aftalet med jernviigs-
aktiebolaget méd finnas erforderliga;

dels bevilja for jernvigens inkdpande och dess ombyggande till
bredsparig samt utstriickande till norra stambanan vid ljusdal och for-
seende med rorlig materiel 4,623,300 kronor och deraf anvisa till ut-
gdende

under 8r 1886 .. s, s ... kronor 2,000,000: —
W, 1887 ... o, 2,350,800: —
och ,, ,, 1888 ... . ... .. . ’ 273,000: --

Hvad foredragande Departementschefen silunda
tillstyrkt, deri Statsradets ofrige ledaméter instidmde,
behagade Hans Maj:t Konungen i nider gilla samt
befalde, att proposition i dmnet skulle till Riksdagen
aflatas, si lydande, som bilaga till detta protokoll
utvisar.

Ex protocollo
LPaul Strandberg.



