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N:o 15.
Ank. till Riksd, Kansli den 14 Mars 1884, kl. 3. e. m.

Andva Kammarens Andra Tillfdlliga Utskolls Utlatande N:o S, ofver
Herr J. (. Janssons motion om skrifvelse till Kongl. Maj:t i
Jfraga om dndrade bestammelser angaende skeppsmtning.

Uti en inom Andra Kammaren vickt och till dess Andra Tillfilliga
Utskott hiinvisad motion, N:o 136, har Herr .J. G. Jansson anhallit, att Riks-"
dagen ville i skrifvelse till Kongl Maj:t begira den forfindring, att mit-
ningsgriinsen for hijdsektionerna pd 6ppna och halfdickade fartyg métte blifva
skarndiickets Gfverkant eller i likhet med 1874 &rs instruktions 13 § om
skeppsmiitning, samt att mitningen matte fi verkstiillas, da ifrdgavarande far-
tyvg blifva firdiga, hvarigenom desamma skulle komma att drabbas af de
minsta mojliga kostnader, och har sdsom skidl derfor blifvit af motioniren
anfordt:

Da tid efter annan visentliga foriindringar i skeppsmiteriférordnin-
gen for svenska handelsfartyg blifvit gjorda, och alla, oaktadt hogl]udda klago-
nul hafva astadkommit allt hogre och hogre kostmd genom sa oskiligt for-
11('3jdt tontal, hvarigenom storsta delen af de inomskirs gidende mindre fartyg,
forutom andra nya utgifter, dfven fatt sig alagda fyr- och bi]\flfgiftm ehura
dessa fartyg icke haf\”l ndgon nytta af fyrar, verkar detta si tryckande, att
denna niiring maste 0v111;01huen d5 ut, hvilken likviil hittills varit denna
befolknings hufvudn'}mng. Och dia alla mina pid enskild vig gjorda forsok
om rittelse Dblifvit gickade, nodgas ]'ag_, pa detta sitt vinda mig till Riks-
dagen och vill hal]emte framhalla de i forfattningen om matnmg af svenska
handelsfartyg mest i ogonen fallande oldgenheter, jemforda med ildre for-
fattningar. Jag vill di forst vinda mlg_, tlll fmffxttnlnuen af ar 1871 an-
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gdende fartygs mitning, deri stadgas i § 5 mom. 6, att métning af éppna
eller halfdickade fartyg skall ske frin @kand'{tcket eller relingens 6fverkant,
hvilket fortydligas 1 instruktionens 13 § genom bestimmelsen, att afseendo
ej finge féstas vid stinkborden, om de dn vore fast forbundna med och an-
bragta pa skarndicket.

Enligt 1880 4rs forfattning ater skall ett fartyg, som har fasta och
tita bradgingar, mitas frin relingens ofverkant. Som exempel pd huru
olika métningen efter de bada forfattningarne utfaller, tillater jag mig vid-
foga ett i Stockholms skeppsmiterikontor gjordt utdrag pa verkstilda om-
métningar. Ehuru jag visserligen kunnat anfora flere exempel, anser jag
det anfoérda vara nog att visa, hurn hardt dessa smi fartyg med sina titt
dterkommande resor pa allt mojligt sitt blifva betungade.

Ett annat stadgande har #fven véckt synnerligt missnije och omkost-
nader. T § 18 stadgas nemligen, att d& fartyg af mer &n 40 tons drig-
tighet byggas, skall métning ske, innan nigon inredning gires. Oalfsedt
svirigheten for allmogen, som sjelf bygger sina fartyg, att alltid kunna af-
gora, om ett fartyg kommer att uppgi till denna dréigtighet eller ej, synes
stmdgandet ej vara erforderligt for 6ppna eller halfdickade fartyg med sin
ringa inrvedning, isynnerhet som mitningen icke kan afslutas forr &n farty-
get blifvit fardighygdt, samt da ommétning af gamla fartyg, af hvilken
konstruktion som helst, kan nidr och hvar som helst pad anmiélan verkstillas,
tyckes detta mig vara ett obilligt prejeri, som medfér f6rhéjda kostnader.»

Ofver denna motion har Skeppsmitnings-6fverkontrolloren m. m. O.
Toll, pa af Utskottet derom framstild begiran, beniget afgifvit hir bilagda
vttrande, till hvilket Utskottet tillater sig hiinvisa, och fir Utskottet, efter
deraf tagen kinnedom och med dberopande af ndmnda yttrandes innehall,
vordsamt hemstiilla,

att Herr J. G. Janssons forendimnda motion ma lemnas
utan afseende.

Stockholm den 7 Mars 1884,

P& Utskottets vignar:
AUG. BOKSTROM.
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( Bilaga.)

V. P AL

med anledning af Herr J. . Janssons v Riksdagens Andra Kam-
mare vackta motion om skrifvelse till Kongl. Maj:t ¢ fraga om
dndrade bestémmelser angaende skeppsmdtning ( N:o 136 ).

Da 1874 ars skeppsmiétningsforfattningar utbyttes emot dem af ar 1880,
vidtogos inga férindringar deri hvarken betriffande grunden for skeppsmét-
ningen eller sittet for métningens utforande. Enheten f6r den rymd, som
inneslutes 1 fartyget, och hvilken genom métningen skall utrnas, blef fort-
farande den samma som forut, nemligen den af, snart sagdt, hela verldens
sjéfarande nationer numera antagna engelska registertonnen - 100 engelska
kubikfot - 108,187 svenska kubikfot eller 2,83 kubikmeter.

Enda afvikelserna fran 1874 ars forfattningar voro, dels att det
metriska systemet for matt och vigt nu anbefaldes att tllhmpas dels att
ett annat sitt blef foreskrifvet for bestimmandet af maskinrumsafdrag i dng-
fartyg, hvilka derigenom i allménhet erhilla ett nigot foriindradt tontal én
efter de idldre bestimmelserna i detta fall. Men alla andra slags fartyg,
som icke framdrifvas med dnga eller annan kraft, fér hvars anvindande
maskinrum dr erforderligt, och vare sig att de dro dickade eller 6ppna,
bora sdlunda, for sia vidt de icke sjelfva undergitt nigon forandring, blifva
till sin drigtighet i det nirmaste lika, efter hvilkendera af 1874 eller 1880
ars forfattningar de &n ma blifva matta. Att likvil sd icke alltid intriiffar,
utan att till och med sa stora skiljaktigheter vid de 6ppna seglande fartygens
mitning kunnat visa sig, som dem motiondren framhillit i den tabell han
bifogat motionen, skall jag hir séka utreda och forklara.

Di en omredigering af 1874 ars skeppsmétningsforfattningar blef
nédvindig till f6ljd af att det metriska systemet for matt och vigt skulle
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tillimpas, var det ocksd i sin ordning att de foreskrifter i dem, som voro
svifvande och ej tillriickligt bestammfmde och som elffuenheten hade visat
att de gafvo anledning till stora och i dgonen fallande missforhallanden,
med detsamma blefvo tydligt och klart affattade, si att métningens resultat
icke pa minsta sitt kunde blifva beroende af dens tycke eller omdome,
som utférde mitningen, och ibland foreskrifter i 1874 ars forfattningar,
som just voro af sdrdeles oklar och bristfillig natur och derfore tarfvade
andring, dr den om Oppna fartygs mitning.

Med hénvisning till ndrlagde ritning, hvard sektioner af lika stora,
oppna och dickade fartyg forekomma, tilliter jag mig anfora, att sedan
det i 1874 ars skeppsmitningsforordning, § 5, blifvit beskrifvet i de fem
forsta momenten huru diackade fartyg skola métas, och hvari bland annat
rérande dem bestdimmes, att 6fra matningsgrinsen ar underkant af dick,
innehaller det G:e momentet en kortfattad anvisning om Gppna fartygs mit-
ning, si lydande: »Vid bestimmandet af oppna fartygs dragtighet utgor
skarndéckets eller relingens o6fverkant griinslinien for métningen» — hvar-
jemte skeppsmitareinstruktionens 13 § deruti gor nigra tlllagg, dels rérande
siattet for lingdens métning, och dels rérande djupen pd tvirsektionerna,
hvarvid foreskrifves att, vid dessas miitande, gingbord ej fi tagas i be-
traktande, och icke heller afseende féstas vid stinkbord; men nigon nér-
mare bestimmelse ndr skarndickets cller ndr relingens o6fverkant skulle
utgéra denna gr%’mslinie finnes icke. Skeppsmitareinstruktionen har ocksd
en annan bestimmelse i sin 11 § mom. H, rérande delvis dickade fartygs
mitning, som #dr af s oklar beskaffenhet, att enligt densamma hvarje fur-
tyg, som ir forsedt med aldrig si litet dick vid #indarne — och hvilket
nistan alla 6ppna fartyg dro — det oaktadt kan betraktas och mitas sfisom
ett didckadt fartyg.

Med endast dessa foreskrifter till efterriittelse egde skeppsmiitaren
silunda att verkstilla miétningen af de 6ppna 1oslagsffu'ty gen, af hvilka de
stérre merendels hafva sina 51d01 byggda med skarndéck (en planka, som ligges
pd spanttimrens #ndar, och hvari dessa tappas) samt derofvanfér en reling
al  fasta och tita briid- eller plankgngar, ofverst slutande med relings-
plankan; eller ocksd byggas dessa fartygs sidor utan ndgot skarndick,
hvilket & de mindre sluparne eller jakterna &r vanligast, men hvarvid sidan
afslutas ofverst, afven di, med en likadan reling som de storre hafva, och
ro dessa relingar si starkt byggda, att de medgifva fartygets nedlastning
sd langt, att lastvattenlinien faller derpd, hvilket ocksd, som bekant, stidse sker.
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D4 sidans byggnad afslutas med skarndiick, sisom & Oppna pramar
och dylika, sittes ofta derd ctt stinkbord — en pa kant stild brida eller
planka, hvars indamdl #r att endast afleda si@nk, sisom namnet ocksi an-
gilver. Jag nimner detta derfore, att motioniiren tyckes forblanda stink-
bord och reling. A stinkbord fiistes icke afseende vid éfra mitnings-
grinsens bestimmande, sfsom ock visas & ritningen.

Inombords férses fartygen med en mindre back f6r-ut, ett halfdick
akter — egentligen endast ctt tak 6fver kajut- och Desittuingsrum — - samt
ganghbord lings sidorna.

Vid valet emellan skarndiickets eller relingens 6fverkant sisom griins
[6r métningen, och hvarifrin djupen borde miitas, egde nu skeppsmitaren
visserligen till rittelse den hufvudgrund, hvarifrin bestimmelsen om dessa
djupmitts tagande utgér, nemligen att s« langl upp, som fartygssidan dr
tit och fast, dit skall fartyget mdlas — en princip i det Moorsomska
mitnings-systemet lika gammal som sjelfva systemet, och jemte detta un-
tagen och godkiind af alla nationer, som tillegnat sig detsamma — och hade
han  siledes bort bestimma ofverkant af reling dertill & dessa roslags-
fartyg, eftersom deras sidor iro tita och fasta, inda dit upp, men di egde
han  ocksi nyssnimnde foreskrift i 11 § mom. H, rérande delvis diickade
fartyg, att stilla sig il efterrittelse, och for att hafva uppfylt bada de
gifna foreskrifterna hade han stora och giltiga skal att till mitningsgriing
ilja - skarndick.  Gangborden och de hjelkar, hvarpd dessa ligga, dro si
beligna 1 fartvgen, att underkant af ett dick, tinkt i fortsiittning med
gangborden, kommer pi lika hojd med ofverkant af skarndick, hvarfor
fartygen kunde miitas sisom dickade, hvilket de ocksd blefvo, och fir detta
orsaken till det laga tontal de silunda fingo, som kan siigas vara resultatet
af ett samvetsgrant sitt att folja en otydlig foreskrift.

[ 1880 ars forfattningar fivo emellertid dessa foreskrifter tydliggjorda,
hvarigenom en sfdan oegentlighet som denna, att ett oppet fartyg, som
aldrig  fir afsedt att vara annat #n 6ppet, likvil skall kunna mitas och i
withrefvet uppgifvas sasom ddckadi, blifvit alldeles undanrsid.

Vid mitning af de 6ppna roslagsfartyg, som deremot icke iiro bygeda
med skarndiick, och som utgéra det stora Hertalet, forsattes skeppsmitaren
ej 1 ndgon tvekan om hvilken mitningsgriing vore den ritta, eftersom dessa
fartyg Dblott ega det ena alternativet: éfverkant af reling, dit de foljakt-
ligen ocksd blefvo miitte.

Hiirigenom intriffade emellertid det stora missférhallandet, att ganska
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minga af de mindre roslagsfartygen, sisom t. ex. de s. k. sandkilarne,
hvilka af nyssnimnda skdl blefvo mitte till 6fverkant af reling, fingo er-
ligga hogre umgilder &n ménga af de storre fartygen, fastin de icke kunde
rymma eller bira knappast mer dn hilften af hvad de stéire kunde.

Tor att icke s ma kunna intriffa, utan alla fartyg blifva likstalda
i afseende p& mitningen, bér naturligtvis mitningsgriinsen vara densamma

i alla, och om dertill skulle antagas ofverkant af skarndécket — sisom
motiondren foreslir — blefve det 1 s& fall nodigt att bestimma, hvar skarn-

ditcket skulle hafva sin plats i de fartyg, som dermed icke blifvit bygda. P&
byggmistarens skon beror det att ligga detta hvar han behagar, men
komme det att erhilla s§ stort inflytande pd skeppsmiétningen som motio-
niren fovesldr, si #r otvifvelaktigt att det blefve lagdt ganska lagt i far-
tyget, till ringa fromma for dettas styrka och limpliga form foér segling.

D& nu mitningssystemets uppfinnare, Moorsom, antagit en mitnings-
arins, hvarinom han ansig att verkliga drdgtigheten dr, och genom hvilken
alle fartyg blifva likstilda, déckade med 6ppna, och dessa sinsemellan &f-
vensd, och bestimmandet af liget for den 6fra grinsen stoder sig pd den
rigtiga grundsatsen att det dr der fartygssidan wupphor atl vara tit och
fast, hvilken grundsats idfven blifvit godkind af alla de nationer, som be-
gagna detta mitningssitt, och siledes icke kan dndras utan att rubba den
ofverenskommelse, som triffats med dem om erkénnandet af 6msesidiga mit-
bref, si finnas vil icke skil att fringd en sidan bestiimmelse och vilja
en annan, enligt motiondrens férslag, som blott gifver en del af fartygens
verkliga drigtighet bide i afseende pd rymd och bérighet. Ty att det ton-
tal fartygen 1 tabellen uppgifvas ega, enligt 1874 drs forfattning — och
som de fortfarande skulle komma att fd, om motionirens forslag antages —
blott ir en del af deras verkliga, liver vill icke kunna bestridas, for si vidt
det medgifves, att fartygssidorna 6fver skarndicket, eller, som #r detsamma,
relingarne dro tita och fasta &nda upp till deras 6fverkant; och att detta
Aterigen dr forhdllandet, vitsordas biist af det faktum, att fartygen alltid
nedlastas si mycket att lastvattenlinien faller pa denna reling. Deremot
och i betraktande af det Moorsomska métningssittets tillforlitlighet anser
jug mig med sikerhet kunna uppgifva, att det tontal, som fartygen fi en-
ligt 1880 drs forfattning, dr deras verkliga och rdtta drdgtighet, bade i
afseende pd rymd och birighet. Derom fir jag némma, att ehuru det
egentligen ér fartygens rymd och icke deras bérighetsforméiga, som genom
mitningen skall utrénas, star likvdl alltid denna férmaga i forhillande till
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storleken af fartygen, och pd erfarenhetsviig har blifvit utrént — och
i bilaga litt. C. $ill 1880 &rs forordning om skeppsmiitning niirmare ut-
veckladt — att i allminhet fartyg icke blifva ofverlastade, om pa hvarje

hel ton al deras lastutrymme intages 1'/, ton i vigt, och som detta visat
sig. vara forhillandet &fven hos flerfaldiga roslagsfartyg, hvars biirighets-
formiga man kinner, si eger jag ocksda deruti fullt stod for pastiendet att
deras driigtighet enligt 1880 frs forfattningar iir deras verkliga.

Di man siledes eger en god och siker utgingspunkt for fartygs-
umgilldernas uttaxering, nemligen fartygens verkliga — i forfattningarne he-
nimnd afgiftspligtign — driigtighet, som pé ett tillforlitligt sitt erhilles ge-
nom  Moorsomska miitningssiittets konseqventa tillimpning, sisom nu sker
enligh 1880 drs skeppsmitningsforfattningar, hvarigenom ocksi fartygens
vitta lastutrymme och deras biirighetsformaga kan utrionas, deras relativa
storlek till hvarandra latt bedémas och frawfor allt en riittvis fordelning
aviigabringas, fartygen emellan, af de pd dem, efter drigtighet beroende
umgilder, samt di antagandet af en annan grins for djupens mitande i
oppna fartyg skulle féranleda upphiifvandet af ingingna ofverenskommelser
med flera nationer om miithrefs erkinnande, si anser jag att Hewr J. (.
Janssons forslag till dndring i 1880 drs skeppsmiitningsforfattningar i
denna del icke bor tillstyrkas.

Har demna forindring i skeppsmiitningstorfattningarne blifvit fore-
slagen 1 syfte att dstadkomma lindring i de kostnader, hvaraf de 6ppna
fartygen drabbas, si synes det mig, som om det icke vore ritta sittet att
tillvigagd for vinnandet af ett sadant mal. Det torde nemligen vara lika
principstridigt att nedsiitta verkliga rymden af ett fartyg for att silunda
minska dess kostnader — hvarigenom begreppet registerton blefve rubbadt —
som att ifrigasitta det t. ex. heltunnemittet vid vissa afgifters erliggande
blott skulle betraktas sisom halftunna, eller att en kopare skulle siga sig
icke vilja betala ett hegiirdt pris per tunna sid, si vida icke tunnan gores
'/3-del storre.. Aro nu de 6ppna seglande fartygens umgilder for hoga, si
ir utan tvifvel riittast att vinna lindring deruti, genom att de taxor, som
iro satte per ton afgiftspligtic driigtighet, hvarefter dessa umgiilder utgd,
for dem nedsittas, i stillet for att vidtaga sidan &tgiird med driigtigheten.
Till hvad i detta fall blifvit af mig foreslaget torde jag lingre fram i
denna P. M. fi aterkomma.

I afseende pi det andra i motionen gjorda forslaget till dndring af
$ 1S 1 nu gillande skeppsmiitningsforordning, som motioniiren uppgifver



8 Andra Kammarens Tillfilliga Ultskotts (N:0 2) Utlalande N:o 15.

hafva vickt synnerligt missndje och fororsakat omkostnader, derfore att —
sisom motiondren synes hafva list denna paragrat — »mitningen skall ske
innan nagon inredning goves», ber jag blott fi ndmna, att, om si hade varit féve-
skrifvet, skl kunnat finnas till missngje derdfver af den som bygger ett
oppet fartyg; men som det deremot foreskrifves, att mitning skall ega yum
»sd snart dicket dr lagdt och garneringen anbragt, innan ndgon inredning
gores 1 fartyget, den der ma hindra upptagandet af de foreskrifna matten»
~— — — samt langre ned, att »mitning ej mi anses afslutad forr &n far-
tyget dr fardigt och ofvan dick mgjligen anbragta rum éfven blifvit mitte»,
sd ar gifvet att Gppna fartyg icke herdras af denna paragrafs 1:sta punkt,
eftersom Gppna seglande fartyg icke hafva dick, &n mindre ndgra rum der-
ofver, som kunna métas, och ej heller nigon inredning, som hindrar upp-
tagandet af de foreskrifna métten; och da siledes 1 detta fall redan synes
vara sorjdt for hvad motiondren dsyftat, si torde hans forslag icke behdfva
foranleda till nagon atgird.

[ underdinig skrifvelse till Kongl. Maj:t den 16 Februari forlidet
ar har motioniiren Herr J. (. Jansson jemte Herrar K. G. Bostrom och
Pehr Pehrsson 1 Riksdagens Andra Kammare gjort enahanda framstillningar,
som dem han i nu férevarande motion understilt Riksdagen.

Sedan Generaltullstyrelsen erhillit befallning att, efter vederborandes
horande, afgifva underdanigt utldtande o6fver sagda framstillning, infordra-
des mitt yttrande 1 frigan, som ocksd afgafs den 2 derpa foljande April,
och hvaruti till densammas belysning och utredning anférdes detsamma
som i demna P. M. Men i en nagot senare skrifvelse till Generaltull-
styrelsen ansig jag mig #fven bora visa tillimpningen af hvad jag i den
forra hade foreslagit, och utan att pA minsta sitt vidrora frigan, huravida
oppna seglande fartvg formd béra lika umgilder med de dickade, eller med
angfartygen, gjordes ett forslag till tillige 1 Stockholms hamn- och sluss-
taxor, som endast afsig att icke allenast bibehilla de éppna seglande far-
tygen vid ungefirligen samma hamn- och slusgumgilder, beriknade efter
“deras tontal enligt 1880 4rs forfattningar, som de forut hade erlagt enligt
sitt tontal pd grund af 1874 drs forfattningar, utan dfven att hamnen och
slussen silunda pd samma ging icke skulle ga i mistning af pariknad in-
komst af dessa fartvg.
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(enom det enkla tilligget i hamntaxan af féljande rader:

»for Gppet segelfartyg af mer &n 10 tons drigtighet, med mithref
utfardadt frain och med den 1 April 1881:

kommande frin inrikes ort, for hvarje ton = 3 ore.

afgiende till inrikes ort, » » > 3 >

och 1 slusstaxan:

»for oppet segelfartyg, kommande frin och giende till inrikes ort,
af mer dn 10 tons drigtighet, enligt méatbref utfirdadt frin och med den
1 April 1881:

fér hvarje ton B

dock ej under 2 kronor»;
ansdg jag, pd uppgifna skil, att sagda mal skulle kunna vinnas, si 1 ena
som andra afseendet.

Enligt nuvarande hamntaxa skall 5 ore per ton erliggas for inkom-
mande, och 5 ore per ton for utgdende, siledes tillsammans 10 ore. Slu-
pen Josefina, i den af motiondren bilagda tabellen, har siledes efter sitt
tontal enligt 1874 4rs forfattningar fatt erligga 2,62 kronor for hvarje
angérning af hamnen, och skulle efter mitt forslag af 6 6re per ton enligt
1880 ars forfattningar fi erligga 2,40 kronor eller nigot mindre &n férut;
men andra fartyg fia deremot sin afgift ndgot okad dock icke mycket
ofver hvad de férut hade erlagt.

Hos Stockholms stadsfullméiktige, dit denna friga hade blifvit hén-
skjuten, lyckades emellertid icke detta forslag att vinna nigot afseende,
hvadan siledes stadsfullmiktige synas vara af den asigten, att de Gppna
roslagsfartygen bora erligga samma afgifter per ton nu som férut, oaktadt
tontalet for fartygen blifvit 6kadt.

Efter det att Generaltullstyrelsen i sitt underddniga utlitande ofver
Herrar J. . Janssons m. fl. skrifvelse hemstilt, att 1cke nigon forindring
i nu gillande skeppsmétningsforfattningar métte foreskrifvas, hvaremot ned-
sattning 1 umgilderna for de 6ppna seglande fartygen tillstyrktes, beslét
Kongl. Maj:t den 22 Juni forlidet ar, att framstéllningen icke skulle for-
anleda ndgon indring i gillande forordning angiende skeppsmitning eller
instruktion for skeppsmétare, men att, med afseende & Greneraltullstyrelsens
forslag om athjelpande af oligenheterna af den 6fverklagade hojningen i
drigtighet, genom négon limplig nedsdttning 1 de, af ifrigavarande 6ppna
fartyg, utgiende afgifter, drendet skulle komma under 6fvervigande i sam-
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manhang med forekommande frigor om faststillande af taxor fér hamn-,
kanal- och dylika af sjéfarten, efter fartygens drigtighet, utgiende afgifter.

Hinvisande i ofrigt till berednings-utskottets utlitande N:o 137 for
ar 1883, hvari utforligt redogéres for detta drendes behandling hos Stock-
holms stadsfullmiiktige, anhaller jag att nu blott & géra nigra erinringar
vid de motiv, som nimnda utskott uppgifvit for sitt afstyrkande af mitt
foreslagna, ofvan anférda tilligg i hamn- och sluss-taxorna.

Hufvudinnehallet af berednings-utskottets argument &r, att en allmin
regel borde uppstillas, hvarefter afgiftsfrihet skulle beviljas for viss del
af fartygens totala drigtighet, hvarigenom den lindring 1 afgifter, som
kunde befinnas nédig for oppna farlyg, icke bestimdes ensidigt for en eller
annan kommun, eller i ett fall efter annan grund #n i ett annat, hvilken
tgiird formenas icke vara frimmande for skeppsmitningsforordningen, efter-
som just § 14 i denna férordning lemnar regler for bestimmande af ett
fartygs afgiftspligtiga driigtighet, och pi si sitt stadens hamn- och sluss-
taxor icke »behofva belamras med en ny taxe-tariffs.

I nimnda 14 § hafva vi just sidana ellmdnna regler for den af-
giftspligtiga dlagtlcrhetens erhallande, pa grund af hvilken alla afgifter er-
laggas till s vil stat som Lommune1 men fringas dessa allménna och inter-
nationella regler genom att till de derst‘ztdes uppgifna afdragen fran totala
drigticheten ytterligare ligga ett annat, alldeles frimmande for miétnings-
sittets id6, nemligen en del af lastrummet, sisom berednings-utskottet synes
vilja, for &stadkommande af tontalets nedsittning och i foljd deraf lindring
i afgifterna, hvilket silunda formenas vara enklare &n att »belamra» en taxa
med en ny tariff, s& upphorde dessa reglers allmdnna natur, och de blefve
1 stilllet ensidiga for Sverige.

Detta ir ocksd alldeles samma principstridiga forslag, som motionéren
har afgifvit, hvarfér icke mycket kan vara att siga hirom utéfver hvad
jag anfort om hans.

Gtenom ett sidant tillvigagiende, som foreslas af berednings-utskottet,
erhilles onekligen, om det kunde utforas, en till de bestimda afgifterna &
hvarje plats proportionerlig lindring i dem, hvarhelst fartyget kom, men
som taxorna uppgdras och till beloppen sittas efter behofven pid hvarje
plats och icke endast for att sjofarten, likt och olikt, skall beskattas, si
ar ej g1fvet att samma lindringsprocent kan beviljas t. ex. i Stockholms
hamn som i Viddsé kanal. T hvarje sirskild taxa torde hamnens, kanalens
m. fl. behof af inkomst hvar for sig tillgodoses och utgd ofter den pi
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allménna grunder bestimda afgiftspligtiga drégtigheten, som icke kan eller
bor forindras annat dn med fartygets foriindring.

I nimnda § 14 i nu gillande férordning om skeppsmétning fére-
kommer visserligen ett annat sitt att minska umgilderna for dngfartyg
silunda, att Generaltullstyrelsen blifvit medgifven ritt att bevilja afgifts-
frihet for pibyggnader och en del passageraresalonger, som dro beldgna
ofver mdtningsgransen. Jag kan icke tro att berednings-utskottet deraf
tinkt sig en dylik &tgird, sisom limplig for nedsittning af umgilderna
for fartyg i allménhet, och di tydligt framgir af stadgandet derom, att
fartygens egentliga lastrum icke fi beréras deraf, och att det endast #r af
humanitetsskil som det tillkommit for angfartyg, som hafva pabyggnader
och som fora passagerare, hvilket intetdera #r fallet med oppna seg-
lande fartyg.

Stockholm den 28 Februari 1884.

0. Toll,

Skeppsmitnings-ofverkontrollor.




