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N.o 54.

Ank, till Riksd. Kansli den 29 April 1884, kI, 10 f. m.

Utldatande, i anledning af KNongl. Maj:ts proposition angdende in-

kip och ombyyynad af Sundsvall—T'orpshammars jernviy.

(R. A.)

I en den 3 sistlidne Mars afliten, till Stats-Utskotiets behandling
remitterad proposition (N:o 26) har Kongl. Maj:t foreslagit Riksda-
gen att

dels medyifva, att Sundsvalls jernvigsakticbolags jernvig emellan
Sundsvall och Torpshammar med all dertill hérande materiel till den
myckenhet, som forefans vid 1882 drs utging, mi for statens rikning
inkopas att tilltrddas den 1 Jannari 1885 mot en kopeskilling af tro
millioner sexhundrafemtiotusen kronor, hvilken erligges salunda, att
staten

1:0) eftergifver hvad vid jernvigens afltriidande till staten dterstir
oguldet af det bol(wet beviljade statslin, hvilken dterstod beriiknas att
vid 1884 drs slut utgéra ............................................... Kr. 1,396,884 60;

2:0) den 2 Januari 1885, mot erhillande af de
utaf bolaget utstdlda och i jernviigen intecknade
obligationer & tillhopa 600,000 kronor, erligger {ill

bolaget deremol svarande belopp ... ... ” 600,000: —
och 3:0)den 2 Januari 1886 till bo]nget utgil-
ver aterstoden med ... ... 5  1,653,115: 40.

Summa Kr. 3,650,000: —;
Bik. till Rilsd. Prot. 1:84. 4 Saml. 1 Afd. 30 Hift. 1
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dels godkinna jernvigsaktiebolagets vilkor om dess personals 6fver-
ging 1 statens tjenst under de af Styrelsen {or statens jernvigstrafik i
dess skrifvelse af den 29 Februari innevarande ar foreslagna forbehill;

dels ofverldta at Kongl. Maj:it att faststilla de nédrmare vilkor, f6r-
behill och bestimmelser, som vid aftals triffande med jernvigsaktic-
bolaget och Sundsvalls stad kunna finnas erforderliga;

dels bevilja de, efter hvad ofvan ér sagdt, till gildande af den
kontanta kopeskillingen er forderliga belopp tillsammans kr. 2,253,115: 40;

dels ock ytterligare, for jernvigens ombyggnad till bredsparig och
anskaffande af rorlig materiel, bevilja ett anslag 4 1,500,884 kronor
60 ore;

dels ock slutligen af forendmnda, for inkop af jernvigen samt dess
ombyggnad och férseende med rorlig materiel, idskade anslag, tillhopa
3,754,000 kronor, anvisa till utgiende

under ar 1885 ... ..o kronor 1,600,000: —
och under ar 1886 ... ... ... ’ 2,154,000: —

Niamnda jernvidg utgor i lingd 57,1 kilometer (5,34 mil) och har
en sparvidd af 1,067 meter (3,50 fot.)

Af det den nadiga propositionen bifogade statsradsprotokoll in-
hemtas, att Sundsvalls jernvigsakticbolag redan i en den 6 Augusti 1881
ingifven skrift hos Kongl. Maj:t gjort framstillning om, bland annat,
forsiljning {ill staten af bolagets ifrdgavarande jernvig. 1 berérda
skrift. anfor bolaget,

att pi grund al en utaf Styrelsen ofver statens jernvigsbyggna-
der dr 1870 verkstdld undersékning, hvilken gafve vid handen att
statens afsigt vore att bygga jernvigarne norr om Gefle— Dala-banan
smalspariga, samt med afseende dera, att norska stambanesystemet
vore Smalspirigt, Sundsvalls jernvéigsaktiebolag bildats f6r att 1 enlig-
het med den af Jernvigsbyggnadsstyrelsen uppgjorda planen anligga
en smalsparig jernvdg 1 forsta rummet fran Sundsvall till Torpsham-
mar och eveniuelt fran Torpshammar till riksgrinsen;

att sedan bolaget den 29 December 1871 erhallit koncession samt
den 12 Januari 1872 for banans byggande beviljats statslan till 3, eller
1,424,000 kronor, af beriknade kostnadsbeloppet 2,241,000 kronor, bo-
laget konstituerats den 28 Februari sistlidna ar samt boérjat byggan-
det si fort drstiden medgifvit;

att visserligen 1edan v1d 1873 4rs riksdag de forutsattnmgm
hvarunder bolaget bérjat anliggningen af en smalspancr bana, 1 viss
mén rubbats, emedan Riksdagen da fattade beslut, att banan frin
Storvik till Torpshammar skulle byggas bredspérig; men di samma
Riksdag tillika enats om, att banan fran Torpshammar till riksgrinsen
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skulle blifva smalsparig, hade bolaget fortfarande ansett sig ej bora
vidtaga nagon férindring i den faststidlda planen for utforandet af sin
jernvig.

att emellertid redan paféljande ar s& vil Riksdagen som Norges
Storting beslutat, att tvirbanan frin Torpshammar till Trondhjem &f-
ven skulle utforas bredspirig, hvarigenom sista forutsittningen for
Sundsvall—Torpshammars-banans smalsparighet bortfallit, och

att vid den tid, di sistndmnda beslut fattades, nagon méjlighet
icke lingre fér bolaget forefunnits att frantrida den fran bérjan be-
stamda sparvidden f6r Sundsvall—Torpshammars-banan, alldenstund hill-
ten af denna jernvig d& redan nidgon tid varit trafikerad, samt dter-
stoden befans terrasserad, jemte det den rullande materielen redan var
levererad eller kontraherad, och hirtill kom att, sisom féljd af den
betydliga stegring af de med kostnadsférslagets upprittande giillande
arbets- och materialpris, hvilken under arbetsiren 1872-—1874 egt rum
och féranledt omarbetning af kostnadsberikningarne for banan emellan
Storvik och Torpshammar och f{or tvirbanan frin Torpshammar till
riksgriinsen, bolagets tillgidngar si medtagits, att icke blott en ny
aktieteckning af Sundsvalls stad till belopp af 1,000,000 kronor, utan
ifven en upplining af 400,000 kronor mot styrelsens borgen blilvit
nodig, pa det bolaget mitte kunna fullborda jernvigsanliggningen,
hvilken ock ar 1875 afsynats och upplatits for trafik.

Efter denna tid hade [6rslag flera ganger vickts om sparviddens
{orindring, men al skil, {6r hvilka bolaget i sin skrift redogor och
betriffande hvilkas innehall och beskaffenhet Utskottet tilliter sig hin-
visa till ofvan aberopade statsradsprotokoll, hade dessa forslag ej ledt
till verkstillighet, utan hemstilde bolaget i sin berérda skrift derom
att Kongl. Maj:t ticktes foresldi Riksdagen, alternativt:

1:0) att for ombyggnad af bolagets jernvig mellan Sundsvall och
Torpshammar till lika sparvidd med statens, och fér anskaffande af
bredspirig materiel, bevilja bolaget: antingen ett anslag utan ater-
betalningsskyldighet af 1,800,000 kronor, eller ett lan till enahanda
belopp mot 4 procent annuitet, hvaraf 3 procent skulle berdknus shsom
rinta & oguldet kapital, jemte medgifvande att bolagets skuld vid 1882
ars slut till staten och jernviigshypoteksfonden, tillhopa kronor 1,951,447,
konverterades till samma annuitet;

2:0) eller att anvisa 1,800,000 kronor till ombyggande, genom
statens forsorg, af bolagets berdrda jernvig och dess forseende med
tillracklig bredsparig materiel, mot vilkor att staten fér ombyggnads-
kostnaden erholle aktier i bolaget, hvars egna tillgangar skulle upp-
tagas till 4,000,000 kronor, och att annuiteten & bolagets skuld till
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staten och jernvigshypoteksfonden vid 1882 ars slut, kronor 1,951,447,
finge frin och med [6rsta rinteterminen efter 11ksdngsbeslni., fattande
utgd med 4 procent, hvaraf 3 procent rinta & oguldet kapitalbelopp;

3:0) eller ock att {ill inlésen af jernvigen med allt hvad dertall
horde 1 16st och fast bevilja 3,900,000 krounor, hvaraf 1,951,447 kronor,
utgorande statens fordran hos bolaget, skulle ga 1 qvittning och 1,948,553
kronor till bolaget utbetalas.

For den hindelse att staten ofvertoge banan fordrade bolaget
derjemte, att de vid banan anstilde tjenstemin och betjente skulle till-
forsdkras ratt att bibehallas vid sina bcﬁlttnmfrdl och lonofonndnel

Sedan  Styrelsen dfver statens jer nv((gsbyJJ7za(lei den 17 September
1881 hérofver afgifvit underdanigt utlatande och hemstélt, att staten
matte lemna bOldO‘GL ett lan pa sd billiga vilkor att bolaget ansige sig i
stand att sjelft verkstilla spa1v1ddsa,nd]1n(ren, har étgﬂelsen for “statens
Jernvdgetrafil inkommit med underdanigt utlatande af den 22 Decem-
ber 1881. T detta utlatande, fér hvars innehall en ut{orlig redogorelse
1 statsradsprotokollet f(’nekommel, anfor Trafikstyrelsen, hufvudsakligen,
hurusom det aldrig vid anliggningen af statsbanor i det 6friga Sverige
iragasatts, aft dossa banor skulle sluta nagra mil fran kusterna och
it den enskilde foretagsamheten ofverlemnas att utfora de dterstiende
vigtigaste och mest inbringande styckena deraf, och det vore en miss-
hushallning med statens medel att i Norrland folja ett motsatt system.
Sarskildt borde bemivkas, att all export- och importtrafik & statshanan
emellan riksgrinsen och Torpshammar, pa vig till Nordsjon eller Oster-
sjon, nédstan helt och hallet vore beroende & ena sidan af den norska
Meraker-banans och 4 den andra af Sundsvall-—Torpshammars-banans
enskilda intressen, ulan att svenska statens trafik{férvaltning hade nigon
rattighet att, om s& crfordrades, ingripa till {ormén for eller till skyd-
dande af de svenska statsbanornas intressen, samt att {6r svenska staten,
som icke kunde varda egarve al Meraker-banan, det alltsd torde vara si
mycket nodviundigare alt forsikra sig om hinderfri utfartsvig atmin-
stone at Ostersjosidan. Det talet hordes ofta, att, som de “enskilda
,]el nvigarnes faxor bestimdes af Kongl. Maj:t, staten egde ett inflytande
i dossa | jernvagar, hvarigenom statsbanornas intressen vore fullt tryggade,
men detta inflytande vore vida mindre dn man forestilde sig, allden-
stund dessa taxor endast gillde maximiafgifterna, under det full hand-
lingsfrihet lemnades 4t det enskilda ]emvwgsbold@et att bestimma
imk’rdf(rlftuna, ligre, hvilken f{rihet just utgjorde en bland de oftast
forekommande anledningarne till konflikter emellan samirafikerande
jernvigar. Men ifven andra anledningar till konflikter vid sam-
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trafik kunde uppstd, sisom d& den ena banans férméiga att fram-
kalla trafik forlamades af den andras oférméga att tillfredsstilla de
framtriadande trafikbehofvens kraf; och en sidan fara hotade statens
jernviigstratik, om det- norrlindska statsbanesystemets forbindande med
ostersjon ofverlemnades 4t enskilda intressen, och kunde afviirjas endast
derigenom, att detta system sattes i omedelbar statsbaneforbindelse
med utskeppningsorterna vid Bottniska viken. Haraf foljde, att Trafik-
styrelsen endast kunde fista sig vid det bland bolagsstyrelsens ofvan
omformiilda alternativa forslag, som afsige den nu ifrdgavarande jern-
vigens rena ofverlitande péd staten.

Betriiffinde  denna jernviigs s. k. trafikvirde ansidg Trafik-
styrelsen sig bora instimma i det slut, hivartill bade jernviigsbolaget
och Styrelsen 6fver statens jernvigsbyggnader kommit med bédnsyn
till den sannolika nettobehallningen al’ Sundsvall—Torpshammars-banan
i dennas smalspéariga skick, cller att fran och med ar 1883 denna be-
hallning borde uppgd till minst 200,000 kronor arligen.

I fraga om kosinaden for banans ombyggnad {ill normalsparig
samt for anskaffning af rérelsemateriel har Trafikstyrelsen uppé grunder,
som i statsridsprotokollet finnas omfoérmilda, berdknat denna kostnad
till sammanlagdt 1,500,000 kronor.

Trafikstyrelsen forklarar sig derefter, pa grund af berikningar
i friga om nettoafkastningens forhillande till det kapital, som staten,
i hindelse af kop, komme att nedligga 4 linien Sundsvall—Torps-
hammar, icke skola hafva tvekat att tillstyrka inkép for statens rikning
af ifragavarande bana for det af bolaget begirda pris 3,900,000 kronor,
derest ej skil till nedsittning af detta pris majligen kunde forefinnas.
Ett skil till sidan prisnedsittning vore att soka i foljande omstindig-
het. Bolagsstyrelsen hade i dreudet visat, huruledes {6r r 1883 skulle
af den sannolika nettobehillningen, 200,000 kronor, efter afdrag af
rintor 4 skulder, dterstiy ett belopp af 87,064 kronor till »amoriering
och utdelning». Detta belopp utgjorde i det nidrmaste 5 procent &
aktiekapitalet 1,773,000 kronor. Afven om man nu méste erkinna, att
hvad som #tginge till amortering, komme bolaget till godo s till vida
som skulden derigenom minskades, sd blefve likvil aterstoden af nimnde
summa icke att helt och hallet parikna till utdelning, di bolaget icke
kunde undgi att, i min af vixande trafik, anvinda mer cller mindre
till okande af sin materiel och utférande af en eller annan nybyggnad,
hvarigenom visserligen banans trafikforméiga eller virde okades, men
utdelningen i stilllet blefve s& mycket mindre. Erhélle nu bolaget den
al staten idskade losningssumman oafkortad, si betickte denna icke
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blott skulderna, utan #dfven hela aktiekapitalet, och bolagsma’nnen kunde
mot hogsta mdojliga rinta placera de belopp, som motsvarade deras an-
delar 1 kapitalet, hvilket syntes vara en visentlig fordel framfér er-
hallandet af en, om ock lika stor, afkastning af akhekdpltdlei, af hvilken
blott en mindre del finge uppbaras kontant under det den stoérre delen
nedlades dels 1 (Lmorteuno"(n och dels i ny materiel och nybyggnader.
Detta syntes ock bolaget sjelft hafva vidgatt genom uttalandet, att den
smalspériga banan vore en standpunkt, som bolawet gerna ville 6fver-
vinna, men att ombyggnaden, verkstild af bo]awet blefve dess ruin, si
vidt ej staten mellankomme pa ett cller annat itt medelst bcv1l]cztlcle
af fordelar, hvarigenom bolagets ruin afbéjdes. Bolaget borde derlor
hellre kunna atnéjas med en ndgot nedsatt losningssumma dn soka
fortfarande halla trafiken vid lif pd sin smalspiriga bana.

Men atskilliga andra omstindigheter fortjente #fven uppmirk-
samhet vid utredningen af denna fraga. Frimst torde da icke med fog
kunna bestridas, att en sirskild anledning att med billighet forfara vid
profningen af bolagets foérevarande {ramstillning lige deruti, att bola-
gets beslut att bybga sin bana smalspérig crlunddde sig pd utsigten,
att statsbanorna norr om Storvik skulle blifva sadana, och vidare pa
statsmakternas beslut, att tviirbanan fran Torpshammar skulle utforas
med den mindre sparvidden. Vidare f{ortjente beaktas, att banan kunde
komma att ofvergd 1 utlindska egares hinder, da det, med kdnnedom
om bendgenheten hos den utlindska penningemarknaden att soka pla-
cering af kapital 1 svenska jernvigar utan visshet om dessas blifvande
rentabilitet, lage nédra till hands antaga, att en sidan bana som den
nu ifrégavaldnde, hvilken sedan 1876 varit tratikerad och hvars trafik-
resultat vore bekant, ldtt skulle finna kopare; en eventualitet, hvars
forverkligande blefve af samma art, som om t. ex. linien Goéteborg—
Alingsas eller Malm6—Eslof vore i utlindska egares viald. Slutligen
forekomme hérvid ock, hvad Styrelsen 6fver statens jernvigsbyggnader
jemvil framhallit, att staten, da utrymmet vid Torpshammar blefve
otillrackligt for omlastuingar, vore forpligtad anligga en sirskild
Omlastmnfrsstdtlou vid Sundsvallsbanans egentliga slutpunkt Rombick,
6,000 fot Joster om Torpshammar, och at{, 1 hiandelse Sundsvalls- banan
af staten inképtes och ombyggdes, utfr][ten for denna dnlawgnmb, son,
efter hvad Trafikstyrelsen hade sig bekani skulle uppga till 150,000
kronor, skulle besparas. Det kapita], hvarpé’t staten finge att efter in-
kopet och ombyggnaden rikna rinta, minskades alltsd med motsvarande
belopp: det vill siga statens anspraok pd rduta komme att gélla ett
kapital af 5,250,000 kronor i stillet for 5,400,000 kronor, hvilket se-
nare belopp, siasom ofvan visats, vore hvad staten skulle komma att
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utbetala fér den ombyggda Sundsvalls-banan, under forutsitining att
bolaget erhélle den begirda losesumman af 3,900,000 kronor oafkortad.
Skulle dter bolaget néja sig med 3,650,000, komme staten att for inkop
och ombyggnad af banan fi utgifva tillsammans 5,150,000 kronor,
medan statens ansprik pd rédnta, i foljd af det nyss sagda, gilde alle-
nast ett kapital af jemua 5,000,000 kronor, 4 hvilka den berdiknade
nettobehallningen af' trafiken pid banan, 200,000 kronor, utgjorde rinta
efter jemnt 4 plocent

Efter af davarande chefen {6r Civildepartementet gjorda fram-
stiillningar rérande beloppet af den képesumma, hvarfér bolaget vore
villigt athinda sig banan, forklarade, vid ett af bolagsstyrelsen samman-
kalladt enskildt sammantride med atskilliga delegare i bolaget den 11
Mars 1882, desse

dels att, ehuru aktieegarne icke kunde inse, hvarfér det pris, hvar-
till de skulle afhinda sig jernvigen, billigtvis borde sittas ligre én
det belopp, som af bolaget dskats och hvartill j jernvigen af Traﬁkstylcl—
sen jemvil blifvit uppskattad eller 3,900,000 kronor, de likvil ansige
sig, derest Kongl. Maj:t och lesdacren skulle finna giltiga skill tala
for k('jpesummans nedsitiande till 3,650,000 kronor, béra sisom en
uppoffring i statens och allminna samféirdselns intresse antaga detta
pris, under forutsdtining att drendet blefve vid dd innevarande riksdag
afgjordt;

dels, att ofvan medgifna nedsitining af képesumman med kronor
250,000 vore den yttersta eftergift, som bolagsmiinnen ansige sig i
och for befordrande af ctt allimédnt intresse kunna yiterligare gora,
forutom den uppoflring af 6fver en million kronor, hvartill bolaget
redan i sitt ursprungliga erbjudande forklarat sig villigt.

Frigan om jernvigens inlosande blef derefter hvilande och upp-
togs & nyo forst i slutet af néstlidna ar, di Styrelsen for statens jernvigs-
trafit den 20 December 1883 inkom med hemstillan om inkép for
statens rikning och ombygenad af Sundsvall—"Torpshammars-jernvigen.
Hirvid hénvisar styrelsen {ill innehillet af sitt utlitande af 22 Decem-
ber 1881 med tillkdnnagifvande, att styrelsen fortfarande ansige sig
ega skil vidhilla detsamma, och 6fvergir derefter till en redogérelse
for dtskilliga anledningar att piskynda drendets slutliga 16sning, som
dels erfarenheten under sedermera forfluina tva &r, dels utsigterna i
afseende pa rorelsens tillvixt under den ndrmaste framtiden gafve vid
handen, och anfér i sddant hinseende:

Landskapen Medelpad och Jemtland, hvilkas férnimsta néirings-
killa bestode i stora skogstillgangar, hade tillférene for dessas tillgodo-
gorande haft sig anvisade tva utfartsvigar till hafvet, nemligen Ljunga
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" elf med dess biflod Gimén samt Indalselfven, hvilka begge utmynnade 1
Sundsvalls-fjarden, men pa dessa vattendrag hade dock skogsprodukterna
endast 1 deras rda tillstind sisom ségtimmer och bjelkar kunnat medelst
flottning bringas till kusten for att vid der beligna sigverk forvandlas
till plank och brider eller pd annat sitt géras tjenlige till utskeppning.
Genom de under senaste dren tillkomna anliggningarne af jernvig
frin Sundsvall 6fver Torpshammar, Ange och Ostersund till Trondhjem
samt af den Ljungans flodomride berirande delen af norra stambanan
soder om Ange hade dessa forhillanden visentligen férindrats, 1 det
dessa jernvigar kunde pd formédnligare sitt befordra till hafvet ej alle-
nast det oféridlade virket, som eljest mast med stor tidsutdridgt flottas
i elfvarne, utan ock vid sidgar och hyflerier idet inre landet bearbetade
skogsprodukter, som forut, i brist af dndamalsenliga och billiga trans-
portmedel, icke kunnat {6r export tillverkas annat dn vid kusten; och
foljden hiraf visade sig deri, att dels betydliga qvantiteter timmer och
bjelkar bérjat upptagas ur flottlederna och befordras pa jernvig, dels
ett stort antal sigverk anlagts eller vore under anliggning lings ba-
norna med syfte, utom annat, att tillgodogora, jemte grofre virke, dfven
sidant, som icke limpade sig foér flottning, och att exportera de for-
ddlade triivarorna antingen 6fver Trondhjem eller Sundsvall. Nistan
all for export afsedd trivaruproduktion inom de forut nidmnda flod-
omridena komme derfor att upptagas och befordras af jernviigarne pa det
siitt, att varorna frin stationer vester om sjon Nilden 1 allminhet for-
sindes it norska sidan till Hommelvigen och Trondhjem, men fran hela
det o6friga vida skogrikare omrddet till Sundsvall. Afstanden fran Nil-
dens station vore nemligen 213 kilometer till Ilommelvigen; 236 kilo-
meter till Trondhjem; 172 kilometer till Torpshammar och 230 kilo-
meter till Sundsvall.

~ Hela triivarurérelsen fran si vil Ljungans och Gimins som en del
af Indalselfvens omriden maste siledes samlas pa linien Ange—Torps-
hammar— Sundsvall och f{oljaktligen, likt allt annat gods, omlastas 1
Torpshammar. Redan den med siadan omlastning férenade kostnad och
tidsutdriigt utgjorde en icke ringa oligenhet for rorelsen, men in siorre
vore de svirigheter och hinder, som fororsakades af de biada banornas
olika trafikformaga, hvilken vore sidan, att tva bantig erfordrades for
att frin Torpshammar till Sundsvall befordra den godsmiingd, som el
enda tdg pi statsbanan vanligen medforde till Torpshammar; och tyd-
ligt vore, att dessa hinder komme att okas ijemnbredd med godsrorel-
gens lillviixt och blifva si mycket kinbarare, som triivarulransporterna
i storre omfatining kunde ega rum endast under den tid af iret, da
sjofarten vore obehindrad och vattendragen 1 det inre landet isfria.
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Det vore vidare klart att, om Sundsvall—Torpshammars-banan icke med-
hunne att omedelbart och utan uppehall befordra travaror och annat
gods 1 samma mén, som de pa statsbanan ankomme till Torpshammar,
siadant maste menligt inverka pa varuproduktionen i det inre landet och
1 f6]jd deraf ocksd pd statsbanans egen trafik. Timmertransporterna it
Sundsvalls-hillet hade ock redan gestaltat sig sd, att omkring hilften
af det frain Bricke medférda timret mast vid Torpshammar stortas i
clfven for att flottas till Sundsvall; och denna olagenhet skulle f6r visso
i den nirmaste framtiden blifva dn vanligare 1 man som flere och flere
platser inriittades vid statsbanan fér upphemtning af timmer ur vatten-
dragen, och sigverk derinvid uppbyggdes inom nu ifrigavarande omréiden.
Det lede derfor enligt styrelsens ofvertygelse, intet tv1fvel att trivaru-
rérelsen vid {orsta gynsamma konjunktur foér afsédttning skulle antaga
sidant omfing, att Sundsvall—Torpshammars-banan 1 sitt nirvarande
skick icke skulle kunna motsvara de ansprik, som komme att stillas
pa dess transportforméga, men deremot utéfva ett forlamande inflytande
pd bdde produktion och varubefordringen inom de trakter, som man
medelst statsbaneanliggningen haft fér afsigt att betjena och upphjelpa.
Vil hade, sedan den under 1881 vickta frigan om inkép for statens
rikning eller ombyggnad af Sundsvalls-banan icke ledt till 6nskadt slut,
bolaget sett sig nodsakadt forstirka sin materiel med ett nytt lokomotiv
och 25 godsvagnar, samt beslutit att oférdréjligen bestilla ytterligare
bade lokomotiv och vagnar, derest icke siker utsigt mellankomme, att
banan kunde varda af staten 6fvertagen och ombyggd; men tydligt vore,
att en sddan atgérd icke kunde afhjelpa de hinder for rorelsens jemna
gang, som lige i de hvarandra tillstotande jernvigarnes olika tekniska
beskaffenhet och deraf betingade olika transportférméiga, men deremot
méste 0ka svarigheterna att gifva hela fragan en néjaktig 16sning, till
skada e) mindre for rorelsen & statsbanan #n for industrien i de af
denna berérda landsdelar.

I betraktande af dessa forhallanden, och enir en tid af tvd ar an-
tagligen skulle 4tgd f6r banans ombyggnad och det helas fullstindiga
ordnande, samt i &fvertygelse, att ytterligare drojsmal endast skulle
oka de svarigheter och sirskilda kostnader, som, alltid &tf6ljande en
sd genomgripande fordndring af en gammal jernvig, derd trafiken under
tiden icke kunde afbrytas, visentligen forstorades ju mera rorelsen
tillvuxe, hemstilde derfér Trafikstyrelsen, att Kongl. Maj:t méitte &
nyo taga frigan om Sundsvall—Torpshammars-jernvigens inlésen och
ombyggnad Tor statens rikning 1 o6fvervigande.

I fraga om inlésningspriset hade styrelsen ej skil frangé de i dess

uh, Gl Riksd. Prot. 1884. 4 Saml. 1 Afd. 39 Hift. 2
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utlatande af den 22 December 1881 framlagda berikningar, helst det
icke gerna kunde ifrigasittas, att viirdet af den nya materiel, som,
efter hvad férut ndmnts, blifvit af bolaget senare anskaffad, skulle in-
begripas i den forut foreslagna inkdpssumman, enir sidant skulle inne-
bira, att banans virde under tiden minskats, hvilket emellertid icke
vore fallet, d4 densamma tvirtom blifvit vil omsedd; och styrelsen an-
sage derfére, att inlosningssumman, 3,650,000 kronor, skulle afse jern-
vigen med rorlig materiel till det antal, som befans vid 1882 irs slut,
samt banans ofriga tillhérigheter, sd vil fasta som losa, i det skick
de vid kopets afslutande befunnes.

Jemte erinran att, p4d samma ging Sundsvall—Torpshammars-
banan blefve statens egendom, den eljest forestaende, till 150,000 kro-
nor beriknade kostnaden fér omlastningsstations ordnande vid Rombick
bortfélle, hvarigenom den nya rintedragande utgiften for hela affiren
ritteligen inskrianktes till 5,000,000 kronor, anfor Trafikstyrelsen i af-
seende & den afkastning, som & detta kapital borde kunna forvintas,
att nettobehdllningen af rorelsen & Sundsvalls-banan, som utgjorde

&r 1876 ... . krOmoOT 103,214,

sy 187 Tinussicamemsssoasinsia snsntisissmisinsivsiomosmsmissions s 5 166,059,

1878 ooy 164,324,

w 1879 s 83,027,
och 4, 1880 .. ... R 5 162,003,
sedermera stigit

ar 1881 till siviivucae gusmmam s sasm. s ,, 188,672 och

3 L1882 s e s 5 196,336;

hvadan den behallna intigten under det sistnimnda aret redan mot-
svarade 3,93 procent & berérda kapital. Det erfordras siledes en till-
viixt af allenast 20,000 kronor utéfver 1882 ars afkastning, for att netto-
intigten skulle uppgé till den rintesats af 4,32 procent, som staten nu
1 medeltal erlade for sina linta medel; anseende styrelsen att sa val
rorelsens naturliga utveckling som den genom ombyggnaden framkal-
lade storre tillstromningen af transportféremal utgjorde en tillforlitlig
borgen, att denna tillvixt inom kort skulle foérverkligas.

Sedan hirefter jernvigsbolagets styrelse ytterligare ytirat sig i
frigan, pa sitt 1 statsrddsprotokollet nirmare meddelas, har Styrelsen
for statens jernviigstrafik den 29 Februari innevarande ar anmilt, att,
d2 anmirkningar uttalats derom, att bangirden i Sundsvall skulle
blifva otillriicklig for en stérre trivarurérelse, styrelsen, sd vil med an-
ledning deraf som ock med afseende deri, att dels vissa i styrelsens
kostnadsforslag upptagna arbeten vid andra stationer blifvit redan under
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tiden utforda, dels ock priset a4 skenor med tillbehor ej obetydligt ned-
gatt ofter forenimnda kostnadsforslags upprittande, utan att anledning
till stegring af detta pris vore att for den nirmaste framtiden befara,
funnit sig foranlaten att, efter gjord undersékning och utredning pé
stillet af forhallandena, s vil uppgéra en planritning for Sundsvalls
station, limpad for en framtida storre triavarurorelse derstiades, jemte
sirskildt kostnadsforslag, som ock uppritta ett nytt kostnadsforslag for
hela ombyggnaden af banan, hvilket slutade & 1,450,000 kronor. I
detta kostnadsforslag upptoges bland annat for dndring af stationsplaner,
spar devd m. m. en summa af 338,200 kronor, hvari inginge dels ordnandet
af Sundsvalls hufvudstation jemte tillhorande hamnbassiner med 228,400
kronor, dels utliggning af ett spirsystem for tigrangering och vagn-
afstillning vid den nuvarande vestra hallplatsen inom staden med 28,800
kronor. 1 kostnadsforslaget férekomme for jordlosen och husflyttning
ett belopp af kronor 28,000; men deraf toges endast omkring 14,000
kronor i ansprak for inlésen af mark, som erfordrades f6r beredande af
nodigt utrymme vid hufvudstationen och hallplatsen i Sundsvall. Stads-
fullmiktige hade nemligen, enligt bifogadt protokollsutdrag for den 18
nistlidne Februari, under forbehall att innevarande &rs Riksdag fattade
beslut om jernviigens inlésen for statens rikning pa de af bolaget upp-
stilda vilkor, beslutit: att utan ersittning upplata till staten, sa linge
den egde och trafikerade Sundsvall—Torpshammars-jernviigen, det om-
rade vid stadens hamn, hvilket lage mellan den & en 4tféljande ritning
med gront uppdragna linien A-B-C-D och timmeraflastningsdammen,
under forbehall, att den 4 samma ritning utmirkta triangelformiga
figuren B-E-C icke inhignades till stationsomride, utan af Trafikstyrel-
sen endast finge disponeras till utliggning derd af nédiga lastnings-
spar, med rittighet for staden att dit forligga dess jernvag, om sidant
i en framtid skulle erfordras, dfvensom att af nuvarande stationsomra-
det till staden ofverlemnades den mark, som lige séder om den & rit-
ningen med brunt streckade linien F-G-H; och att till staten, si linge
den egde och trafikerade banan, likaledes kostnadsfritt upplita den
staden tillhoériga mark, som erfordrades for en reserv-bangéirds anlag-
gande fran vestra stationen osterut, upptagande omkring 1,600 fot 1
lingd och 65 fot i bredd norr eller séder om nuvarande jernvigs-
ownride; allt med det ytterligare vilkor f6r nimnda upplatelser, att staden
bibeholles vid sin ritt till stadsafgifter & det vid hamnen upplitna
omradet.

Till ofvan angifna kostnadssumma, 1,450,000 kronor, méste dock
for behéfliga nya transportmedels anskaffande liggas 50,000 kronor
utofver det belopp af 330,000 kronor, som dertill berdknats och med
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all sannolikhet borde, sisom {6rr nimuts, erhillas genom forsiljning
af den rorliga materiel, skenor och andra inventarier, som jemte sjelfva
jernvigen komme att till staten 6{verlatas, men ¢j vore anvindbara for
normalsparig jernvig.

Till sist yttrar Trafikstyrelsen sig angiende bolagets forbehall
rorande tjenstepersonalens 6fvergéng 1 statens tjenst med bibehéallande
af innehafvande loneférmaner; och hemstiller Trafikstyrelsen, att vid
beviljandet af denna forman for personalen mitte fistas foljande vilkor,
nemligen: att de personer, som salunda ofverginge i statens tjenst,
skulle 4tndjas med de platser, som styrelsen ansige limpligt att at dem
anfértro; att de blefve underkastade alla {6r personalen vid statens
Jernvigar gillande reglementen och instruktioner samt vilkor fér bibe-
hillande af anstillning i statens jernvigstrafiks tjenst; att deras afloning
skulle utgh dels sisom ordinaric arfvoden till sidana belopp, som gil-
lande afloningsregemente for hvarje sdrskild befattning bestimde, dels
sdsom extra arfvode till lika belopp med skilnaden emellan det ordinarie
arfvodet och deras nu i bolagets tjenst innehafvande afloningsformaner ;
samt att de kunde vinna delaktighet i statens jernviigstrafiks pensions-
mrittningar emot erliggande af stadgade retroaktiva afgifter.

Slutligen har i en till Statsridet och Chefen fér Civildepartemen-
tet pd begiran aflemnad promemoria Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
forklarat sig hafva, vid granskning af Trafikstyrelsens nyss omformilda
kostnadsforslag, funnit dettas slutsumma, 1,450,000 kronor, vara till-
ricklig for jernbanans ombyggnad och f6r utvidgning af Sundsvalls
stationer, efter den af Trafikstyrelsen uppgjorda plan derfér, under
forutsittning af nuvarande prisforhéllanden och med berikning, att de
for ombyggnad af Sundsvalls station och f6r utliggning af rangerings-
spar vid den s kallade vestra stationen afsedda skenor med tillbehér
kostnadsfritt tillhandahélles ur statens férrad af gamla, men brukbara
sadana.

Vid drendets foredragning infér Kongl. Maj:t i Statsridet har
Chefen for Civildepartementet anfort foljande:

»P4 grund af den redogérelse jag lemnat rorande foreliggande
fraga torde Eders Kongl. Maj:t finna, att det #r af vigt att Sundsvall—
Torpshammars-banan ombygges till enahanda sparvidd med statens
banor. KEndast derigenom kunna de betydliga skogstillgangarne i de
omkring dessa trakters statsbanor beligna vidstrickta omraden, som
hafva sin naturliga utfartsvig at Sundsvall, tillgodogéras pa fullt limp-
ligt sitt. Redan nu har det visat sig, att banan ej kan tillfredsstilla
den trafik, som erbjudit sig, och uppenbart #r, att svarigheterna i detta
afseende maste for hvarje ar okas. Det dr vidare klart att, om Sunds-
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vall—Torpshammars-banan blefve bredsparig, trafiken & de statens ba-
nor, som med densamma std 1 omedelbar férbindelse, skulle i e ringa
grad tillvixa. For samfiardselns jemna utveckling torde det emellertid
vara nodvandigt, att samtrafiken mellan statsbanorna och deras gemen-
samma utfartsvig till Osterhafvet ordnas efter samma grunder. Detta
ater larer val pd ett fullt tillfredsstiillande sitt kunna ske endust under
forutsittning att banorna befinna sig 1 samma egares hand. Dessa skil
sammanlagda synas mig sdlunda tala for sa vil att Sundsvall—Torps-
hammars-banan bér fordndras till bredsparig, som ock att den bor af
staten ofvertagas, 4dtminstone derest detta befinnes kunna ske utan
egentliga uppoffringar 4 statens sida. I sistberérda afseende dr jag for
min  dol ofvertygad om, att banans 6fvertagande af staten till det af
bolaget numera fordrade priset, 3,650,000 kronor, icke allenast icke
kommer att foranleda nagon uppoffriug fran statens sida, utan tvirtom
skall lemna ett 1 forhallande till de 6friga statsbanornas rentabilitet
ganska fordelaktigt utslag. Banan torde, si vida e¢j sérdeles missgyn-
nande konjunkturer intriffa, skiligen kunna antagas redan under forsta
dret ctter dess ombyggnad lemna en behallning af cirka 200,000 kronor,
och enligt Trafikstyrelsens, numera utaf Vig- och vattenbyggnadssty-
relsen 1 hufvudsak bitrddda, berikningar rérande banans anordnande
till bredsparig bana skulle det kapital, som staten nedlade i banan,
komma att utgéra cirka 5,150,000 kronor, 4 hvilket kapital sdlunda redan
under forsta aret komme att erhillas omkring 4 procent ridnta — en
ranta, som, efter hvad Trafikstyrelsen upplyst, énnu ingen statsbana i
Sverige under forsta aret af sin tillvaro kunnat uppvisa. D3 man vi-
dare besinnar, att banans trafikformiga genom ombyggnaden blifver i
hogst visentlig man stegrad, faller det af sig sjelft, att den skall fram-
kalla en okad trafik. Tack vare Norrlands rikedom pd vattendrag, skola
nya flottleder komma att anordnas och tillféra banan skogsprodukter
fran trakter, dem innu ingen hoppats kunna sitta i forbindelse med
hafvet. Sa smaningom torde sigverk utefter vattendragen blifva inriit-
tade, och genom fortskaffande af de vid dem forddlade skogsprodukterna,
hvilka naturligtvis i sidant skick lemna hégre afgifter, beredes banan
ett ytterligare plus 1 dess inkomster. Négon anledning att antaga, det
staten genom banans o6fvertagande och ombyggande skulle i mer eller
mindre méan komma att tillskyndas nagon forlust, forefunnes saledes,
enligt min tanke, icke. En omstdndighet, som icke heller bér lemnas
ur bemknmg, sirskildt vid frigan om hura den fordrade kopeskillingen
stiller sig for staten, 4r den, att genom banans ofvertagande befrias
staten fran den eljest oundv1khsm utcrlften af cirka 150, 000 kronor for
anliggning af station vid Rombiick.
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D4 sdlunda priset, efter hvad jag nu framhallit, icke torde kunna
anses for hogt, samt de vilkor, hvilka bolaget uppstilt i fraga om of-
vertagande af banans personal, med de dervid af Trafikstyrelsen gjorda
erinringar, synas mig icke oantagliga, och da hvad Sundsvalls stads-
fullmiktige sisom vilkor for upplitelse af mark till bangardarne i Sunds-
vall payrkat icke torde gifva anledning till anméirkningar, har jag trott
ritta tidpunkten f{or ordnande af denna angeligenhet nu vara for han-
den, helst ctt uppskof nu torde kunna foranleda till frigans undan-
skjutande for langliga tider. — Som, enligt min tanke, de af bolaget i
dess skrift den 6 Augusti 1881, forutom forslaget om banans inlésande
af staten, alternativt gjorda framstédllningar om anskaffande af medel till
banans ombyggande af bolaget icke torde vara af beskaffenhet att nu-
mera bora vinna afscende, skulle det, i hdndelse staten ej antager an-
budet om banans inképande, till dfventyrs kunna intriffa, att bolaget
funne sig foranlitet att pa annat hall soka sig kopare; och md hinda
blefve i sidant fall banans inkép en begirlig spekulation for utlindskt
kapital. Eller ock kunde bolaget finna med sin fordel forenligt att
sjelft {aga banans ombyggnad om hand, och si i ena som andra fallet
vore statens utsigter alt pa antagliga vilkor af banan komma 1 besitt-
ning sannolikt for langliga tider stingda.

Skilnaden 884 kronor 60 6re mellan den hir ofvan angifna, be-
riknade kostnaden for banans ombyggande och utrustande och den 1
sadant afseende i den nadiga propositionen upptagna summa har upp-
kommit for afrundande af det sammanlagda belopp, som behéfde af

Riksdagen daskas.

Betriffande Sundsvalls-banans och statsbanans inkomst af gods-
trafik har Utskottet af Kongl. Trafikstyrelsen erhallit en berikning af
foljande innchall:

»Sundsvalls-banans inkomst per tonnkilomter 6.9 ore

Statsbanans dito dito 5.0

Skilnaden 1.0 ore skulle fér en trantportméngd af 4,512,000
kilometer gods féranleda en minskning af 85,700 kronor i bruttoinkomst.
Men till folid af det bredare sparet och tyngre maskiner kan samma
transportméiingd framféras med vida mindre antal tag och hvarje tig
goras storre, hvarigenom kostnaden for vagnkilometer reduceras. En-
ligt statistiken var kostnaden per vagnkilometer & Sundsvalls-banan
12.7 6re och pa statsbanan 9.2 ore. A bada banorna voro vagnarne lastade
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med 3 tonn i medeltal. Skilnaden i vagnkilometelpriseiL 3.5 ore, mot-
svarar, under forutsittning af ej storre belastning i statsbanans vagnar,
ehuru deras birighet 4r 1.5 tonn stdrre, en skilnad af l.i7 6re per
tonnkilometer till favér for statsbanan och denna dter 1 wtgifter for
4,512,000 tonnkilometer gods en minskning af 52,500 kronor. Minsk-
ning i hehallningen skulle siledes utgora 32 900 kronor.

Men det bor mirkas att af hela den Vllkesmdngd som skickades
frain Briicke, 113,000 tonn, endast 46,000 tonn kunde mottagas af
Sundsvalls-banan; resten kastades i elfven vid Torpshammar. Med viss-
het kan antagas ‘att af denna rest, 67,000 tonn, atminstone 50,000 tonn
komma att fortsitta pa Sundsvalls- banan, och med bibehillande af det
nuvarande hogst reducerade priset 53 ore per stock a 0.3 tonn, d. v.s.
l.77 per tonn och med berikning af endast 40 procent behé’tllning
derd (detaljredovisningen for Bracke~lorpshamma1 transporterna visar
storre behallning, oaktadt vigen é&r nigot lingre), skulle behallningen
blifva 71 ére per tonn och for do 50, 000 tonnen 35 ,900 kronor, hvilket
mer in uppviger den ofvan angifna mlnsknmgen »

Vidare har Utskottet af Kongl. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
fitt mottaga begird uppgift derom att viglingden utmed jernvigen
mellan nedanstdende stillen ér foljande:

mellan Bricke och Sundsvall ... 11 mil 25,133 fot,
Briicke och Indalselfven..................... T ,, 34,000 .,
! Bricke och Angermanelfven vid Sollefted .. 13 ,, 24,000 ,,

b))
7

Utskottet har jemvil inhemtat, att Sundsvalls jernvigsaktiebolags
bokslut for 4r 1883 #dnnu ej dr afslutadt, men att bolagets inkomster
for nimnda ar kunna beriknas till 374,850 kronor, driftkostnaden till
205,800 kronor och behallningen alltsa till 169,050 kronor.

Bolagets aktiekapital utgér 1,773,500 kronor, fordeladt & 3,547
aktier. Hiraf ega Sundsvalls stad aktier 4 1,300,000 kronor, Oster-
sunds stad 4 15,000 kronor och Jemtlands ldns landsting 4 100,000
kronor; hvarvid dock boér mirkas, att, till f6]jd af bestdmmelse i bolags-
orduingen, att icke ndgon delegare ma utofva rostritt for mera dn -
del af bolagets hela aktieantal, Sundsvalls stad och Jemtlands lins
landsting ej ega rosta for mera dn 177 aktier, motsvarande 88,500
kronor, hvar.

Utskottet har funnit det vara af gagn for det allménna, och
sirskildt for den ifrdgavarande ortens trafikrérelse, att Sundsvalls
jernviigsaktiebolags bana mellan Sundsvall och Torpshammar ombygges
till bredsparig och inforlifvas med statsbanesystemet. Till adaga-
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liggande hiraf torde Utskottet endast behdfva aberopa hvad 1 sadant
afseende af Trafikstyrelsen yttrats och hir ofvan meddelats, men
sirskild hidnsyn lirer, enligt Utskottets asigt, vid bedomandet hiraf
béra tagas till den omstdndighet, att den fér Norrlands trdvarurorelse
si vigtiga tvidrbanan mellan Throndhjem och Sundsvall dr bredspirig
mellan den ena hamnen, Throndhjem, och Torpshammar, men att den
iterstdende strickan till den andra hamnen, Sundsvall, dr smalsparig
och 1 sitt nuvarande skick for den allt mera vixande trafiken olidmp-
lig samt nodvindiggdér omlastning, hvilket dter tydligen maiste leda
dertill att en stor del af tvirbanans trafik, som eljest kunde och an-
tagligen skulle gd 6sterut till Sundsvall, kommer att, till forfing for
den svenska rorelsen, foras vesterut, till Throndhjem, dit transporterna
obehindradt och utan omlastning kunna fortgi.

Icke heller kan den omstindighet billigtvis lemnas utan afseende,
att Sundsvall—Torpshammars-banans for transitotrafiken och for bolaget
sjelft menliga egeuskap af smalsparig, pa sédtt hir ofvan ur bolagets
till Kongl. Maj:t aflitna framstillning anforts, édr att visentligen till-
skrifva den péd statsmakternas beslut grundade, men sedermera af dem
rubbade forutsidttningen, att jemvidl de banor, till hvilka Sundsvall—
Torpshammarsjernvigen skulle ansluta sig, blefve smalspariga.

Men édfven med allt afseende fistadt & dessa, hidr ofvan antydda
forhallanden, har Utskottet ej funnit sig kunna tillstyrka erliggande
for jernvidgen af en sd hog kopeskilling som den, hvilken Kongl. Maj:t
i den nadiga propositionen féreslagit.

Betraffande héirvid forst féremalet for kopet far Utskottet — med
erinran att bolaget, forutom jernvigen mellan Sundsvall och Torps-
hammar, eger en bibana Wattjom— Marmen, hvilken dock till hela sitt
bokférda virde 181,818 kronor 97 6re motsvaras af en skuld 4 samma
belopp till enskild person och om hvilken nu ej dr friga — fista upp-
méirksamheten dera att i kopet skulle, enligt Kongl. Maj:ts forslag,
ingd oOfverbyggnad och rorlig materiel till ett berdknadt virde af
330,000 kronor. Som denna materiel ej dr anvindbar fér normalspi-
rig jernvidg och synes kunna med storre fordel afyttras af bolaget
sjelft dn af staten, har Utskottet ansett densamma ej bora af staten
inkopas och séledes kopeskillingen béra med motsvarande belopp min-
skas, dock med foérbehallen ritt for statens Trafikstyrelse att 1 sd vil
sitt eget som ortens intresse begagna samma materiel, intill dess jern-

viigens ombyggnad blifvit fullbordad. Den minskning i kdpeskillingens
belopp, som hirigenom uppkommer, innefattar dock ej nigon besparing
for staten, endr i dess stélle kostnaden f6r banans ombyggnad och
forseende med ny, limplig materiel, som eljest till en del kunde med
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forsiljningsviirdet af ifrdgavarande materiel bestridas, maste uppféras
till en med ett lika belopp ékad summa.

I friga ater om sjelfva jernvigens virde, har Utskottet ¢j kunnat
undgi att fista uppmiirksamheten vid hvad bolaget i sin ofvan omf{or-
milda den 6 Augusti 1881 till Kongl. Maj:t ingifna skrift anfort om
sittet och utviigarne for genomférande af den nédiga spirvidds{orindrin-
gen. Med afseende hiird yttrade bolaget: att enligt en berikning, till
utgangspunkt fér hvilken tagits bolagets formodade stillning vid 1882
ars utgang, det visade sig: att, om bolaget sjelft skulle verkstilla om-
byggnaden och fér dndamalet méste upptaga ettlin i éppna marknaden
eller erhélle ett sadant pia vanliga vilkor af staten, bolaget skulle, i
stillet for ett till amortering och utdelning pardkneligt nettodfverskott
4 trafikmedlen af omkring 87,000 kronor for ar, hafva att emotse en
brist af 2,786 kronor och blifva ur stind fullgéra amorteringen af
sitt erhallna statslin; att 4ter, i hiindelse staten antingen gafve bola-
get ett anslag utan aterbetalningsskyldighet af 1,800,000 kronor (till
hvilket belopp kostnaden fér banans ombyggnad och forseende med
ny materiel m. m. di beriknats) eller ock forstrickte bolaget samma
belopp mot en annuitet af 4 procent, hvaraf 3 procent rinta & ogul-
det kapital, samt tillite, att si vil aterstoden vid 1882 ars slut af
statslanet, utgdrande 1,411,447 kronor, som ock bolagets skuld, 540,000
kronor, till jernvigshypoteksfonden, finge konverteras till enahanda
annuitet, bolagets utsigter i friga om banans rentabilitet blefve unge-
fir lika goda som for det dévarande; att, om intetdera af dessa {or-
slag funnes antagligt & statens sida, tva andra utvigar dterstode, den
ena, att staten sjelf verkstilde ombyggnaden och tillskéte nodiga medel
dertill samt fo6r beloppet toge aktier i bolaget; den andra, att staten
inloste och ofvertoge hela banan; att i forra fallet bolaget, under
antagande att bolagets tillgdngar uppskattades till fyra millioner kro-
nor och att, efter banans ombyggnad, nettoinkomsten af densamma
delades emellan staten och bolaget efter forhéillandet emellan 1,800,000
kronor och 4,000,000 kronor, skulle komma i vida sémre stillning
in forut, och, endast i hindelse den ofvan foreslagna konverteringen
af annuiteterna & bolagets &terstdende statslin och linet 1 jernvigs-
hypoteksfonden medgéafves, kunde underkasta sig den uppofiring, som
i allt fall uppkomme for bolaget derigenom, att af nettovinsten, 87,000
kronor, i sadant fall komme att pd bolagets andel i banan beldpa
endast omkring 65,000 kronor; och att, betriffande det andra alternativet,
detsammas antaglighet s& vdl ur statens som ur bolagets synpunkt
méste blifva beroende af banans pris.

Om in trafikutsigterna sedan ar 1881 férbittrats, torde i allt fall
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banans virde i bolagets hand sisom for aktieegarne inkomstbringande
affar ej kunna anslds synnerligen hégt. Sa vidt Utskottet har sig be-
kant, hafva delegarne ock endast for ett ar, 1882, kunnat erhalla ut-
delning, och denna endast till tvi procent & aktiekapitalet. Skulle
Jernvigen fortfarande forblifva ibolagets ego, torde bolaget tvifvels utan
blifva nédsakadt att derd nedligga si stora belopp, att méjligheten af
en fortsatt utdelning antagligen blefve mycket inskrinkt. Om bolaget
alltsi 1 betalning for banan erholle — forutom qvittning af sin skuld
till Riksgéldskontoret och medel till inlosande af obligationslanet —
50 procent af aktiekapitalet, samt finge behalla jernvigens 6fverbygenad
och rorliga materiel, af hvilken, sisom ofvan nimnts, den som inkopts
fore ar 1883 eger ett virde af 830,000 kronor, si skulle det kapital,
som silunda komme att for bolaget atersta, vara tilllrickligt att afkasta
en siker rinta, storre in den ovissa utdelning, bolaget pa linge skulle
kunna pd sitt nuvarande aktiekapital erhilla. Hiirtill kommer den om-
stindigheten, som fo6r bolagets intressenter, sirskildt Sundsvalls stad,
maste vara af hogsta betydelse, att banan, efter att hafva blifvit af
staten inképt och ombyggd, komme att fér ortens hufvudsakliga rorelse
blifva af ett vida stérre gagn én den nu kan vara.

Ur statens synpunkt dter torde det ej bora forbises, att, dfven
om kopeskillingen si nedsiittes som hiir nedan foreslas, jernvégens
inkép och ombyggnad kommer att medféra en kostnad, ej obetydligt
storre dn om en liknande bana omedelbart af staten sjelf anlades, samt
att ytterligare utgifter fér banans férbittrande, utvidgande af spar-
systemet vid stationerna och férokande af rorlig materiel sikerligen
komma att erfordras.

Utskottet har alltsd ansett sig béra foresld kopeskillingen tll:
beloppet af bolagets skuld till Riksgildskontoret kronor 1,396,884: 60
beloppet af bolagets obligationslan... ... ’ 600,000: —
50 procent af aktiekapitalet .. ... ... . " 886,750: —

Summa kronor 2,883,634: 60.

eller i jemnadt tal 2,884,000 kronor.

Skilnaden mellan den af Kongl. Maj:t foreslagna kopeskillin-

e O e e e kronor 3,650,000: —
och de af Utskottet ifrgasatta ... . . . »y  2,884,000: —
UEZOT oo kronor  766,000: —

men di hirifrin drages virdet af den materiel,
som enligt Kongl. Majits forslag skulle i kopet B

Transport kronor 766,000: —
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Transport kronor 766,000: —
ingd, men hvilken enligt Utskottets forslag skulle
af bolaget behdllas ... ... ... ...

utgdr den verkliga nedsittningen i kopeskillingen
endast ... kronor  436,000: —

Betriffande forhillandet till Sundsvalls stad har Utskottet ansett
det vara mindre limpligt att de 4 sid. 11 hiir ofvan omférmilda upp-
latelser af mark skulle, sisom staden ifragasatt, gilla endast fér den
tid, hvarunder staten egde och trafikerade Sundsvall—Torpshammars-
Jernviigen, och att viss del af denna mark skulle af Trafikstyrelsen en-
dast fi disponeras, utan har Utskottet funnit den Sundsvalls stad till-
hériga mark, som af Kongl. Maj:t profvas for jernvigsanliggningen
erforderlig, bora af staden till staten med full eganderitt Gfverlatas,

" Likasa har Utskottet funnit det bora aligga Sundsvalls stad att
sjelf bekosta dels de kajer, som vid Sundsvalls station erfordras utom
den jernviigen tillhérande egentliga timmerbassinen, och dels all er-
forderlig muddring i yttre hamnen. Dessa arbeten kunna nemligen ej
anses tillhdra sjelfva jernvigsanliggningen, utan erfordras for ett kom-
munalt dndamdl, tillgodoscendet af rérelsen i staden Sundsvall.

Pé grund af hvad ofvan anférts, och med erinran att i Utskottets
hemstiillan hir nedan ndgra belopp blifvit i obetydlig man jemkade for
dstadkommande af jemna summor & de tva drsanslagen for 1885 och
1886, far Utskottet hemstilla,

att Kongl. Maj:ts forevarande proposition ma
pa det siitt bifallas, att Riksdagen

dels medgifver, att Sundsvalls jernvigsaktiebolags
jernvig emellan Sundsvall och Torpshammar mé for
statens rikning inképas, att tilltridas den 1 Januari
1885 mot en kopeskilling af tvd millioner attahundra-
ittatiofyra tusen kronor, hvilken erligges salunda,
att staten
- L) eftergifver hvad vid jernvigens aftriidande
till staten aterstir oguldet af det bolaget beviljade
statslin, hvilken aterstod beriiknas att vid 1884 &rs
slut utgéra ... kronor 1,396,884: 60;

2:0) den 2 Januari 1885, mot
erhillande af de utaf bolaget ut-
stiilda ochijernvigenintecknade
obligationer & tillhopa 600,000

Transport kronor 1,396,884; 60

s 330,000: —
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Transport kronor 1,396,884: 60
kronor, erligger till bolaget dere-
motsvarande belopp ... » 600,000: —
och 3:0) den 2 Januari 1886
till bolaget utgifver aterstoden med » 887,115: 40
Summa kronor 2,884,000: —
dels godkinner jernvigsaktiebolagets vilkor om
dess personals ofvergidng i statens tjenst under de af
Styrelsen for statens jernvigstrafik i dess skrifvelse af
den 29 Februari innevarande ar féreslagna forbehall;
dels beslutar, att den till jernviigen hérande 6fver-
byggnad och rérliga materiel icke skola 1kopetingi,
men sasom vilkor for jernvédgens inkop faststiller:
att statens Trafikstyrelse ma ega att till dess
banan blifvit af staten ombyggd afgiftsfritt begagna
samma o6fverbyggnad och materiel, samt
att all den Sundsvalls stad tillhériga mark, som
af Kongl. Maj:t profvas for jernvigsanldggningen er-
forderlig, bor af staden till staten med full eganderitt
ofverlatas, och staden vara skyldig bekosta de vid
Sundsvalls station erforderliga kajer och muddringar
utom den foreslagna egentliga timmarhamnen;
dels ifverlater 4t Kongl. Maj:t att i ofrigt fast-
stilla de ndrmare vilkor, forbehdll och bestimmelser,
som vid aftals triffande med jernvigsaktiebolaget och
Sundsvalls stad kunna finnas erforderliga;
dels beviljar de, efter hvad ofvan dr sagdt, till
gildande af den kontanta kopeskillingen erforderliga
belopp, tillsammans ... kronor 1,487,115: 40;
dels ock ytterligare, for jernvigens ombyggnad
till bredsparig och anskaffande af rérlig materiel, be-
viljar ett anslag & 1,829,884 kronor 60 ore;
dels ock slutligen af forendimnda, for inkép af
jernvigen samt dess ombyggnad och férseende med
rorlig materiel, dskade anslag, tillhopa 38,317,000 kro-
nor, anvisar till utgéende
under 4r 1885............... kronor 1,600,000: —
och under ar 1886. ... . »  1,717,000: —

Stockholm den 28 April 1884.

P& Stats-Utskottets vignar:
GUSTAF SPARRE.
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Reservationer:

af Herr J. Widén;

af Herr €. [fvarsson, med hvilken Herrar Liss Olof Larsson,
Sven Andreasson, A. P. Danielson, 0. B. Olsson, N. Petersson, Ola
Andersson, Sven Nilsson, J. E. Jo]m,nsson Jan Andersson och P. Pehr ss0M
1 Torneryd instdmt och hvilken yttrat:

»Déi jag, med hinsyn & ena sidan till det ringa virde, bolagets
jernvig kan ega vid dess ombyggande till bledbpaub, samt den dryga
kostnad, som i foljd deraf miste drabba staten féor en sidan om-
byO‘gnad och 4 den andra den obetydliga inkomst, bolaget hittills haft
pé sin jernvég, anser den foreslagna kopeskillingen vara for hogt till-
tagen, far jag hérined reservera mig emot Utskottets {orslag, “under
uttryckande af den ésigt, att Utskottet &tminstone bort foresla képe-
skillingens nedséttande hll 2,500,000 kronor, om icke dernnder.»

Dile iill Rilsd. Prof. 7884. 4 Saml. 1 Afd. 3 Hdift. 4



