Kongl. Maj:ts Nad. Proposition N:o 26. 1

N:o 26.

Ank, till Riksd. Kansli den 21 Mars 1884, kl. 3 e. m.

Kongl. Maj:ts nddiga Proposition till Riksdagen, angdende inkip och
ombyggnad of Sundsvall-Torpshammars jernvig; gifven
Charlottenberg den 3 Mars 1884.

Kongl. Maj:t vill, med aberopande af nirlagda utdrag af stats-
radsprotokollet 6fver civilirenden for denna dag, hidrigenom foresld
Riksdagen att

dels medgifva, att Sundsvalls jernvigsaktiebolags jernvig emellan
Sundsvall och Torpshammar med all dertill horande materiel till den
myckenhet, som forefans vid 1882 ars utging, md {or statens rikning
inkopas att tilltrddas den 1 Januari 1885 mot en kopeskilling af tre
millioner sexhundrafemtiotusen kronor, hvilken erligges salunda, att
staten

1:0) eftergifver hvad vid jernvigens aftradande till staten aterstar
oguldet af det bolaget beviljade statslan, hvilken édterstod beriknas att
vid 1884 ars slut ut@ora.......civeioiniciiicne, Kr. 1,396,884: 60;

2:0) den 2 Januari 1885, mot erhallande af de
utaf bolaget utstilda och i jernvidgen intecknade
obligationer & tillhopa 600,000 kronor, erligger till
bolaget deremot svarande belopp ....................................... »  600,000: —

och 3:0) den 2 Januari 1886 till bolaget utgif-
ver dterstoden med ... s 1,653,115: 40.

Summa Kr. 3,650,000: —;
Bih. till Riksd. Prot. 1884. 1 Saml. 1 Afd. 18 Hift. 1
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dels godkinna jernvigsaktiebolagets vilkor om dess personals fver-
gang 1 statens tjenst under de af Styrelsen for statens jernvigstrafik i
dess skrifvelse af den 29 Februari innevarande ar foreslagna férbehall;
dels ofverlata 4t Kongl. Maj:t att faststdlla de nidrmare vilkor, for-
behdll och bestimmelser, som vid aftals triffande med jernviigsaktie-
bolaget och Sundsvalls stad kunna finnas erforderliga;
dels beviljo de, efter hvad ofvan dr sagdt, till gildande af den
kontanta képeskillingen erforderliga belopyp tillsammans kr. 2,253,115: 40;
dels ock ytterligare, for jernvigens ombyggnad till bredspirig och
anskaffande af rorlig materiel, bevilja ett anslag & 1,500,884 kronor
60 ore;
dels ock slutligen af forendmnda, for inkop af jernvigen samt dess
ombyggnad och férseende med rorlig materiel, dskade anslag, tillhopa
3,754,000 kronor anvisa till utgéende
under &r 1885 ..., kronor 1,600,000: —
och under 8r 1886 ..o, »  2,154,000: —
De till édrendet horande handlingar skola vederbérande Utskott
tillhandahillas; och Kongl. Maj:it forblifver Riksdagen med all Kongl.
nad och ynnest stidse vilbevagen.

O0SCAR.

E. von Krusenstjerna.
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Utdrag of protokoll ofver civilivenden, hallet infor Hans Maj:t
Konungen 1 Statsradet & Charlottenberg den 3 Mars 1884.

Narvarande:

Hans Excellens Herr Statsministern TaysELIUS,
Hans Excellens Herr Ministern for utrikes drendena Friherre
HocHscaILD,
Statsraden:  VON STEYERN,
THEMPTANDER,
Rypive,
VON KRUSENSTJERNA.

Departementschefen Statsrédet von Krusenstjerna anforde hirefter:

»Sedan Sundsvalls jernviigsaktiebolag i en den 6 Augusti 1881
ingifven skrift alternativt hemstilt, att staten skulle 6fvertaga bolagets
jernvig mellan Sundsvall och Torpshammar mot visst pris och vissa 1
ofrigt af bolaget foreslagna vilkor, samt Styrelsen for statens jernvigs-
trafik i slutet af nistlidna &r dfven inkommit med framstéillning i ena-
handa syfte, anhaller jag nu att, efter det nodizy utredning 1 dmnet
vunnits, a4 understilla Kders Kongl. Maj:ts préfning denna fraga.

Ifragavarande jernviig utgér i lingd 57,1 kilometer (5,54 mil) och
har en sparvidd af 1,067 meter (3,50 fot). Dess anliggande borjades
under &r 1872 och banan var 6ppnad for trafik ar 1875,

I sin den 6 Augusti 1881 ingifna skrift anfor bolaget till en bor-
jau betriffande de forhallanden, under hvilka ifridgavarande bana till-
kommit:
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att efter det Styrelsen ofver statens jernvigsbyggnader redan i
December 1867 gjort underdénig framstillning om angeligenheten, att
ett pa tekniska, topografiska och ekonomiskt-statistiska undersokningar
grundadt system for jernvigsanliggningar i riket norr om Gefle—Dala-
jernvigen blefve utarbetadt, Kongl. Maj:t den 16 April 1870 ej mindre
uppdrog it bemilde styrelse att lita under samma ar verkstilla erforder-
liga undersokningar for norra stambanans fortsittning norr om Gefle—
Dala-banan till Torpshammar eller annan punkt, hvarifran jernviig limp-
ligen kunde anliggas dels till Sundsvall och dels till riksgrinsen, &n
ock férordnade, att vid uppgorandet af plan och kostnadsforslag for
denna stambana skulle antagas, att den komme att byggas med spar-
vidd af 3 fot 6 tum engelskt matt och med littare 6fverbyggnad #n &
stambanorna i 6frigt;

att till dtlydnad hiraf bemilde styrelse den 19 Maj 1871 inlem-
nade betinkande och kostnadsférslag jemte tillhérande plankartor och
beskrifningar angéende sa vil norra stambanans fortséttning fran Storvik
till Torpshammar som anliggning fran Torpshammar dels af en bibana
till Sundsvall och dels af jernvig till riksgrinsen, hvarvid styrelsen
yttrade: att undersékningarne egentligen afsett tvd sirskilda jernviigs-
forbindelser, af hvilka den ene fran Sundsvall till riksgrinsen med sin
fortsiittning inom Norge till Trondhjem komme att forena Nordsjon med
Bottniska viken och sitta Jemtland i forbindelse med ett alltid 6ppet
haf samt, sisom utgorande ett helt for sig, blifva af sirdeles stort och
allmént gagn for Norrland &dfven utan den andra jernviigen mellan Stor-
vik och Torpshammar, hvarigenom skulle astadkommas Norrlands for-
bindelse med hufvudstaden och landets 6friga jernbanor; och att an-
liggningskostnaderna, som berdknats for bana med sparvidd af 3 fot
6 tum engelskt mitt och skenor af 15,5 svenska skalpunds vigt per
l6pande fot, skulle uppga foér den 5 mil 20,800 fotlanga striickan emel-
lan Torpshammar och Sundsvall till 2,241,000 kronor eller 401,773
kronor i medeltal per mil, hvartill komme anskaffandet af rorlig mate-
riel, upptagen till ett utgiftsbelopp af 50,000 kronor per mil;

aft pd grund af denna undersokning, hvilken gifve vid handen
att statens afsigt vore att bygga jernvigarne norr om Gefle—Dala-
banan smalspariga, samt med afseende dera, att norska stambane-
systemet var smalsparigt, Sundsvalls jernvigsaktiebolag bildades for att
1 enlighet med den af Jernvigsbyggnadsstyrelsen uppgjorda planen
anligga en smalspdrig jernviig i forsta rummet fran Sundsvall till
Torpshammar och eventuelt frin Torpshammar till riksgrinsen;

att sedan bolaget den 29 December 1871 erhillit koncession samt



Kongl. Maj:ts Nad. Proposition N:o 26. 5

den 12 Januari 1872 for banans byggande beviljats statslan till *fs, eller
1,424,000 kronor, af beriknade kostnadsbeloppet 2,241,000 kronor, bo-
laget konstituerades den 28 Februari sistlidna &r samt bérjade byggan-
det si fort &rstiden medgaf;

att visserligen redan vid 1873 &rs riksdag de forutsittningar,
hvarunder bolaget bérjat anliggningen af en smalsparig bana, 1 viss
méan rubbades, emedan Riksdagen da fattade beslut, att banan fran
Storvik till Torpshammar skulle byggas bredspérig; men dd samma
Riksdag tillika enats om, att banan frian Torpshammar till riksgrinsen
skulle blifva smalsparig, ansige bolaget sig fortfarande ej bora vidtaga
nigon fordndring 1 den faststilda planen for utférandet af sin jernvig;

att emellertid redan paféljande &r s& vil Riksdagen som Norges
Storting beslutade, att tvdarbanan frén Torpshammar till Trondhjem
ifven skulle utforas bredspérig, hvarigenom sista foérutsittningen for
Sundsvall—Torpshammars-banans smalsparighet bortfsl!l; och

att vid den tid, di sistnimnda beslut fattades, nagon méjlighet
icke lingre forefans for bolaget att frantrida den fran borjan be-
stimda sparvidden fér Sundsvall—Torpshammars-banan, alldenstund half-
ten af denna jernvig di redan nagon tid varit trafikerad, samt ater-
stoden befans terrasserad, jemte det den rullande materielen redan var
levererad eller kontraherad, och hirtill kom att, sisom f6ljd af den
betydliga stegring af de med kostnadsforslagets upprittande gillande
arbets- och materialpris, hvilken under arbetsaren 1872—1874 egde rum
och foéranledde omarbetning af kostnadsberikningarne for banan emellan
Storvik och Torpshammar och for tvirbanan frin Torpshammar till
riksgriinsen, bolagets tillgangar si medtagits, att, icke blott en ny
aktieteckning af Sundsvalls stad till belopp af 1,000,000 kronor, utan
ifven en uppléning af 400,000 kronor mot styrelsens borgen blifvit
nodig, pid det bolaget métte kunna fullborda jernvigsanliggningen,
hvilken ock 4r 1875 afsynades och upplits for trafik.

I sin underdiniga skrift anfér bolaget vidare, att efter denna tid
forslag flere ganger vickts om spérviddens fordndring, och uppdrag
lemnats 4t bolagets styrelse att vidtaga limpliga atgarder derfor, pa
grund hvaraf ock styrelsen litit genom numera aflidne Kaptenen vid
Vig- och vattenbyggnadscorpsen E. Sandell uppgora kostnadsforslag
for en sadan dndring, hvilket slutade & kronor 1,989,760; men att da
bolaget kommit till den dfvertygelsen, si vil att en ombyggnad af ba-
nan, hvartill bolaget sjelft skulle upplana medel, ingalunda vore med
bolagets ekonomiska intresse forenlig, derest icke staten under en eller
annan form dertill medverkade, som ock att staten sjelf, med stod af
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erfarenheten fran sina bolagets bana angrinsande bandelar, inom kort
skulle komma till full insigt derom, att statens egen fordel med nod-
vindighet fordrade en forandring af spérvidden & bolagets bana, sty-
relsen ansett afgorandet af ombyggnadsfrigan kunna och béra upp-
skjutas, si linge bolaget miktade att med befintlig materiel tillgodose
trafikens fordringar; att emellertid ett sidant uppskof icke lingre vore
mojligt, sedan under &r 1881 bolaget sett sig ur stdnd att, jemte be-
fordran af, bland annat, mer &n en million centner till fraktning an-
milda trivaror fran Refsundssjon, vederbérligen besérja den samtidigt
tillstotande trafiken af omkring 1,500,000 centner fran Stédesjon, och
bolagets trafikchef anmailt att, efter det under & 1882 blefve éppnad
ej mindre bandelen Ange—Ostavall, hvarigenom bolagets bana komme
1 forbindelse med den stora virkesbassinen Holmsjén, der 4,000,000
centner i medeltal arligen framginge, én éifven hela tviarbanan till Trond-
hjem, en tillokning i bolagets rullande materiel af mer éin 100 procent
vore nodvindig; och att alltsd, om den jernbana, som komme att for-
binda Vesterhafvet med Ostersjon, skulle, sidsom ursprungligen afsedt
varit, blifva en verklig transitobana, och icke utgéras af tva bitar, hvilka
ej passade tillhopa, den hirfor nédiga dndringen af bolagets bana maste
verkstillas oférdrojligen, innan bolaget férdubblat sin smalspariga ma-
teriel och vidtagit ytterligare nybyggnader, samt statsverket, enir de
lokala forhillandena icke medgifve nédig utvidgning af omlastnings-
stationen Torpshammar, betungats med en dyrbar anliggning vid Rom-
biick af ny foreningsstation emellan statens och bolagets banor, helst
det dfven vore gifvet att, genom ett uppskof, forandringen, om den en
ging pad ett eller annat sitt komme till utforande, skulle onédigtvis
hafva fordyrats si vil till foljd af de kostnader, som nedlagts for ny
materiels anskaffande och andra anordningar, som emedan bolagets
efter dess formenande beriittigade ansprik pi ersiittning i en eller an-
nan form maste vixa i jemnbredd med tillviixten af den trafik, det
anstringt sig tillgodose.

Med afseende & sittet och utviigarne fér genomférande af den
nédiga sparviddsforindringen yttrar bolagsstyrelsen hufvudsakligen fol-
jande: att enligt en bilagd berikning, till utgingspunkt for hvilken ta-
gits bolagets formodade stillning vid 1882 érs utgéng, det visade sig:
att, om bolaget sjelft skulle verkstilla ombyggnaden och fér sindamalet
maste upptaga ett lin i éppna marknaden eller erhslle ett sidant pa
vanliga vilkor af staten, bolaget skulle, 1 stiillet f6r ett till amortering
och utdelning périkneligt nettoéfverskott & trafikmedlen af omkring
87,000 kronor (6r ar, hafva att emotse en brist af 2,736 kronor och
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blifva ur stdnd fullgéra amorteringen af sitt erhallna statslan; att ater,
1 hiindelse staten antingen gafve bolaget ett anslag utan dterbetalnings-
skyldighet af 1,800,000 kronor (till hvilket belopp kostnaden fér banans
ombyggnad och forseende med ny materiel m. m., till féljd af damera
intriiffade prisfall, skiligen borde kunna nedsittas) eller ock forstrickte
bolaget samma belopp mot en annuitet af 4 procent, hvaraf 8 procent rinta
a oguldet kapital, samt tillita, att sd vill aterstoden vid 1882 ars slut af
statslinet, utgorande 1,411,447 kronor, som ock bolagets skuld 540,000
kronor till jernviagshypoteksfonden, finge konverteras till enahanda annui-
tet, bolagets utsigter 1 friga om banans rentabilitet blefve ungefir lika
goda som for det davarande; att, om intetdera af dessa {6rslag funnes
antagligt 4 statens sida, hvars medverkan fér indamalet dock torde
kunna betraktas sisom 1 viss min en gird af billighet, tva andra ut-
vigar aterstode, den ena, att staten sjell verkstilde ombyggnaden och
tillskote nodiga medel dertill samt for beloppet toge aktier i bolaget;
den andra, att staten inliste och 6fvertoge hela banan; att i férra fallet
bolaget, under antagande att bolagets tillgAngar uppskattades till fyra
millioner kronor och att, efter banans ombyggnad, nettoinkomsten af
densamma delades emellan staten och bolaget efter {forhallandet emellan
1,800,000 kronor och 4,000,000 kronor, skulle komma i vida simre
stillning @n forut, och, endast i hindelse den ofvan féreslagna konver-
teringen af annuiteterna & bolagets aterstiende statslain och lanet i
Jernvigshypoteksfonden medgéafves, kunde underkasta sig den uppoff-
ring, som i allt fall uppkomme {6r bolaget derigenom, att af netto-
vinsten, 87,000 kronor, i siddant fall komme att pid bolagets andel i ba-
nan belopa endast omkring 65,000 kronor; och att betriffande det an-
dra alternativet detsammas antaglighet si vill ur statens som ur bo-
lagets synpunkt méste blifva beroende af banans pris, hvilket dter borde
rittas efter banans materiella virde och dess trafikvirde; att, hvad an-
ginge det materiella virdet af banan, detsamma, efter af bolagsstyrelsen
angifna grunder vid banans afsynande, utgjort 3,600,000 kronor, hvar-
till numera borde liggas kostnaden for dtskilliga sedermera utforda nya
anldggningar och utvidgningar med omkring 250,000 kronor, sa att
verkliga virdet blefve 3,850,000 kronor; samt att, di bolagsstyrelsen
med visshet ansige, att banan frin och med ar 1883 skulle lemna en
nettoinkomst af 200,000 kronor, hvilket efter beriikning af 5 procent
rinta motsvarade ett kapital al 4 millioner, banans trafikvirde komme
att utgora 4,000,000 kronor vid 1882 drs utging; men att likvil bo-
laget ville siitta sitt forsdljningspris for banan till medeltalet, 3,925,000
kronor, mellan det materiella och trafikvirdet, eller i rundt tal till tre
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millioner niohundratusen kronor; utvisande en jemférelse mellan detta
pris och de med inbegrepp af rinteforluster under byggnadsiren till
5,101,120 kronor uppgédende kostnader, som bolaget fatt och intill 1882
drs slut finge for banan vidkédnnas, att bolaget genom antagande af
nyssnimnda forsiljningspris skulle gora en forlust af mera dn en
million kronor.

Med anledning af hvad salunda anfoérts har bolaget hemstilt, att
Eders Kongl. Maj:it ticktes 1 nadig proposition féresld Riksdagen,
alternativt:

1:0) att fér ombyggnad af bolagets jernvig mellan Sundsvall och
Torpshammar till lika spirvidd med statens, och for anskaffande af
bredsparig materiel, bevilja bolaget: antingen ett anslag utan ater-
betalningsskyldighet af 1,800,000 kronor, eller ett lan till enahanda
belopp mot 4 procents annuitet, hvaraf 3 procent skulle beriknas sdsom
rinta & oguldet kapital, jemte medgifvande att bolagets skuld vid 1882
drs slut till staten och jernvigshypoteksfonden, tillhopa kronor 1,951,447,
konverterades till samma annuitet;

2:0) eller att anvisa 1,800,000 kronor till ombyggande, genom
statens forsorg, af bolagets berérda jernvig och dess forseende med
tillriicklic bredspérig materiel, mot vilkor att staten for ombyggnads-
kostnaden erholle aktier 1 bolaget, hvars egna tillgéngar skulle upp-
tagas till 4,000,000 kronor, och att annuiteten & bolagets skuld till
staten och jernviigshypoteksfonden vid 1882 &rs slut, kronor 1,951,447,
finge fran och med forsta rianteterminen efter riksdagsbesluts fattande
utgd med 4 procent, hvaraf 3 procent réinta & oguldet kapitalbelopp;

3:0) eller ock att till inlésen af jernvigen med allt hvad dertill
horde i 16st och fast bevilja 3,900,000 kronor, hvaraf 1,951,447 kronor,
utgorande statens fordran hos bolaget, skulle gé i qvittning och 1,948,553
kronor till bolaget utbetalas.

Foér den hindelse att staten ofvertoge banan fordrade bolaget
derjemte, att de vid banan anstilde tjensteman och betjente skulle till-
forsikras ritt att bibehdllas vid sina befattningar och loneférméaner.

I hirofver den 17 September 1881 afgifvet underdanigt utlatande
har dévarande Styrelsen 6fver statens jernvigsbyggnader framhallit be-
tydelsen af, att ifrdgavarande bana blefve ombyggd och att staten, som
hade storsta intresset vid att detta skedde s& skyndsamt som méjligt,
blefve egare till banan, hvilken utgjorde en direkt fortsittning af tvér-
banan genom Jemtland och icke kunde ersittas med ndgon annan lika
gen jernbana; och styrelsen har ansett bolagets berikningar angiende
banans brutto- och nettoinkomster for 1883 samt uppskattningen af
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banans trafikvirde icke vara for hoga, under forutsittning att trafik-
afgifterna kunde i det nérmaste bibehalles oférindrade. Af atskilliga
uppgifna skil, slutar dock styrelsen med att i underdanighet hemstlla,
att staten matte lemna bolaget ett lin pa s billiga vilkor, att bolaget’
ansige sig i stand att sjelft verkstilla sparviddsindringen.

I underdanigt utlitande i fragan, hvilket Styrelsen for statens
Jernvigstrafik den 22 December 1881 afgifvit, aberopar styrelsen till
en borjan sitt underdaniga memorial den 16 December 1880, hvari
styrelsen forst fastat Kders Kongl. Maj:ts uppmirksamhet 4 behofvet
af utfartsvigar fran statsbanorna i Norrland till utskeppningsorterna
derstides, hvilket behof i 6fvervigande grad betingades af transporter
for denna landsdels hufvudniring, trivarurérelsen, som, med hinsyn
till afsittningen af rorelsens produkter, hittills vore rigtad fornamligast
mot skeppningsplatser vid Ostersjon; hvarefter styrelsen vidare erinrar,
dels hurusom all annan i Norrland férekommande rérelse endast i
mycket ringa mén formadde gifva niring 4t en jernvig, medan ater,
enligt all dittills vunnen erfarenhet, den jernvig, som pi dndamals-
enligt sitt betjenade travarurorelsen, lemnade goda, ja ojemforligt storre,
behéllningar dn hvarje annan, icke trivaruférande, bana inom det 6friga
Sverige; dels ock om det beaktansvirda férhallande, att svenska staten
fran Storvik norr ut, eller inom de for den norrlindska travarurorelsen
vigtigaste omradena, nemligen Voxnans, Ljusnans, Ljungans, Gimans
samt Indals- och Angerman-elfvarnes floddalar, hade ett jernvigssystem,
trafikeradt eller under arbete, af mer dn 710 kilometers lingd, utan att
detta system pa nagot stille berérde den endast 30 till 60 kilometer
derifran liggande Ostersjon, medan detsamma stode i omedelbar forbin-
delse med Vesterhafvet vid Trondhjem, och den norske travaruhandlaren
derstides salunda hade for sig 6ppen en svensk statsbana fran riks-
grinsen indt de skogbirande trakterna af Jemtland, men deremot den
svenska trivaruindustrien inom sina af statsbanor genomskurna vigtigaste
omraden forgifves sokte en direkt jernvigsforbindelse med utskeppnings-
ort vid Ostersjon. )

Det hade, fortfar styrelsen, aldrig vid anliggningen af statsbanor
i det ofriga Sverige ifrdgasatts, att dessa banor skulle sluta nigra mil
fran kusterna och 4t den enskilde foretagsamheten 6fverlemnas att ut-
fora de aterstdende vigtigaste och mest inbringande styckena deraf, och
det vore en misshushéallning med statens medel att i Norrland f6lja ett
motsatt system. Sérskildt borde bemirkas, att all export- och import-
trafik 4 statsbanan emellan riksgrinsen och Torpshammar, pa vig till
Nordsjon eller Ostersjon, ndstan helt och hallet vore beroende 4 ena

Bih. till Riksd. Prot. 1884. 1 Saml. 1 Ajd. 18 Hiirl. 2
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sidan af den norska Merakers-banans och & den andra af Sundsvall—
Torpshammars-banans enskilda intressen, utan att svenska statens
trafikforvaltning hade négon rittighet att, om si erfordrades, ingripa
till féormén for eller till skyddande af de svenska statsbanornas intres-
sen, samt att for svenska staten, som icke kunde varda egare af Meraker-
banan, det alltsi torde vara s& mycket nédvindigare att forsikra sig
om hinderfri utfartsviig atminstone at Ostersjosidan. Det talet hordes
ofta, att, som de enskilda jernvigarnes taxor bestimdes af Kongl. Maj:t,
staten egde ett inflytande 4 dessa jernviigar, hvarigenom statsbanornas
intressen vore fullt tryggade, men detta inflytande vore vida mindre #n
man forestilde sig, all den stund dessa taxor endast gilde maximi-
afgifterna, under det full handlingsfrihet lemnades &t det enskilda
jernvigsbolaget att bestimma fraktafgifterna ligre, hvilken frihet just
utgjorde en bland de oftast forekommande anledningarne till konflikter
emellan samtrafikerande jernvigar. Men ifven andra anledningar till
konflikter vid samtrafik kunde uppstd, sdésom di den ena banans for-
miga att framkalla trafik forlamades af den andras oféormédga att till-
fredsstilla de framtriddande trafikbehofvens kraf; och en sidan fara
hotade statens jernvigstrafik, om det norrlindska statsbanesystemets
forbindande med Ostersjon ofverlemnades &t enskilda intressen, och
kunde afvirjas endast derigenom, att detta system sattes i omedelbar
statsbaneférbindelse med utskeppningsorterna vid Bottniska viken.
Héraf foljde, att Trafikstyrelsen endast kunde fiista sig vid det bland
bolagsstyrelsens ofvan omférmélda alternativa férslag, som afsige den
nu ifrdgavarande jernvigens rena 6fverldtande pd staten; och betrif-
fande frdgan, huruvida bolagets forslag om en dylik éfverlatelse inne-
fattade antagliga vilkor, anfér styrelsen, att det si kallade materiella
viardet af banan, likasom af hvarje industrielt verk, icke vore annat én
ett nodfallsmatt, hvarvid man tvingades fiista ett visst afseende, niir
andra stodjepunkter for virdesittningen saknades, hvilket i foreliggande
fall icke vore forhallandet, dd& banan i hela sin lingd varit trafikerad i
mer én fem ar, och det sd kallade trafikvirdet af demsamma kunde be-
domas dfven af den férhéjning i banans afkastning, som maiste blifva
en foljd dels af nya trafikfloden fran nya banor och dels af den efter
hand uppkommande stegringen i trafiken & hvarje bana, och framfor
allt & en siddan, som forer till skeppningsort. Trafikstyrelsen ansige
sig béra instimma i det slut, hvartill bdde jernviigsbolaget och Styrelsen
ofver statens jernvigsbyggnader kommit med hinsyn till den sannolika
nettobehallningen at Sundsvall —Torpshammars-banan i dennas smal-
spariga skick, eller att fran och med &r 1883 denna behallning borde
uppgi till minst 200,000 kronor arligen.
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Af Styrelsen ofver statens jernvigsbyggnader hade anmirkts, att
statens transport-taxa vore ldgre #n Sundsvalls-bolagets, och att banan
sdledes, derest bolagets taxa icke bibeholles, ej heller kunde, om staten
blefve egare af densamma, betinga lika hoga bruttoinkomster och netto-
behallningar, som bolaget &tnjote; men i fraga hdrom upplyser Trafik-
styrelsen, att bolagets taxa icke tillimpats till medgifvet maximum,
utan att omkring 70 procent af godstrafiken besorjts efter tariffer, som
varit icke hogre, men vil ligre dn statens, samt erinrar vidare, att den
tillokning 1 trafik, som de nya statsbanorna komme att medféra, for-
namligast blefve att parikna frin transporten af trivaror eller just sa-
dana foremal, for hvilkas skull de stérsta nedsdttningarne i bolagets
taxa beviljats, och att till f6ljd hiaraf den inverkan & bruttoinkomsterna,
som tillimpningen af statens taxa vid transporter & banan skulle med-
féra, torde blifva ganska obetydlig och mer 4n vil komma att upp-
vigas dels af den lifligare rorelse, som den i allminhet littade sam-
fardseln skulle framkalla, dels ock deraf, att omkostnaderna fér om-
lastningar vid Torpshammar bortfélle. Vid de olika taxeférhallandena
syntes derfor icke vara att fdsta afseende med hinsyn till nettobehall-
ningen af trafiken 4 banstrickan Sundsvall--Torpshammar, derest den
blefve statens egendom, och den ndmnda nettobehéllningen af 200,000
kronor vore alltsd ett belopp, som med trygghet kunde liggas till grund
vid forscket att bestimma denna banstrickas trafikvirde.

Trafikstyrelsen inlater sig derefter pa berdknandet af kostnaden
for banans ombyggnad till normalsparig, och har hirvid férmilt sig
utga fran antagandet, att vid ombyggnaden minsta krokningsradien for
banans kurvor borde férdndras till den for statens banor faststidlda, och
minsta lingden af stationernas och motesplatsens vid Tofvad motes-
spar bestimmas till 1,140 fot, samt 19,4 skdlpunds stalskenor och syllar af
8 fots lingd anviandas, dfvensom sektionerna for skdrningar, banker och
ballast blifva de samma som vid norra stambanan, men att deremot de
nuvarande stigningarna & banan af 1:60 kunde bibehéllas, d4 sddana
redan forekomme & de norrldndska statsbanorna. Enligt dessa grunder,
hade Trafikstyrelsen uppgjort ett utlatandet bilagdt kostnadsférslag for
ombyggnaden, slutande & 1,440,000 kronor, deruti likvil intet afdrag
gjorts for de tillgdngar, som uppkomme genom realiserandet af banans
nuvarande ofverbyggnad och rorelsemateriel, hvilkas af Styrelsen 6fver
statens jernvigsbyggnader 1 dess férendmnda utlitande till 330,000
kronor uppskattade vérde styrelsen, for att icke rikna for hogt, antoge
for godt; och skulle saledes ombyggnadskostnaden, 1,440,000 kronor,
med afdrag af dessa 330,000 kronor, utgéra allenast 1,110,000 kronor.
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Hvad dernist anginge kostnaden foér den nya rorelsemateriel, som
sarskildt borde vara anskaffad vid den tidpunkt, d& staten skulle bérja
trafikera den till normalsparig ombyggda linien Sundsvall—Torpshammar,
och hvilken kostnad af Styrelsen 6fver statens jernvigsbyggnader be-
raknats till 100,000 kronor for banmil eller sammanlagdt till 530,000
kronor, s& vore denna berakning, med hénsyn till de lokala forhillanden,
som hérvid maste beaktas, enligt Trafikstyrelsens &sigt, for hog. Trafik-
styrelsen anfor till stod for denna mening, dels att for de persontig,
som blefve nédiga & nidmnda linie, samma materiel, som fér nirvarande
nyttjades 1 persontdgen mellan Bollnids och Torpshammar, kunde med
fordel framgd 1 dylika tag till Sundsvall, och sd vil tdgpersonal som
materiel derigenom blifva pi ett produktivare sitt {in nu anvind, jemte
det att materielanskaffningen kunde betydligt minskas; dels att, som
travarutransporterna till Sundsvall nistan uteslutande bestode af rund-
timmer, hvilket vid framkomsten dit omedelbart nedkastades fran vag-
narne 1 en uppsamlingsbassin, vagnarne icke behéfde qvarlemnas for ur-
lastningen, utan genast kunde atergd for hemtning af nytt virke, hvilket
ater hade till f6ljd, att vagnparken icke behsfde vara si talrik som vid
sadana jernvégar, hvilka transporterade forsigadt virke; dels ock att den
rorelsemateriel, som statens jernvigstrafik i alla fall nédgades hafva
till hands & banan vester om Torpshammar fér timmertransporter,
skulle pa ett fordelaktigare sitt tillgodogoras, om den anviindes 1 oaf-
brutna tdg frin den ofre linien fram till Sundsvall i samband med den
materiel, som sirskildt for linien Sundsvall—Torpshammar anskaffades,
och hvilken derfor icke behofde uppsittas till samma omfattning, som
eljest vore nddig; och har, med hénsigt till detta allt, Trafikstyrelsen
forslagsvis upptagit kostnaden for anskaffning af rorelsemateriel 4 den
ifrdgavarande linien till 390,000 kronor.

Sammanriknade kostnaderna fér ombyggnad samt for anskaffning
af rorelsemateriel skulle salunda, enligt Trafikstyrelsens beriikning, ut-
gora en summa af 1,500,000 kronor.

I friga om jernvigens station i Sundsvall, hvilken Styrelsen 6fver
statens jernviagsbyggnader ansett framdeles béra komma att utvidgas,
anmirker Trafikstyrelsen, hurusom, pié samma ging det ofvan om-
formélda sittet for timmertransporternas aflastning 1 Sundsvall omedel-
bart fran vagnarna uti en uppsamlingsbassin minskade behofvet af
rorelsemateriel, detsamma i dnnu hégre grad minskade behofvet af ut-
rymme vid nidmnde slutstation, d& inga for utskeppning afsedda lager
af forsagadt virke der funnes upplagda, utan dessa lager voro till fin-
nandes vid de utmed vattendragen anlagda sigarne eller 1 de dem om-
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gifvande briddgédrdarne; och enahanda blefve forhallandet, sa linge sig-
verksrorelsen vore fotad pd samma grunder som nu. Helt annat vore
behofvet af utrymme vid t. ex. Gefle—Dala jernvigens slutstation i
Gefle, der betydliga upplagsplatser for det frain Korsnds med flera sag-
verk pa jernvigen ankommande forsiagade virke vore och méste vara
anordnade. Komme dter trivarurorelsen utmed jernvigslinien fran
Sundsvall att forindras pd sddant sitt, att sdgverken flyttades inat
landet och jernviagen framférde foérsigadt virke i stillet for timmer och
klampar, skulle visserligen behofvet af utrymme vid Sundsvalls station
vixa 1 jemnbredd med den nya ségverksrorelsens fordringar, men pé
samma ging vixte ock jernvigens inkomster genom det hogre trans-
portpris, som den férsdgade varan betingade, och jernvigen vunne hir-
igenom en ersittning, som tvifvelsutan mer #n vil uppvigde kostna-
derna for beredande af det storre utrymmet derstides, hvaremellertid,
och di icke forutses kunde, om eller ndr en dylik férdndring af for-
hallandena komme att intriffa, det icke syntes tillbérligt att i kostnads-
forslag, som nu framlades, fista afseende vid en sddan framtida even-
tualitet eller begagna den sasom skil for nedsidttning af det nu dskade
forsiljningspriset.

I ordningen komme hérefter till behandling fragan om netto-
afkastningens forhallande till det kapital, som staten, i héndelse af kop,
komme att nedligga & linien Sundsvall—Torpshammar, och erinras der-
vid forst, hurusom férut ndmnts, att nettoafkastningen af banan under
de forsta dren efter inképet skulle uppga till 4tminstone 200,000 kronor
arligen, och kostnaderna for banans ombyggnad samt fér anskaffning
af den under de forsta &ren noédiga materiel till 1,500,000 kronor.
Lades till sistniimnda belopp det fordrade lésningspriset, 3,900,000
kronor, si uppkomme en summa af 5,400,000 kronor, & hvilken den
beriknade nettobehdllningen utgjorde 38,70 procent eller 0,62 procent
mindre, dn den medelrinta, 4,32 procent, som staten betalade for upp-
tagna lan till jernvdgsbyggnader, under det att de trafikerade stats-
banornas behéllningar under femarsperioden 1876-—1880 i medeltal ut-
gjort allenast 2,76 procent & det i samma banor nedlagda kapital, och
nettobehallningens forhallande till byggnadskapitalet (d. v. s. utan till-
ligg for forlagskapital och kapitalrabatt) for éaret 1880 uppgatt for
linien Ostersund—Torpshammar allenast till 1,20 och for linien Storvik—
Bollnéis till endast 0,86 procent. Att resultaten af statsbanetrafiken 1
Norrland varit si nedslaende, hade, 1 korthet sagdt, berott af bristen
pa utfartsviigar till skeppningsorterna. D& Sundsvalls jernvigsaktie-
bolag forst under &r 1881 inrittat o6fvergangsstationen Torpshammar pa
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sddant sétt, att timmertransporterna frén 6fre landet kunnat fortgd pa
jernvig dnda till Sundsvall, i stdllet for att timret férut mast vid Torps-
hammar stortas i Ljunga-elf fér att i densamma forslas till ndmnda
stad, samt statsbanornas forvintade vinst af timmertrafiken fran Holm-
8j6n osterut visentligen vore beroende af bolagets formaga att pad sin
jernvig fortskaffa samma virke, visade sig héraf klarligen, att statsbane-
trafiken ej finge vara beroende af enskilda intressens insigter om egna
och det allmdnnas férdelar eller af deras forméga att uppfylla hvad
dessa fordelar kriafde. Aldrig 4nnu hade emellertid staten anlagt en
jernvdg, som under de forsta trafikdren gifvit en nettobehallning af
3,70 procent & anlaggningskapitalet, och intet tvifvel syntes vara, att
Sundsvall—Torpshammars-banan, om den komme att utgéra en ldnk i
statsbanesystemet, skulle inom kort lemna en afkastning, fullt mot-
svarande rinta efter 4,32 procent & deri nedlagdt kapital. Styrelsen
skulle alltsd icke tveka att tillstyrka inkop for statens rakning af ifraga-
varande bana for det af bolaget begirda pris, derest ej skal till ned-
sattning af detta pris mojligen kunde forefinnas. Tva sadana skil vore
af Styrelsen ofver statens jernvigsbyggnader anférda, af hvilka Trafik-
styrelsen redan bemoétt det, som grundade sig pa férutsédttningen, att
staten skulle nodgas bekosta utvidgning af Sundsvalls station. Hvad
det andra anginge, — eller att, d& en normalspirig bana af samma
lingd som Sundsvall—Torpshammars-banan, men med férdelaktigare
kroknings- och lutningsforhéllanden, skulle i Norrland kunna byggas for
4,213,500 kronor, staten for inlésen och ombyggnad af ifragavarande
bana icke borde utgifva mera 4n detta belopp, och bolaget alltsa, enir
ombyggnadskostnaden uppginge till 1,500,000 kronor, icke erhélla hogre
losesumma dn 2,713,500 kronor, oaktadt samma styrelse tillfogat, att
»bolagets bana icke kunde ersittas af nigon annan lika gen jernbana
emellan Torpshammar och Sundsvall, med mindre denna skulle ledas i
en med den nuvarande parallel rigtning», — funne Trafikstyrelsen det
vara otdnkbart, att staten, sedan bolaget, med anledning af planerna att
bygga statsbanorna norr om Storvik smalspériga, beslutit goéra sin bana
smalsparig och derd erhéllit koncession, skulle, for att tillfredsstélla sina
egna behof, ligga en bredspérig bana utmed den férra och dymedelst
ruinera denna. Lika otankbart vore, att det af Styrelsen 6fver statens
jernvigsbyggnader uppstilda teoretiska forslaget angiende medel-
kostnaden for en statsbana i Norrland skulle kunna tillimpas i nér-
varande fall, all den stund di statsbanan méste framdragas just pa den
terrain, som bolaget undvikit, och dryga expropriationskostnader méste
beriknas for slutstation i Sundsvall, hvilken naturligtvis icke kunde
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liggas der den enskilda banan nu hade sin, anliggningskostnaden fér
en sadan bana otvifvelaktigt blefve vida hogre, &n den nidmnda teore-
tiska medelkostnaden. Men d& nu sd vore, och det i Trafikstyrelsens
tanke alltsi icke kunde ifrdgakomma att bringa en dylik statsbana till
stand, syntes ock en jemférelse mellan kostnaderna for en saddan stats-
banas anliggning och fér inképet af den erbjudna enskilda jernviigen
vara utan dndamal och féga egnad till stod for ett forslag om nedsitt-
ning af inképspriset for banan. Det forefolle deremot Trafikstyrelsen,
som vore ett skil till sadan prisnedsittning att soka i foljande omstén-
dighet. Bolagsstyrelsen hade i irendet visat, huruledes for &r 1883
skulle af den sannolika nettobehillningen, 200,000 kronor, efter afdrag
af rintor & skulder, &tersti ett belopp af 87,064 kronor till »amortering
och utdelning». Detta belopp utgjorde i det ndrmaste 5 procent &
aktiekapitalet 1,773,000 kronor. Afven om man nu méste erkénna, att
hvad som atginge till amortering, komme bolaget till godo si till vida
som skulden derigenom minskades,sd blefve likvil dterstoden af nimnde
summa icke att helt och héllet pariikna till utdelning, da bolaget icke
kunde undgd att, i min af vixande trafik, anvinda mer eller mindre
till okande af sin materiel och utférande af en eller annan nybyggnad,
hvarigenom visserligen banans trafikforméga eller virde okades, men
utdelningen i stillet blefve si mycket mindre. Erhélle nu Lolaget den
af staten askade losningssumman oafkortad, si betickte denna icke
blott skulderna, utan #fven hela aktiekapitalet, och bolagsméinnen kunde
mot hogsta majliga riinta placera de belopp, som motsvarade deras an-
delar i kapitalet, hvilket syntes vara en visentlig fordel framfor erhél-
landet af en, om ock lika stor, afkastning af aktiekapitalet, af hvilken
blott en mindre del finge uppbiras kontant, under det den stoérre delen
nedlades dels i amorteringar och dels i ny materiel och nybyggnader.
Detta syntes ock bolaget sjelft hafva vidgatt genom uttalandet, att den
smalspariga banan vore en standpunkt, som bolaget gerna ville dfver-
vinna, men att ombyggnaden, verkstild af bolaget, blefve dess ruin, sa
vidt ej staten mellankomme pi ett eller annat sitt medelst beviljande
af fordelar, hvarigenom bolagets ruin afbéjdes. Bolaget borde derfor
hellre kunna atnéjas med en nigot nedsatt losningssumma, dn att soka
fortfarande halla trafiken vid lif pd sin smalspariga bana.

Men atskilliga andra omsténdigheter fortjente éfven uppmirk-
samhet vid utredningen af denna friga. Fridmst torde da icke med fog
kunna bestridas, att en sirskild anledning att med billighet férfara vid
profningen af bolagets forevarande framstillning lige deruti, att bola-
gets beslut att bygga sin bana smalsparig grundade sig pé utsigten,
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att statsbanorna norr om Storvik skulle blifva sidana, och vidare pa
statsmakternas beslut, att tviarbanan fran Torpshammar skulle utforas
med den mindre sparvidden. Vidare fortjente beaktas, att banan kunde
komma att ofvergd i utlindska egares hinder, di det, med kinnedom
om benidgenheten hos den utlindska penningemarknaden att séka place-
ring af kapital 1 svenska jernvigar utan visshet om dessas blifvande
rentabilitet, lige nédra till hands antaga, att en sddan bana, som den
nu ifrdgavarande, hvilken sedan 1876 varit trafikerad och hvars trafik-
resultat vore bekant, latt skulle finna kopare; en eventualitet, hvars férverk-
ligande blefve af samma art, som om t. ex. linien Goteborg—Alingsis eller
Malmé—Eslof vore i utlindska egares vald. Slutligen forekomme hir-
vid ock, hvad Styrelsen ofver statens jernvigsbyggnader jemvil fram-
hallit, att staten, dd utrymmet vid Torpshammar blefve otillrickligt for
omlastningar, vore forpligtad anligga en sirskild omlastningsstation
vid Sundsvallsbanans egentliga slutpunkt Rombick, 6,000 fot vester om
Torpshammar, och att, i hindelse Sundsvallsbanan af staten inképtes
och ombyggdes, utgiften fér denna anliggning, som efter hvad Trafik-
styrelsen hade sig bekant, skulle uppga till 150,000 kronor, skulle bespa-
ras. Det kapital, hvarpa staten finge att efter inkopet och ombyggna-
den rdkna rdnta, minskades alltsi med motsvarande belopp: det vill
siga statens ansprak pa rénta komme att gilla ett kapital af 5,250,000
kronor i stéllet fér 5,400,000 kronor, hvilket senare belopp, sisom ofvan
visats, vore hvad staten skulle komma att utbetala for den ombyggda
Sundsvallsbanan, under forutsittning, att bolaget erholle den begirda
losesumman af 3,900,000 kronor oafkortad. Skulle &ter bolaget néja
sig med 3,650,000, komme staten att fér inkép och ombyggnad af banan
fa utgifva tillsammans 5,150,000 kronor, medan statens ansprik p4 riinta,
1 foljd af det nyss sagda, gilde allenast ett kapital af jemna 5,000,000
kronor, 4 hvilka den berdknade nettobehdllningen af trafiken pé banan,
200,000 kronor, utgjorde ranta efter jemt 4 procent.

Trafikstyrelsen tilligger, att det visserligen vore svart att ritt
uppskatta det si att siga pekuniira virdet af detta skl till nyss an-
gifna jemkning af inlésningssumman, men att dock, enligt styrelsens
formenande, nagot annat skal dertill icke finnes; och férklarade styrel-
sen sig hysa forhoppning att hafva tydligt och klart adagalagt det
tringande behofvet for staten att inlésa banan, hvarfor styrelsen hem-
stilde, att Eders Kongl. Maj:t ticktes till Riksdagen aflita nidig proposi-
tion om banans inkép till ndmnde pris, 3,650,000 kronor.

Efter af ddvarande chefen for Civildepartementet till bolagssty-
relsen gjorda framstillningar rérande beloppet af den képesumma, hvar-
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for bolaget vore villigt afhinda sig banan, forklarade, vid ett af bolags-
styrelsen sammankalladt enskildt sammantride med é&tskilliga delegare
1 bolaget den 11 Mars 1882, desse

dels att, ehuru aktleegdrne icke kunde inse, hvarfoér det pris, hvar-
ill de skulle afhiinda sig jernvigen, billigtvis borde sittas lagre 4n det
belopp, som af bolaget dskats och hvartill jernvigen af Trafikstyrelsen
jemval blifvit uppskattad, eller 3,900,000 kronor, de likvil ansige sig,
derest Kongl. Maj:it och Riksdagen skulle finna glltlga skil tala for
kopesummans nedsittande till 3,650,000 kronor, bora sisom en upp-
offring 1 statens och allménna samfirdselns intresse antaga detta pris,
under forutsittning att #rendet blefve vid d& innevarande riksdag
afgjordt;

dels, att ofvan medgifna nedsittning af képesumman med kronor
250,000 vore den yttersta eftergift, som bolagsménnen ansige sig i och
for befordrande af ett allmént intresse kunna ytterligare géra, férutom
den uppoffring af 6fver en million kronor, hvartill bolaget redan i sitt
ursprungliga erbjudande forklarat sig v1lhgt

Fragan om jernvédgens inlésande blef derefter hvilande, och upp-
togs ényo forst i slutet af néstlidna ar, d§ styrelsen for statens jern-
vagstrafik den 20 December 1883 inkom med hemstillan om inkop for
statens rdkning och ombyggnad af Sundsvall—Torpshammars-jernvigen.
Hérvid hénvisar styrelseun till innehallet af sitt utlatande af 22 December
1881 med tillkdnnagifvande, att styrelsen fortfarande ansdge sig ega
skdl vidhalla detsamma, och ofvergar derefter till en redogérelse for
atskilliga anledningar att paskynda &drendets slutliga losning, som dels
erfarenheten under sedermera forflutna tva ar, dels utsigternaiafseende
pa rorelsens tillvixt under den nidrmaste framtiden gafve vid handen,
och anfor i sddant hinseende:
landskapen Medelpad och Jemtland, hvilkas férnimsta nirings-

killa bestode i stora skogstillgéngar, hade tillforene for dessas tillgodo-
gorande haft sig anvisade tva utfartsviigar till hafvet, nemligen Ljunga
elf med dess biflod Giman samt Indalselfven, hvilka begge utmynnade 1
Sundsvallsf]alden men pi dessa vattendrag hade dock skogsprodukterna
endast 1 deras rda tillstdnd sdsom sdgtimmer och bjelkar kunnat medelst
flottning bringas till kusten for att vid der beligna sagverk forvandlas
till plank och briader eller pd aunat sitt goras tjenlige till utskeppning.
Genom de under senaste aren tillkomma anliggningarne af jernvig
fran Sundsvall 6fver Torpshammar, Ange och Ostersund till Trondhjem
samt af den Ljungans flodomrade berérande delen af norra stambanan
soder om Ange hade dessa forhillanden visentligen férindrats, i det

Bih. tll Riksd. Prot. 1884. 1 Saml. 1 Afd. 18 Hijt. 3
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dessa jernviigar kunde pd férménligare sitt befordra till hafvet o] alle-
nast det oféridlade virket, som eljest mast med stor tidsutdragt flottas
i elfvarne, utan ock vid sigar och hyflerier i det inre landet bearbetade
skogsprodukter, som férut, i brist af dndamélsenliga och billiga trans-
portmedel, icke kunnat fér export tillverkas annat 4n vid kusten; och
foljden hiraf visade sig deri, att dels betydliga gvantiteter timmer och
bjelkar borjat upptagas ur flottlederna och befordras pé jernvig, dels
ett stort antal sigverk anlagts eller vore under anliggning lings ba-
norna med syfte, utom annat, att tillgodogora, jemte grofre virke, dfven
sddant, som icke limpade sig for flottning, och att exportera de for-
ddlade tridvarorna antingen o6fver Trondhjem eller Sundsvall. Nistan
all for export afsedd trivaruproduktion inom de férut nimnda flodom-
rddena komme derfor att upptagas och befordras af jernvigarne pa det
sitt, att varorna fran stationer vester om sjén Nilden i allménhet for-
sindes &4t norska sidan till Hommelvigen och Trondhjem, men fran hela det
ofriga vida skogrikare omradet till Sundsvall. Afstdnden fran Nildens
station vore nemligen 213 kilometer till Hommelvigen; 236 kilometer
till Trondhjem; 172 kilometer till Torpshammar och 230 kilometer till
Sundsvall.

Hela triavarurérelsen fran sivil Ljungans och Gimans, som en del
af Indalselfvens omraden maste siledes samlas pa linien Ange—Torps-
hammar—Sundsvall och féljaktligen, likt allt annat gods, omlastas i
Torpshammar. Redan den med sidan omlastning férenade kostnad och
tidsutdriigt utgjorde en icke ringa oligenhet f6r rérelsen, men én storre
vore de svirigheter och hinder, som férorsakades af de biada banornas
olika trafikférmaga, hvilken vore sidan, att tvd bantdg erfordrades for
att fran Torpshammar till Sundsvall befordra den godsméngd, som ett
enda tdg pé statsbanan vanlicen medférde till Torpshammar; och tyd-
ligt vore, att dessa hinder komme att ékas i jemnbredd med godsrérel-
sens tillvdxt och blifva sd mycket kinbarare, som trdvarutransporterna
i storre omfattning kunde ega rum endast under den tid af éret, da
sjofarten vore obehindrad och vattendragen i det inre landet isfria.
Det vore vidare klart att, om Sundsvall—Torpshammars-banan icke med-
hunne att omedelbart och utan uppehédll befordra trévaror och annat
gods i samma mén, som de pd statsbanan ankomme till Forpshammar,
sddant mdste menligt inverka pa varuproduktionen i det inre landet och
1 foljd deraf ocksd péa statsbanans egen trafik. Timmertransporterna &t
Sundsvallshillet hade ock redan gestaltat sig si, att omkring hilften
af det fran Bricke medférda timret mast vid Torpshammar stértas 1
elfven for att flottas till Sundsvall; och denna oligenhet skulle forvisso
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i den nirmaste framtiden blifva 4n vanligare 1 man som flere och flere
platser inriittades vid statsbanan fér upphemtning af timmer ur vatten-
dragen och sagverk derinvid uppbyggdes inom nu ifrdgarande omraden.
Det lede derfor, enligt styrelsens ofvertygelse, intet tvifvel, att trévaru-
rorelsen vid forsta gynsamma konjunktur f6r afsidttning skulle antaga
sddant omfing, att Sundsvall—Torpshammars-banan i sitt nidrvarande
skick icke skulle kunna motsvara de ansprik, som komme att stéllas
pd dess transportférmaga, men deremot utofva ett forlamande inflytande
pad bade produktion och varubefordringen inom de trakter, som man
medelst statsbaneanliggningen haft for afsigt att betjena och upphjelpa.
Vil hade, sedan den under 1881 vickta frigan om inkép for statens
rikning eller ombyggnad af Sundsvallsbanan icke ledt till 6nskadt slut,
bolaget sett sig nodsakadt forstdrka sin materiel med ett nytt lokomotiv
och 25 godsvagnar, samt beslutit att oférdrojligen bestilla ytterligare
bade lokomotiv och vagnar, derest icke siker utsigt mellankomme, att
banan kunde varda af staten 6fvertagen och ombyggd; men tydligt vore,
att en saddan atgird icke kunde afhjelpa de hinder fér rorelsens jemna
gang, som lige i de hvarandra tillstétande jernvigarnes olika tekniska
beskaffenhet och deraf betingade olika transportférméga, men deremot
méste oka svarigheterna att gifva hela frégan en ngjaktig losning, till
skada ej mindre for rorelsen & statsbanan, dn for industrien i de af
denna berérda landsdelar.

I betraktande af dessa forhéllanden och endr en tid af tva ar
antagligen skulle &tgd for banans ombyggnad och det helas fullstén-
diga ordnande, samt i o&fvertygelse, att ytterligare dréjsmal endast
skulle 6ka de svarigheter och sirskilda kostnader, som, alltid atféljande
en 84 genomgripande férindring af en gammal jernvig, derd trafiken
under tiden icke kunde afbrytas, visentligen forstorades ju mera rorel-
sen tillvuxe, hemstilde derfér Trafikstyrelsen, att Eders Kongl. Maj:t
matte anyo taga frigan om Sundsvall—Torpshammars-jernvigens inlésen
och ombyggnad fér statens rikning i 6fvervigande.

I fraga om inlésningspriset hade styrelsen ej skil frangd de i
dess utlitande af den 22 December 1881 framlagda berdkningar, helst
det icke gerna kunde ifrigasittas, att virdet af den nya materiel, som,
efter hvad forut nimnts, blifvit af bolaget senare anskaffad, skulle in-
begripas i den forut foreslagna inképssumman, endr sddant skulle inne-
béra, att banans virde under tiden minskats, hvilket emellertid icke
vore fallet, d4 densamma tvirtom blifvit vil omsedd; och styrelsen an-
sage derfore, att inlosningssumman, 3,650,000 kronor, skulle afse jern-
vigen med rérlig materiel till det antal, som befans vid 1882 &rs slut,
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samt banans o6friga tillhérigheter, si vil fasta som l6sa, 1 det skick de
vid kopets afslutande befunnes.

Icke heller i1 afseende & berdkningen af den férut till 1,500,000
kronor angifna kostnaden fér banans ombyggnad och utrustning med
materiel funnes skil till dndring.

Hela den for inkopet och ombyggnaden af banan silunda upp-
tagna kostnad, tillsammans 5,150,000 kronor, behéfde emellertid icke
utgd i kontanta medel, dd bolaget dnnu héftade i skuld fér en betydlig
del af det erh&llna statslanet, hvilket belopp kunde afdragas & lose-
summan.

Jemte erinran att, p4 samma gdng Sundsvall—Torpshammars-banan
blefve statens egendom, den eljest forestaende, till 150,000 kronor be-
riknade, kostnaden fér omlastningsstations ordnande vid Rombéck bort-
folle, hvarigenom den nya rintedragande utgiften for hela affiren ritte-
ligen inskranktes till 5,000,000 kronor, anfor Trafikstyrelsen i afseende
4 den afkastning, som & detta kapital borde kunna forviintas, att netto-
behallningen af rorelsen 4 Sundsvallsbanan, som utgjorde

AT 1876 .ot kr. 103,214,

D 1877 e e » 166,059,

D I8T8 s » 164,324,

D 1879 oo e s » 83,021,
0Ch » 1880 .o e » 162,003,

sedermera stigit
ar 1881 till ..o, » 188,672 och
» 1882 D » 196,336;

hvadan den behallna intigten under det sistnimnda &ret redan mot-
svarade 3,03 procent & berorda kapital. Det erfordras siledes en till-
vixt af allenast 20,000 kronor utéfver 1882 ars afkastning, f6r att netto-
intigten skulle uppga till den rintesats af 4,32 procent, som staten nu
1 medeltal erlade fér sina lanta medel; anseende styrelsen att savil
rorelsens naturliga utveckling, som den genom ombyggnaden framkallade
storre tillstromningen af transportféremdl utgjorde en tillforlitlig borgen,
att denna tillviixt inom kort skulle férverkligas.

I ofverensstimmelse med hvad silunda andragits har Trafik-
styrelsen tillstyrkt, att Eders Kongl. Maj:t tiicktes foresld foérstsamman-
tradande Riksdag,

att Sundsvall—Torpshammars jernvig med alla dess fasta och lésa
tillhorigheter, deri likvil icke inrdknade de lokomotiv och vagnar, som
till jernviigen anskaffats efter den 31 December 1882, mitte for statens
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rikning inlosas mot ett pris af 3,650,000 kronor och pa de vilkor i 6frigt,
som Kders Kongl. Maj:t kunde finna limpligt bestimma,
och att ett extra anslag af 1,500,000 kronor métte beviljas for samma

banas ombyggnad till enahanda sparvidd och med enahanda konstruk-
tion 1 ofrigt, som de norrlindska statsbanorna, samt for densammas
utrustning med erforderlig materiel.

I anledning af denna framstéllning anmodade jag i skrifvelse den
31 December 1883 Eders Kongl. Maj:ts Befallningshafvande i Vester-
norrlands ldn att fran Sundsvalls jernvigsaktiebolag infordra och hit
insinda uppgift pa de vilkor, under hvilka bolaget, forutsatt att nadig
proposition komme att till 1884 ars Riksdag aflitas om férvirfvande
for statens rikning af bolagets jernviig, vore villigt att afhinda sig
densamma. Sedan bolaget for sidant dndamal varit fill urtima bolags-
stimma den 19 nistlidne Februari samladt, har uti en genom Eders
Kongl. Maj:ts Befallningshafvande éfverlemnad skrift bolagets styrelse,
enligt bolagets uti vidfogadt protokollsutdrag gifna uppdrag, tillkénna-
gifvit att, ehuru bolaget vore ofvertygadt att banan kunde realiseras
for hogre pris till annan képare, bolaget dock, for att adagaligga sin
offervillighet for ett allmant idndamal, vidblefve ofvanomfSrmilda vid
métet den 11 Mars 1882 fattade beslut att antaga det af Trafikstyrelsen
foreslagna salupriset af 3,650,000 kronor for sin jernvig, men dermed
ock kommit till yttersta grinsen for képesummans nedsittning, pa
samma géng likvil bolaget ville sjelft bira de utgifter, hvarigenom det,
sedan nyssndmnda beslut fattades, 6kat banans materiella viirde medelst
inlaggning af stalskenor och forbattring af alla byggnader m. m.; att
bolaget deremot funne i képet icke bora ingd den nya materiel, som
bolaget sedan dess inkopt fér omkring 75,000 kronor, och att bolaget,
med fasthillande salunda af den stdndpunkt, bolaget vid afgifvande af sitt
senaste anbud intog, samt med redan férut gjordt forbehall angaende
Jjernvigspersonalens bibehédllande vid dess léneférméner och 1 ofverens-
stimmelse med Trafikstyrelsens forberérda forslag den 20 December
1883, vore villigt att, derest Eders Kongl. Maj:ts nidiga proposition om
inlésen af bolagets jernvig blefve af innevarande ars Riksdag bifallen,
afhinda sig jernvidgen med alla dess fasta och losa tillhorigheter, deri
likvii] ej inrdknade de lokomotiv och vagnar, som till jernvigen an-
skaffats efter den 31 December 1882, mot ett pris af 3,650,000 kronor,
samt att ofverlemna jernvigen till staten den 31 December detta 4r,
om s& pafordrades.

Uti en sedermera ingifven skrift af den 29 nyssforflutne Februari
har Styrelsen for statens jernviigstrafik anmilt att, di sisom forut an-
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tydts anmérkningar uttalats derom, att bangarden i Sundsvall skulle
blifva otillrdcklig for en storre trdvarurorelse, styrelsen, s vil med an-
ledning deraf, som ock med afseende dera, att dels vissa i styrelsens
kostnadsforslag upptagna arbeten vid andra stationer blifvit redan under
tiden utforda, dels ock priset & skenor med tillbehor ej obetydligt nedgéatt
efter foreniamnda kostnadsforslags upprittande, utan att anledning till
stegring af detta pris vore att fér den narmaste framtiden befara, fun-
nit sig foranlaten att, efter gjord undersokning och utredning pé stéllet
af forhillandena, s& vdl uppgora en bifogad, med Litt. A betecknad
planritning foér Sundsvalls station, limpad for en framtida storre trd-
varurorelse derstddes, jemte siarskildt kostnadsforslag, som ock uppritta
ett iifvenledes bifogadt nytt kostnadsférslag Litt. D, férfhela ombyggnaden
af banan, hvilket slutade & 1,450,000 kronor. I detta kostnadsforslag
upptages bland annat for dndring af stationsplaner, spar derd m. m. en
summa af 338,200 kronor, hvar inginge dels ordnandet af Sundsvalls
hufvudstation jemte tillhérande hamnbassiner enligt planritningen Litt.
A, med 228,400 kronor, dels utliggning, i enlighet med likaledes vid-
fogad ritning Litt. B, af ett sparsystem for tidgrangering och vagnaf-
stillning vid den nuvarande vestra héllplatsen inom staden med 28,800
kronor. I kostnadsforslaget forekomme for jordlosen och husflyttning
ett belopp af kronor 28,000; men deraf toges endast omkring 14,000
kronor i ansprak for inlésen af mark, som erfordrades for beredande af
nddigt utrymme vid hufvudstationen och hallplatsen i Sundsvall. Stads-
fullmiktige hade nemligen, enligt bifogadt protokollsutdrag fér den 18
nistlidne Februari, under forbehall att innevarande ars Riksdag fattade
beslut om jernvigens inlosen for statens rikning pa de af bolaget upp-
stilda vilkor, beslutit: att utan ersittning upplita till staten, sd linge
den egde och trafikerade Sundsvall—Torpshammars-jernviigen, det om-
rade vid stadens hamn, hvilket lige mellan den & en atfoljande ritning
Litt. C, med gront uppdragna linier A-B-C-D och timmeraflastnings-
dammen, under forbehill, att den 4 samma ritning utmirkta tri-
angelformiga figuren B-E-C icke inhédgnades till stationsomrade, utan af
Trafikstyrelsen endast finge disponeras till utliggning derd af nédiga
lastningsspar, med rittighet {6r staden att dit forligga dess jernvig,
om sddant i en framtid skulle erfordras, dfvensom att af nuvarande
stationsomradet till staden 6fverlemnades den mark, som lige séder om
den & ritningen med brunt streckade linien F-G-H; och att till staten,
s4 linge den egde och trafikerade banan, likaledes kostnadsfritt upplata
den staden tillhériga mark, som erfordrades for en reserv-bangards an-
laggande {ran vestra stationen Osterut, upptagande omkring 1,600 fot 1
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lingd och 65 fot i bredd norr eller séder om nuvarande jernvigsomra-
de; allt med det ytterligare vilkor f6r ndmnda uppléatelser, att staden bibe-
holles vid sin ridtt till stadsafgifter & det vid hamnen upplétna om-
radet.

Till ofvanangifna kostnadssumma, 1,450,000 kronor, méaste dock fér
behofliga nya transportmedels anskaffande liggas 50,000 kronor utéfver
det belopp af 330,000 kronor, som dertill beriknats och med all san-
nolikhet borde, sésom forr namnts, erhallas genom forsiljning af den
rorliga materiel, skenor och andra inventarier, som jemte sjelfva jern-
viagen komme att till staten ofverlitas, men ej vore anvindbara for
normalsparig jernvig; och tilligger Trafikstyrelsen att, i hindelse jern-
vigen komme att inlésas, det utan tvifvel vore dndamaélsenligast, att
banan finge tilltradas vid 1885 édrs bérjan och s& vidt mojligt ombyggas
under samma &r eller s&, att den vore fullt firdig &tminstone till bor-
jan af 1886 4rs sommartrafik, samt att, om detta forslag godkindes,
minst 1,000,000 kronor af ombyggnadsanslaget behofde vara tillgingliga
under ar 1885 och édterstdende 500,000 kronor deraf under forsta hilften
af ar 1886.

Till sist yttrar Trafikstyrelsen sig angéende bolagets férbehall
rorande tjenstepersonalens 6fvergdng 1 statens tjenst med bibehallande
af innehafvande loneférmaner; och hemstiller Trafikstyrelsen, att vid
beviljandet af denna férmén for personalen métte fistas foljande vilkor,
nemligen: atf de personer, som salunda ofverginge i statens tjenst,
skulle stnojas med de platser, som styrelsen ansige limpligt att 4t dem
anfortro; att de blefve underkastade alla for personalen vid statens jern-
vigar gillande reglementen och instruktioner samt vilkor fér bibehal-
lande af anstillning i statens jernvigstrafiks tjenst; att deras afloning
skulle utgd dels sisom ordinarie arfvoden till sddana belopp, som gil-
lande afléningsreglemente fér hvarje sirskild befattning bestimde, dels
sasom extra arfvode till lika belopp med skilnaden emellan det ordinarie
arfvodet och deras nu i bolagets tjenst innehafvande afléningsférmaner;
samt aft de kunde vinna delaktighet i statens jernvigstrafiks pensions-
inrdttningar emot erliggande af stadgade retroaktiva afgifter.

Slutligen har i en till mig pa begiran aflemnad promemoria Vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen forklarat sig hafva, vid granskning af
Trafikstyrelsens nyss omformilda kostnadsforslag, funnit dettas slut-
summa, 1,450,000 kronor, vara tillricklig f6r jernbanans ombyggnad och
for utvidgning af Sundsvalls stationer, efter den af Trafikstyrelsen upp-
gjorda plan derfér, under forutsittning af nuvarande pristorhallanden
och med berikning, att de for ombyggnad af Sundsvalls station och
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for utlaggning af rangeringsspar vid den si kallade vestra stationen
afsedda skenor med tillbehor kostnadsfritt tillhandaholles ur statens
forrdad af gamla, men brukbara sidana.

Pi grund af den redogorelse jag lemnat rérande foreliggande
fraga torde Eders Kongl. Maj:t finna, att det &r af vigt att Sundvall—
Torpshammars-banan ombygges till enahanda sparvidd med statens
banor. FEndast derigenom kunna de betydliga skogstillgdngarne i de
omkring dessa trakters statsbanor beligna vidstrickta omraden, som
hafva sin naturliga utfartsvig a4t Sundsvall, tillgodogéras pa fullt lamp-
ligt siatt. Redan nu har det visat sig, att banan e] kan tillfredsstilla
den trafik, som erbjudit sig, och uppenbart ir, att svarigheterna i detta -
afseende mdaste for hvarje ar ckas. Det ir vidare klart att, om Sunds-
vall—Torpshammars-banan blefve bredsparig, trafiken & de statens ba-
nor, som med densamma std i omedelbar forbindelse, skulle i ej ringa
grad tillviixa. Foér samfirdselns jemna utveckling torde det emellertid
vara nodvindigt, att samtrafiken mellan statsbanorna och deras gemen-
samma utfartsvig till Osterhafvet ordnas efter samma grunder. Detta
ater larer val pd ett fullt tillfredsstillande sitt kunna ske endast under
forutsdttning att banorna befinna sig i samma egares hand. Dessa skil
sammanlagda synas mig silunda tala fér sa vil att Sundsvall—Torps-
hammars-banan bér fordndras till bredsparig, som ock att den bér af
staten Ofvertagas, &tminstone derest detta befinnes kunna ske utan
egentliga uppoffringar & statens sida. 1 sistberérda afseende &r jag for
min del ofvertygad om, att banans 6fvertagande af staten till det af
bolaget numera fordrade priset 3,650,000 kronor, icke allenast icke
kommer att foranleda nigon uppoffring frin statens sida, utan tvirtom
skall lemna ett i forhallande till de &friga statsbanornas ventabilitet
ganska fordelaktigt utslag. Banan torde, si vida ej siirdeles missgyn-
nande konjunkturer intriffa, skiligen kunna antagas redan under forsta
dret efter dess ombyggnad lemna en behéllning af cirka 200,000 kronor,
och enligt Trafikstyrelsens, numera utaf Vig- och vattenbyggnadssty-
relsen i hufvudsak bitrddda, beriikningar rérande banans anordnande
till bredspéarig bana skulle det kapital, som staten nedlade i banan,
komma att utgéra cirka 5,150,000 kronor, & hvilket kapital sdlunda redan
under forsta aret komme att erhallas omkring 4 procents rinta — en
rénta, som efter hvad Trafikstyrelsen upplyst, dnnu ingen statsbana i
Sverige under forsta aret af s tillvaro kunnat uppvisa. D4 man vi-
dare besinnar att banans trafikformiga genom ombyggnaden blifver ;
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hogst visentlig man stegrad, faller det af sig sjelft, att den skall fram-
kalla en 6kad trafik. Tack vare Norrlands rikedom pa vattendrag, skola
nya flottleder komma att anordnas och tillfora banan skogsprodukter
fran trakter, dem é&nnu ingen hoppats kunna sétta 1 forbindelse med
hafvet. Sa smaningom torde sagverk utefter vattendragen blifva inrit-
tade, och genom fortskaffande af de vid dem foriddlade skogsprodukterna,
hvilka naturligtvis 1 saddant skick lemna hégre afgifter, beredes banan
ett ytterligare plus 1 dess inkomster. Négon anledning att antaga, det
staten genom banans o6fvertagande och ombyggande skulle i mera eller
mindre man komma att tillskyndas ndgon forlust, forefunnes séledes,
enligt min tanke, icke. Emn omstdndighet, som icke heller bor lemnas
ur berdkning, sdrskildt vid fragan om huru den fordrade képeskillingen
stiller sig for staten, 4r den, att genom banans oéfvertagande befrias
staten frén den eljest oundvikliga utgiften af cirka 150,000 kronor for
anldggning af station vid Romback.

D4 salunda priset, efter hvad jag nu framhallit, icke torde kunna
anses for hogt, samt de vilkor, hvilka bolaget uppstilt 1 fraga om 6f-
vertagande af banans personal, med de dervid af Trafikstyrelsen gjorda
erinringar, synas mig icke oantagliga, och da hvad Sundsvalls stads-
fullmiktige sdsom vilkor fér upplatelse af mark till bangardarne i Sunds-
vall payrkat icke torde gifva anledning till anmérkningar, har jag trott
ritta tidpunkten for ordnande af denna angeligenhet nu vara foér han-
den, helst ett uppskof nu torde kunna foranleda till fragans undanskju-
tande for langlica tider. — Som, enligt min tanke, de af bolaget i dess
skrift den 6 Augusti 1881, forutom forslaget om banans inlésande af
staten, alternativt gjorda framstillningar om anskaffande af medel till
banans ombyggande af bolaget icke torde vara af beskaffenhet att nu-
mera béra vinna afseende, skulle det, i hdndelse staten ej antager an-
budet om banans inképande, tillifventyrs kunna intriffa, att bolaget
funne sig foranlatet att pad annat hall soka sig kopare; och méa hinda
blefve 1 sadant fall banans inkép en begirlig spekulation foér utlindskt
kapital. Eller ock kunde bolaget finna med sin fordel férenligt att
sjelft taga banans ombyggnad om hand, och s& i ena som andra fallet
vore statens utsigter att pid antagliga vilkor af banan komma i besitt-
ning sannolikt for langliga tider stingda.

P4 grund af hvad jag silunda anfért, anser jag mig béra tillrida
banans inkép till det af Trafikstyrelsen féreslagna, af bolaget antagna
pris af 3,650,000 kronor, med skyldighet foér staten att derjemte o6fver-
taga banans personal med de af Trafikstyrelsen angifna vilkor. Koépe-
skillingens liqviderande torde till en del kunna ske sidlunda, att staten
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eftergifver 4terstoden af' det bolaget beviljade statslin. Enligt fran
Riksgildskontoret lemnad upplysning kommer bolagets dterstdende skuld
derd att vid innevarande ars utgang utgira 1,396,884 kronor 60 ore,
sé att, derest banan af staten Sfvertages, sasom Trafikstyrelsen fore-
slagit och limpligt torde vara, redan den 1 Januari 1885, hvad af kope-
skillingen behofde kontant erliggas skulle komma att utgéra 2,253,115
kronor 40 6re. D4 banan, forutom af statslanet, sr besvirad med in-
tecknad obligationsskuld f6r ett belopp af 600,000 kronor, synes vara
limpligt, att staten vid banans tilltridande erlagger detta belopp mot
erhallande af de motsvarande obligationerna. Det ofriga af képeskillingen,
utgorande 1,653,115 kronor 40 ore, torde staten, som under byggnads-
tiden af banan endast kan hafva ringa afkastning, ej béra gilda forr
dn vid 1886 ars ingfng.

Da det ar af vigt att banans ombyggnad bedrifves med den kraft,
att banan kan 6ppnas {or trafik senast till 1886 &rs sommar, anser jag
nddviindigt att af de for banans ombyggande och utrustande erforderliga
medlen anvisas: for ar 1885 ett belopp af 1,000,000 kronor och ater-
stoden, som fér afrundande af det sammanlagda belopp, som behéfver
af Riksdagen #gkas, torde bora bestimmas till 500,884 kronor 60 ore,
for ar 1886.

Hela det for banans inkép samt ombyggnad och utrustande er-
forderliga anslag skulle saledes komma att utgdra 3,754,000 kronor,
deraf borde utgi:

for ar 1885 .o, 1,600,000 kronor
och » » 1886 ..., 2,154,000 »

Jag tilliter mig alltsd 1 underdinighet hemstélla, att Eders Kongl.
Maj:t matte i nadig proposition foresla Riksdagen att
dels medgifva, att Sundsvalls jernvigsaktiebolags jernvig emellan
Sundsvall och Torpshammar med "all dertill hérande materiel till den
myckenhet, som férefans vid 1882 &rs utging, ma for statens rikning
inképas att tilltriadas den 1 Januari 1885 mot en kopeskilling af tre
millioner sex hundra femtio tusen kronor, hvilken erligges silunda, att
staten

L:0) eftergifver hvad vid jernviigens aftriidande till staten aterstir ogul-
det af det bolaget beviljade statslan, hvilken aterstod beriknas att
vid 1884 érs slut ut@ora ..oo..ccoooooveervemrrern, kronor 1,396,884: 60;
2:0) den 2 Januari 1885, mot erhallande af de utaf
bolaget utstilda och i jernviigen intecknade
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Transport kronor 1,396,884: 60;
obligationer 4 tillhopa 600,000 kronor, er-

lagger till bolaget deremot svarande belopp — » 600,000: —
och 3:0) den 2 Januari 1886 till bolaget utgifver
aterstoden med ... e » 1,653,115: 40.

Summa kronor 3,650,000: —;

dels godkinna jernvicsaktiebolagets vilkor om dess personals of-
verging 1 statens tjenst under de af styrelsen for statens jernvigstrafik
i dess skrifvelse af den 29 Februari innevarande ar foreslagna for-
behall;

dels ofverlata &t Kongl. Maj:t att faststdlla de ndrmare vilkor, for-
behall och bestimmelser, som vid aftals triffande med jernvigsaktie-
bolaget och Sundsvalls stad kunna finnas erforderliga;

dels bevilja de, efter hvad ofvan 4r sagdt, till gédldande af den kontanta
képeskillingen erforderliga belopp, tillsammans kronor 2,253,115: 40;

dels ytterligare, for jernvigens ombyggnad till bredsparig och
anskaffande af rorlig materiel, bevilja ett anslag & kronor 1,500,884 60,

dels ock slutligen af forendmnda for inkép af jernvdgen samt
dess ombyggnad och férseende med rorlig materiel dskade anslag, till-
hopa 8,754,000 kronor, anvisa till utgdende

under ar 1885 ... kronor 1,600,000,
och under &r 1886.... ... » 2,154,000.»

Uti hvad Departementschefen salunda yttrat och hemstilt instimde
Statsradets samtlige 6frige nirvarande ledamdéter.

Hans Maj:t Konungen behagade 1 nader gilla och
bifalla hvad Statsridet uti detta drende hemstilt samt
befalde, att proposition i &mnet skulle till Riksdagen
aflatas af den lydelse, bilaga till detta protokoll ut-
visar.

Ex protocollo
Wilh. Beskow.




