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N0 123.

Af Herr I Lyttkens: Angdende anslag till lineunderstid till
Skine— Hallands jernvigsaktiebolag.

Behofvet af en jernvag mellan Goteborg och Helsingborg genom Hal-
land har visat sig allt mer och mer kinbart, och ju lingre det drojt
med anliggningen, desto starkarc och kraftigare har nodvindigheten af
denna jernvag blifvit framhéllen. Hallands lins landsting, stads- och
landskommuner samt enskilde hafva genom storartade teckningar visat
sitt nit och intresse for saken.

Riksdagen har hvarje ging denna fraga varit fore visat sig erkénna
vigten och behofvet af densamma, men d& fragan hittills ej ansetts veder-
borligen utredd, har Riksdagen ej bifallit de gjorda framstallningarne.
Hallands lans invénare, som ansdgo sig ej langre kunna uppskjuta med
anlaggningen af den for dem si vigtiga jernvigen, och ej hade formaga
att utan hjelp af staten genast bilda bolag for anliggande af hela jern-
viigen, besloto derfor att dela jernvigsanliggningen i 3:me delar, den ena
omfattande strickan Helsingborg—Halmstad, den andra strickan Halm-
stad—Varberg och den tredje strickan Varberg—Goteborg.

Hallands lins landsting anslog till foretaget femtiotusen kromor for
hvarje firdighyged banmil inom lanet; derpd bildades »Skane—Hallands
jernvigsaktiebolagy for byggandet af den forstnimnda bandelen, Helsing-
horg—Halmstad; men utan annat understdd #n af landstinget i Halland,
ansigs det omojligt att anskaffa medel till byggande af en sa solid bana,
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att den kunde befaras med snalltdg eller motsvara de fordringar, som
kunde stillas pi banan, d& den blef fardig till hela sin langd mellan
Goteborg och Helsingborg, och upptaga den stora trafik, som d& ovilkor-
ligen skall uppsti & denna bana, till foljd hvaraf bolaget beslot att an-
lagga en bredspirig, men endast med litt ofverbyggnad utrustad jernvig
utan stingsel, samt med ansprikslosa stationer, som framdeles kunde i
méan af behof utvidgas, och en for ortens eget trafikbehof lamplig rorlig
materiel, for att i en framtid, di ofriga delar af banan blefvo fardiga,
och en utvecklad trafik sidant krifde, kunna inlagga tyngre ofverbygg-
nad och anskaffa derefter lampad rorlig materiel. Planer och kostnads-
forslag for en sidan bana, afsedd att uppfylla ortens behof, uppgjordes,
och berdknades kostnaden for linien Helsingborg—Halinstad, hvars langd

utgor 8,762 mil, till 3,316,000 kronor
hvartill kommer rullande materiel ... 377,000 »
samt linien Hoganis— Astorp, med rullande materiel .. 737,000 »

Summa kronor 4,430,000

Ortens invanare, stider och landtkommuner tecknade aktier i fore-
taget till ett belopp, som jemte landstingets teckning uppgick till hdlften
af beriknade anlaggningskostnaden, hvarefter Skine— Hallands jernvags-
aktiebolags styrelse ingick till regeringen med begiran om koncession for
byggandet af banan Helsingborg—Halmstad enligt forenamnda planer och
kostnadsforslag, samt om tillstind att f3 ofvertaga den 4t annat konsor-
tium redan beviljade koncessionen for byggandet af banan Hoganis—As-
torp. De olika myndigheter, som hordes ofver denna ansokan, hafva
bland annat yttrat sig silunda.

Viag- och vattenbyggnadsstyrelsen anforde, att, enir banan fran Engel-
holm till Halmstad blefve en nodvandig liank i den lange af Halland och
Norra Skéne si ifrigt onskade jernvagsforbindelsen med Goteborg, banan
borde si anliggas, att den icke allenast kunde sittas i trafikforbindelse
med tillstotande, redan existerande jernvagar, utan, &fven i sin helhet full-
bordad, matte kunna medfora tidsvinst for resande mellan Goteborg och
det ofra landet samt de sodra orterna, i foljd hvaraf den borde kunna
trafikeras med icke obetydlig hastighet och alltsi utrustas med en i for-
héllande dertill afpassad tyngre ofverbyggnad och rullande materiel samt
framfor allt vara fullstandigt hignad, hvarjemte styrelsen erinrade, att,
genom skenvigtens okande & delen Engelholm—Halmstad, banan #fven
skulle kunna bittre motsvara strategiska behof; och beriknas tillskningen
1 kostnad i foljd af de utaf styrelsen foreslagna forbattringarne till
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367,500 kronor, hvarigenom den berdknade kostnaden 1 dess helhet gkulle
uppga till 4,797,500 kronor.

Styrelsen for statens jernvdgstrafilk hade lika med Styrelsen for all-
minna vag- och vattenbyggnader uttalat angelagenheten deraf, att, om
koncession beviljades, vilkoret af en solidare ofverbyggnad & banan, dtnin-
stone fran Engelholm till Halmstad, dervid fastes.

Chefen for Generalstaben anforde foljande, nemligen:

»Bland de storsta bristerna i vart jernvagsnat, sidant detta for nar-
varande befinnes, miste fran militarisk synpunkt anses vara, att mel-
lan det ofre Sverige och Skéne, der icke obetydligt mera #n halften
af vart kavalleri och en tredjedel af faltartilleriet ro forlagda,
endast en enkelsparig jernvigsforbindelse star till buds pa den 185
kilometer langa strickan frin Nassjo till Hessleholm. Jnder hvilka
forhallanden arméns koncentration in mé komma att ega rum, skall

denna brist i jernvigsnatet medfora stora olagenheter, och sirdeles
om hufvudstyrkan skulle behofva sammandragas till sodra delen af
riket, i hvilket fall alla de nordligare banornas trafikformaga cj pa
18ngt nar skulle kunna tillgodogoras, emedan frén Nassjo soderut
blott en linie finnes for att upptaga trafiken frin dem alla.y

»Det ar emellertid icke endast vid arméns forsta strategiska upp-
marsch, som olagenheterna af blott en enda jernvigsforbindelse med
Skane skulle gora sig gallande; de skulle vara lika kianbara afven
under fortgingen af ett filttig, da behofvet af hastiga truppflyttnin-
gar ofta uppstdr, hvartill kommer vadan deraf att, 1 handelse en
fiendtlig korps lyckats framtringa till ndgon punkt af jernvigen
emellan Nassjo och Hessleholm, all jernvagsforbindelse mellan Skanc
och mellersta Sverige vore afbruten.

»Det ar siledes frén forsvarets synpunkt ett onskningsmél af den
storsta betydelse, att ytterligare en jernvigslinie mellan Skane och
det ofre stambanenitet matte komma till stdnd. Detta dock under
det oeftergifliga vilkor, att den nya banans trafikformaga motsvarar
de fordringar, som mojligheten af en stark militartrafik uppstiller.
Styrelsen for statens jernvagstrafik har i sitt, de nddiga remisshand-
lingarna &tfoljande, underdiniga utldtande framhallit, att, forutom de
militira, afven andra skal s3 kraftigt tala for anlaggandet af en
stambana till forbindelse mellan vestra stambanans vestligaste del
och det skénska jernviigsnitet, att tillvagabringandet af en sidan
kan, om enskild bana 1 enahanda rigtning icke varder anlagd, be-
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traktas cndast sisom en tidsfrdga. Det vore under sidant forhal-

lande frin militarisk synpunkt en verklig olycka, om en enskild, for

trupptransport icke duglig jernvig komme till utforande, och sdlunda
aflagsnade mojligheten att erhilla en, sdsom ofvan visats, nddvandig
forbindelse, fullt brukbar for militara sndamily — — — — —

»Hvad de nu ifrdgasatta banorna angir, ir den forst namnda, eller
banan fran Helsingborg genom Sinarpsdalen till Halinstad, oafsedt

att densamma mellan Bastad och Laholm har en utstakning, som i

krigstid icke torde tillita dess begagnande for nigon trafik, till foljd

af sina hégst oftrdelaktiga lutningsforhdllanden (1: 60) och svaga
dfverbygenad alldeles oduglig for en stark militartrafik, hvarfor chefs-
embetet, pi grund af det ofvan anforda, icke kan 1 underdinighet
tillstyrka nidig koncession for anliggande af denna bana, for si vidt
ej derjemte en annan, militartrafikens fordringar motsvarande forbin-

delseled komme till standy — — — — — — — — — .

»Chefsembetet anser sig derfor bora i underdinighet foresla fol-
jande bestammelser:

ait mdtesstationerna anordnas pa ett afstind af hogst 14 kilometer
fran hvarandra;

att vid dessa stationer anbringas motesspdr af 330 meters lingd
mellan fripalarne och med vexel i bidda andar; eller att &tminstonc
horisontalplanets lingd medgifver ett skyndsamt utliggande af si
beskaffade spér, nir deraf gores behof; samt

att vattentillging beredes, tillricklic for en trafik af 16 tig om
dygnet i hvardera rigtningen.»

Efter dessa utlatanden beviljade regeringen Skine—Hallands jern-
vagsaktiebolag koncession for anligening af banan Helsingborg—Halmstad
samt ofverflyttade pi namnda bolag koncessionen & bandelen Astorp—
Hoganas, men vid koncessionens beviljande har Kongl. Majit, i ofverens-
staimmelse med myndigheternas forslag, fireskrifvit en solidare dfverbygg-
nad, storre och for wmilitira indamdl bitive limpade stationer, dkad kostnad for
rorlig materiel m. m. samt dessutom &lagt chefen i sodra vig- och vatten-
byggnadsdistriktet att ofvervaka att de forbattringar i banans lutnings-
forhillanden vid ofvergingen af Hallandsis, som efter noggranna detalj-
undersokningar kunde finnas mojliga att, ntan allt for stora kostnader,
astadkomma, blefve vid arbetets utforande iakttagna.

Solaget fick alltsd ej bygga banan med blott och bart afseende pi
deras behof, som tillslippte penningarnc, det vill siga ensamt ortens behof,
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utan fick sig alagdt att bygga banan sa, att den upptylde det alimdnnas
samt dessutom militdre och strategiska behof.

Dc okade kostnaderna for de af Vag- och vattenbyggnadsstyrelsen
foreslagna forbattringarne, nemligen fullstandig hignad, tyngre ofverbygg-
nad och rullande materiel, har nimnda styrelse beriknat kosta 367,000
kronor, men ingen berikning verkstaldes ofver kostnaderna for att dstad-
komma den foreskrifna forbattringen i lutningsforhillandena vid ofver-
oingen af Hallandsds, der lutningarne skulle utforas med hogst 1 pd 80
i stallet for de af bolaget ursprungligen foreslagna 1 pa 60, ej heller for
ofriga forbattringar, som voro en ovilkorlig foljd af de foreskrifna for-
andringarne. Jernvigsbolagets styrelse, som hirvid trodde sig kunna gora
atskilliga besparingar, lat af Ingenior J. Wessel uppgora en kostnads-
berikning ofver alla dessa forbattringar, hvilken slutar pa ett belopp af
1,184,436 kronor 24 ore (se Bilaga).

Jernvigsbolaget, som for vinnande af tillstind att fA bygga jern-
vagen, méste underkasta sig dessa vilkor, hvilka frin det allménnas sida
voro fullkomligt rigtiga och nodvindiga, fastan de for ortens enskilda be-
hof kunde undvaras, anstringde sig ytterligare med aktieteckning, och
s& val enskilde som kommuner voro ytterligarve offervilliga, sa att aktie-
teckningen uppbringades till 2,500,000 kronor. Styrelsen hyste en fast
forhoppning, att da ortens invinare visade sig si uppofirande, att de
dtogo sig bordor afven for det allminnas behof, de skulle blifva under-
stodda 1 sina strafvanden, si att de af de medel, som Riksdagen stilt
till Kongl. Majits forfogande, skulle f& lina det belopp, som felades, men
di lanefonden var oansenlig, jemford med de ldnesokandes stora antal,
kunde Skine—Hallands jernvagsbolag ej erhilla mer i 1&n #n 1,500,000
kronor, ett belopp ej fullt motsvarande en tredjedel af anlaggningskostnaden.

Vid forliden riksdag vickte jag derfore motion om ett ldn till Skéne—
Hallands jernviag af 500,000 kronor.

Stats-Utskottet, som bland annat tagit del af ett, af jernvagsbolagets
ofveringenior upprattadt och i bilagorna &beropadt dfverslag ofver an-
laggningskostnaden, hvilken di af honom ansigs kunna betydligt nedbrin-
gas, yttrade, i sitt i detta arende afgifna betinkande,

»att Utskottet ej anser det vara tillrackligt &dagalagdt, att behof af

det begirda ytterligare 1dneunderstodet verkligen for Skane—Hallands

jernvagsaktiebolag forefinnes, helst kostnaden for bolagets jernviags-

anligeningar, sisom ofvan visats, si visentligt nedbragts. Vid sidant
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forhallande lar ctt Dbifall 1 en eller annan form till motionarens

framstallning for narvarande icke kunna med skil ifragasittasy

Utskottet hade si till vida ritt, att det, vid tiden for motionens prof-
ning, ej var mojligt att noggrant bestyrka, huru stort belopp banans an-
liggning skulle kosta; #w deremot ar arbetet si lingt framskridet, att
man med visshet kan angifva atminstone den summa, som allra minst be-
hofves. Arbetet har nemligen sd bedrifvits, att (enligt bilagda intyg, ut-
fardadt af statens kontrollerande ingenior Herr Majoren m. m. A. Rem-
mer) mer 4n °/, af banans langd blifvit fardigterrasserad, hvarjemte
skenor, syllar, rorlig materiel inkopts, kontrakt om de flesta &dterstiende
arbeten afslutats, och expropriation af mark till storsta delen verkstalts,
hvarigenom bolaget blifvit 1 tillfalle uppratta fullstindig utredning an-
glende jernvigens verkliga lagsta anliggningskostnad. Denna berikning,
som jemte tillhorande attester hiarmed bifogas, utvisar, att anlaggnings-
kostnaden uppgar till ett belopp af minst kronor 4,795,500.

For anskaffande af bristande beloppet finnes for jernvigsstyrelsen
blott tvenne utvigar, nemligen:

antingen att utfarda obligationer, pd sitt dess bolagsordning medgif-
ver, hvarvid likval den svérigheten uppstdr, att staten, som beviljat lan
till endast '/, af anliggningskostnaden, forbehallit sig att till sikerhet
for statens fordran inteckna bolagets hela jernvig med alla dertill
horande byggnader och materiel afvensom all bolagets dfriga egendom
med formansratt for samma fordran framfor hvarje annan fordran hos
bolaget, till foljd hvaraf obligationerna icke torde kunna afyttras utan
att medfora ganska stora uppoffringar for bolaget, genom hogre ranta
och kapitalrabatt;

eller ock att hos Riksdagen anhélla att, pd samma vilkor och for-
behall, somn #ro foreskrifna for det redan bekomna statslanet, crhalla ett
ytterligare lan till belopp af 795,600 kronor.

P34 grund af ofvanstiende fir jag, jemte anhillan att, under irendets
behandling, 1 vederborande Utskott fa inlemna tillgangliga handlingar,
vordsamt foresla,

att Riksdagen matte bevilja och stilla till Kongl.
Maj:ts disposition ett extra anslag af kromor 795,500
att, under enahanda vilkor och bestimmelser, som af
1881 ars Riksdag blifvit faststalda for understodjande
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af enskilda jernviagsanligoningar, af Kongl. Majt an-
visas sasom lan till Skdne—Hallands jernvagsaktiebolag,
med en tredjedel under hvartdera af aren 1884, 1885

och 1886.

Om remiss till vederborande Utskott anhilles.

Stockholm den 26 Januari 1884.

1. Lyttkens.

Uti denna motion instammas:
Carl Ifvarsson. Lars Birjesson. Jol. Bengtsson.
A. M. Lundberg. A. M. Gudmundson. A. W. Angel.

Bilaga 1.
S. A K.

Under den 25 sistlidne Maj har Eders Kongl. Majit genom nadig
remiss anbefalt Styrelsen for statens jernvagstrafik att afgifva underdénigt
utlatande i friga om nadigt beviljande af tillstind att anlagga foljande
jernvigar, nemligen:

a) for Skine—Hallands jernvigsaktiebolag att anligga en jernvig
med normal sparvidd fran Helsingborgs stad dfver Engelholm genom Sin-
arpsdalen d Hallandsds ofver Bdastad och Laholm till limplig punkt i eller
vid Halmstad;
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¢) anlaggning af cn jernvig med mnormal sparvidd frin ITalmstad
bl Folkenberg med eventuel fortsittning fran sistndmnda stad till Varberg,
hvartill mellersta Hallands jernvigsakticholag i underdanighet anhallit
om nidigt tillstand.

Sedfm Trafikstyrclsen tagit kidnnedom om de undeldcmwa utlatanden
i dessa fragor, som ¢j mindre Styrelsen for allminna vag- och vatten-
byggnader #n vederborande Eders Kongl. Maj:ts Befallningshafvande af-
gifvit och hvad mera hirtill horande handlingar 1nnehalla, far styrelsen
underdamgst anfora foljande.

Redan innan det nat af statsbanor och enskilda jernvigar, som ge-
nomskir mellersta och sdédra delarne af riket, vunnit sin nuvarande ut-
strackning, har det icke kunnat undfalla Trafikstyrelsen, att deruti felades
en visentlig lank, nemligen en direkt jernvigsforbindelse fran Goteborg
eller ndgon i dess narhet beliagen punkt pa vestra stambanan, lings den
vestra kusten till Skéne, hvilken, om ocksi icke lofvande en si bety-
dande rorelse, som de aldre frin landets inre delar till kusterna ledande
banorna, icke desto mindre maste vara af den vigt for den allminna
samfirdseln och, i behofvets stund, for rikets forsvar, att fragan om dess
tillvagabringande afven for statens rikning och genom dess forsorg endast
kunde bero derpd, att insigten om denna forbindelses nytta och nddvin-
dighet vunne en allm#nnare utbredning, och att erforderliga penning-
medel kunde anskaffas.

Trafikstyrelsen hade tillika forestilt sig, att en dylik forbindelse, an-
lagd for statens rakning och med lika solid konstruktion som dfriga stats-
banor, borde, sdsom forut ar yttradt, utgd fran Goteborg eller dess nar-
het och p& lampligt afstind fran kusten, dock inom den mera befolkade
och bordiga delen af Halland, under bertring af kuststiderna derstides
direkt eller medelst sidobanor, strickas 1 sydostlig rigtning dfver eller forbi
Hallandsis till forening med det redan befintliga skanska jernvigsnitet.

Emellertid har, under det att atgirderna till utvidgande af stats-
banesystemet de senare aren uteslutande haft den norra stambanans ut-
strickning till foremadl, intresset for en vestkustbana, synnerligen inom
provinsen Halland och nordvestra delen af Skédne, vaknat till lif och sa-
som bekant framkallat kraftiga anstringningar ej mindre af den forra
provinsens landsting 4n af kommuner och enskilda personer att dstad-
komma s vil nodlga undersdkningar, planer och kostnadsforslag som ock,
under pariknande af statens bltrdde, erforderliga medel till 1frafravarande
jernvagsforbindelses bringande till \erkatdllwhef
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Frukten af dessa bemddanden har, sedan flera andra forslag ofver-
gifvits, framtradt i den form, som nu foreligger till E. K. M:ts nadiga
profning, i det att dels ett bolag under benainning Skine—Iallands jern-
vigsaktiebolag begart tillstind att fi anligga en bana frdn Helsingborg
direkt till Engelholm och vidare ofver Hallandsds genom Sinarpsdalen till
Laholm och Halmstad — — — — — — — — — — — — — —

Kongl. Vag- och vattenbyggnadsstyrelsen, som vid olika tider afgifvit
underdiniga utlitanden rorande alla dessa jernvigsforslag, har deruti sd
fullstandigt utredt och granskat de tekniska forhdllandena, att Trafiksty-
relsen, som hufvudsakligen delar de af forstnimnda styrelse derom utta-
lade &sigter, icke finner sig befogad att i detta hinseende afgifva annat
sarskildt yttrande an att Styrelsen vidhiller sin tillforene i friga om kon-
struktionen af for Rowanska &ngvagnar och lattare lokomotiv afsedda
jernbanor uttalade &sigt, att ralsvigten & sidana banor, som std i omedel-
bar forbindelse med storre jernvagar, e bor understiga 17.2 kilogram per
meter till undvikande af omlastningar samt att stangselskyldigheten, di
storsta tillitna tighastigheten inskriinkes till 20 kilometer i timmen, kan

modifieras pi sitt som blifvit medgifvet for dylika mindre jernvigar i
Skéne.

For egen del tilliter sig nu Trafikstyrelsen, med forbigdende af sival
alla tekniska detaljer som de sirskilda sdkande bolagens olika utsigter
att anskaffa tillriickligt kapital for de ifragasatta jernvigsanlaggningarna,
att rorande koncessionsfragan i underdanighet anfora foljande:

D4 nu inga eller i utsigter gifvas derfor, att en &ndamélsenlig di-
rekt jernvagsforbindelse mellan Goteborg och det skinska jernvagsnatet
i rigtning mot sdval Helsingborg som Hessleholm kan vara for statens
rikning utford inom den nirmaste framtiden, men emellertid, genom
kommuners och enskilda personers kraftiga anstringningar, en utvag Spp-
nats att &tminstone en storre del af en jernvagsforbindelse mellan dessa
andpunkter kunde komma till utforande, kan det ej vara med det all-
mannas intresse forenligt att lagga hinder i vagen for dessa bemodanden
att ernd ett s vigtigt mal, om ocksd ej pa ett lika fullstandigt och till-
fyllestgorande sitt, som om staten for egen rikning tagit frigan i egen
hand, — — — — — — — — — — — — — — — — — —

Antingen koncessioner emellertid beviljas for det ena eller andra
eller i viss mén for begge de sokande bolagen, som tifla om linien emel-
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lan Engelholm och Halmstad, #fvensom betriiffande den nordligaste strack-
ningen emellan Halmstad och Varberg, s8 hemstiller Trafikstyrelsen, lika
med Viag- och vattenbyggnads-styrelsen, att dervid fastes det uttryckliga
vilkor, att hela strackningen emellan Engelholm och Varberg skall an-
liggas med minst si solid dfverbyggnad som sistnamnda styrelse foreslagit,
si att densamma atminstone pd en linie kan passeras med en hastighet
af minst 35 4 40 kilometer i timmen.

P4 grund af hvad silunda blifvit andraget, far Styrelsen i under-
ddnighet hemstilla, att koncession beviljas for linien Halmstad—Varberg,
under vilkor att densamma utrustas med raler af 21,5 kilogram per meter
eller 15 skalp. per fot, samt betraffande de alternativa linierna sdder om
Halmstad, for si vidt det liter forena sig med de finansiella utsigterna
for deras avigabringande, fororda koncessioner for

i tredje rummet

Halmstad—Sinarp—Engelholm—Helsingborg med minst 15 skél-
punds riler och deremot svarande baddning och utrustning
i ofrigt 4 atminstone strackningen Halmstad—Engelholm.

Med djupaste etc.

C. O. TROILIUS.
C. Léfman.
Stockholm den 7 Juli 1882.

Bilaga 2.
Underdanigste memorial.
Genom nddig remiss den 11 innevarande manad har Eders Kongl.

Maj:t behagat infordra chefsembetets vid Generalstaben underddniga ut-
latande i afseende pa
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dels af Skine—Hallands jernvigsaktiebolag sokt koncession for an-
laggning af en jernvag frin Helsingborg ofver Engelholm och genom
Sinarpsdalen till Bastad, Laholm och Halmstad;

dels — — — — — — — — — — — — — — — — — —

dels af mellersta Hallands jernvagsakticbolag sokt koncession for an-
laggning af en jernvag frin Halmstad till Falkenberg och eventuelt
Varberg.

Till underdénig atlydnad hiraf fir chefsembetet anfora foljande:

Bland de storsta bristerna i virt jernvagsnat, sidant detta for nar-
varande befinnes, méste fran militarisk synpunkt anses vara, att mellan
det ofre Sverge och Skdne, der icke obetydligt mera &n halften af vart
kavalleri och en tredjedel af faltartilleriet &ro forlagda, endast en cnkel-
gparig jernvagsforbindelse stir till buds pd den 185 kilometer ldnga stric-
kan fran Nassjo till Hessleholm. Under hvilka forhédllanden arméns kon-
centration in mé komma att ega rum, skall denna brist i jernvigsnitet
medfora stora olagenheter, och sirdeles om hufvudstyrkan skulle behofva
sammandragas till sodra delen af riket, i hvilket fall alla de nordligare
banornas trafikforméga ej pd langt nar skulle kunna tillgodogoras, eme-
dan frén Nassjo soderut blott en linie finnes for att upptaga trafiken fran
dem alla.

Det #r emellertid icke endast vid arméns forsta strategiska uppmarsch,
som olagenheterna af blott en enda jernvagsforbindelse med Skane skulle
gora sig gallande; de skulle vara lika kanbura afven under fortgangen
af ett falttdg, di behofvet af hastiga truppforflyttningar ofta uppstar,
hvartill kommer vidan deraf att, i hindelse en fiendtlig korps lyckats
framtranga till nigon punkt af jernvigen emellan Nissjo och Hessleholm,
all jernvigsforbindelse mellan Skdne och mellersta Sverige vore afbruten.

Det 4r siledes fran forsvarets synpunkt ett onskningsmél af den storsta
betydelse, att ytterligare en jernvigslinie mellan Skéne och det ofre stam-
banenitet mitte komma till stdnd. Detta dock under det oeftergifliza
vilkor, att den nya banans trafikfsrmiga motsvarar de fordringar, som
mojligheten af en stark militartrafik uppstaller. Styrelsen for statens
jernvigstrafik har i sitt, de niddiga remisshandlingarna atfoljande, under-
déniga utlatande framhallit, att, forutom de militira, dfven andra skal sa
kraftigt tala for anlaggandet af en stambana till forbindelse mellan vestra
stambanans vestligaste del och det skiinska jernvagsnatet, att tillvéga-
bringandet af en sidan kan, om enskild bana i enahanda riktning icke
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varder anlagd, betraktas endast sisom en tidsfriga. Det vore under s3-
dant forhillande frin militirisk synpunkt en verklig olycka, om en en-
skild, for trupptransport icke duglig jernviig komme till utfésrande, och
sdlunda aflagsnade muojligheten att erhdlla en, sisom ofvan visats, nod-
vindig forbindelse, fullt brukbar for militdra andamal.

Hvad de nu ifrdgasatta banorna angir, &r den forst namnda, eller
banan frin Helsingborg genom Sinarpsdalen till Halmstad, oafsedt att den-
samma mellan Béstad och Laholm har en utstakning, som i krigstid icke
torde tillita dess begagnande for nigon trafik, till foljd af sina hogst
ofordelaktiga lutningsforhillanden (1 : 60) och svaga ofverbyggnad all-
deles oduglig for en stark militartrafik, hvarfor chefsembetet, pd grund
af det ofvan anforda, icke kan i underdanighet tillstyrka nadig koncession
for anliggande af denna bana, for si vidt ej derjemte en annan militar-
trafikens fordringar motsvarande forbindelseled komme till stind.

Den andra af de foreslagna banorna, frén Engelholm genom Stafver-
hultsdalen forbi Laholm till Halmstad, delar med den forst omhandlade
oligenheten af en oftrdelaktig utstakning — — — — — — — —

Det om denna bana anférda galler i allmanhet jemval om den tredje
foreslagna jernvagen, eller fortsattningen frin Halmstad till Falkenberg
och eventuelt Varberg, dock med den vasentliga skilnad, att for sist-
namnda linie antagits den for militartrafik helt och héllet otillrackliga
skenvigten af blott 12 skalp. stdl pr langdfot, hvarfor chefsembetet till-
styrker koncession for denna banas anliaggning endast under det vilkor
att sisom afven styrelserna for vig- och vattenbyggnader och for statens
jernvagstrafik foreslagit, skenvigten icke fir understiga 15 skilp. stdl pr
langdfot, hvilket ar att anse sisom det yttersta minimum for mojligheten
af banans anvindning till storre militartrafik.

Denna msjlighet beror dock icke endast af lutningsforhallandena och
dfverbyggnadens beskaffenhet, utan afven af motesstationernas afstdnd frin
hvarandra, af deras sparutrymme och af tillgdng pd vatten for lokomo-
tivens behof. Chefsembetet anser sig derfor, i afseende pd de bada sist
omnémnda banorna, bora i underdinighet foresla foljande bestammelser:

aft motesstationerna anordnas pa ett afstind af hogst 14 kilometer
frén hvarandra;

att vid dessa stationer anbringas motesspir af 330 meters langd
mellan fripilarne och med vexel i bida andar; eller att ftminstone hori-
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sontalplanets lingd medgifver ett skyndsamt utliggande af s& beskaffade
spar, nar deraf gores behof; samt

att vattentillgng beredes, tillracklig for en trafik af 16 tdg om dyg-
net i hvardera riktningen.

De nidiga remisshandlingarna bifogas i underdanighet.

Stockholm den 14 Juli 1882.
PATRIK FRIES

Befiilhafvare for Generalstaben.

H. A. von Koch.

Till Kongl. Maj:t underdanigst.

Generalstaben med infordradt utlitande angdende tre i friga satta

jernvagsanliggningar i Skine och Halland.
Lika lydande med Chefsembetets for Generalstaben i Kongl. Civil-
Departementet forvarade originalskrifvelse af den 14 Juli 1882 intygas

Ex officio
Adolf Berencreuts

t. f. Registrator.
(stdmpel)
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Bilaga 3.

Berdkning af forhojd kostnad & tyngre ofverbyggnad.

Det forut gjorda forslaget for banan Helsingborg—Halmstad med bibana
till Héganas skall okas med foljande summor pr gammal svensk mil om
banan beslutas byggd med tung dfverbyggnad -

Kronor Kronor Kronor
l:o.  Vigdifvergdngar:
a) storre vagofvergdngar,
grindar 55 = 7.15 X 100 ... 15—
b) mindre vigdfvergdngar,
grindar 555 —22.74 X 30 ... 682|201 1,397 (20
2:0.  Hdagnad:
72,000 fot & 015, 10,800 |—
3:0. Ofverbyggnad.:
834,380 fot stilskenor a 16 skalp.
= 133,500 Ctr. 4 700._............ 934,500|—
35,660 skarfforbindningar a 250 89,125 —
174,000 slipers 8 X 9 verktum
X 6 verktum a 1.70 ... 295,800|—
4,500 Ctr 60-orts spik a 12.00... 54,000|—
117 st. vexlar med inlaggning
a 500.00 58,500\ —
415,000 fot skenlaggning med
lyftning och justering & 0.30... 124,500/—
850 kst. X 10.2 — 8,670 kst. grus-
ning med lastning och trans-
portering och lossning a 30.00 260,100(—
5 vandskifvor & 8,000.00 ... 40,000/—
4 vagnvagar 4 2,000.00 ........... 8,000/—
Transport 1,864,6256— 12,197 |20
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Kronor Kronor Kronor
Transport 1,864,525 12,19720
Den forut beraknade latta ofver-
byggnaden frandrages harifran,
saledes for
Helsingborg—Engelholm ......... 307,370
Engelholm—Laholm ............... 459,061
Laholm—Wainge—XKistinge...... 210,845
Kistinge—Halmstad .................. 91,589
Hoganas—Kattarp ... cooeeeee 165,170|—11,234,085
Rest 630,490
siledes 02 . pr mil e 61,812 —
4:0. Rullande materiel:
8 Lokomotiv............... 4 42,000.00| 336,000
8 I kl. personvagnar & 8,000.00! 64,000
12 III k. d:o a 5,000.00, 60,000
3 post- & bagagevagn. a 5,000.00; 15,000
10 tackta godsvagnar & 3,200.00] 32,000
90 dppna d:o a 2,200.00, 198,000
4 snoplogar ... ... & 1,500.00 6,000
8 trattar ............ a 80.00 640
30 pressenningar ...... a  100.00 3,000
25 skrufbromsar ...... a  300.00 7,500
Taginventarier, reservdelar m. m.| 35,000
Summal 757,140
Den forut beraknade latta rullan-
de materielen frandrages har-
ifran, siledes for
Helsingb:g—Halmstad 377,000
Hoganas—Kattarp ...... 78,470, 455,470
Rest{ 301,670
Saledes 25po° — pr mil...ooer 29,575|—
Transport 103,584(20




16 Motioner ¢ Andra Kammaren, N:o 123.

Kronor

Kronor

Kronor

Transport

b:0. Husbyggnader:

4 st. I klassens stationsanordnin-

gar; 4 hvardera platsen ...
Stationshus ...
Aftrade oo
Godshus ....cooveeeeceee e, R
Personplattform ... ...
Godsplattform ... ...
Kallare ..o oo e
Ekonomihus .......
Vattentorn ........ocoooioeie e
Plattformsstangsel ...
Semnafor oo,

17,000
1,700
4,000
1,100
1,000

200
400
1,100
3,400
400
300

siledes 4 ganger

30,600

6 st. mindre, II klassens stations-

anordningar, & hvardera platsen
Stationshus .............coooivieeeriin.
Aftrade oo
Godshus...........ocooiiiiee e
Personplattform ...
Kallare ..o
Ekonomihus ...

Semafor ...
Godsplattform ... oo

6,000
1,100
1,400
700
200
300
700
250
300
300

siledes 6 ginger

I Helsingborg:
1 Godshus ... et
1 Lokomotivstall ...

11,250

5,000
5,000

122,400

67,5600

10,000

103,584:

Transport

199,900

103,584
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- - Kronor - Kronor I Kronor
"Transport 199,9001—} 103,584(20
A linien:
2 Lokomotivstall ... 6,000 —
30 Banvaktarstugor a4 2,600......... 78,000—  84,000|—
I Halmstad:
1 Lokomotivstall & verkstads-
byggnad ........ocooioieene 50,000}—
Forradsbyggnader ..........ccccccooeeeeeev. 6,000(—|  56,000{—
Stationsinventarier ............c...cocecee... 34,000|—
373,900—
De forut beriknade mindre hus- )
byggnaderna franriaknas med... 270,500/—
103,400{—
Siledes “yig- — pr Mil ... 10,137|—
6:0. Expropriation:
6 fot bredare 4n forut berik-
nadt pr mil ... 2,400|—
Summa pr mil 116,121}20
eller for hela linien 116,121.20
X 10.2 = oo 1,184,436|24

Skall 19-skélp. skenor anvindas, tkas kostnaden pr mil med 17,178.00.
Stockholm den 31 December 1881.

Jonas Wessel.

[

Bih. till Riksd. Prot, 1884, 1 Saml. 2 Afd. 2 Band. 20 Hifl.
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Bilaga 4.

Kortfattad berittelse om fortgingen af Skdne—Hallands jernvags-
anliggning, omfattande tiden frén arbetenas paborjande i Januari detta
ar till och med den 30 sistlidne November.

A. Terrasseringsarbeten.

Inalles fardigterrasserad, delvis matjordsbekladd och putsad

DANA L e, 95,954 meter.
»  verkstald jordflyttning cirka ... 400,000 kbm.
»  bergspringning med transport ... wevenememe 1,000 d:o.

»  verkstilda planerings- och dikningsar;t;éi;;ii pa en
stracka af Cirka ..o 42,000 meter.

B. Vattenbyggnader.

a) A hufoudbanan Helsingborg— Halmstad.

Bro ofver Skafvebicken med 1 spann & 4 meter. Landfistena fardig-
murade af granit, men ofverbyggnaden annu icke upplagd.

D:o sfver Vegedn vid Vegeholm. Landfistena af granit i kallmur nira
fardiga. Bérreglarna upplagda, men sleepers #nnu icke. Spann-
vidden = 16,5 meter.

D:o ofver Gennevadsin. Landfastena af granit i kallmur fardiga och
birreglarna palagda, men sleepers derf annu icke. Spinnvidden

= 11 meter.
D:o ofver Tronningebiack. Landfistena fardigmurade af granit, men bir-
reglarna ej palagda; spannvidden — 2,5 meter.

D:o sfver Fylled eger firdigmurade landfasten af granit och barreglarna
pélagda, men sleepers endast provisoriskt; spannet 16,5 meter.
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b) A todrbanan Higands— Astorp.

Bro ofver Gorslofsin har fardigmurade landfasten, men saknar annu ofver-

byggnad; spinnvidden = 5 meter.
D:o ofver Hasslarpsén, Landfistena fardigmurade, men birreglarna dnnu
icke palagda; spannet = 8 meter.

D:o ofver Vegein vid Bolarp har fardigmurade landfisten af granit och
palagda birreglar med sleepers; derd fastade spannet — 16,5 meter.
D:o ofver Kolebiacken har landfistena fardigmurade af granit, men bir-
reglarna dnnu icke upplagda; spinnvidden = 5,5 meter.
Afloppstrummor af granit, 72 st. fardigmurade, dels & hufvud- och dels &
tviarbanan.
D:o af glacerade tegelror, 24 st. utlagda, samtliga under tvér-
banan.

C. Vigbyggnader.

Vigport vid Astorp, fistena uppforda af granit i kallmur, men barreglar

saknas #nnu; spannet = 4,5 meter.
Vigomlaggningar, storre iro utforda pi en stracka af ......... 420 meter.
D:o mindre, aro utforda pd en stricka af ... .. 204 deo.
Vagofvergingar i banans plan, storre, dro fardiga till ett antal af b st
D:o d:o mindre, aro fardiga till ett antal af 63 st.
D. Sténgsel

finnes #nnu icke uppsatt, men cirka 20,000 stycken stingselstolpar af ek
aro levercrade.

E. Telegrafer och signaler.

Harfor &r ej annu nagot vidgjordt.

F. Ofverbyggnad.

a) Hufoudbanan ar spikad dels siderut frin Halmstad pd en stracka
af 11,200 meter, och haraf ar ballastadt till full hojd 6,000 meter i langd,
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aterstiende strickan cndast till halften; och dels norrut fran Kattarp pa
5,000 meter i lingd och deraf ar ungefir halfva strickan underballastad.
Vid Helsingborg #ro provisoriska spir utlagda emellan Helsingborgs nu-
varande bangdrd och kallbadhuset pi en lingd af circa 1,100 meter,
hvarefter permanent blifvit skenlagdt till och 8fver Viadukten samt vi-
dare norrut pd en stricka af cirka 2,500 meter.

b) Twirbanan frin Astorp mot Hégands ir skenlagd pd en stricka af
19,000 meter, hvaraf blifvit ballastadt till full hojd pd circa 14,000
meter i laingd. P& Kattarps station 4ro 6 st. permanenta vexlar inlagda.

9,000 tons skenor med tillhorande skarfjern, spik, skrufvar och bultar
4ro levererade.

60 st. vexlar jemte korsningar samt circa 130,000 st. slecpers af
furu hafva blifvit levererade.

G. Rullande materiel.

3 st. 8-kopplade tenderlokomotiv af hvardera 24 tons vigt aro fran
Trollhattans mekaniska verkstad levererade, deraf 1 i Halmstad och 2 i
Helsingborg.

75 st. godsvagnar hafva blifvit levererade frin »Atlasy verkstad.

H. Husbyggnader.
Grundbyggnaderna for stationshuset och godsmagasinet vid Kattarp
aro paborjade.
1 vaktstuga af tegel under papptak har blifvit uppford néra Gyhult.
. Viadukten

vid Helsingborg &r nu fullt fardig, med undantag af ricket langs ging-
banorna, och sista bestrykningen med oljefiirg.
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Af forestdende korta berattelse synes, att Skane—Hallands jernvags-
byggnad hittills bedrifvits med stor kraft, och pa grund af vid flere in-
spektioner gjorda iakttagelser kan jag dessutom vitsorda det beromvirda
gitt, hvarpa de sarskilda terrasseringarna i allmanhet och stenarbetena
isynnerhet blifvit utforda, si att ej ringaste skal till anmérkning deremot
forekommit.

Rullande materielen #r af mig icke specielt besigtigad, hvadan nigot
yttrande omn densammas beskaffenhet hir icke afgifves.

Helsingborg den 18 December 1883.

Ant. Remmer.

Bilaga 5.

Kostnadsberdkning for Skane—Hallands jernvig.

Enligt Styrelsens uppdrag har jag efter genomgdende af bolagets
rakenskaper och handlingar rorande jernvagens slutliga anlaggningskostnad
verkstalt foljande bertkning:

Det till grund for underdinig anstkan om koncession for anliggning
af jernvig mellan Helsingborg och Halmstad och mellan Hoganis osfver
Kattarp till Astorp upprittade forslaget upptager for

jernvigen Helsingborg—Halmstad en beriknad kost-

mad af e Kronor 3,693,000: —
jernvigen Hoganis—Kattarp ..o » 416,000: —
jernvagen Kattarp—Astorp .....oooooiiicrrecveeeenn. » 321,000: —
L Summa Kronor 4,430,000: —

Vid granskning af detta forslag i Kongl. Vag- och
vattenbyggnads-styrelsen ansdgos for vinnande af storre
soliditet 1 jernvigens byggnad genom anvindande af tyngre
och krafticare skenor och for okande af dess trafikformaga
genom anskaffande af stérre rullande materiel dtskilliga be-
lopp bora laggas till den beriknade kostnadssumman, ut-
gorande tillsammans ... Kronor 367,500: —
och i foljd haraf faststilde Kongl. Maj:t vid koncessionens
utfirdande och arbetsplanens godk#nnande for jernvigens
II. anlaggning en kostnadssumma, stor. ................. .......Kronor 4,797,500: —
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I forenamnda nidiga koncession forstandigades jernviagsbolaget, enar
i den godkinda planen lutningar 1: 60 & banan flerstades forekomino,
bland hvilka de tvenne for ofvergingen af Hallandsds erforderliga hade
en nira sammanhingande langd af '/, mil, att vid arbetets utforande
soka, si vidt sidant utan alltfor stor tillokning i kostnaden kunde ske,
dstadkomma fordelaktigare lutningsforhdllanden, I foljd deraf lat bola-

gets styrelse i sammanhang med den for jernvagsbyggnadens utforande

- nodiga, definitiva utstakningen af banlinien, verkstilla noggranna under-

sokningar, genom hvilka utrontes, att pé samma géng de ogynsammare
lutningarna  1: 60 ofverallt kunde utbytas mot lutningar, ej brantare &n
1: 80, hogst betydliga besparingar i anlaggningskostnaden och banans lingd
kunde vinnas. Det kostnadsforslag, som for den silunda omstakade linien
jemte dtfoljande profiler och plan utarbetades och till Kongl. Majts nid.
stadfistelse inlemnades, och for hvilket de for det aldre forslaget gallande,
af Kongl. Majit godkinda bestaimmelser och grunder i afseende & sken-
vigt, rullande materiel, stationer och dfriga anlaggningar oférindrade bibe-
hallits, uppgar till ett sammanlagdt belopp af Kronor 4,080,000: —
Ehuru vid tiden for detta forslags uppgorande och arbetets pabor-
jande — Januari méanad innevarande ar — utsigt salunda forefans, att
en ej obetydlig minskning i jernvigens anlaggningskostnad i jemforelse
med den till grund for koncessionen liggande kunde vinnas, hafva dock
i foljd af senare utronta forhdllanden foljande ytterligare utgifter tillkom-
mit, beroende dels och hufvudsakligast pd den betydliga stegring i expro-
priationskostnaden, som visat sig drabba jernvagsbyggnaden, dels pé bolags-
styrelsens senare och i anledning sd val deraf som af Kongl. Majits nid.
resolution i frigor, rorande jernvigens byggnadssitt, samt yrkanden af
kommuner och aktieegare, fattade beslut om forindringar i arbetsplanen,
hvilka utgifter antingen redan till fullo verkstalts eller aro till sitt belopp
kinda och bora af bolaget gildas:
a) Ewxpropriation. Enligt bifogade af jern-
vagens expropriationslandtmitare & embetets vag-
nar upprattade beskrifning 6fver den mark, som
for jernvigen upplatits, och sammandrag of-
ver derfor erforderliga kostnader, komma utgif-
terna for jordlosen, ersittningar for oligenheter
m. m. samt husflyttningar att uppga till i rundt tal 728,800: —
Afgd i kostnadstorslaget Nio III harfor uppforda 286,300: —

Aterstir tkad expropriationskostnad till belopp af 442,500: —
Transport 442,500: —
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b) Strandskoning i Helsingborg 1 foljd af
liniens utflyttning till stranden af sundet pa yr-
kanden af Helsingborgs stadsfullmiktige och for-
minskning af eljest nt)diga betydlitra expropriations—
kostnader ..

c) Vzadukten utcmf’or Helsmgboa g .

Anlaggning héaraf beslutad for undv1kande af de
betydliga ersattningar, hvard yrkanden framstalts
af niarboende egare af gardaI och villor, hvilka
genom utforande af den i arbetsplanen 1ngaende
stora bankfyllningen langs stranden af sundet
skulle hafva afstingts frén utsigten ofver sundet
och derigenom forlorat i virde; afvensom for in-
besparande af den direkta losningskostnaden for
den storre ytvidd mark, som af banken skulle
upptagas i jemforelse med viadukten. A andra
sidan afgdr fran viaduktens ofvan angifna anligg-
ningskostnad:

Kostnaden for 2me i arbetsplanen

ingdende vagportar.. ... Kronor 24,500: —
Kostnaden for anbringande af strand-

skoning léngs banken, likaledes ingé-

ende i arbetsplanen ... Kronor 20,000: —

d)y Sdrskilde dtgirder for banans framdragande
genom  Engelholms Eronoplantering, hvilka &lagts
bolaget genom Kongl. Maj:its ndd. resolution den.

November 1883 och for hvilka ingen kostnad
i arbetsplanen upptagits, forslagsvis. ...

e) Rullande materiel. 1 sammanhang med
de anordningar for okande af jernvigens trafik-
formdga medelst anvandande af tyngre ofverbygg-
nad och mindre branta lutningar, hvartill bolaget
af Kongl. Maj:it forstaindigats, har bolaget ansett
nodigt anskaffa kraftigare lokomotiv och storre

. 115,000: —

Transport 442,500: —

73,000: —

44,500: — 70,500: —

30,000: —

Transport 616,000: —
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Transport 616,000: —
antal vagnar an det forsta forslaget afsett; och
uppkommer deraf en tillokning i kostnad for loko-

motiv och vagnar af ... ... Kronor §7,300: —
samt for vandskifvor af ... » 12,200: — 99 500: —

Summa Kronor 715,500: —

Laggas hir ofvan specificerade poster till kostnadssum-
man for den omstakade, till utforande faststilda linien Kronor 4,080,000: —

kan jernvigens anlaggningskostnad med visshet antagas uppga

11l minst ... s e Kronor 4,795,500: —
hvilket belopp visar sig i det nirmaste motsvara den kostnadssumma (I),
som i den af Kongl. Maj:t nddigst gillade arbetsplan faststalts sisom den
for arbetets utforande gillande.

Helsingborg den 8 December 1883.
G. Lindequist.
Embets-utlatande.

Efter noggrann jemforelse mellan ofvanstiende summariska uppgifter
och de handlingar, hvaruppi desamma grunda sig, fir jag, i enlighet
med min fasta dfvertygelse, ex officio vitsorda:

att anldggningskostnaden for Skine— Hallands jernvdg icke kan berdk-
nas understiga fyra millioner sjuhundranittiofemtusen femhundra (4,795,500)
kronor.

Helsingborg den 18 December 1883.

Ant. Remmer,
Sgr 4,795,500 Eronor.




Motioner i Andra Kammaren, N:o 123. 25

Bilaga 6.

Att den rullande materiel, som Skine—Hallands jernvig redan an-
skaffat eller bestalt, ar konstruerad med hansyn till nyare tiders forbatt-
ringar och kraf samt sidan, att den &r fullt lamplig for anordnandet af
snalltagstrafik;

att den derjemte &r bestald vid inom landet varande samt ibland
dess for de olika slagen fornamsta och bist renommerade verkstader, med
tillampning af statens jernvagars specifikationer och foreskrifter, i och for
vinnande af fullstindig garanti for ett omsorgsfullt utforande och anvénd-
ning af lampliga materialier;

att hvad som redan levererats &r utfordt med storsta omsorg och
noggrannhet samt i alla afseenden af prima qvalitet, och

att den siledes motsvarar fordringarna pa forsta klassens rullande
materiel och #r till alla delar jemférlig med densamma vid landets for-
nimsta jernvigar, intygas himed.

Stockholm den 7 December 1883.
Erik Storckenfeldt,

Maskin-direktr vid statens jernviigar.

Bilaga 7.

Efter att hafva granskat listorna for teckning af aktier i Skéne—
Hallands jernvagsaktiebolag och de ofver uppborden af sextio procent
utaf tecknade aktiebeloppen upprattade forteckningar samt tillika hafva
tagit del af ej mindre de vid bolagsstimmor med delegarne i namnda
bolag och styrelsens sammantraden forda protokoll an afven af bolagets
rikenskaper, fir undertecknad, notarius publicus, pd derom framstald
begaran hirmed intyga, att i sagda bolag #ro med fullt bindande kraft
tecknade aktier for ett sammanlagdt belopp ofverstigande tvd millioner
femhundra tusen (2,500,000) kronor.

Helsingborgs Notarial-kontor den 19 December 1883.

Ex officio
G. Hoff.
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