Stats-Utskottets Utldtande N:o 19. i

N:o 19.

Ank. till Riksd. Kansli den 1 Mars 1883. kl. 5 e. ti.

[Ttldtande, i anledning af Kongl. Maj:ts forslag dels om Jernvdgs-
byggnader for statens rikning och dels om inkop af jern-
vigen mellan Soderhamn och sjon Berguiken.

(R. A.)

Stats-Utskottet far harmed afgifva yttrande 6fver de vid innevarande
riksdag af Kongl. Majit vickta, till Utskottet remitterade forslag om
beviljande af anslag till jernviigsbyggnader for statens rikning samt
om inkép af jernvigen mellan Séderhamn och sjén Bergviken.

A) Angdende fortsitining of stambgnan mellan Bricke och Sollefted.

Riksdagen beslot ar 1881, att en stambana af samma sparvidd och
trafikformaga som de 6friga stambaunorna genom Norrland skulle an-
liggas med utgangspunkt fran Bricke station eller limplig punkt i dess
nirhet och, med genomlépande af de orter och stillen, Kongl. Maj:t
kunde finna godt ndrmare bestimma, framforas till Helgumsjon och
vidare till Sollefted eller annan tjenlig punkti nirheten deraf vid Anger-
manelfven, samt beviljade for paborjandet af denna stambana, som ut-
gjorde 13,+ mils ldngd och beriknats kosta 11,250,000 kronor, fér &r
1882 ett anslag af 2,000,000 kronor.

Efter det Kongl. Maj:t faststilt banans rigtning och férordnat, att
den skulle utga fran Bricke 6fver Hassjo och Helgumsjén till Solleftes,
beviljade 1882 &rs Riksdag till arbetenas fortsittning ytterligare 2,000,000
kronor.

Uti en till Statsradet och Chefen {ér Civildepartementet afliten
promemoria af den 8 sistlidne December har chefen i styrelsen ofver
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statens jernvigsbyggnader anfért atf, som arbetena & stambanan emellan
Bricke och Sollefted under 4r 1882 si framskridit, att med de for ar
1883 af Riksdagen anvisade medel, 2,000,000 kronor, terrassering och
skenliggning af banan syntes kunna under aret framforas dnda till
Hissjo station, 6 mil 10,000 fot frin Bricke, arbetena under dr 1884
méiste utstrickas 2 till 3 mil lingre oster ut derifrdn; att p4 denna
stricka banan komme att vid det si kallade Ddida fallet (8 mil fran
Bricke) foras ofver Indalselfven medelst en storartad och kostsam bro-
byggnad, hvars utférande krdfde en ldngre tid och hvilken derfér under
ar 1884 maste paboérjas; samt att sd vil af denna anledning som for
jernvigsarbetenas #dndamélsenliga bedrifvande 1 ofrigt, och pa det till
styrelsen for statens jernvigstrafik matte kunna ofverlemnas det for an-
skaffande af rorelsemateriel till bandelen Hassjo—DBriicke beriknade be-
lopp af 346,500 kronor, ett anslag al 2,500,000 krounor for arbetenas
fortsittning under ar 1884 4 ifragavarande stambana erfordrades.

I 6fverensstimmelse hirmed har Kongl. Maj:it i den afgifna pro-
positionen angdende statsverkets tillstand och behof féreslagit Riksda-
gen att till fortsittning af arbetena & stambanan mellan Bricke och
Sollefted foér ar 1884 anvisa ett anslag af 2,500,000 kronor.

Uti den till 1881 4rs Riksdag afgifna statsverkspropositionen,ihvil-
ken Kongl. Maj:t foreslog ifrdgavarande stambanas byggande, begirde
Kongl. Maj:t — efter det stvrelsen 6fver statens jernviagsbyggnader for-
klarat sig anse det dndamalsenligt att tiden fér banans fardighyggande
bestimdes till tre, hogst fem &r, samt Statsradet och Chefen for Civil-
departementet funnit arbetet limpligast bora utforas pa en tid af om-
kring fem ar — ett anslag till anliagguingens paborjande for ar 1882
af 2,500,000 kronor. Riksdagen 4&ter, som, pd sitt dess underdiniga
skrifvelse den 27 April 1881 (N:o 64) gifver vid handen, ansag en 6fver-
ging frin jernviigsarbetenas bedrifvande 1 divarande betydliga omfing
béra beredas genom arligt anvindande af ett mindre betydligt-jern-
vigsanslag, fann ett belopp af 2,000,000 kronor vara for dndamalet till-
rickligt och beviljade, sdsom ofvan ndmnts, fér hvartdera af &ren 1882
och 1883 endast denna summa, 2,000,000 kronor.

Det hade enligt Utskottets &sigt visserligen varit onskligt, att an-
slaget dfven for ar 1884 kunnat till samma belopp begriansas. Utskot-
tet anser sig likvil ega giltig anledning att tillstvrka anvisande sérskildt
och undantagsvis for detta ar af det ndgot hogre belopp, hvilket Kongl.
Maj:t begirt. Sisom ofvan férmilts, inga nemligen der1 346,500 kronor,
afsedda att till styrelsen for statens jernvigstrafik o6fverlemnas for an-
skaffande af rorelsemateriel till den 6 mil 10,000 fot ldnga bandelen
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Hassjo—DBriicke. Efter afdrag hédraf skulle sdsom rent arbetsanslag
atersta 2,153,500 kronor. Det belopp, hvarmed denna summa o6fver-
skjuter de hittills &rligen anvisade 2,000,000 kronor, dr jemférelsevis
mindre betydligt, och dess beviljande synes limpligt med hénsyn der-
till, att under &r 1884 den kostsamma brobyggnaden ofver Indafselfveu
miste paboérjas. Bestridandet af denna sirskilda kostnad medfér natur-
ligtvis en minskning i de medel, som kunna for det ofriga jernvigs-
byggandet anvindas, men en sidan minskning ldarer for det ndrvarande
e] kunna i nagon betydligare man ega rum utan att derigenom éstad-
kommes ett oproportionerligt forhallande mellan den tjenstepersonal,
som i anledning af de svdra arbetena & den &terstdende delen af jern-
vigslinien 1 allt fall innu méste bibehéllas, och den egentliga arbetare-
personalen.

I sitt vid 1881 ars riksdag afgifna utldtande N:o 40 antydde Stats-
Utskottet sin 4sigt om limpligheten afifrégavarande jernvigs byggande
under en tid af sex eller sju ar och med en jemforelsevis miundre, &rlig
byggnadskostnad; och d& Riksdagen, i 6fverensstimmelse med Stats-
Utskottets forslag, sdsom ofvan nidmnts, nedsatte anslagsbeloppet forér
1882 fran 2,500,000 kronor, som begirts under den i statsradsprotokol-
let angifna férutsittning af arbetets utférande pa en tid af omkring fem
ar, till 2,000,000 kronor, synes tvifvels utan Riksdagens afsigt med ars-
anslagets minskande hafva varit, bland annat, att i foérhallande derefter
utstricka arbetstiden 1 dess helhet. Efter beviljande for ar 1884 af
2,500,000 kronor skulle af det beriknade kostnadsbeloppet i dess helhet
aterstd 4,750,000 kronor, mot hvilkas férdelning pa ytterligare tre ar
ndgot hinder ej ldrer kunna mota.

I betraktande saledes deraf att anslagets af sirskilda, hdr ofvan
angifna skil foéranledda bestdmnande fér nistkommande ar till 2,500,000
kronor ej i och foér sig behofver leda till nagot visentligt forkortande
af den arbetstid, Riksdagen synes vid denna jernvigsanliggnings be-
slutande hafva forutsatt, eller kunna utgoéra skil att afven for de efter
1884 fsljande aren anvisa hogre belopp dn for aren 1882 och 1883 be-
viljats, hemstiller Utskottet

1:0

att, med bifall till Kongl. Maj:ts forslag, Riks-
dagen mé for fortsittning af arbetena & stambanan
mellann Bricke och Sollefted for ar 1884 anvisa ett
anslag af 2,500,000 kronor.
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B) Angdende inkdp af jernvigen mellan Siderhamn och sjon Berg-
viken samt denna jernvdgs ombyggnad och wutstrickning a ena sidan till
Kihlafors och & andra sidan till Stugsundet.

I en den 26 sistlidne Januari till Riksdagen aflaten nadig propo-

sition (N:o 26) har Kongl. Maj:t foreslagit Riksdagen

dels att medgifva, att den Soéderhamns jernvigsaktiebolag tillhériga
jernvig emellan Soéderhamn och sjon Bergvikens ostra strand ma for
statens rdakning inkopas och till staten aftridas den 1 November 1885
mot ett kontant penningebelopp af fyrahundratusen kronor och eftergift
sd val af hvad vid jernvidgens aftridande till staten dterstdr oguldet af
det bolaget beviljade statslan, beriknadt att den 31 Oktober 1885 ut-
gora 291,763 kronor 51 o6re, som ock af bolagets skyldighet att &ter-
gilda anliggningskostnaden for bibanan frén Kihlafors till sjon Bergvikens
strand och att med angbét efter nimnda tid trafikera sjon Bergviken
emellan Bergviks jernvigsstation, Kihlafors och Landa;

dels att godkidnna de af Séderhamns jernvigsaktiebolag i 6frigt upp-
stilda vilkor for ofverlatelse till staten af bolagets jernvig med den
dndring blott, att de af styrelsen for statens jernvigstrafik foreslagna
hufvudgrunder for bestimmelser angdende forsling pa statsbanan af och
fraktersattning for affall fran Marma och Bergviks sagverk till Stugsun-
det skola 1akttagas;

dels att gqilla de vilkor och forbehall, somn stadsfullmiktige 1 Soder-
hamn fast vid sitt beslut att, emot ett bidrag af etthundrafemtiotusen
kronor, ofverlata till staten all den mark inom staden fran vestra ego-
grinsen till Stugsundet, som for statsbanan och det provisoriska gren-
sparet till briddgardarne norr om an erfordras, med iakttagande endast,
att ingen inskrdnkning ma goras i det omrade vid Stugsundet, som
finnes & Landtmaiteridirektéren m. m. L. M. Nordenfelts plankarta med
fina roda linier utmérkt och 1 6frigt kan blifva for staten behsfligt till
upplagsplatser for kol och materialier;

dels att besluta, att deuna jernvig derefter skall ombyggas till bred-
sparig och utstriickas 4 ena sidan fran Bergviks station till Kihlafors
station 4 stambanan och 4 den andra fran Séderhamn till Stugeundet,
allt 1 hufvudsaklig 6fverensstimmelse med den af Nordenfelt uppgjorda
plan samt i den ordning, viig- och vattenbyggnadsstyrelsen foreslagit;

dels att bevilja det till gildande af forendmnda kopeskilling och af
losen for mark inom Séderhamn samt till utférande af ombyggnads- och
nybyggnadsarbetena jemte anskaffande af rérlig mateviel erforderliga
anslag af sammanlagdt tre millioner attahundrafyratiosju tusen kronor;
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dels ock slutligen att af dessa medel anvisa till utgiende:

under ar 1883, Kr. 500,000
» o o» 1884 » 1,500,000
v 1885 » 1,600,000 och
» v 1886 aterstdende...... ... » 247,000.

Af det den nddiga propositionen bifogade statsridsprotokoll in-
hemtas, bland anuat, att styrelsen for statens jernvigstrafik den 16 De-
cember 1880 till Kongl. Maj:t inkommit med ett underdanigt memorial
angdende trafiken pi norra stambanan och dtgiirder till dess upphjel-
pande, hvilket utlitande, nirmast med afseende pa fragan om en for-
bindelse mellan stambanan och Séderhamn, innehaller hufvudsakligen,
att Norrlands hufvudnéring, trivarurérelsen, som pariknats komma att
bereda stambanan dess férndmsta inkomster, i verkligheten lemnat ett
ganska ringa trafiktillskott, forndmligast af den orsak, att banan sak-
nade for travarurorelsen tillfredsstillande och pa lampliga trakter an-
lagda utfartsviigar till skeppningsorterna; att sisom siadana utfartsvigar
for de ofantliga skogstillgdngarne fran trakterna mellan Bollnids och
Ange kunde anses hvarken den nu befintliga kommunikationsleden frin
Kihlafors till Séderhamn, som nédvindiggjorde omlastningar till och
fran prémar pa sjon Bergviken samt till och frin den smalspariga jern-
vigen emellan Bergviken och Séderhamn, eller den likaledes smalspa-
riga jernvigen fran Torpshammar till Sundsvall; att likvil de enskilda
jernvigarne i Helsingland lemnade ovanligt hoga trafikinkomster, och
att dessa inkomster, hufvudsakligast hirflytande fran trivarurérelsen,
vore 1 stindigt stigande per banmil mot utskeppningsorten; att alltsa
forsta vilkoret for att blifva delaktig af den fortjenst, travarurérelsen i
dessa trakter nédvindigtvis skulle bringa jernvigar, anlagda i de rigt-
ningar, som rorelsens natur krifde, vore att anligga utfartsvigar till
Hudiksvall och Séderhamn, och att, om detta skedde genom statens
forsorg, nistan allt det virke, som skeppades fran nimnda hamnar, efter
hand skulle komma att & statens jernviigar transporteras, och berérda
utfartsvigar foljaktligen icke blott gifva storre inkomster dn nuvarande
stambanedel fran Storvik norrut, utan éfven, hvad vigtigare vore, verka
dertill, att statens jernvigar tridde i tjenst hos det omgifvande landets
hufvudnéring — travarurérelsen — och dymedelst icke endast gagnade
denna niring, utan derjemte héjde den svaga trafik och de svaga in-
komster, som dittills varit fér handen 4 de norrlindska stambanorna;
att det visserligen vore mojligt, att den enskilda industrien forr eller
senare komme att anligga dessa utfartsviigar, men att det syntes styrel-
sen, som borde staten icke stilla sig i beroende af nimnda industri med
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hansyn till desammas anliggande och trafikerande, nir fraga vore att at
statsjernvigarne bereda den stillning, som allena férmadde framkalla
inkomster, motsvarande de kostnader, staten & dessa jernvdgar nedlagt,
likasom styrelsen formenade det vara for mycket begirdt, att staten,
sedan den anlagt sin flere hundra kilometer linga bana i Norrland, der-
jemte skulle 4t den enskilda industrien 6fverlata sin ritt att anliggade
vigtiga kompletteringslinierna, hvilka utan tvifvel blefve mer inbrin-
gande #én nigon af stamlinierna, och derigenom betaga sig enda méjlig-
heten att vinna ett bittre resultat af norrlindska banorna; samt att en
jernvig fran Kihlafors till Séderhamn, ehurn i forhallande till redan
anlagda eller under arbete varande stambanor i Norrland ganska kort,
dock utgjorde en af nycklarne till det problem, staten hade att 16sa
vid fullféljandet af stambanebyggnaderna i dessa trakter.

I anledning af en utaf Hudiksvalls stadsfullméktige gjord ansok-
ning, att Kongl. Maj:t matte anbefalla vidtagande af dtgéirder till utro-
nande, huruvida en jernviigsférbindelse limpligen borde anordnas mellan
norra stambanan i ndrheten af Hybo i1 Ljusdal och hamnen i Hudiksvall,
uttalade derefter 1 infordradt underdénigt utlitande af den 30 December
1880 styrelsen ifver statens jernvigsbyggnader sin pa anforda skil grun-
dade asigt, att jernvig emellan Hudiksvall och Hybo icke limpligen
bor fér stambanetrafiken anordnas, men att deremot tillkomsten af en
jernviigsforbindelse, med samma sparvidd och trafikférméaga som stam-
banans, emellan Kihlafors och Séderhamn skulle utéfva ett betydande
inflytande pé& rorelsen, och yttrar styrelsen i1 sidant hédnseende: att, da
den uppatgiende stambanan fran Kihlafors station inda till Ljusdal,
eller pd en stricka af 7, mil, foljde Ljusneelfvens dalging, och den
betydligaste delen af det flottningsvirke, som sérskildes vid den strax
nedanfor ljusdal beligna Svinhammars skiljebom, flottades vidare pa
elfven till sjon Bergviken, det icke, om en jernviigsanliggning emellan
Kihlafors och Soderhamn komne till stand, vore osannolikt att, pa grund
af det foretride 1 flere afseenden, som transporten & jernbanan erbjéde
framfor den & flottled, en stor del af dessa betydliga virkespartier, eller
dtminstone det virdefullaste deraf, skulle kunna med fordel transpor-
teras 4 stambanan fran Ljusdal till Kihlafors och vidare till S6derhamn;
hvarjemte, och da enicke ringa mingd sagblock — enligt uppgift 750,000
stycken 1 medeltal arligen — framkomme till Ljusne elf pa Voxna elf,
hvilken stambanan ofverginge péa ett afstdnd norr om Kihlafors af nagot
ofver en mil, det vore troligt, att dfven detta virke, antingen forsagadt
eller sésom sigblock, skulle med férdel kunna fraktas & jernvigen;
samt et hirférutom den for skogshandteringen efterstrifvansvirda for-
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delen skulle vinnas, att mindre skogsegare kunde anligga sdgverk pa
laimpliga stéllen utmed stambanan och begagna jernvigarne for trans-
porten af de foridlade skogsprodukterna till utskeppningsorten.

Kongl. Maj:t anbefalde hirefter under den 30 April 1881 styrel-
sen o6fver statens jernviigsbyggnader dels att anstilla undersokningar
for anliggande af en grenbana mellan Kihlafors och Séderhamn med
utstrickning till stadens hamnplats Stugsundet, dels ock att, efter un-
derhandling med Séderhamnns jernviigsaktiebolag, inkomma med uppgitt,
huruvida och under hvilka vilkor nimnda bolag kunde vilja sfverlata
sin jernviig emellan Séderhamn och Bergvik till staten. Sedan till foljd
hiiraf styrelsen latit genom d& varande distriktsingeniéren, numera Landt-
miteridirektéren m. m. Nordenfelt verkstilla undersskningar samt upp-
géra planer och kostnadsforslag i dmnet, iifvensom inhemtat nodiga
yttranden si vil fran styrelsen for Soderhamns Jernvigsaktiebolag som
fran stadsfullmiktige i Séderhamu, 6fverlemnade styrelsen den 2 Februari
1882 samtliga dessa handlingar med underdinigt utlitande; hvarefter
styrelsen for statens jernvigstrafik den 2 pifsljande Mars med infordradt
yttrande i fragan inkom. Af dessa yttranden jemte o6friga i den Kongl.
propositionen nérmare omférmilda handlingar inhemtas hufvudsakligen:

att undersokningarne omfattat tre siirskilda delar, for hvardera af
hvilka kostnaden sirskildt beriknats, nemligen den firsta, som afsdge
anliggning af ny jernbana med samma byggnadssitt som fér stambanan
genom Norrland begagnats, fran Kihlafors stations norra dnde utmed
sjon Bergvikens norra strand till Bergviks station & Séderhamnsjernvi-
gen, hvilken bandel, i lingd utgérande 1 mil 19,604 fot, skulle utan
rorlig materiel kosta 1,393,000 kronor, eller 901,910 kronor per mil;
beroende denna héga kostnad, utom pa den ogynsamma terriingen, egent-
ligen derpd, att icke mindre #n fem broar 6fver vattendrag der fore-
komme, hvilka berdknats till en sammanlagd kostnad af 294,200 kronor;
den andra, hvilken omfattade dels ombyggnad af den 1 mil 3,960 fot
linga jernvigen emellan Bergviks station och Séderhamns stads vestra
grins till bredsparig med lika stark 6fverbyggnad som & stambanan och
med starkaste stigning af 1:100 1 stillet for nuvarande 1 :61, dels ock
utvidgningen af Bergviks och Marma bangardar med flere arbeten, hvil-
ket allt upptagits till en kostnad af 670,000 kronor, motsvarande utan
rorlig materiel 603,603 kronor per mil; samt den tredje, som hade till
foremal anliggning frin Séderhamns stads vestra griins till Stugsundet
af en helt ny bana pa sédra eller hégra sidan af Séderhamnsan, och
hvilken bandel, i lingd utgérande 19,760 fot, skulle komma att, utom
rullande materiel, men med samma byggnadssitt som de férut ndmnda
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delarne, kosta 934,000 kronor; kommande alltsd sammanlagda lingden
af dessa bandelar att utgéra 3 mil 7,324 fot, och sammanriknade an-
liggningskostnaden fér dem att uppgé till 2,997,000 kronor utan rorelse-
materiel, for anskatfande hvaraf beriknades erfordras 600,000 kronor;

att, vid extra bolagsstdmma den 24 Augusti 1881, Soderhamns jern-
vigsaktiebolag, under forutsittning det staten atoge sig ombygga bolagets
jernvig och utstricka densamma dels till Kihlafors och dels till Stug-
sundet, beslutit att forsilja banan med dertill hérande jordomrade, stations-
och ekonomibyggnader, reparationsverkstad, anguppfordringsverk for
timmer, bostadsligenheter for tjenstemén och arbetarebostéder, lastnings-
och lossningsbryggor, rullande materiel och inventarier efter sirskild
forteckning samt &ngbats- och lastbryggan vid Kihlafors, allt att till
staten ofverlemnas 4 tid, som framdeles kunde varda bestdmd, under
vilkor, sidana de efter fortsatta, 1 den nédiga propositionen ndrmare om-
formilda underhandlingar blifvit af bolagets styrelse medelst beslut den
7 Mars och den 21 Oktober 1882 dundrade,

1:0) att bolaget befriades fran skyldigheten att gilda den vid 6fver-
latelsen oguldna del af det fran staten erhdllna lin (primitivt 500,000
kronor), hvard den 381 Oktober 1880 aterstatt 351,103 kronor 90 ore,
samt att staten dessutomn vid banauns ofvertagande erlade till bolaget
kontant 400,000 kronor;

2:0) att bolaget jemvil befriades fran skyldigheten att (sasom det
dtagit sig) atergilda anliggningskostnaden for bibanan fran Kihlafors
station till sjon Bergvikens strand (hvartill 59,000 kronor anvisats af
staten) dfvensom frin dliggandet att med dngbat trafikera sjon Bergviken
emellan Bergvik, Kihlafors och Landa;

3:0) att omlidggningen af bolagets bana bedrefves pa sadant sitt,
att trafiken icke behéfde instillas & de tider af aret, da den nu pligade
ega rum;

4:0) att—som Marma sigverksaktiebolag, Bergviks och Ala aktiebolag
samt Kihlafors jernverksaktiebolag atagit sig, derest banan vid ombygg-
naden komme att, enligt Nordenfelts plan, mom Séderhamns stads om-
rade forliggas 4 sddra sidan af Séderhamnsén, och beslut om utférande
hiraf och af anlidggningen 1 sitt hela omfang fattades vid 1883 &rs riks-
dag, att pa egen bekostnad, sist inom tio & fran 1884 ars borjan, flytta
sina pa 4ns norra sida nu belidgna bradgardar till sodra sidan af &n och
det si kallade Flaket, forutsatt att staden tillhandahélle bolagen andra
nira vattnet beligna och nagorlunda planerade platser séder om in och
Flaket med palrand i kanten, utanfér hvilken borde vara muddradt till
sddant djup, att lastade pramar obehindradt kunde der ligga till —
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sdrskildt grenspar fran hufvudspéret jemte erforderligt antal sidospar
skulle pa statens bekostnad ledas éfver an till och forliggas utefter
norra sidan af dessa bolags pd norra sidan om an nu varande %ridgz‘irdal'
samt af staten trafikeras, till dess bridgardarne ofverflyttats till sodra
sidan, men icke 1 ndgot fall lingre #n till 1893 ars slut; afvensom att
staten skulle anligga sidospar till de pa sdédra sidan af an (deri inbe-
gripet sodra sidan af Flaket) beligna bridgirdar;

5:0) att det affall fran sagverken vid Marma och Bergvik, som vore
nodvandigt till ntfyllning 1 de nya bridgardarne séder om &n och Fla-
ket, skulle pa statsbanan ditforslas mot en betalning af hogst 2 kronor
fér hvarje vagnslast;

6:0) att Bergviks och Ala aktiebolags samt Marma sagverksaktie-
bolags egna jernvigsspar vid sigverken blefve af staten forsatta i det
skick, styrelsen for statens jernvigstrafik ansige nodigt, hvaremot bola-
gen, som fortfarande skulle forblifva egare af dessa spar, alige att sjelfva
framgent underhilla desamma, sa linge sagverken begagnade sig af
dem; och

7:0) att bolagets medgifvande att forsilja sin jernvig till staten gilde
endast f6r det fall, att vid 1883 ars riksdag beslut fattades om byg-
gande af statshana fran Kihlafors till Stugsundet;

att stadsfullmiiktige ¢ Soderhamn 1 en skrifvelse den 24 December
1881 upplyst, att det omride, som hehifdes {61 banans dragande genom
staden, utgjorde sammanlagdt 1,853,580 (vadratfot, samt derjemnte dels
1 nyssndmnda skrifvelse, dels enligt siirskilda, under de fortsatta for-
handlingarne den 10 November och den 22 December 1882 fattade be-
slut forklarat:

att staden {orbunde sig att emot ett af’ staten lemnadt bidrag af
etthundrafemtio tusen kronor oéfverlata till staten all for statsbanan er-
forderlig mark inom stadens omréde [rén vestra egogrinsen och till
Stugsundet, wntmirkt och begrinsad 4 férre Distriktsingeniéren m. m.
Nordenfelts plankarta med réda fina linier, dfvensom att kostnadsfritt
upplita nédig mark for utliggning af det provisoriska grensparet fran
sodra sidan om én till bridgardarne pa den norra, tills dessa bradgar-
dar hunnit ofverflvttas till den sédra, allt under forbehall och vilkor:

a) att de for statens rikning uppgjorda kop af den i och for stats-
banan behéfliga mark inom staden 6fverlites pa staden och emot siil-
jarne fortfarande gilde;

b) att staten, pa sdtt den funne limpligast, forvirfvade den Soder-
hamns jernvigsaktiebolag tillhériga jernvig mellan Séderhamn och
Bergvik;

Beh. till Riksd. Prot. 1883. 4 Saml. 1 Afd. 15 Hafl. 2
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¢) att staden beriittigades ati utan ersittning oéfvertaga den mark,
som af Séderhamns jernvig for nirvarande inom staden upptoges, dfven-
som samma jernvigs inom Séderhamn varande byggnader;

d) att 1883 ars Riksdag anvisade medel till byggandet af en bred-
sparig jernvig fran Kihlafors till Stugsundet;

e) att vid jernvigens byggande iakttoges att, i stillet for & den
at Distriktsingeniéren Nordenfelt féreslagna bank, banan pé strickan
fran och med Stationsgatan till nuvarande Smickbron eller Killgatan
uppfordes a jernkolonner;

f) att 4 planen vid Stugsundet, hvarest staten egde anbringa och
trafikera alla behofliga spar, till staten for stationshus och bangard upp-
lites endast oundgingligen behdfligt omride, si att den betydliga rorel-
sen vid hamnen icke lede forfing deraf samt for staden tillrdackliga upp-
lagsplatser bibehélles; samt

g) att Kongl. Maj:t skulle genom nadigt beslut fore den 1 Oktober
1883 faststiilla byggandet af ifragavarande jernvig;

att styrelserna fior statens jernvdgstrafik och allmdnna vig- och vat-
tenbyggnader samt dfver statens jernvigsbyggnader, enligt utldtanden, hvilka
afgifvits, af styrelsen for statens jernvigstrafik den 2 Mars och den 21
December, af styrelsen for allménna vdag- och vattenbyggnader den 5
December och af styrelsen 6fver statens jernvigsbyggnader den 2 Fe-
bruari, allt 4r 1882, vid dessa vilkor haft intet annat visentligt att erinra, iin

att de firstndmnda bdda styrelserna ansett en siddan inskrankning i
statens ritt till utrymme vid Stugsundet, som i punkten f) hir ofvan
ifragasatts, icke béra medgifvas, utan staten bibehallas vid det 1 Norden-
felts plan afsedda utrymme derstides samt erhalla fri dispositionsritt
till upplagsplats for de vid banan hehéfliga stenkol och andra material-
forrad ;

att trafikstyrelsen dels formenat statens forhallande till Soderhamns
jernvigsaktiebolag i fraga om det i punkten 3:0) intagna vilkor bora af
Kongl. Maj:t bestiinmas efter préfning af f{orslag till 6fverenskommelse
i amnet emellan den myndighet, som finge 1 nppdrag uttféra ombygg-
naden af banan, och bolaget, samt nimnda 6{verenskommelse grundas
derpa, att den betingade penningeersidttningen for banans éfverldtande
p4 staten derigenom icke rubbades; dels ock att, betriffande vilkoret i
punkten 5:0), styrelsen, di det syntes betiankligt att dertill obetingadt
lemna bifall, men det icke vore méjligt att i drendets nidrvarande skick
bestimma hirvid nédiga forbehall, trott sig bora inskrinka sig till fore-
slaende af foljande hufvudgrunder i detta afseende, nemligen: att sta-
tens jernvigstrafik férbundes att under en tid af 5 ér, viiknad fran deu



Stats- Utskottets Utldtande N:o 19. 11

dag, da styrelsen emottagit forvaltningen af hela den nya stambanan fran
Kihlafors till Stugsundet, lita fran Bergviks och Marma sagverk pa jern-
vigen befordra traaffall, afsedt till utfyllning i de nya bridgardarne
soder om an och Flaket vid Séderhamm, mot en frakt af 2 kronor 50
ére for hvarje mer eller mindre, men ¢j 6fver sin bérformaga, lastad
vagn, som levererades pi nirmast intill den-bradgirdsplats, der lasten
skulle anvindas, befintliga banspar; allt under férbehdll: 1:0) att dessa
transporter utfordes endast di tillgingen palokomotiv och vagnar sidant
medgafve utan hinder for den allnénna trafiken; 2:0) att de vagnar, som
for indamalet uppstildes vid Bergviks och Marma sagverk, skulle pa
vederbdrande sagverks bekostnad vara lastade inom 6 timmar och lika-
ledes lossade inom 6 timmar efter ankomsten till den bestimda aflast-
ningsplatsen vid Séderhamn; 3:0) att transporten, efter trafikbefilets be-
stimmelse, finge ske med ordinarie eller séirskildt anordnade tig; 4:0)
att alla fraktbelopp for dessa transporter skulle betalas af det sdgverks-
bolag, som afséindt lasten; samt att, om efter de 5 drens forlopp dylika
affallstransporter vidare erfordrades for fyllning af de nya bridgardarne,
fragan da borde & nyo upptagas till préfning efter sig da féreteende om-
stindigheter; samt

ait styrelsen [or allminna vig- och vattenbyggnader funnit ett tilldg
bora goras vid det af stadsfullmiktige under c¢) hir ofvan upptagna vil-
kor derom, »att 6fverlatelsen skedde med all den vitt, hvarmed ifrdga-
varande mark blifvit till staten o6fverlaten».

Vid ifragavarande #rendes foredragning infor Konungen 1 Stats-
radet, har, pi siitt ofvan aberopade statsrddsprotokoll innehéller, Stats-
rddet och Chefen for Civildepartementet, for att angifva sin uppfattning af
det vigtiga drendet, yttrat foljande:

»Till en borjan anser jag det vara otvifvelaktigt, att den nyligen
fullbordade kostbara norra stambanan fran Storvik till riksgrinsen mot
Norge forst dd skall kunna rdtt gagna de vidstrickta landsdelar, den
genomgar, nir densamma medelst jernviigar af samma sparvidd och be-
skaffenhet i 6frigt som stambanan kommit i omedelbar forbindelse med
de platser vid Bottenhafvet, derifrdn redan nu utskeppas den visent-
ligaste delen af det inre landets hufvudprodukt, travaror, likasom att
denna stambana endast genom tillkomsten af sidana férbindelse- eller
utfartsvigar skall kunna beredas den vil behéfliga inkomst, som pardk-
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nats, men icke vunnits, just frdn travarurorelsen, och hvilken icke kan
af annan trafik 1 ndmunviard man uppvigas. Vil mé det vara sant, att
en icke ringa imkomst tillflyter statsbanan genom transporter a tvir-
banan till Torpshammar af virke, som derifrén befordras vidare pé den
smalspariga jernvdgen till Sundsvall, men det torde icke vara obekant,
att denna transportled hwarken i sitt ndrvarande skick motsvarar det
behof af fortskaffningsmedel, som redan forefinnes der 1 orten, eller lem-
nar stambanan den behallning, som skulle komma densamma till del, om
afven linien Torpshammar—Sundsvall tillhorde staten och hade samma
sparvidd som den ofriga tvirbanan; och hvad betriffar den stricka af
Gefle—Dala-banan, som 1 séder forenar stambanan vid Storvik med Gefle
och hafvet, lirer det litt inses, att liget af denna utfartsvig icke éar och
icke kan blifva af synnerlig betydelse tor virkestransporter {ran de nord-
ligare delarne af stambanan.

I friga ater om de bada hammnar vid Hudiksvall och Séderhamu,
som genom sin beligenhet skulle foretridesvis limpa sig for emotta-
gande till utforsel af betydliga gvantiteter skogsprodukter fran de vid-
strackta omrdaden, som genomskiras af den uppatgéende stambanan genom
Norrland, sa forekommer visserligen, att den forra af dessa hamnar
moéjligen kan utan statens mellankomst beredas nu saknad direkt jern-
vigsforbindelse med stambanan, alldenstund Eders Kongl. Maj:t dels den
26 Maj 1882 beviljat Hudiksvalls Jernvigsaktiebolag koncession for an-
laggning af en bredsparig jernvag frén dndpunkten vid Nisviken af
bolagets smalspariga bana till stambanan i ndrheten af Ljusdals station,
dels ock den 22 September nyssnimnda ar faststilt plan for ombyg-
gande till bredsparig af bolagets bana emellan Hudiksvall och Nisviken;
samt att, hvad betrédffar den senare hammens férenande genom jernvig
med stambanan, Soderhamus jernvigsaktiebolag under Septembel ménad
sistlidet 4r sokt nidigt tillstand att till bredsparig ombygga sin smal-
spariga jernviig emellan Soéderhamn och sjon Bergviken samt att der-
efter utstricka densamma & ena sidan till stambanan vid Kihlafors och
4 den andra frin Séderhamn till Stugsundet; men nagon siikerhet fore-
finnes icke, att den koncessionerade Tinien HlelkS\fall—-thlsdal kommer
till utfmande och ansokningen af Soderhamns Jelnvacrsaktlebolag blef
af Eders Koncrl Maj:t den 6 Oktober 1882 afslagen pd grund af de an-
mirkningar, som styrelsen {6r allmédnna vig-och vattenbyggnadel fram-
stilt mot vissa delar af de ingifna 11tn1nga1ne for jernvigsanliggningen.

Vid sadant forhallande, och da jag anser hvarje uppskof med 8stad-
kommande atminstone af den senare utfartsvigen fran stambanan, eller
den fran Kihlafors till Séderhamn och Stugsundet, bora, sa vidt noj-
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ligt, undvikas, d4 just denna utfartsvig sammanstimmande ansetts af
styrelserna {6r statens jernviigstrafik och 6fver statens jernv;’igsbygg-
nader sdsom framfor nagon annan vigtig och limplig; di det pris af
mindre &n 700,000 kronor, hvartill Séderhamns jernvigsaktiebolag for-
klarat sig villigt ofverlata till staten sin jernvig, maste anses ganska
billigt, helst jernviigen, eunligt allmin svensk jernvigsstatistik for ar
1880, da kostat bolaget 805,993 kronor per banmil eller for banan i sin
helhet 1,128,390 kronor och samma &r lemnat en inkomst af 164,475
kronor per banmil, motsvarande, efter afdrag af driftkostnaden 79,334
kronor pr banmil, ett 6fverskott 6fver driftkostnaden i férhallande till
det totala byggnadskapitalet af 856 procent (hvilket sfverskott exem-
pelvis ar 1872 utgjort icke mindre &n 16,33 procent), samt da jag dess-
utom lika med trafikstyrelsen hyser den ésigt, att staten icke bér
ofverlita 4t den enskilda foretagsamheten rittigheten att utfora denna
férbindelseled — hvilken redan i sitt nuvarande skick och ehuru den
jernvig, som deri ingar, hvarken nar till stambanan eller trafikeras
under lingre tid af dret &n di sjén Bergviken ér isfii, likvil kan upp-
visa en sadan nettobehallning som den nimnda — och detta si mycket
mindre, som staten dymedelst beréfvar sig sjelf det betydliga tillskott
till stambanans svaga inkomster, som, att sluta fran det anforda, utan
tvifvel kan forvintas af rérelsen 4 en till Séderhamn och Stugsundet
direkt ledande bredsparig jernviig frin-Kihlafors, kan jag icke annat
dn tillrada, att staten utan drojsmal inkoper Séderhamn—Bergviks-banan
och sjelf verkstiller det om- och nybyggnadsarbete, som for astadkom-
mande af denna jernvig erfordras.

Mot den plan med kostnadsberikning, som fér en sadan jernvigs-
anldggning blifvit af nuvarande Landtiteridirektéren Nordenfelt upp-
gjord och af styrelsen ofver statens jernviigsbyggnader framlagd, har
annan anmirkning icke framstilts, dn att stadsfullmiktige i Séderhamn
onskat, att jernvigen, i stillet att & en del af sin strickning genom
staden framféras pi en bank, métte uppféras 4 jernkolonmner, en for-
dndring, som icke lirer méta nagot egentligt hinder. Kostnadsberik-
ningen, mot hvilken jag icke finner nigot att erinra, upptager:

for bandelen Kihlafors—Bergvik ... ... kronor 1,393,000
» » Bergvik—Soderhamns  stads
vestra g@rans .................. » 670,000
» » derifran till Stugsundet ... » 934,000 2 997,000;

wrfransport 2,997,000;
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Transport 2,997,000;
for inlésen af jernvigen emellan S6derhamn :

0ch Bergvik ..o 400,000;
» inlésen af jord inom Soderhamns stad ... 150,000;
samt for inkop af rorlig materiel ... kronor 600,000,

hvilken summa dock anses kunna genom for-
siljning af den Soderhamns jernvig, om
den inképes, atfoljande materiel, skenor
och inventarier minskas med ... » 300,000 300,000,

séledes inalles krouor 3,847,000,
hvartill far liggas aterstoden af det Séderhamns
jernvigsaktiebolag beviljade statslin, uppga-
ende den 31 Oktober 1885 till ... v 291,763: 51.

Icke heller synas mig de af Séderhamns jernvigsaktiebolag upp-
stilda vilkor for ofverlatelse till staten af bolagets jernvig eller de for-
behall, Soderhamns stadsfullmiktige fiast vid sitt medgifvande att upp-
lata den for anliggningen af banan till Stugsundet erforderliga mark,
foranleda annan visentlig anmirkning, dn hvad betriffar yrkandet att
vid Stugsundet skulle 4t staten upplitas endast oundgingligen behofligt
omrade for stationshus och bangird; delande jag den af styrelserna for
statens jernvigstrafik och ofver statens jernvigsbyggnader uttalade me-
ning, att nigon inskrdnkning i det enligt Nordenfelts plan afsedda ut-
rymme {61 bangdrd m. m. vid Stugsundet icke bor medgifvas.»

I fraga om sittet fér anliggningens utférande och tiden for der-
till erforderliga medels utbetalning har vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
i en till Statsrddet och Chefen for Civildepartementet aflemnad prome-
moria af den 20 sistlidne Januari anfort och foreslagit, att bandelarne
Kihlafors—Bergvik och Séderhamn—=Stugsundet skulle samtidigt pabor-
jas; att fullbordandet deraf, om forberedande édtgirder kunde redan inne-
varande #4r vidtagas, borde medhinnas inom utgaugen af ar 1885; att
vid den tid sistnimnda &r, d4 vintern intrddde, ombyggnaden af banan
emellan Séderhamn och Bergvik borde féretagas, och arbetet sa bedrif-
vas, att denna bandel i slutet af Maj eller borjan af Juni 1886 kunde
i firdigt skick sammanbindas med de 6friga bandelarne, och hela banan
da for allmin trafik upplitas; samt a#t, under denna forutsittning, af
de nidiga penningemedlen behofde vara tillgdngliga:

under dr 1883 ... Kr. 500,000
» oo 1884 i » 1,600,000
» » 1885 » 1,600,000

och dr 1886 &aterstoden.
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Det till Séderhamns jernvigsaktiebolag utgifna statslan beviljades,
till ursprungligt belopp af 500,000 kronor, af Rikets Stinder vid 1856
—1858 irs riksdag och skall, enligt de for lanet nu gillande bestim-
melser, férrintas och amorteras medelst en annuitet af fem procent &
ursprungliga beloppet, af hvilken annuitet fyra procent beriknas sasom
arlig rinta {6r hvad af lanet derférinnan ‘icke godtgjorts, och atersto-
den utgér kapitalathetalning.

Soderhamns jernvigsaktiebolags i den Kongl. propositionen omfér-
milda skyldighet dels att, derest Soderhamns stad blefve genom jern-
viig direkt forbunden med Kihlafors station, och Koungl. Maj:t da funne
det icke vara med fordel for staten forenligt att sidosparet fran Kihla-
fors till Bergviken med tillhorande bispar vidare bibehélles och trafike-
rades, i anledning deraf pa stadgadt siitt till staten utgifva ersiittning,
dels att med angbat trafikera sjon Bergviken mellan Bergviks station,
Kihlafors och Landa, grundar sig pa de vilkor, 1878 ars Riksdag, med
bifall till Kongl. Maj:ts derom gjorda proposition, enligt Riksdagens un-
derdaniga skrifvelse den 20 Maj 1878 (N:o 51), foreskrifvit vid besluts
fattande om anliggning af’ ofvannimnda sidospar.

Af det ilfragavarande proposition bifogade statsridsprotokoll in-
hemtas, att Statsradet och Chefen for Civildepartementet haft for afsigt
att foresla Kongl. Maj:t att redan till sistlidna drs Riksdag aflata nadig
proposition om inkép fér statens rikning al jernvigen Séderhamn—
Bergvik samt dennas ombyggande och utstriickande dels till Kihlafors
och dels till Stugsundet, men att niimnda irs Riksdag, innan erforderlig
beredning forsiggitt, redan si langt framskridit, att Departementschefen
ansett det icke vara limpligt att frigan da bragtes under Riksdagens
profning.

Enskild motionir vickte emellertid vid 1882 ars riksdag enahanda
forslag. 1 sitt derdfver afgifna utlataude (N:o 42 ) férklarade Stats-
Utskottet sig visserligen finna frigan om norra stambanans indamals-
enliga forbindande med Ostersjon vara af framstaende vigt, men da den
dnnu vore beroende pi Kongl. Majits profning, ansig Utskottet sig ej
kunna tillstyrka Riksdagen att, utan afvaktan af denna préfning, besluta
ntforande for statens rikning af det jernviigsféretag, motioniiren fore-
slagit, samt inkop, pd sitt han jemvil ifrigasatt, af en enskild jernvig.
Motionen vann ej heller Riksdagens bifall.

Redan i nyssndmnda utlatande fiste likviil Utskottet uppmirksam-
heten pd hvad styrelsen fir statens jernviigstrafil i sitt ofvanomférmilda
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underddniga utldtande den 2 Mars 1882 anfort betriffande den fore-
slagna banans rentabilitet. 1 sidant afseende vttrade styrelsen, huru-
som statistiken gifve vid handen, att nettobehallningen af rérelsen pa
den nuvarande jernviigen Bergvik—Soderhamn under dren 1876-—1880
i medeltal utgjort 134,561 kronor. Ingen anledning férefunnes att an-
taga, det samma lokala trafik 1 guvantitatiet hinseende {6r framtiden kunde
komma att minskas, tviirt omn, men vil att, till {oljd af skilnaden emel-
lan statsbanornas taxa och de tariffer, som 1 verkligheten tillimpats pa
Soderhamnsbanan, hvilken skilnad kunde berédknas till hogst 8 procent
af bruttointiigten, behdllningen blefve reducerad med motsvarande be-
lopp. Men da, efter sidan afkortning, af nyss uppgifna summa, 134,561
kronor, dndock aterstode sisom nettobehallning 123,800 kronor i medel-
tal om aret, si kunde med all sannolikhet antagas, att den {ramtida af-
kastningen af den lokala rérelsen pid den ombyggda och till Stugsundet
forlingda banan fran Bergviken skulle lemna en arlig behallning af 5 procent
pa det nedlagda kapitalet, och detta utan att den tillokning 1 rovelsen
medriknades, som otvifvelaktigt miste blifva en f6ljd af samma bandels
omedelbara forbindelse med den norrlindska hufvudbanan.:

T afseende pa utsigten for sistndmnda tillokning har styrelsen i
samma utlitande omformilt, att redan flera sagverk tillkommit utmed
stambanan {ran Jerfsé till Kihlafors, hvilkas naturliga utskeppningsort
maste blifva Stderhammn, och hvilkas rorelse otvifvelaktigt skulle visent-
ligen utvidgas genom den omedelbara och billiga forbindelsen med
denna hamn.

Betriffande trafikutsigterna {6r den aterstdende delen af den ifraga-
satta nya statsbanan, eller linien Kihlafors—Bergviken, forefunnes starka
anledningar till betydande godsiransporter, som skulle uppkomma icke
blott & den nya banan utan ock & norra stambanan, derest den forra
blefve af staten utford.

Efter en berikning, utvisande att kostnaden, sa vil den direkta som
den indirekta, for flottning af ett sdgtimmer frin sjon Hennan till Ljusne-
elfvens utlopp i hafvet utgjorde sammanlagdt 1 krona 42 oére, har tra-
fikstyrelsen vidare {orklarat sig anse jernvigen i forevarande fall kunna
vill tifla med flottleden, tv enligt gillande faxa for transporterna 4 sta-
tens jernvigar uppginge fraktafgiften for ett sigtimmer, a en sidan viig-
lingd som fran Hennan till Séderhamn, till 1 krona 38 ére, och stats-
banan kunde, med bibehéallande af vinst, till och med nedsitta frakterna si,
att hon med framgéng skulle tifla med de soder om Hennan befintliga
flottlederna, ja, det vore alldeles icke osannolikt, att, om statsbanan nut-
stricktes till Bergvik och Soderhamm och dymedelst géfve tillfalle at
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den enskilda foretagsamleten att genom bibanor sitta sagverken vid
Ljusne samt den enskilda jernviigen Marma—=Sandarne i direkt jernvigs-
forbindelse med Ljusneelfvens 6fre vuttenomrade, statsbanan skulle till
sina transportforemal fa rikna allt det virke, son. frén nimnda vatten-
omrade nedginge utefter Ljusnan till hafvet.

Vid éfvervigande af alla de sannolikheter, som salunda forefunnes
till virkestransporter a en statsbanedel Kihlafors—DBergviken, tvekade
styrelsen icke att uttala den mening, att dylika transporter skulle i
nimnda statsbanedel forekomma till lika stor mingd, som under nirva-
rande forhallanden framginge 4 delen Bergvik—Séderhamn, och att den
forra delen alltsi, i likhet med den senare, komme att lemma full viinta
& derd nedlagdt kapital; och stvrelsen ansige sig icke bora underlita
att 1 fraga om rentabiliteten af en statsbana Kihlafors—Séderhamn evinra
om den vil behitliga stegring i inkomster, en dylik bana borde bringa
den norrlindska stambanan.

Utskottet finner det genom de i drendet horda myndigheternas
yttranden samt Statsridets och Chefens for Civildepartementet ofvan-
intagna anforande till statsvddsprotokollet vara utredt, att Soderhamns-
banans 1ukép och ombyggnad samt utstrickning & ena sidan till stam-
banenitet, 4 den andra till lamplig hamn 4r af deu hogsta vigt for sta-
tens jernviigstratik. Statens dyrbara jernvigsanligoning i Norrland ir
vil 1 och for sig och i redan befintligt skick af gagn, men det ligger i
sakens natur att, sa linge den endast bemedlar transporter mellan olika
orter 1 det inre af landet, den maste forfela ett af sina hufvudindamal
och, ur statsfinansiel synpunkt, ej kunna blifva synnerligen gifvande.
Sjelfva beskaffenheten af de produkter, som i Norrland frambringas, och
1 foljd deraf arten af denna landsdels fornimsta industri pakalla med nod-
vindighet, att de forslade varorna pa kortaste mojliga vig ni en hamn.
De utfartsviigar fran stambanan, som for nirvarande finnas, dro, sdsom
adagalagdt Dblifvit, i sitt nuvarande skick foga limpliga, i f6ljd hvaraf
ock tanken pa deras forbittrande och forfullstindigande genom enskilde
intressenters forsorg framtridt med en ganska ovanlig styrka.

Hari synes dock ej ligga nagot skil for staten att [ata malets vin-
nande bero pa enskildes édtgirder och till dessa endast lemna sitt bifall.
En jernviigskomplex miste naturligtvis vara fordelaktigare och biist be-
trygga afkastningen af det deri nedlagda kapital, om den bildar ett sy-
stem, ett sa vidt mojligt fullstindigt helt, och staten sisom den ojem-
forligt storste jernvigsegaren i landet har tvifvels utan ett stort intresse
1 att ega ej blott jernvigslinier, som, om én nédvindiga, icke gifva si-
dana utsigter till blifvande trafik att de kunna genom enskild foretag-
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samhet dstadkommas, utan #dfven sidana banor, som forena trafik fran
skilda orter och hvilkas afkastning derigenom ér egnad att medfora ett
godt ekonomiskt resultat for det hela. I detta afseende torde det ligga
1 oppen dag, att det nuvarande forhallandet med jernviigarne 1 Norrland
iv for staten allt annat in fordelaktigt.

Vid statens jernvigsbyggande Tar som giltig princip erkiints, att
staten bor bygga stambanor, men it enskilde ofverlata astadkommandet
af bibanor. Xtt bifall till KOHO‘I Maj:ts forevarande forslag skulle, en-
ligt Utskottets asigt, 1ngalunda innefatta ett undantag fran denna regel.
P3 grund af den storre norrlindska trafikens na’mrho"a rigtning fran
vestor till oster, torde det nemligen vara tydligt, att stambanan ej utan
den 1f140‘avamnde utfartsvigen Kan tylla sin bestammelse och att hir
dr fraga ej om anliggning al en bibana, utan om istadkommande af
en hoo"st visentlig lank 1 stambanesyqtemet

Det synes “Vidare hafva varit en allmint omfattad onskan inom
tiksdagen att soka i visentlie min minska det tillforene i vidstrickt
omfano" drifna ]euwawsbyoocmdet 1 hvilket afseende sa vil anslagen
till statens egna jernviagsbyggnader som statsbidragen till enskilda jern-

vigsanliggningar betydligt nedsatts. Utan att pa naO'ot sitt vilja for-

neka giltigheten af den aswt som hirutinnan gjort sig gillande, anser
dock Utskottet densamma 1 forevarande fall icke knuna aberopas sisom
skill mot Difall till den Kongl. propositionen, enir den ifrigasatta
hanan, pa sitt visadt blifvit, skulle utgoraett komplement till den redan
anlagda stambauan, hvarfor dess byggande icke synes bora ofverlem-
nas at den enskilda toretaosamheten som euligt hvad statsradsprotokollet
angifver, icke lar underlita att, om sa blir IlOle‘t bringa den ifraga-
varande ]elnv10'sf01b1ndolsen #ll stand och dmwenom 4fven 1 hindelse
staten icke tunne med sin fordel mest sfverensstimmande att taga sa-
ken om hand, astadkomma en tillokning af jernvigsbyggandet 1 landet,
hvilken skulle ega rum under mindre gynsanmima forhallanden, in om fore-
taget ombesm]es af staten.

Utskottet har ej forbisett, att det beriknade kostnadsbeloppet ir
i toérhallande till banans lingd synnerligen hogt. 1 jernvigsbyggnads-
styrelsens den 2 Febrnari 1852 till Koncrl V[a] t inkomna utlitande fin-
nas visserligen, sisom hir ofvan fommlts skil till detta forhallande
angifna; men da kostnadstorslaget 1 allt fall synes hogt beriknadt, har
Utskottet ansett sig bora erinra om oOnskvirdheten deraf att de bespa-
ringar, som #ro mo]hoa och lampliga, ma vid arbetets utférande iakt-
tagas; 1 hvilket afseende Utskottet far fista uppmérksamheten derd, att
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sadana besparingar méa hidnda kunna astadkommas genom utférande me-
delst entreprenad af dertill lampliga delar af arbetet.

I fraga om de af Kongl. Maj:t foreslagna vilkoren vid aftals trif-
fande med dels Séderhamns jernvigsaktiebolag dels Séderhamns stad
har Utskottet ej funnit skidl hemstilla om nagon fordndring.

Deremot har Utskottet ansett sig bora foresla ett tilligg af inne-
hall, att Kongl. Maj:t ma ega faststilla de niirmare vilkor, forbehall och
bestimmelser, som vid aftals triffande med jernvigsaktiebolaget och
med Soderhamns stad samt vid arbetets utférande mé erfordras.

Utskottet hemstiiller,

2:0.

att Kongl. Maj:its férevarande nadiga proposition
ma pa det sitt bifallas, att Riksdagen dels medgifver,
att den Séderhamns jernvigsaktiebolag tillhoriga jern-
vig emellan Séderhamn och sjon Bergvikens ostra
strand md for statens riakning inkopas och till staten
aftridas den 1 November 1885 mot ett kontant pen-
ningebelopp af fyrahundratusen kronor och eftergift
sa vil af hvad vid jernviagens aftridande till staten
aterstar oguldet af' det bolaget beviljade statslan, be-
riknadt att den 31 Oktober 1885 utgora 291,763 kro-
nor 51 ore, som ock af bolagets skyldighet att ater-
gilda anliggningskostnaden for bibanan fran Kihlafors
till sjon Bergvikens strand och att med dngbat efter
niamnda tid trafikera sjon Bergviken emellan Bergviks
jernviagsstation, Kihlafors och Landa;

dels godkdnner de af Séderhamns jernvigsaktie-
bolag i 6frigt uppstilda vilkor for ofverldtelse till sta-
ten af bolagets jernvig med den dndring blott, att de
af styrelsen for statens jernvigstrafik 1 dess under-
daniga utlitande af den 21 December 1882 foreslagna
hufvudgrunder fér bestimmelser angéende forsling pa
statsbanan af och fraktersittning for affall fran Marma
och Bergviks sagverk till Stugsundet skola iakttagas;

dels gillar de vilkor och forbehall, som stadsfull-
miktige 1 Séderhamn fist vid sitt beslut att, emot ett
bidrag af etthundrafemtiotusen kronor, 6fverlata till
staten all den mark inom staden frin vestra egogrin-
sen till Stugsundet, som fér statsbanan och det provi-
soriska grenspéret till bridgardarne norr om éan er-
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fordras, med iakttagande endast, att ingen inskrink-
ning mé goéras 1 det omrdde vid Stugsundet, som fin-
nes 4 Landtmiteridirektoren m. m. L. M. Nordenfelts
plankarta med fina réda linier utmirkt och 1 6frigt
kan blifva for staten behofligt till upplagsplatser for
kol och materialier;

dels beslutar, att denna jernvig derefter skall
ombyggas till bredspaug och utstrickas 4 ena sidan
fran Be1gv1ks station till Kihlafors station & stamba-
nan och 4 den andra frin Séderhamn till Stugsundet,
allt 1 hufvudsaklig 6fverensstdmmelse med den af Nor-
denfelt uppgjorda plan samt 1 den ordning, vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen foreslagit;

dels ofverlater 4t Kongl. Majit att faststilla de
nirmare vilkor, forbehall och bestimmelser, som vid
aftals triffande med Soderhamns jernviigsaktiebolag
och med Séderhamns stad samt vid ofvanberérda _]ern—
viagsarbetes utforande ma erfordras;

dels beviljar det till gildande af forenimnda kope-
skilling och af losen for mark inom Soéderhamn samt
till utforande af ombyggnads- och nybyggnadsarbetena
jemte anskaffande af rorlig materiel erforderliga an-
slag af sammanlagdt tre millioner dttahundrafyratiosju
tusen kromnor;

dels ock slutligen af dessa medel anvisar till ut-

gaende:
under ar 1883 ... ..o Kr. 500,000
» » 1884 .. » 1,500,000
»  » 1885 i » 1,600,000 och

»

~—

» 1886 aterstiaende ... » 247,000.

Stockholm den 1 Mars 1883.

Pa Stats-Utskottets vignar:

Gustaf Sparre.



Stats-Utskottets Utlatande N:o 19. 21

Reservation:

vid punkten 1:o0 (angéende fortsittning af stambanan mellan Bricke
och Solleftea):

af Herr Ola Andersson, som ansett endast 2,000,000 kronor béra
for ar 1884 till 1fragavalande iindamil beviljas, enir eljest antingen skil-
naden mellan nimnda och f6ljande arens anslag blefve for stor eller
ock den fran borjan ofverenskomna byggnadstlden komme att forkortas.

Herr Nils Petersson har begirt fi antecknadt, att han ej deltagit
i behandlingen af de 1 detta utlatande omfsrmélda drenden. -
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